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MEMORTIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INVENCION, POR VEINTE ANOS EN ESPANA,
A FAVOR DE DON FERNANDO DE RODA CARVAJAL, DE NACIONALIDAD
ESPANOLA, RESIDENTE EN MARIANO CARDERERA, 12 - MADRID,

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPOSITIVOS
MECANICOS DE ACCIONAMIENTO DE LOS CONTACTOS ELECTRICOS"
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La presente solicitud se refiere, segin se indica
en su enunciado, a unos perfeccionamientos introducidos en
los dispositivos mecdnicos de accionamiento de los contac~
tos eléctricos, aplicables a todo género de combinadores,
interruptores rotativos en sus diferentes esyuemas 0 ejecu-
ciones y en general & todo tipo de interruptor eléctrico
cuyo accionamiento de contactos se consiza por el giro de
un eje,

Uno de los motivos por los que los contactos de
los aparatos antes citados pueddn llegar & quemarse o des-—
gastarse prematuramente, es el que su accionaniento no
828 el debido, es decir:

12,- Los contactos deben abrirse y cerrarse a una velocidad
que se considera como Optima para cada tipo de aparatos,
que puede hallarse experimentalmente. Por tanto esta velo-
cidad debe ser independiente de la velocidad con que se
muevan los Organos de maniobra (palancas, volantes, mane-
tas, ete) del mecanismo de accionamiento.

22,~ Debe evitarse que los contactos queden en posiciones
diferentes a las de totalmente cerrados o totalmente abier-
tos, considerando que ésto se refiere no so0lo a la posieidn
fisica de los contactos sino ademds que en la posicién de
cierre lo esten con la presibén adecuada. Un contacto cerra-
do con presibn inferior a la debida sufrird desgastes anor-
males que se elevan considerablemente conforme la presidn
va siendo menor. Por otro lado unos contactos que al abrir-
se, quedan en una posicidn demasiado préxima, sufren un
glevado desgaste al ser mayor el tiempo de apagado del arco
eléotrico y la erosidén producida por el mismo. Asi pues la

posicidn y presidén de los contactos debe ser independiente
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de la forma como se actie sobre el drgano de maniobra.

3.~ Egpecialmente en los aparatos que disponen de diversos

puntos de estacionamiento en su maniobra, de manera que en

cada punto se abren o cierran determinado nimero de contac-
tos (caso de combinadores de levas, diferentes combinacio-

nes de interruptores rotativos, etc), debe evitarse que en

su maniobra, al estacionarse en cada punto, se muevan 0 su-
fran variaciones de presidn, contactos que no deban ser ac-
cionados en ese punto. Esta medida estd encaminada no solo

a obtener mediente ella una mayor duracién de los contac-

tos, que trabajaran solamente las veces que les correspon-

da, sino ademds que de esta forma el funcionamiento del a-

parato al que esta m:dida se aplique, sera el debido.

Con los perfeccionamientos objeto de la presente
solicitud se evitan los anteriores inconvenientes, ya que
se consigue:

12.- gque la velocidad de apertura o cierre de contactos sea
la adscuada a cada aplicacidén e independiente de como se
accione el Organc de maniobra.

22.- que los contactos quzden siempre en sus posiciones de
completamente abiertos o completamente cerrados e indepen=-
dientemente de la posicidn en que esté el érgano de manio-
bra.

32,~ que no se produzecan aperturas o pérdidas de presidn
en contactos a 1os que no corresponde ser accionados, e in-
dependientemente de como se accione el O6rgano de maniobra.

Ademids se consigue que en los instantes anteriores
al accionamiento de la apertura de los contactos, la presidn
de los mismos sea la misma que cuando no son accionados,

e independientemente de la velocidad que se imprime al
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drgano de maniobra, lo que no logran oiros mecanismos de
accionamiento rédpido de contactos.

Otra de las mejoras conseguidas es que dejado
libre el érganc de maniobra en cualquier instante de su-
recorrido se mueve por si solo g la posicidn correspodien-
te al estado de aperiura o cierre de los diferentes contac-
tos.

Uno de los fines de esta solicitud es conseguir
une vida mucho mds larga de los contactos, pudiendose lle-
gar incluso & aumentar su capacidad.

Otro de los fines es conseguir que el drgano de
maniobra tome por si solo las posiciones debidas que se
corresponden con el estado de los contuctos.

Para una mejor comprensidn del objeto de la soli-
citud, se adjuntan a la present¢memoris unas hojas de di-
bujos a las que nos referiremos a continuacidén y detallare-
mos 2 1o largo de la misma,

La figura 12 es una vista frontal del mecanismo.

La.figura 28 es una vista por la parte superior
de la anterior, habiéndose seccionado para su mejor compren—
gibén algunas piezas, y apareciendo el detalle del acopla-
miento relativo de los ejes.

Las figuras 32, 42 y 52 son un detalle de parte
del mecanismo en vistas lateral, superior y frontal, res-
pectivamente.

El dispositivo consta de un volante, 0 bien de
cualguier otro 6rgano de maniobra, que solo se ve en parte
en la figura 28, por no seyobjeto de la invencidén y que
estd situado en el exterior del chasis frontal 1 del aparato.

Un cojinete 2 sujeto al raferido.chasis, mantiene
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en posicidn al-eje 3 sobre el que acciona el drgano de ma-
niobra por un extremo, estando por el otro solidariamente
unido & la rueda de levas 4. Junto a ella se encuentra otra
rueda que llamaremos de posicionado 5. Ambas tienen sus e~
jes geomdtricos de giro coincidentes. Ia rueda de posicio-
nado 5 va solidariamente unida al 4rbol de levas 6 que
continfia por el resto del aparato y tiene por misién , me-
diante las levas que en &1 se colocarén, accionar los con-
tactos. Dicho 4rbol de levas, por el extremo que nos inte-
resa, gira en el interior del eje 3, actuando por tanto =ste
eje como cojinete del drbol de levas. Naturalmente los ejes
geométricos de ambos son coincidentes.

En la cabeza del arbol de levas, existe un tope,
formado por una bola de rodamiento 7, cuya misidn es con-
seguir que- el apoyo entre el eje 3 y el 4rbol de levas sea
el adecuado, proporcionando libertad al giro de ambos.

La rueda delevas acciona un tringuete de encla-
vamiento 8 que encaja en ambas ruedas por medio de una rol-
dana 9, sujeta entre el doble brazo del trinquete. Este
trinquete tiene su eje de giro sujeto al chasis,

En su parte inferior, el tringuete, lleva un pi-
vote 10 donde se apoya e inserta un resorte 11 que por su
otro extremo se apoya directamente sobre un tope 12 incor-
porado al chasis,

Sobre é 4rbol de levas se colocan unas bisagras
(figura 18) solidariamente unidas al mismo,

Estas bisagras estin formadas por dos brazos 13
(figura 5%) que oscilan sobre una placa de giro 14, comin
pare ambas. En las bisagras hay practicados dos orificios,

g través de los cuales se introducen dos pasadores 15 que
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calan los dos brazos citados y que en su parte mds larga
llevan acoplados unos muelles 16 (figura 32). Estos mue-
lles tienen como misidn producir una fuerza de apriete en-
tre las bisagras que mids adelante veremos como se emplea.
Ademds la presidén de los mdles puede ser regulada modifi-
cando la longitud de los muelies en reposo, por ejemplo
mediante las tuercas 17,

En la cabeza de los pasadores y por encima de¢los
muelles, se coloca una pletina 18 destinada a evitar que
los muelles al tomar vicio se separen o, junten, es decir
que ocupen siempre su posicidn adecuada.

Para que los mudles no se apoyen directamente so-

bre la bisagra, se colocan unos casquillos 19 (figura 52).

Entre los dos brazos de la hisagra se introducen
dos pasadores 20 y 21.

El pasador 20 que llamaremos de accionamiento eg-
t4 solidariamente unido a la rueda de levas 4 y pasa a tra-
vés de la rueda de posicionado 5 por una ranura gue hay en
ella, sin tocarla, como bien puede apreciarse en la figura
12, Este pasador de accionamiento se posiciona entre los
dos brazos de las bisagras.

El pasador 21 que llamaremos de tope estd solida-
riamente unido a la rueda de posicionado y como el anterior
se introduce entre los dos brazos de las bisagras.

Algo més adelante se verd la misidn de estos pa-
sadores. )

La forma de trabajo del dispositivo objeto de la
solicitud es la siguiente:

Al accionar el érganc de maniobra, por intermedio

del eje se obliga a girar a la rueda de levas. Esta en su
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giro empuja a2 la roldane del trinquete, con lo que dicha
roldana llega & una posicidn tal, que existiendo un par

de giro suficiente sobre la rueds de posicionado, permiti-
ria el giro de la misma.

Por otro ludo el pasador de accionamiento, que
Y2 se sabe que es solidario de la rueda de levas, gira con
ella, comprimiendo log muelles 16, ya que el pasador de
accionamiento empuja a uno de los brazos de la bisagra (el
que se opone a su sentido de giro). L a otra bisagra per~
manece quieta ya que se opone a su movimiento el pasador
d: retencidn, que es solidario a la rueda de posicionado,
que no pusde moverse miensras se lo impida la posicidn re-
lativa entre la roldana y el diente correspondiente de la
Tueda de posicionado,

La energia que se va acumulando en los muelles
14 mediante los brazos y el pasador de retencidn, cres un
par de giro sobre la rueda de posicionado que crece confor-
me se va aumentando la separacidén entre los brazos de las
bisagras por efecto del movimiento del Srgano de maniobra,
segun se ha explicado ya.

En el momento en que la roldana del trinquete
llega & una posicidn tal, capaz de permitir el giro de la
rueda de retencidn y como sobre ests rueda se ha creado un
par de giro, se mueve, produciendo ls rotacién del drbol
de levas del que es solidaria, siempre que dicho par de
giro sea superior al par resistente aplicado sobre la rue-
da de posicionado y que es la suma de los pares resisten-
tes que los contactos ejercen sobre las levas del 4rbol de
levas, del que ejerce la roldana directamente sobre la rue-
da de posicionado y otros pares resistentes debidos a roza-

mientos.
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La veldeidad de giro dé la rueda de posicionado
y del &rbol de levas dependerd de lz diferencia entre el
par de giro y la suma de los pares resistentes. Esta dife-
rencia, o psr de giro aplicado, depende para una determina-
da construccidén de las caracteristicas de los muelles 16
y 11. Por ello mediante estos meles puede regularse la ve-
locidad de apertura o cierreé de contactes al valor que se
considere 4ptimo.

La rveda de posicionado gira hasta que traspasado
el diente correspondiente, vuelve a quedar snclavada median-
te la roldana del tringuete por efecto de la presidn del
muelle 11.

Si se continuara accionando sobre d 6rgano de ma-
niobra volveria a repetirse todo tal como ya ha pasado.

Debido al sistema con el que se provoca el giro
del 4rbol de levas y al de enclavamiento cuando el giro se
ha producido, se consigue que los contactos gqueden siempre
en su posicidn de totalmente abiertos o totalmente cerrados;
que no sean accionadds mids que les contactos a los que les
corresponde serlo; que la apertura o cierre de contactos
sea instantdnea no solo en lo que se refiere a velocidad,
sino ademds en lo correspondiente a presidn de contacto; y
que el drgano de maniobra no pueda quedar, por si solo, en
posiciones indebidas.

Aunque este dispositivo ha sido descrito apliecado
e un combinador de levas, puede ser empleado no solo en
combinadores de levas para mando directo o indirecto, in-
cluso de altas intensidades, sino ademis en interruptores,
interruptores rotativos accionadoés por maneta, palanca, Vo~

lante o cualquier otro érgano de-maniobra y en general,
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para el accionamiento de¢eualpier tipo de contactos median-
te la rotacidén de un eje.

Se hace constar que dentro del dmbito de la rea-
lizacidbn propuesta podrén ser introducidas modificaciones
de detalle que no alteren la esencialidad de la solicitud.

N 0 T A

En resumen, la presente solicitud recaerd sobre
lag siguientes reivindicaciones.

12,.- Perfeccionamientos introducidos en los dis—
positivos mecénicos de accionamiento de los contactos
eléetricos, caracterizados porgue el drgano de maniobra
va unido a un eje cuyo giro es independiente de el del br-
bol deievas, puesto que dicho eje va solamente unido &
una rueda de levas,

28 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecdnicos de accionamiento de los contactos
eléctricos, segin la reivindicacidén primera, caracteriza-
dog porque junto a la rueda de levas y con el mismo eje
geométrico hay otra rueda de posicionado solidariamente
unida al 4rbol de levas, existiendo un trinquete comin de
enclavamiento de ambas ruedas, presionando contra ellas,
por un resorte que es accionado por la primera y regula
el giro de la segunda,

38.- Perfeccionamientos introducidos en logldis~
positivos mecdnicos de accionamiento de los contactos
eldctricos, segin las reivindicaciones anteriores, carac-

terizados porque sobre el 4rbol de levas se colocan unas

bisagras, cuyos brazos son atravesados ambos por unos pase-—

dores en los que se acoplan unos muelles cuya tensidn es

regulable a voluntad, por medio de unas tuercas, obtenién-
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dose de esta manera un esfuerzo antagoniste a la separacidn
relativa de las hiagras, que es regulable.
48,-Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecdnicos de accionamiento de los contactos eléc-
Bem tricos, segﬁn las anteriores reivindicaciones, caracteriza-
dos porque entre las mordazas de las bisagras hay coloca-
dos dos pasadores, uno el pasador de accionamiento fijo a
la rueda de levas y que por una perforacidén de forma ade-
cuada atraviesa, sin tocarla, la rueda de posicionado, y
10.~ el otro el pasador de tope que va solidariamente unido a
la. rueda de posicionado.
58.~ Perfeccionamientos introducidos en los dis-
' positivos mecénicos de accionamiento de los contactos
eléotricos, segin las anteriores reivindicaciones, caracte-
15.~ rizados porque €l pasador de accionamiento cuando se mueve
el Organo de maniobra produce el distanciamiento relativo
de las bisagras, provocando el movimiento de una de ellas,
hasta que por efecto de lu tensidén de los muelles se mueve
la otra que a su vez acciona el pasador de tope, provocan-
20.- do el giro de la rueda de posicionado y del érbol de levas,
que acciona los contactos.,
2 ,— PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DIS~
POSITIVOS MECANICOS DE ACCIONAMIENTO DE LOS CONTACTOS
ELECTRICOS,
25.~ Segin se describe en la presente memoria que consta
de diéz folios mecanografiados por una sola cara y dibujos.

Madrid, 5 de Marzo de 1968.
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