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KYMORTA DESTRIPEIVA

Dado gue lug dlverass redss ferroviariss no
timen todas la mimme seperacida Ge rieles, cl paaoc de
loa viajeros y de loz mereacclas tieugportadas de una
red a otra ze roaliza en la actualiiad, ya sca por trang

5. bordo ds wn vskfculo a otro, yo sea retirsuio de ends Ve
higulo log conjurtoz consmtituidos per cada oje y sue dog
ruedns ¥ substituyyindolos por otros intercemcishles, pe

ro que tloson reperaeiéu dlztinba. ¥odauz evtus operasice
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nes son desagradables, complicadas y caras.

El invento yue agui{ se expone tiene por f£in su-
primir estas dificuliades. Je refiere a wna instalacién
ferroviarie que comprende: de una parie, msteriel rodan -
te sobre rnedas desplezebies axilmente respecto a sus
glesn, los cuasles incluyen 2 lo menos dos slementos que
constituyen dos iopes exlles limltadores dsl desplezamien
to de omds rucia en amboe gentldos respecto & su eje, lo
gue permite & este waterial olrouler sobre viee Iérreas
euyn separacilén de rieles pusde tener dos vslores deter =
nigadon, sensiblemente diferentes ectre si; y, do otra
parte, material Zije gue pemile vemlizar ol ocsublo de se
parsolén de las rwedes sl gesar sobre &l el material ro -
dente; inotelecidn que se caracheriza por conprender g lo
menos un elemsuto de formacidn eldstice, el oual, epoysne
doze de wa purte sobre csda rueda y de obra parie sobre
6l eje respectivo, ejsrce sobre cads uno de estos drgemos
u: empuje lgual, pero de gentido opuesto, que tieade a
splicar la rueda contra uno u oiro de los bopes axiles 11
nitadores de su Qesplazanionto.

Yoo dibujos edjuatos representan, en ns@uma ¥
a titulo de ejauple, dlversas modslidades de realiuseifn
de la instalzcidn farroviaria megfm emte invento,

La figura ) representa una rueda de vehiculo
ferroviario, Ruta rueia couprende un sclo anillo de topes

axliles,

La Pizura 2 atefe a otra modalided de vehioulo



5e

10.

15.

20,

3]
N
.

ferrovisrio, egupado con dos enillos de fope axil. Esta
figure muestra ademis une rueds suxiliar que seporta el
peso del vaghn duracte la traslacidn d la rueda nowmal.

Les figures 3a y 3b muestiran un resorte mose ~
tido a pandeo, .

La figura 4 muesirs, en planta, ol meterial i
Jo que efeotua el caublo propiamente dicho de la sepera-
olén de las rueias.

D¢ liausra general, todes las ple&ue gue me oo~
rresponden an las diferentes figuras llevan el miswo fn-
dlce,

Le figurs i comprende lLoe eleuientos primcipales
glgalenten: la rueda 1, propiemen te diecha, que se desil -
zZa scbre el riel Z, Esta rueda estd sosienids por wa eje
3, el oual lleva: wna renurs anulur 4, en la que estd won
tado wu mnillo 5, y wa raaura longitwdinal 6y en la que
esté wontsds ura clavija (no representada en la 7lgura)
que iupone una posicidu angulzr doterrinada de la rueda 1.
respecto a su eje 3. La rueda esbd coustruldu de tal modo
que exlate un espacio imberior 7 en ei que estd mountada
me nerie de regortes § que ejercen wa esfuerzo ds oon -
presidn, es Geoir, tiensn tendencia m exteuderse, y uTow
ducen as{ tn empuje entre la ruela 1 y ¢l =nillo 5. Este
eawpuie ge ejeroe en la direceidn del eje de loe resortes
de coxpresifn §, o sea wvegln les flechss 19. A causa de
la simetria 7 la dimosicién de los resortes 8, cuyo nfn

rero puede z6r relsativenente slto, todos los componentes
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radliales de estas fuerzas 19 se anulan; queda golo un
componente axll, que trata de desplezar la rueda da de ~
recha a izquierda respecto a sueje.

Las bridas 9 y 10 de la rueda 1 que unen la
llanta 11 sl oubo 12-13 ticne unae eberturas ea uflmero
guficiente y Jjulciosamente dlspuestas para que por ellas
ge pueda prooceder al montaje de las piaes situades en €
el espacio interior 7 de la rueda l. Ulterlormente ge
nonten dos tapas 14 y 15 para ohturar estas aberturas y
formsr una rueda cerrada. Dichas tapas estén montadas
entre el oubo 12 o respectivamente 13 y la llanta 11l ¥y
fijadas por medios adecusdos (tornillos, pernos, ete, -
no representados en la flgura). EL cambio de la separe-
clén de un eje provisto de dos ruedes de este tipo ge
realiza asi ;

Como ya se ha dlcho, la serie de resortes de
compresibén 8, dispuestos entre la llanta 11 y el eje 3
por medimeifn del anillo 5, ejerce un esfuerzo que pro.;.
pende a desplazar la rueda de derecha a iuqulerda y, por
reacoibn, el eje de izqulerda a derecha. De ellos resul-
ta que la oara de la izquierda del .cubo 13 de 1la rueda

Viene a epoyarse contra la cara de la derecha 17 del ani

1lo de tope 5. La posicién exil de la rueda respecto sl

eje estd, pues, perfectemente determinada, ya que la pre
gencia de los resortes 8 asegure un sontacto permsnente

entre ¢1 oubo 13 y el anillo 5.
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5i, por medio de un elemento especial, =6 ejer-
ce sobre esta ruela wn empuje axil fuerte, dirigldo de
lzquierda a derecha, el espuje, si es sufiolentemente gran
de, caumaréd el desplazemiento de le rueda 1 respecto a su
e e- 3, ocompriniendo log resortes 8. Cusndo el plano medieno
16 de la ruedas rebasa, durante su despl azauwieuto, ol lugar
de los puntos de apoyo de los resorites 8 sobre el anillo
5, €l empuje axil ejercido por estoms resortes ds invierte,
Estos ejercen una fuerza axil sobre la rueda, cwpujéndola
de izquiérda a derechan ¥y a la inversa para 6l ejs. A caue
sa de esfe empuje inverso, el (desplezaniento de la ruedas
progigue y ésta viene a ocupar la posicidn seialada con
trazos mixtos en el dibujo.. En esta posiocldn, la cera de
1a derechs del oubo 12 topa con .la caera ds la izquierda 18
a6l enillo de tope 5.

Ia rueda ooups una segunda posioidn axil esteble

.sobre su eje. La disposiocién que se ha dssorito consiste

puea ‘en la realizacidn de una rueds que, montada sobre su
e;le, tiene dos posicionss axiles oatablms, piontras las
damés ‘posiciones son inestables, El treyeoto recorrido por

lu‘ rueﬂa durante su despl azaniento est& rep resentado por

‘ la Mﬁiﬂd "o"

~ Resulta svidente que los resortes 8 estén eal -
o({laaos y d:mpueatoe de tal modo que el empuje axil que
e,ﬁrcen gea superior sl empuje dindmico méxiuo que puede

f;roducirse gsobre estas ruedss durante la marcha del veh{-

7 culo, para conferir al sistema el grado necesario de se -

7



5

10.

15,

20,

25,

1A .6.

gurided., Hay que tener en cuenta, de una perte, el efecto
del peso del vehieulo, yue sctua scbre esta rueda y coa -
si;ma frotes importantes entre ells y =su eje; y de otra
parte, el hecho de que las fuerzas dindmicas axiles ejer;
cldas por el riel astuan sobre el difmeiro externo de la
rueda, parelelemente el eje, De ello resulta una tenden ~
oia & la pivotecldén de la rueda, la cual, en sonsecuencia,
tiende a enclavarse sobre gu eje. | .

La clevila 6 esié monbads en unss ronurss que
existen, do una parte, en el oje y, de oira parte, en 6l
enbo 12-13. Hsta clavija impone una posicién angular de -
termingsda entre la rueda y el eje, con lo qﬁe uno 1o pue-
de girer respecto al otro, pero esta clavije es deslizan-
te y no impide el desplazemiento abxil. Es posibl_e prever
casqulllos, hechos de materisl inoxidable especial, de
bronce, de materia sintética, ete., que, montados entre
los cubos 12~13 y el eje 3, faciliten el deslizamiento de
la rueda dursnte su desplagamiento axil.

Por otro lado, en luger de une dlavija 6 ea po-
sible asegurar la posicidn engular de la rueda respeoto
al eje por medio de un juego de aoanala&uma' que desempe-
fien la misna misién,.

Por Gltlmo, con el mismo objeto es posible e8 -
tabl ecer, fijados de una parte a la rueda y de otra parte
gl eje, wnos menzuitos eldmticos heohos como un fuelle,
que implden la penetracidn del polvo entre las superficies

que ge deslizan une respecto m otra, lag ocuales puedehr man
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tenerse asi limpiss y lubricades.

Ea este figura 1, la henda de rodadura de la rue-
da, lo miswo que la llents, se hen hecho de uns sola pleze;
pero es evidente, como demuestra la figura 2, que resulta
posible hacer estos elementos en ds plezas y apliecar wna
banda de rodemiaito separada, le cual es whs fheil de oom~
biar cuando se ha desgastado,

La figure 2 representa otra modalidad de la rue-
da, %n este ocaso, lm benda do rodadure es desmontable reg-
peoto a la llents 11, Lsta wodalidad de reslizacidn se ce-
racteriza por los puntos sigulentes; el anillo 5, qub 1lle-
va un extremo de cada resorte de ocoupresidn 8, esté hecho
de modo diferente. En efecto, los tbpea axiles de la rue -
da sobre su eje estan constituidos en este ocaso por dos
enillos especieles 20 y 21, externos a la ruedas, 1o gue
facilits la regulacidn de les dos separaciones posiltles.
En esta figure, la rueda ocups su posicidn de la derecha
regpecto al oje; su mangulto 13 topa conbra la ocura 12 =
quierda del anillo 21, En la otra posiocibn, dibujada en
trazog wixtos, el mangulto 12 viene a topar con la ecera
de la derecha del anillo de btope 20, &L treyecio ds la Tue
de respecto sl eje esta representado por la letra "ev,

Eete figura muestra ademfs una meda auxiliar 22
solidaria del eje 3 por efecto de uma clavija 23 que ejer-
ce oulia entre la rueda 22 y ol eje 3. Dsta rueda no es deg
plazable exilmente; montada ocn ouia, ocupa una posicidn

axil y radial bien determinsda sobre el eje., Permite fre-
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nar el coavoy por efecto de dos frenos cuya acoidén es axil.
Las zepatas de freno 24 y 25 se aplican conira lasg caras
cpuestas de esta rueia, y €l cajunto constituye un Lreno
de disco., El mando de estos frenos 24 y 25 =e resliza del
migmo modo gue el pendo de los frenos normsles. Ea la Tue-
da suxilier 22, se han practicado diversos cenales 26 y

el eonjunto estd dispussto como wna bomba centrifuga. A
cause de la rotecidn, esta bomba aspira aire hacia el oubo
ds la rusde, psra echarlo sobre su borde exlerno, lo qus

acentlia la refrigeracidn de esta rueda auxiliar, que pue-

-de, en caso de frenados importentes, calentarss muy iuben=

gamenta,.

Este flgura representa adeufs el vehfoulo cuando
ge hallas sobre el materisl fijo que perzite reailzar el
csmblo de sepsracidn de lap ruedes durante el puso sobre

&L del materiel rodsnte. En este posicibn, las rwdas nor-

-meles del vagdn no transmiten ya el peso del material ro -

dante el riel 2. En efecto, el peso d6l material rodsate
ge transmite a wmos rieles auxiliares 27 de forma espe -
olal, sobre los ocusles ruedan lszg ruedas auxilisres 22
mientras el ccnvoy avanza muyy despacio. Estos rieles auxi-
liares 27 estén sostenidos por unas ecnsdles 28 que pueien
estar fijadas sobre les mismas traviesas que sostienen los
rieles nomales 2,

Da instelaoidn comprende sdemfs un par de barres
horimntales de empuje 28 y 30, solidaries teublén de las

traviesss por nediascibn, de¢ una parte, de la oonsola 28 y,
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de otra perte, de la coomdle 3l. Eeias dos barres horizon-
teles estén dlspuestas an mesgo respecto el eje de la via,
gue es rectilfneo, Cusndo se produce un desplazamiento en
wo u otro seabido, la berra 29, o respectivamente la 30,
impulsa la rueda exiluents de dercci’m & izgquierds, o res -
pectivanente 46 lzmgulerds m derecha, pers desplazarla de
meners ue au separacidu psse de wio de los valorsg des =
ceritos el otro; es deolr, para jyue la rusda se desplace ea
el trayecto *ov,

Bsta figura representa ua solo ledo dsl vehiou -
lo; es evideate que otro dispositiw semejante, pero simé.
trioco, se nelle el okro ledo del vebioculo y ejerce una ac-
cidn simétrica,

Los eatudios demuseiran gue existe interés, de una
parte, en que las barrss de eupuje 29 y 30 se hallen mas o
menog al misuwo nivel qwe el riel auxlliar 27, de manera gue
no se produzoa moviml exto reletlvo enbre la rueda 1 y una
u otra de las barres 29 o 30 segla el sentido de desplaza-
wiento d@ la separacibnm. En efecto, cuando el convoy rueda
gobre log rleles auxilisres, la velocidad de rotecién de

las ruedas 1 esth determinada por la de les ruedas auxilia

‘res, ¥n el caso do la Pigura, existird un ligero resbala -

mieato entre le rueda 1 y la barra 29 o 30. ixiste ademfa

interés en yua el eupuje de lus barras 29 o 30 se ejerza lo
wis cerca posible del cwo 12-13, pars evitar un efecto de
enclavenleto de lu rueda. La posioidn en sliura de les ha

rras 29 0 30 dele pues determlnarse oculdadosswente tenien-
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do en cuenta las consideraciones anteriores.

En esta figura, el desplezamiento se realiza por
medlo de barras de eapuje; pero es evidente que estas ha =
rras poirien substltuirse por una serie de ruedecitas inde
peudientes eutro si, yue glraréa cadn uca slrededor de su eje.
o por cualqguler otro elemento girmtoric jue desempefiara en
conjuunto la misma nisidn guo cade una de diches barras,
Busts disponer estass ruecdecltas suficientemente cerca umes
ge otras, psra conshituir wa alfoubra desllzanté. Eate
sistena tendrfa la veatele de evitar todo resbalemiento
eatre ol 6rgeno gue asezura el ezpuje exil de la rueda y
estn ruede,

B esta figure me obuerve sdemfs que ol resorte
de coupresidn se hm repreventsdo por un medio de wn resor
te de tipe ksilcoldel. Je hubieran podilde utilizaer igual -
mente otros Hipos de resorte, como arandeles de resorte,
por ejsuplo clementos de csucho, ete. La rueda auxiliar 22
86 ha represeutado con wns ventilacidn interns, para mejo-
rar #u refrigeracién. By eviderite que esta ventilacién no

es nececaris en gbmoluto g que me l& puede suprimir si ocon

viene.

Por ltima, le figura 2 represents los elementos

sigulentes: el paller 32 que sosticne €l eje; una suspen -

" i6a eldstica 33 y 1a ocaja 34 del vehioulo.

Liag flgures 3a y 3b Tep regeatan wn elemento de
oompresidn del tipo de los que esbén montados en la rueda

geglin la figure 1 § gue trabsjen sn pendeo. Bste tipo de



resorte ejerce wn esfuerzo senshlemente cmsotante e inde-
pendients de la flecha, que es varieble, 1o que no ocurre con
un resorte de compresibn heliccidal, ouyo esfuerzo aumenta
con la flecha,

5e Le figura 3a muestra uwna vista en plenta de una
hoja ouya forma se ko elegido ouldadossmente de menera que
las tensiones internas producidas por la flexién seen prée
ticamente igusles eu todos los puntos de una misma super -
fiele de la hoja.

10. | Bata hoja estéd fijeda por los dos extremos medisn
to rétulas montades en los orificios 40 y 41 (no represen~
tados en el dibujo). Esbtas rdtulas estén fijedas, de una
parte, al interior de la llanta 1l y, de otra parte, al
oxterior del anillo 5. Iia hoja, ¢ue tiene tendenoia a en-

15. 'derezame, ejerce un empuje segflin las flechas 19,

La figura 3b muesirs una viste de perfil de la
hoje, oon su deformaeifn de pandeo. En irazos mixtos se ha
repregsentado otra posicién de le hojaj:.:en ésta, la hoja
presenta una flecha sensiblemente auuentada.

20. Le figura 4 representa wme vista en planta de
1a instalaoidn f£ija segfm la figura 2, que comprende los
rielen de rodadura normales 2, los rieles auxiliares 27a
¥ 27T, les barras de empuje 29a ¥ 29b y respectivanente
lag barras de empuje 30a y 30b. - ‘

25. | El fweionamlento del conjunto es como sigue :

Se mwone gue un vehiculo ferrovierio, yue tiene
que aumentar la separacidn de sue ruedss, clroula de dere~

cha a lzquierda.
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En la posioi%m A, €1 rodamlento es normal y la via es es-
trecha. Cusndo el c¢je pasa de A a B, los rieles awxilia -
Tos 27a y 27b entran en saccidu, alzen el eje y les ruedas
normales 1 ya no 38 apoyan scbre 1os rieles 2 y quedan
desoargadas, 10 que facilita su traslacidn.

De B a ¢, las barras 29a y 29b entran en aeci{m
¥y empujsn sobre lus ruedss, para desplazarlas exilments,
geparfndolas. De C & D, este movimiento se termina por
completo y Lsg ruedas adguiersn aqui la separacién mayor.
Por @ltimo, de D a E, el couvoy se deposita scbre los rig
les norweles 2, de gran separacién. La operacibn eatd ter
minada. |

A la iuversa, ciando el convoy pasa de lzquier~
da & derccha, e deserroilas les mismes operaciones y la
seperacién de les rusdss pasa de lo megnitud grende a le

peyueria,
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Desorito el ob jeto del presente invento, se
declarsn nuevas y de propla invenoidn las siguientes rei
vindicaciones con prioridad de la solicliud de patente
suiza ne 4064/67 del 22 de merzo de 1967,

1.;- Perfeccionenientos en instalaciones fe ~
rroviarias que comprendsn, de una parte, materisl rodan-
te sobre unns ruedss (1) desplazables axilmente respecto |
a sus ejes (3), 1os cuales comprenden a lo menos dos els
mentoa (5) yue constituyen dos topes axiles (17, 18), 1i
mitadoree, en aubos sentidos, del desplazamiento de oada
rﬁeda (1) respecto a su eje (3), 1o yue pernite a este
material cirecular sobre vias férreas en lses gue la sepaw-
rooibn de los rieles (2) puede tener dos valores determi
nados, sensiblemente diferentss uno de otro; y, de otra
parte, materiel f£ijo (27-30) que permite realizar el cam
bio de la separseibn de las ruedas (1) al paesar sobre 81
el wmaterial rodante, earacterizados por camprender a Lo
menog un elemento €8) de defomacidn eléstios, el oual,

apoyéndose de una parte sobre cada rueda (1) y de otra



perte sobre el eje (3) corresponiierte, ejerce sobre cada
mo de estos Srgancs un empuje dguel, pero de direccidn
opuesta, que tiende & eplicar la rueda (1) contrs uno u
otro de los fopes axiles (17, 18) que limiten su despla -

Se zamlento.

2,- Perfeccionaniextos megim le reivindicacién
1, caracterizadas en que el elemento (8) de deformscién

eléstica esfd hesko en forme de un velo metélico delgado.

3e= Perfecclonsnientos segln las relvindlca -
10,  ciones 1 y 2, caracterizadas en gue el elemento metilico
'(8) que constituye el velo delgado estd recortado juiclo-

sanente pera auwenbar su i’le:d.bilid.ad,

" 4.~ Parfeccionsuientos segin la reivindica -
eién 1, caracterizadas en que el elemento (8) de deformacién
15, eléistica esté oonstituido por une serie de hojas smetidas
a coumpulsiones opuestas que actnan en la cercenie de los
extrenos, en sentlidos que tienden e acortar estas hojas

heciéndoles experimentar deformaciones de pandeo.,

5.~ Perfeccionamientos gegln la reivindica =

20, oién 1, en insteluciones que compreaden materisl fijo
(27—30;: que peruite reclizar el ccuwbio de la separacién
de lam ruedes (1) al pasar sobre &L ¢l waberisl rodante,

en fanto que wmos dispositivos permlten trasladar ucuen-

'béneéﬁente gobre uaas ruedas auxilimres (22) €l peso del
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materiel rodente gue normelmente gravita sobre lsa ruedas
principeles (1) y wnos medios pemmiten e jercer schbre és -
Y8z un empuje axil para desplezarles axilmente y cambiar
au separacidn, oceracterizados en que lus operaciones de
traglado del peso y de desplazamlento exil se realizen au
tondtivemente durente el paso del meterisl rodsnte sobre

el materisl fijo (27-30).

6.~ Perfecolonamlentos gegln les reivindioa -
olones 1 y 5, en instsluoiones gue ocomprende un dispositi
v'o de fremado (24, 25) yue pemite enlentecer y para el
naterial rodente, ceracterizadss en que les ruelas auxi-
liaeres (22) que sosilenen ¢l pewo del meterisl rodente
dursnte la operacibnm del canbio de la separacidn de las
ruedas principales (1) ‘son solidarias de los ejes (3) de
diehas ruedss (1); y @ que la aceibn del dispositivo de
frenado (24, 25) se ejerce sobre estas ruclas auxiliares

(22), ouya separscidn se mautiene constente,

Segin ce desoribe y reivindice en la presente
menoria degsoriptiva que coneta de 15 hojJas follmdes y L]
orites a mfguine por uns sole osra, acompafiadas de lonm
=4 MAR. 1968

dibujor reglementariog,
Madrid, a
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