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Correspondiente a una PATENTE DE INVENCION, por VEINIE aflog
para'todo el territorio espafiol, a favor de Don Miguel SAN-
CIIIS PASTOR, de nacionalidad espafiola, residente en VALENCIA,
¢/. Mosén Febrer, ndm. 23, por: WAPARA DETECTCOR DE DESCENSO
DE PRESION EN CAIMRAS IEUMATICAS DE VEHICULOS".

- o v e we s e

Se refiere la presente Memoria Descripviva que se une

a golicitud de registro como Patente de Invencibn a un "Apa-

rato detector de descenso de presibn en cémaras neumdtiéas

de vehfculos", cuyas caracterfgticas de novedad le confieren
5. la cualided ée aportar 2 log fines que se persiguen ventajas

mag que suficientes para aspirar en derecho al privilegio del

registro que se solicita, posibilitando la aparicién en los

pilotog pticos & este efecto instalados en los salpicaderos

o cuadro de mando del vehfculo de que se trate, del aviso lw-f

10. minoso de la pérdide de presidn a que se refiere el enunciado
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y de forma tal, que por el piloto sefislizador queda localiza-
da la cémara averiada.

Se comprende, que si el vehfculo rueda sobre cubierta
sin cdmara, el aparato eg de aplicacidn directamente a lag ci-
tades cubiertas.

En cualquicr caso basta poner el contacto para el arran—
que del motor, para poder distinguir si se parte de ruedas
perfectamente hinchadasg.

Una vez el vehfculo en marcha, la pérdida de presibn
gueda acusada en el mismo momento en que se inicia, incluso
con una sensibilidad de 50 grs. eviténdose por vanto, due la
rveda llege a deshincharse completamente, ¢on la correspon-
diente repercusibn en la sepuridad de los ocupantes. ,

Wo es necesario extenderse mucho para que cueda clara
la extraordinaria utilidad del aparato wue se preconiza, pero
si queremos destacar las mas importantes, cue corregponden de
un lado a la antediche de evitar la iniciacibn de un recorrido
cuyas ruedas en condiciOneé deficientes, no aﬁreciables 8 gim-
ple vista, pero s, punio de partida de consecuencias mas gro-
ves y desde luezo de indebidos funcionamiehtos meddnicose.

De otro lodo se evitarian gran parbte de esos accidentes
realmente catastréficos y cuyas causas, generalmente difici-
les de determinar a posbedori, no son sino producidas por re~
ventones que llevan consigo la pérdida de la direccidne

Avmente la confiabilidad en el vehfculo, puesto que an-
tes de actuar sobre el motor de arranque, el conductor ya so~
be si puede hacerlo, o si bien por el conbrario ha de atender
primero 2 gubsanar la falta de presibn.

Permite también controlar, por parte del usuario, si la

presibén slecanzade por el compresor de un gurtidor o garaje es
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la correcia o deficiente, independientemente del control gue
el operador realiza por su parte.

Subsana 1la omisidén que hasta el presente se da en los
vehfculos sobre un dispositivo de estas caracterfsticas, cuya
consecuencia es mas inmediata sobre la seguridad de los posé~
jeros, que sobre la del vehfculo.

Para los autombviles de gran peso, asegura el perfecto
control ineluso en las ruedas gemelas, acusando el piloto si
se trata de la interior o la del exterior, y, naturalmente,
gi son las delanteras o btraserases

Permite adoptar en el insbtante preciso la imprescindi-
ble medide de sezuridad de disminuir la velocidad del vehfcu-
lo, tan pronto se ilumina un piloto.

Su coghe eg inferior al de cualgquier otro dispositivo
de control y su instalacifn no perturba el normal funcionf-
miento de todos los elementos del vehfculo gue lo adoptens

La sensibilidad es graduable, por lo que cualquier apa~
rato puede ser sometido a las exigencias de las caracteristi—~
cag del vehfeulo 2l due se acopla.

Es muy fécilmente instalable, incluso sobre los automé-
viles ya entrezados a los usuarios, sin necesidad de que és-
tos se vean privados del uso del automébvil mas tiempo que el
necesario para un engrase corriente.

Tampoco encarece Los veifculos adn en febricacidn.

¥ejor se comprenderd la descripuifn del dispositivo que
nos ocupa, apoydndionos en los dibujos que se acompaflan, y que
repregsentando una manera de llevarlo a la préctica, se entien~
de que carecenfle carfcter limitativo en sus detalles toda vez
gue se citan solamente, a titulo de ejemploe.

La figura A., representa una vista del conjunto semisec—
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cionado.

Ta fizura B., presente une vista en seccibn en posicidn
de ruvedas correctos.

Ia figura C., representa en seccibn el mecanismo detec—
tor con las ruedas incorrectase

La figura D., representa en alzada la aplicacidn contra
una rueda parcielmeﬁte fraccionadae.

La fisura B., representa una vista en seccibn y otra en
alzada interna el digspogitivo detectors.

La figure F., repregenta la rueda vista de lado.

La figura G., representa 1s rueda en seccibn transversal.

La figura H., representa en seccifn longitudinal y vis-
ta frontal del cilindro soporte del mecanismo detectore !

La figura I., representa las vistas correspondientes del
tapdn de culata del cuerpo anbterior.

La figura J., representa en las mismas posturas, al tapbr
gufa del véstago de accionamiento.

La fisura K., representa la arandela de conbactoe.

La fizure L., representa el vdstazo de accionamiento.

La figura ILL, representa el muelle.

La figura 1., representa el tope de contacto.

La fisure W., representa la membrana de goma sensible

8 la pregidne

Ta ficura L., representa su tuerca gulte

La fisura 0., representa tres vistas del soporte del me—
conismo que recibe el impulso del eqGuipo detector.

Ta figura P., repregenta su tuerca de fijacibn.

La figura G., repregsenta su puente de contacto.

La figura R., representa su conbacvo permanentee

La figura S., presenta un esquema de la instalacibfne
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La figura T., presenta un esquema del funclonamiento del
cireuito.

La figurea V., representa un esquema de aplicacidn a
ruedas gemelas.

La fisura ., representa el egquema del circuito abierto
vy cerrado.

Ta figura Y., representa una menera de acoplar el visor
al salpicadero.

Sustancialmente consiste en un mecanismo sensible y
otro receptor de la seilal, cue & su vez lo tragmite a las lu~
ceg piloto.

El primer subeonjunto 1o forma un cuerpo cilfndrico -1~
figuras A v H, hueco provisto con un extremo de un tapbn cule~
ta -2- figuras A, B € I, y por su obtro extremo lleva un tapbn
-3~ figuras A, B, ¢ y J, dotado de un cuvello que actda de
gufa al desplazamiento de un vdstago a lo que contribuye la
presencia de la tuerca gufa -4~ figuras A, B, C y ¥ ventajo-
samente roscadae

El védstago -5~ figuras A, B, C v I queda regerido por
el muelle -6~ figuras A, C y IL, enire la tuerca anterior y
el pasador -7~ figuras A, C y L a egte efecto incorporado.

Bn su extremo exterior, va provisto de un tope de con—
tacto -8~ figures A, B, C, D, G, My X agegurado mediante la
tuerca -9— figuras A y L.

‘ El extremo interno de este véstago, va dotado del tor—-
nillo de ajuste graduable ~10- figuras A, B y L., sobre el que
ataca la membran& -11- figuras 4, B, ¢ vy {f, que queda alojada
en el cuerpo hueco -12- figura Ay 27 de la figura H, determi—
nado por el diafragma orificade -28- por cuyo paso -29- pene—

tra la cola del véstago.
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Una arandela de contacto —13- figuras A, B, C, D, G, K
v X, cierra el circuito cvando a ello le obliga el muelle anta~
gbnico por¢ue cede la presibn en la membrana sensible -1l- an—
tedicha, con orificio —37— fig. e

Un latiguillo o tubo -l4~ figuras B, D, F y G establece
comunicacifbn entre la membrana y la rueda.

Por ser un dispositivo eléctrico, en su seilalizacibn,
se comprende que la naturaleze de los materiales serd aislan~
te o conductora seshn convenge ¥y no entramos en ese detalle
POr Ser Obvios

Tn rebforo -15~ figuras B, ¢, D, B, ¢ y S, trasmite el
cierre al puente -16~ figuras B, C, E, G y Q, con el 2péndice
~40~ figura Q, a cuyo efecto va montado contra el soparte -17-
figuras By E, G ¥y 0, y sus cajeados —386— y —30— figura O, fi-
jo al embellecedor -24- figuras E, F y G, por la tuerca -18-
figuras B, E, F, G y P.

Un eje =19~ figuras B, C, E, ¢ y R, esbéblece el contad-
to permanente, para lo cual el equipo puede girar y é1 perme~
necer immévil en virtud de los rodemientos —-20- figuras B, E
v R, v el mdstil -21~ figuras B, C, E, F y G que lo sujeta y
sirve de elemento trasmisor anclado al guardabarros -25- fi-
guras F y Ge

Un soporte o bride -22- figura D, ancla al primer sub-
conjunto, due queda asl conectado a la védlvula -23- figuras
D, Py G de la rueda.

Se previene para el acoplamiento de este subconjunito, la
rosca interna -26- fizura H, ddl cuerpo cilindrico y el cajea~
do mayor 30- figura I sobre la culaba -2~ figuras A, B € I,
as{ como el ~31- figura I, unidos por el orificio pasante =32-.

0tro pago =33= ficura J y un rebaje =34= configuran al
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tapbn gufa -3- ya deseribo.

La arandela de contacto -13~, también descrita estd do-
tada de la lengleta -35- figure K.

poa véstagé de accionamiento, previene también el roscado
~36— figura L.

En la instalacibn general, hay un circuito -4l1- figura
S de masa y obtro -42- de baterfa, que coinciden en el punfo
-3= correspondiente a cada rueda y montados contra un panel
~44—e

Por tento, 2l desinflarse la rueda y ceder la merbrana,
el muelle antagdnico actfs sobre el védstago y clerra el cir-
cuito y viceversa. IEn la figura T se ven los circuitos abier—
tog —45— con 1o que susg pilotos -46~ permanecen apagados ¥
cuando un circuito -47-~ figuras T y X se cierra, se ilumina
el piloto —-48—, montados sobre el panel —49- figuras V ¢ Y,
aue por estar en contacto con la baterfa a través del inte-
rruptor ~50~ fizura X queda alimentado.

Suficientemente descrito el invento asi como una manera
de llevar el mismo & la prdctica, se hace constar de manera ex—
presa que el mismo acepta modificaciones de detalle siempre
que &stag no afecten & su fundamento.

0 4
En resumen: La PATINTE DE INVENCION, recaerd sobre las
particularidades de las siguientes:
REIVYIEDICACIONES
2,~ Aparato detector de descenso de présidn en cdmaras
neundticag de vehfculog, caracterizado porque consia de un
subconjunto que conectado a la védlvula de lasg ruedas, previe—
ne medios de sengibilidad a la presidn de la misma, cuyo des—

censo establece un contacto que se trasmite ventajosanente a
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un segundo subconjunto dotado de un contacto fijo independien—
te al giro de la rueda que tragmite & su vez el mensaje eléc~
trico 2 la correspondiente ldmpara piloto de un tercer subcon—
junto instelado ostensiblemente a la vista del conductor, &
cuyo efecto previene los contactos a masa y a bateria.

a8,~ Aparato detechor de descenso de presibn en cémeras
neundticas de venfculos, caracterizado porgue el primer sub-
conjunto segln reivindicacién anterior, consta de un cuerpo
cilfndrico hueco en cuyo interior un diafragma orificado, es-
tablece dos comparbtimentos de los cuales uno es aproximadanen—
te la mitad del otro, 2lojédndo el menor una membrand de mabte-
rial eldstico, cuyos bordes a2ctdan de cinta hermética a una
culata de dicho cuerpo cilindrico, por la cue se conecta poxr
un patiguillo a la védlvula de la rueda y porque en el cuerpo
mayor, interiormente roscado, previene un manguito que con un
tapbn gufa en el extremo de dicho cuerpo cilindrico gulan el
desplazamiento longitudinal de un vistago requerido contra la
membrane sensible por medio de wn muelle ontagbnico y un pasd-
dor, y tornillog gradueble, previniendo en el otro extremo de
este véstego la fijacién de un cabezal de conbacto cuando &
requerimiento del citado muelle se apdya contra una arandela
ventajosanente incorporada, auedando este subconjunto fijo &
la rueda. '

8.~ Aparato detector de descenso de presibn en cimaras
neuméticas de vehfculos, caracterizado porque el segundo sub-
conjunto segln reivindicacién primera, consta de un soporte
fijo 8l embellecedor, con el e gira y conectado eléctrica~
mente a la arandela del primer subconjunto segln reivindicap
cibn anterior, ¥y porque este subconjunbto comprende la presen=

cia de un contacto permenente con la conexibn citade y priva~
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do de movimiento de gird mediante una varilla fija al guarde~
barros.

2.~ Aparato detector de descenso de presifn en cémaras
neuné&ticas de vehfculos, caracterizado porque el cierre de cir-
cufto establecido por el fallo de la rueda mediante el primer
subconjunto seglin reivindicaciones primera y segunda y recibi-
do en el segundc subconjunto segdn reivindicaciones primera y
tercera, pasa mediante contacto prevenido a este efecto al co-
rrespondiente piloto sobre cuadro visual sesln reivindicacibn
primera, alimentado de baterfa a través del interruptor de
arranque.

2.~ Aparato detector de descenso de presibn en cémaras
neumdticas de vehfeulos, caracterizado porque previene la in-
corporacifn de un equipo segln reivindicaciones enteriores,
pare todas y cada une de las ruedas neumdticas de cada venl-

culoe

62 .~ "APARATO DiTECZCL DE DESCELSO DE PRESICL EI CATARAS
IEUMATICAS DE VEHICULOS". '

Todo tal y como qﬁeda deserito y reivindicado en la pre-
gsente Memoriague consta de nueve hojas mecanografiadas por una
gola de sus caras y se ilustra con los dibujos que a la miema

se aconpailane

de 10968.
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