
ME MO R I A  D E S  C R I P T  I V A

Correspondiente a tina PATENTE DE INVENCION, por VEINTE años 
para todo e l t e r r i t o r io  español, a favor de Don Miguel SAN- 
CIIIS PASTOR, de nacionalidad española, residen te  en VALENCIA, 
c / .  Mosán Febrer, ndm. 23, por: "APARA DETECTOR DE DESCENSO 
DE PRESION EN CAMARAS NEUMATICAS DE VEHICULOS".

Se re f ie re  l a  presente -Memoria D escrip tiva  que se une 
a so lic itu d  de re g is tro  como Patente de Invención a un "Apa­
ra to  d e tec to r de descenso de presión en cámaras neumáticas 
de vehículos", cuyas c a ra c te r ís t ic a s  de novedad le  confieren 
l a  cualidad de aportar a lo s  f in e s  que se persiguen ven ta jas 
mas que su fic ien te s  para a sp ira r  en derecho a l p riv ile g io  del 
re g is tro  que se s o l ic i ta ,  p o sib ilitan d o  l a  aparición  en lo s 
p ilo to s  ópticos a este  efecto  in s ta lad o s  en lo s  salpicaderos 
o cuadro de mando del veh ícu lo  de que se t r a t e ,  del aviso l u ­
minoso de l a  párdida de p resión  a que se re f ie re  e l enunciado
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y de forma t a l ,  que por e l p ilo to  señalizador queda loca lisar- 
da l a  cámara averiada*

Se comprende, que s i  e l  vehículo rueda sobre cu b ie rta  
s in  cámara, e l aparato es de ap licac ión  directam ente a la s  c i -  

5* tadas cubiertas*
En cualquier caso b a s ta  poner e l contacto para el arran­

que del motor, para poder d is tin g u ir  s i  se p a rte  de ruedas 
perfectam ente hinchadas*

Una vez e l vehículo en marcha, l a  pérdida de p resión  
10. queda acusada en el mismo momento en que se in i c i a ,  incluso

con una sen sib ilid ad  de 50 grs* evitándose por ta n to , que l a  
rueda l le g a  a deshincharse completamente, con l a  correspon­
d ien te  repercusión en l a  seguridad de lo s  ocupantes.

No es necesario  extenderse mucho para que queda c la ra  
15* l a  ex trao rd in a ria  u ti l id a d  del aparato  que se preconiza, pero

s i  queremos d estacar la s  mas im portantes, que corresponden de 
un lado a l a  antedicha de e v ita r  l a  in ic ia c ió n  de un recorrido  
cuyas ruedas en condiciones d e f ic ie n te s , no apreciab les a sim­
ple v is ta ,  pero s í ,  punto de p a r tid a  de consecuencias mas gra^- 

20. ves y desde luego de indebidos funcionamientos mecánicos*
De otro  lado se e v ita r ía n  gran p a rte  de esos accidentes 

realmente c a ta s tró fic o s  y cuyas causas, generalmente d i f í c i ­
le s  de determ inar a p o steh o ri, no son sino producidas por re­
ventones que lle v a n  consigo l a  pérdida de l a  dirección*

25* Aumenta l a  confiab ilidad  en e l vehículo , puesto que an­
te s  de ac tuar sobre el motor de arranque, e l  conductor ya sar- 
be s i  puede hacerlo , o s i  b ien  por el co n tra rio  ha de atender 
primero a subsanar l a  f a l t a  de presión*

Permite también co n tro la r , por p a rte  del u su ario , s i  l a  
30* p resión  alcanzada por e l  compresor de un su rtid o r o garaje  es
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l a  co rrec ta  o d e f ic ie n te , independientemente del co n tro l que 
e l operador re a l iz a  por su p a r te .

Subsana l a  omisión que h as ta  e l p resente se da en lo s 
vehículos sobre un d isp o sitiv o  de es tas  c a ra c te r ís t ic a s , cuya 
consecuencia es mas inm ediata sobre l a  seguridad de lo s  pasa­
je ro s , que sobre l a  d e l v eh ícu lo .

Para lo s  automóviles de gran peso, asegura e l perfecto  
contro l incluso  en la s  ruedas gemelas, acusando el p ilo to  s i  
se t r a t a  de l a  in te r io r  o l a  del e x te r io r , y , naturalm ente, 
s i  son la s  delan teras o tr a s e ra s .

Permite adoptar en e l in s ta n te  p rec iso  l a  im prescindi­
b le medida de seguridad de dism inuir l a  velocidad del vehícu­
lo ,  ta n  pronto se ilum ina un p i lo to .

Su coste es in fe r io r  a l de cualquier otro d isp o sitiv o  
de contro l y su in s ta la c ió n  no pertu rba e l normal funciona­
miento de todos lo s  elementos del vehículo  que lo  adopten.

La sen sib ilid ad  es graduable, por lo  que cualquier apa­
ra to  puede ser sometido a la s  exigencias de la s  c a ra c te r ís t i ­
cas del vehículo a l que se acopla.

Es muy fácilm ente in s ta la b le , inc lu so  sobre lo s  automó­
v ile s  ya entregados a lo s  usuarios, s in  necesidad de que da­
to s se vean privados del uso del automóvil mas tiempo que el 
necesario  para un engrase c o rr ie n te .

Tampoco encarece lo s  veh ículos aán en fab ricac ió n .
Mejor se comprenderá l a  descripc ión  del d isp o sitiv o  que 

nos ocupa, apoyándonos en lo s  dibujos que se acompañan, y que 
representando una manera de l le v a r lo  a l a  p rá c tic a , se entien­
de que carecepde ca rác te r lim ita tiv o  en sus d e ta lle s  toda vez 
que se c ita n  solamente, a t i t u l o  de ejemplo.

La f ig u ra  A., rep resen ta  una v is ta  del conjunto semisec-
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donado .
La f ig u ra  B ., p resen ta  una v is ta  en sección en posición  

de ruedas co rrec ta s .
La f ig u ra  C., rep resen ta  en sección e l mecanismo detec­

to r  con la s  ruedas in c o rre c ta s .
La f ig u ra  D ., rep resen ta  en alzada l a  ap lic ac ió n  contra 

una rueda parcialm ente fraccionada.
La f ig u ra  E ., rep resen ta  una v is ta  en sección y o tra  en 

alzada in te rn a  e l  d isp o sitiv o  d e te c to r.
La f ig u ra  F . ,  rep resen ta  l a  rueda v is ta  de lad o .
La f ig u ra  G., rep resen ta  l a  rueda en sección tra n sv e rsa l.
La f ig u ra  H ., rep resen ta  en sección lo n g itu d in a l y v is ­

t a  f ro n ta l  del c ilin d ro  soporte del mecanismo d e t e c to r . '
La f ig u ra  1 . ,  rep resen ta  la s  v is ta s  correspondientes del 

tapón de cu la ta  del cuerpo a n te r io r .
La f ig u ra  J . , rep resen ta  en la s  mismas p o stu ras , a l  tapói 

guía del vástago de accionam iento.
La f ig u ra  K ., rep resen ta  l a  arandela de con tacto .
La f ig u ra  L ., rep resen ta  el vástago de accionamiento.
La f ig u ra  LL, rep resen ta  e l m uelle .
La fig u ra  M., rep resen ta  el tope de con tacto .
La f ig u ra  F . , rep resen ta  l a  membrana de goma sensib le  

a l a  p re s ió n .
La f ig u ra  I:., rep resen ta  su tu e rca  g u ía .
La f ig u ra  0 . ,  rep resen ta  t r e s  v ia ta s  d e l soporte del me­

canismo que rec ib e  e l impulso del equipo d e te c to r .
La f ig u ra  P . ,  rep resen ta  su tu e rca  de f i ja c ió n .
La f ig u ra  Q., rep resen ta  su puente de con tacto .
La f ig u ra  R ., rep resen ta  su contacto  permanente.
La f ig u ra  S ., p resen ta  un esquema de l a  in s ta la c ió n .

*
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La fig u ra  T ., p resen ta  un esquema del funcionamiento del 
c i r c u i to .

La fig u ra  V., rep resen ta  un esquema de ap licac ión  a 
ruedas gemelas.

La fig u ra  X ., represen ta  e l  esquema del c irc u ito  ab ie rto  
y cerrado .

La f ig u ra  Y ., rep resen ta  una manera de acoplar e l v iso r 
a l sa lp icadero .

Sustancialmente consiste  en un mecanismo sensib le y 
otro recep to r de l a  señal, que a su vez lo  trasm ite  a la s  lu ­
ces p i lo to .

El primer subconjunto lo  forma un cuerpo c ilin d ric o  -1 -  
fig u ras  A y H, hueco p rov isto  con un entremo de un tapón cula­
t a  -2— fig u ras  A, B é I ,  y por su o tro  extremo l le v a  un tapón 
- 3 - . f ig u ras  A, B, G y J ,  dotado de un cuello  que ac tú a  de 
guia a l desplazamiento de un vástago a lo  que contribuye l a  
p resencia de l a  tu e rc a  guia -4— fig u ras  A, B, C y Ñ ventajo­
samente roscada.

El vástago -5— fig u ras  A, B, C y L queda requerido por 
e l  muelle - 6-  fig u ras  A, C y LL, en tre  l a  tu e rca  an te rio r y 
e l pasador - 7 -  fig u ras  A, C y L a este  efec to  incorporado.

En su extremo e x te r io r , va p rov isto  de un tope de con­
ta c to  - 8— fig u ras  A, B, C, D, G, M y X asegurado mediante l a  
tu e rca  - 9-  fig u ras  A y L .

El extremo in te rn o  de este  vástago, va dotado d e l to r ­
n i l lo  de a ju s te  graduable -10— fig u ras  A, B y L ., sobre e l  que 
a taca  l a  membrana -11— fig u ra s  A, B, 0 y  fí, que queda alo jada 
en e l cuerpo hueco - 12-  f ig u ra  A y 27 de l a  f ig u ra  H, determi­
nado por el diafragma o rificado  - 28-  por cuyo paso - 29-  pene­
t r a  l a  co la  del vástago.



"Una arandela de contacto -13- f ig u ras  A, B, C, D, G, H 
y X, c ie r ra  e l c irc u ito  cuando a e llo  l e  obliga e l muelle an ta ­
gónico porque cede l a  p resión  en l a  membrana sensib le  - 11-  an­
ted ich a , con o r i f ic io  -37— fig* Ñ*

Un la t ig u illo  o tubo -1 4 - fig u ras  B, D, F y G establece 
comunicación entre la  membrana y l a  ruBda*

Por se r  un d isp o s itiv o  e lé c tr ic o , en su señalizac ión , 
se comprende que l a  n a tu ra leza  de lo s  m ate ria les se rá  a is lan ­
te  o conductora seg&n c onvenga y no entramos en ese d e ta l le  
por ser obvio.

Bh reóforo  -1 5 - f ig u ra s  B, C, D, E, G y S ,  tra sm ite  e l 
c ie rre  a l puente —16— fig u ra s  B, C, E, G y Q, con e l  apéndice 
-4 0 - f ig u ra  Q, a cuyo efecto  va montado contra e l soparte —17— 
fig u ra s  B, E, G y 0, y sus cajeados —38— y —39— fig u ra  0, f i ­
jo  a l embellecedor -2 4 - f ig u ra s  E, F y G, por l a  tu e rc a  -1 8 - 
f ig u ras  B, E, F, G y P.

Un e je  -1 9 - fig u ras  B, C, E, G y R, estab lece e l contad- 
to  permanente, para lo  cual e l equipo puede g i r a r  y é l perma­
necer inmóvil en v irtu d  de lo s  rodamientos -2 0 - fig u ras  B, E 
y R, y e l  m ástil -2 1 - f ig u ras  B-, C, B, F y G que lo  s u je ta  y 
s irve  de elemento trasm iso r anclado a l guardabarros -25— f i ­
guras F y G*

Un soporte o b rid a  -2 2 - f ig u ra  D, ancla a l  prim er sub­
conjunto, que queda a s i  conectado a l a  válvula -23— fig u ras  
D, F y  G de l a  rueda.

Se previene para e l  acoplamiento de es te  subconjunto, l a  
rosca in te rn a  -26— fig u ra  H, d¿L cuerpo c il in d r ic o  y e l ca jea­
do mayor 30- f ig u ra  I  sobre l a  cu la ta  -2 -  f ig u ra s  A, B é. I ,  
a s í como e l  —31— fig u ra  I ,  unidos por e l o r i f ic io  pasante —32—. 

Otro paso -3 3 - figura J y un rebaje -3 4 - configuran s i
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tapón guía -3 -  ya d e sc r ito .
La arandela de con tacto  -1 3 -, también d e sc r ita  e s tá  do­

tada  de l a  lengüeta -3 5 - f ig u ra  K.
El vástago de accionamientoy previene también e l roscado 

-3 6 - f ig u ra  L.
En l a  in s ta la c ió n  general, hay un c irc u ito  -41- f ig u ra  

S de masa y otro -42— de b a te r ía , que coinciden en e l punto 
-43-  correspondiente a cada rueda y montados contra un panel 
—44—.

Por ta n to , a l d es in fla rse  l a  rueda y ceder l a  membrana, 
e l muelle antagónico act&a sobre e l vástago y c ie r ra  e l c ir ­
cu ito  y v iceversa . En l a  f ig u ra  T se ven lo s  c irc u ito s  ab ier­
to s  - 45-  con lo  que sus p ilo to s  - 46-  permanecen apagados y 
cuando un c irc u ito  -47— fig u ras  T y X se c ie r ra , se ilumina 
e l p ilo to  - 48- ,  montados sobre e l panel -4 9 - f ig u ras  V é Y, 
que por e s ta r  en contacto  con l a  b a te r ía  a trav és del in te ­
rru p to r  -50 - f ig u ra  X queda alim entado.

Suficientem ente d e sc r ito  e l invento a s i  como una manera 
de l le v a r  e l mismo a l a  p rá c tic a , se hace constar de manera ex­
presa que el mismo acep ta m odificaciones de d e ta lle  siempre 
que é s tas  no afecten  a su fundamento.

N O T A
En resumen: La PATENTE DE INVENCION, recaerá  sobre la s  

p a rticu la rid ad es  de la s  sigu ien tes:
R N I V I N D I C A C I  0 N E S

1 5 .-  Aparato de tec to r de descenso de p resión  en cámaras 
neumáticas de veh ícu los, caracterizado  porque consta de un 
subconjunto que conectado a l a  válvula de la s  ruedas, previe­
ne medios de sen sib ilid ad  a l a  p resión  de l a  misma, cuyo des­
censo estab lece un contacto que se trasm ite  ventajosamente a
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un. segundo subconjunto dotado de un contacto f i j o  independien­
te  a l  g iro  de l a  rueda que trasm ite  a su vez el mensaje eléc­
t r ic o  a l a  correspondiente lámpara p ilo to  de un te r c e r  subcon­
junto  in s ta lad o  ostensiblem ente a l a  v i s ta  del conductor, a 
cuyo efecto  previene lo s  contactos a masa y a b a te r ía .

2 ^ .-  Aparato d e tec to r de descenso de p resión  en cámaras 
neumáticas de veh ícu los, caracterizado  porque el prim er sub­
conjunto según re iv in d icac ió n  a n te r io r , consta de un cuerpo 
c ilin d r ic o  hueco en cuyo in te r io r  un diafragma o rif ic ad o , es­
tab lece  dos compartimentos de lo s  cuales uno es aproximadamen­
te  l a  mitad del o tro , alojándo e l menor una membrana de mate­
r i a l  e lá s t ic o , cuyos bordes actúan de c in ta  herm ética a una 
cu la ta  de dicho cuerpo c il in d r ic o , por l a  que se conecta por 
un p a t ig u il lo  a l a  válvu la de l a  rueda y porque en e l cuerpo 
mayor, in teriorm ente roscado, previene un manguito que con un 
tapón guia en e l extremo de dicho cuerpo c il in d r ic o  guian e l 
desplazamiento lo n g itu d in a l de un vástago requerido con tra  l a  
membrana sensib le  por medio de un muelle antagónico y un pasa­
dor, y to rn i l lo s  graduable, previniendo en e l otro extremo de 
este  vástago l a  f i ja c ió n  de un cabezal de contacto cuando a 
requerim iento del citado  muelle se apóya con tra  una arandela 
ventajosamente incorporada, quedando e s te  subconjunto f i j o  a 
l a  rueda.

3 5 .-  Aparato d e tec to r de descenso de p resión  en cámaras 
neumáticas de veh ícu los, caracterizado  porque e l segundo sub­
conjunto según re iv in d icac ió n  prim era, consta de un soporte 
f i j o  a l embellecedor, con e l oue g ira  y conectado e lé c tr ic a ­
mente a l a  arandela del primer subconjunto según re iv in d ic a ­
ción a n te r io r , y porque e s te  subconjunto comprende l a  presen­
c ia  de un contacto permanente con l a  conexión c itad a  y p riv a -

8
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do de movimiento de g iro  mediante una v a r i l l a  f i j a  a l  guardar- 
b a rro s .

43. -  Aparato d e tec to r de descenso de presión  en cámaras 
neumáticas de vehículos, caracterizado  porque e l c ie rre  de c i r ­
cu ito  estab lecido  por e l f a l lo  de l a  rueda mediante e l primer 
subconjunto segdn re iv ind icaciones prim era y segunda y re c ib i­
do en e l segundo subconjunto segdn re iv ind icaciones primera y 
te rc e ra , pasa mediante contacto prevenido a este  efecto  a l co­
rrespondiente p ilo to  sobre cuadro v isu a l segdn re iv ind icación  
prim era, alimentado de b a te r ía  a trav és  del in te rru p to r  de 
arranque.

5a . -  Aparato d e tec to r de descenso de presión en cámaras 
neumáticas de vehículos, caracterizado  porque previene l a  in ­
corporación de un equipo segdn re iv ind icaciones an te rio res , 
para todas y cada una de la s  ruedas neumáticas de cada vehí­
culo .

NEUMATICAS DE VEHICULOS".
Todo t a l  y como queda d esc rito  y re iv ind icado  en l a  pre­

sente I.Iemoriaque consta de nueve hojas mecanografiadas por una 
so la  de sus caras y se i l u s t r a  con lo s  dibujos que a l a  misma 
se acompañan. _____

M a d r i d d e  Febre ro  de 1.968 
pp* /
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