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El presente invento tiene por objeto un dispositivo de
mando de inclinacién de un vehficulo suspendido, més concre-
tamente aplicable a los vehiculos ferroviarios.

Una de las limitaciones actualmente impuestas a la ve-
locidad de los vehiculos ferroviarios, en circulacién en
convoyes o aisladamente, se debe a la insuficiencia del pe-
ralte de las vias en las curvas.

El peralte, como se sabe, es la diferencia de altura
entre el rail exterior y el rail interior de una curva. Tie~
ne por objeto dar a los coches que pasan por el mismo una
determinada inclinacibn que compense los efectos de la ace=-
leracibdn centrifuga.

Los peraltes de las curvas estin limitados por ciertos
factores, en particular por el hecho de que deben permitir
la circulacidén de los trenes répidos, pero tembién la de los
trenes lentos y, eventualmente, su detencidn sin riesgo de
basculacibén. Por otra parte, es extraordinariamente costoso
modificarios porque ello impone trabajos de infraestructura
a menudo muy importantes.

Por el contrario, es posible aumentar sensiblemente la
velocidad de los trenes en las curvas sin tener que modifi-
car los peraltes existentes y sin los efectos nefastos de la
aceleracidn centrifuga. Es suficiente para ello bascular los
coches con relacidn a los bogies hacia el interior de las

curvas, gracias a dispositivos que determinan en todo momen-
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to la inclinacidn de los chasis de manera que se haga perpen-
dicular &l suelo la resultante aparente de la aceleracidn de
la gravedad y de la aceleracién centrifuga.

Tales dispositives tienen, ademés, la ventaja de dar,
si se desea, una posicién verticel a los coches detenidos en
las curvas de fuerte peralte, lo que puede constitulr un elew
mento de comodidad interesante para los coches de viajeros.

El presente inwvento tiene por objeto, por lo tanto, un
dispositivo de mando de inclinacidn de un vehficulo suspendi-
do, o de compensacidn de insuficiencia de peralte, que com-
prende un medio de deteccidn de la aceleracibn lateral, aso-
ciado a un sistema de suspensibdn del vehiculo y que es nota=
ble porque dicho sistema de suspensién es del tipo oleoneumé~
tico de porrecci6n de altura, o de asiento, llevando por lo
menos un gato oleoneumdtico en cada lado del vehfculo.

La basculacidén de los coches por mando hidréulico presen-
ta mOltiples ventajas, en particular porque es posible almace-
nar en acumuladores adecuados la energis que permite asegurar
muy répidamente los movimientos deseados. In consecuencia, es
natural y desesble combinar las ventajas de un mando hidriu-
lico de compensacidn de insuficiencia de peralte con los de
la suspensifn oleoneumética propismente dicha, tal como se
describe en la Patente francesa N2. 1.421.573, ya que la al-
tura de los coches se ajusta a nivel constante, por medio de
un mando hidréulico iguslmente, cualesquiera que sean las va-
riaciones de su carga.

La combinacién del mando de compensacibén de insuficien-
cia de peraltes y de la suspensidn oleoneumética se puede ha-
cer, de conformidad con el invento, de tres maneras diferen~

tes:
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a) Se puede afiadir a una suspensién oleoneumdtica, tal
como la descrita por ejemplo en la Patente mencionada, un
dispositivo de mando de basculacibn mecénica del coche, ac-
cionado por un gato, por lo menos, rotativo o no, alimentado
por un generador hidrdulico conveniente que eventualmente pue-
de ser el mismo que sirve para la correccidn de albtura de la
suspensidn oleoneumética. El gato depende de un servo-distri
buidor proporcional, o servoevilvula, que da un caudal funcidn
de las seflales recibldas de un detector de aceleracién lateral
fijo al propio coche, de manera que en todo momento anula el

componente lateral aparente de la aceleracidén a la cual esti

* somebido.

b) Tambidn se puede, gracias a una bomba reversible ade-
cuada, mandada por un servo-motor hidrdulico o eléctrico de
los gatos de suspensibn al otro, de forma que se bascule el
coche bajo el efecto del par resultante de esta transferencia.
También en este caso el servo-motor esti mandado por las seiia-
les recibidas de un detector de aceleracibén transversal. Como
se ha visto anteriormente, el servo-motor hidrdulico estd ali-
mentado por un generador que puede ser, evenbualmente, el mis-
mo que el que sirve para la correccibn de la altura, pero tan-~
bién se puede emplear un servo-motor eléctrico si la potencia
disponible en el wvehiculo lo permite.

¢) Finalmente, gracias a un conjunto de distribucibén ade-
cuado, situado entre los.dos gatos de suspensibén y comprendien
do concretamente distribuldores o servo-distribuidores propor-
cionales, o servo-vilvulas, se puede poner en comunicacidn los
gatos con el generador hidriulico, o el depdsito, de forma que
se realicen simulténeamente las correcciones de altufa y de

insuficiencia de peralte en respuesta a las sefiales recibidas
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de un detector de altura del coche y de un detector de ace~-
leracidn lateral.

En la solucidn segln a) se puede utilizar, en lugar de
un gato rotabivo, dos gabos lineales en los que uno de los
elementos, vAstago o cuerpo, esté fijo al chasis del bogie
v el otro a la traviesa de carga, y unir la clmara superior
de cada uno de estos gatos a una clmara cuyo volumen sea
siempre igual al de la céhmara inferior del otro gato, para
definir dos vollmenes constantes en todo movimiento vertical
de la braviesa de carga y permnibtir el mando de un movimiento
de basculacibn de esta traviesa aumentando uno de estos vo-
ldmenes y disminuyendo el otro por medio de la conexién con-
veniente a dos presiones hidriulicas diferentes.

En una realizacidn en particular, los dos gatos lineales
son simétricos, o de doble véstago, estando la clmara superior
de uno conectada con la camara inferior del otro.

En ofra realizacién, los dos gatos lineales son disimé-
tricos, o de vastago finico, cuya seccibn es igual a la seccibn
anular de las cémaras inferiores de los gatos de suspensién y
cuya clmara superior estd conectada a la cémara anular infe-
rior del gato de suspensidn opuesto.

En una solucidn similar a la descrita bajob), se pueden
utilizar servo-distribuidores proporcionales cuya abertura de
la caja de distribucién sea proporcional a la suma de las in~
tensidades eléctricas que circulan en las dos bobinas de man-
do de una primera fase electrohidriulica, de tal drma gue,
para una acometida conveniente de las bobinas de mando de las
servo-valvulas, las cajas de éstas permitan a la fuente de
presidn enviar a uno de los gatos un caudal igual al que re-

gresa del otro al depdsito, o bien poner los dos gatos en co-
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municacidn con la fuente de presidn o el depdsito por orifi-~
cios iguales.

A t{tulo no limitativo en modo alguno, en los dibujos
adjuntos se han representado sels ejemplos de dispositivos
de mando segin el invento, en cuyos dibujos:

La figura 1 es un plano de un bogie de vehfculo ferro-
viario equipado con un dispositivo de mando mecénico de bas—
culacidn y circuito hidriulico distinto del circuito de la
suspensidn.

Las figuras 2 y 3 son, respectivamente, cortes transver—
sal y longitudinal del bogie de la figura l.

La figura 4 es el esquema del principio del dispositivo
de las figuras 1 a 3.

La figura 5 es un esquema de principio de variante del
dispositivo representado en la figura 4.

La figura 6 es un esquems de principio de otra variante
del dispositivo precedente.,

La figura 7 es el esquema de principio de otro ejemplo
de realizacibén del tipo de basculacidn por transferencia de
£1hido de un gato a otro.

La figura 8 es un esquema de principio de otra forma de
realizacidn del tipo de transferencia de fldido, como en el
ejemplo de la figura 7, pero con un sblo circuito hidréulico
de compensacidén de peraltes y de correccibn de altura.

La figura 9 es un esquema de principio de variante del
digpositivo representado en la figura 8.

En el ejemplo de las figuras 1 a 3, el chasis de bogie
estd constituido por dos largueros 1 y una traviesa 2 que se
apoya directamente sobre la caja de eje 3. Sobre este eje re-

posa, o bien estd fija, la suspensidn propiamente dicha. Esta
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comprende, en esencia, dos acumuladores oleoneumiticos 4, 47
y dos gatos 5, 5, que realizan la funcién de muelle, asi
como dos amorbtiguadores 6, 6° constituidos por orificios de
restricciédn entre gatos y acumuladores.

El conjunto de correccidén de albtura comprende un dispo=
sitivo de deteccidn de altura 9 unido mecinicamente por 23
al distribuidor 7, y eléctricamente por 24 a un motor eldc-
trico 10 que arrastre a un generador hidriulico constituido
por una bomba 1l, un depdsito 8, una vilvula anti-retorno 12,
una vdlvula de sobre-presién 13, un circuito de admisidn de
presidn 17 y un circuito de retorno 26. £l distribuidor 7 es
de tres vias, por ejemplo, y pone a los dos gatos en comuni-
cacidn con el circuito 27, cuando el coche esté por debajo
de nivel de equilibrio medio que le ha sido fijado.

Cuando el coche est& por encima de su nivel medio de
equilibrio, el circuito 26 por medio del distridbuidor 7 man-
dado por el detector 9, pone en comunicacidn los dos gatos
5, 5’ con el retorno del flliido hidréulico al depdsito.

Con el f£in de que el dispositivo de correccidn de altura
sea estable, se debe>aportar una zona de insensibilidad alre~
dedor del nivel medio de equilibrio con el fin de eliminar el
efecto de las oscilaciones normales del vehfculo. Del mismo
modo se puede eliminar la influencia de estas oscilaciones
por medio de un muelle que haga el papel de filtro de frecuen~
ciae

El conjunto de compensacibén de insuficiencia de peraltes
comprende una generacidn hidriulica de presidn constante cons-
tituida por un motor eléetrico 107, una bomba 14, una vilvula
anti-retorno 127, una védlvula de sobre~presibn 13°, un depbsi-

to 8’, un mano-contacto 16, una linea de mando 25 del motor
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eléctrico 10’ y un acumulador 15.

Este Gltimo sistema de generacidn hidréulica envia una
determinada cantidad de flliido hidriulico a un servo-distri
buidor proporcional, o servo-valvula 24 bajo la orden de una
seflal amplificada en 20 y registrada por el detector de ace-
leracidn lateral 19. Esta servo-vélvula 34 gobierna a su vesz
a un gato lineal o rotative 3% solidario de dos barras de
torsibén 37, que girsn libremente sobre los palieres fijos al
bogie en 36.

Cuando hay deteccidn de una aceleracidn, la sefial ampli-

ficada manda al distribuidor proporcional 34 que inyecta, por

" un lado u otro del gato 33, una determinada cantidad de flii-

do, imprimiendo asi un par a las barras de torsidn 37 que gi-
rando en sentido inverso, arrastran a los estribos.35 unidos
al coche por un enlace mdvil 38. Sucede asi que la bascula-
cidn del coche en un 4ngulo es funcién de la orden recibida,
vy por lo tanto de la aceleracibén lateral, para anularla o re-
ducirla a un valor limite.

Eg de tener en cuenta que, en ausencia del dispositivo
de correccidn, los dos gatos 5, 5% estbln en equilibrio ines-
table alrededor de un eje situado en el plano de simetria
longitudinal del coche, por lo tanto equivalentes a un gabo
Gnico montado sobre rbétula en este plano, y que, por esba ra-
zén, el gato de compensacidn 3% no encuentra resistencia pro-
cedente de la traccién o de la compresidn del muelle, como
seria el caso si estuviera asociado a una suspensidn de ele-
mentos mecénicos clésicos.

En el ejemplo de la figura 5, sobre el chasis de bogie
primerio 1 esth fijada la suspensidn propismente dicha, cons-

titulda en esencia por dos acumuladores oleoneumfticos 4, 47,
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dos gatos 5, 5° y dos amortiguadores 6, 6.

El conjunto de correccidén de altura 40 pone en comuni-
cacidn los dos gatos 5, 5° por medio de los conductos 41 y
42 ya sea con un circuito de admisién de presibn, ya sea con
un circuito de retorno al depdsito, segln que el coche esté
por debajo o por encima de su nivel medio de equilibrio.

El conjunto de compensacidn de insuficiencia de peral-
te comprende un sistema de generacién hidriulica de presibn
constante 43 que envia una cierta cantidad de flfiido hidriu-
lico a un servo-distribuidor proporcional, o servo~vidlvula
34, mediante la orden de una sefial amplificada en 20 y regis~
trada por el detector de aceleracibn lateral 19. Esbta servo-
vélvula 34 manda a su vez a un grupo de dos gatos lineales
44, 44° simétricos, o de doble vastago, idénticos, de los que
uno de los véstagos 45, 457 estd fijo al chasis del bogie 1
¥y cuyos cuerpos 46, 46° estén fijos a la traviesa de carga
47 a la que estén igualmente fijos los cuerpos de los gabtos
5, 5’ Los gatos 44, 44 estén situados simébricamente con
relacidn al eje longitudinal del bogie y, con preferencia,
en el plano vertical definido por los ejes de los gatos 5,
5%

La cimara superior del gato 44 esti unida por medio de
la canalizacibn 48, de seccidn suficiente, a la cémara infe-
rior del otro gato 44’ y la cémara inferior del gabto 44 esté
unide por la canalizacidn 48 a la cémara superior del gato
44,

Cuando hay debeccidn de una aceleracidn, la sefial am—
plificada manda al distribuidor 34 que, por medio de los con-
ductos 49 o 49’, inyecta en los conductos 48 o 48", respecti-

vamente, una cierta cantidad de fldido, de manera gue aumen-
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te uno de los volfmenes definidos por las cimaras de comuni-
cacidn de los gatos 44 y 44" y disminuya el otro en la misma
cantidad y, en consecuencia, mande un movimiento de bascula~-
cibén de la traviesa de carga 47.

Poniendo cada una de las canalizaciones 48, 48° en comu~
nicacidn con un acumulador de volumen conveniente 50, 507,
respectivamente, se puede dar a la traviesa 47 una determina-
da elasticidad en sus movimientos de balanceo.

En la varisnte de la figura 6, los gatos 44 y 44° son
disimétricos de vlstago Gnico, cuya seccibn es igual a la

seccibn anular inferior de los gatos 5, 5° y cuyas cémaras

* superiores estin conectadas por las canalizaciones 48, 487,

respectivamente, con las cimaras inferiores de los menciona-
dos gatos 5, 5°. Los vol(menes definidos de esta manera repre-
sentsan el mismo papel que los definidos mis arriba con refe-
rencia a la figuras 1, y el funcionamiento del dispositivo es
idéntico.

En el ejemplo de la figura 7, se encuentran los mismos
elementos que en el ejemplo de la figura 4 y que llevan las
nismas cifras de referencia, aunque el dispositivo de correc-
cidn de peralte difiere.

Este dispositivo comprende un generador 14 que alimenta
a un servo-mobtor hidriulico 17 constituido, por ejemplo, por
un motor hidréulico asociado a una servo-valvula electrohi-
dridulica y arrastra a una bomba reversible 18 en uno y otro
sentido en funcidn de las sefiales recibidas de un detector
de aceleracidn lateral 19, amplificadas o convertidas, even-
tualmente, segln el tipo de servo-motor y de detector elegi-
do, realizando as{ la transferercia de una cierta cantidad

de £l4ido hidraulico de un gato 5 o 5° al otro, lo que impri-
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me a la caja del coche un par, haciéndola bascular un deter-
minado valor en funcidn de la sefial y, en consecuencia, de la
aceleracidén lateral. Dos vilvulas 21, mandadas hidréulicamen-
e, constituyen un dispositivo de seguridad que permite als—
laexr los gatos de suspensidn 5, 5°, si se desea o en caso de
fallo del dispositivo de correccibn de insuficiencia de peral-
te. Del mismo modo es posible afladir un dispositivo eldstico
22 que permita cambios limitados de flGido entre los gabtos de
suspensidn, controlados por muelles, si se desea corregir la
flexibilidad de la suspensidn en sus movimientos de balanceo.

En el ejemplo de realizacibén esquemitica de la figura 8,
los dos gatos de suspensidn 5, 5° estén unidos a un conjumto
de distribucidn 28 que comprende distribuidores o servo~-dis-
tribuidores proporcionsles, o ambos. Las sefiales procedentes
del detector de altura 32, eventualmente amplificadas, y las
sefiales procedentes del detector de aceleracidén lateral 31,
eventualmente amplificadas también, actlan conjuntamente por
intermedio de una fase amplificadora final 29, sobre un dispo-
gitivo de mezcla 30 que menda al conjunto de distribucién 28
¥ que pone en comunicacibén los gatos con la fuente de presidn
o el depdsito, de manera que se realicen a la vez las correc-
ciones deseadas de albtura y de insuficiencia de peralte.

En el ejemplo de realizacibn esquemftica de la figura 9,
los dos gatos de suspensidn 5, 5° estén unidos a un conjunto
de distribucidn constituido por dos servo-valvulas 51, 51°%.

Las servo-valvulas 51, 51° son servo-distribuidores pro-
porclionales cuya abertura de caja es proporcional a la suma
de las intensidades eléctricas que circulan en las dos bobi-
nas de mando 52, 53, 52’, 53", respectivamente, de una prime-

ra fase electrohidréulica. Los orificios 54, 54" de las val-
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vulas estén conectedos a una fuente de presidn constante y
sensiblemente igual al doble de la que reina en los gatos
5, 5. Los orificios 55, 55’ estin unidos al depbsito 56.
Los orificios 57, 57’ estén unidos al gato y los orificios
58, 58° estén obtursdos en principio.

Las bobinas 53, 53’ estén conectadas a los bornes de
salida 59, 60 y 59°, 60, respectivamente, del amplificador
61, conectado éste a la salida del detector de aceleracidén
31.

Las bobinas 52, 52° estén conectadas a 1los bornes de
salida 62, 63 § 62°, 63" del conjunto de correccibn de altu-
ra 64 que recibe las sefiales del detector de albtura de la
caja 52.

Puede verse que en el monbtaje indicado en la figura 9,
las bobinas de mendo 53, 53° de las servo-valvulas 51, 5°
son recorridas por una corriente constante Io eventualmente
aumentada en una vilvula y disminuida en la otra en una mis-

ma corriente AIA procedente del detector 31 por medio del

"amplificador ©6l.

Las cajas de las vélvulas 51, 51° se desplazan entonces
en una misma longitud pero en sentido inverso de manera gque
permiten a la fuente de presibn enviar a uno de los gatos 5,
5’ un caudal igual al que regresa del obtro al depdsito.

Las bobinas 52, 52, por el conbrario, son recorridas
por una corriente constante Io aumentada o disminuida por
dos de un mismo valor ZSIH procedentes del detector 32 por
medio del conjunto 64.

Las dos vilvulas 51, 51° ponen entonces a los dos gabos
5, 5 en comunicacidn con la fuente de presibn o el depdsito,

respectivemente, a través de orificios iguales, lo que reali-



530.-

535~

340,

3450~

3504~

355e=

-13 -

za el servo-mecanismo de altura de la caja.

Debe quedar bien entendido que las dos correcciones que
actian de forma independiente sobre dos pares de dos bobinas
son superponibles ya que el movimiento de la caja de cada
servo-valvula es la resultante del efecto de las dos corrien-
tes de mando. Este dispositivo tiene la ventaja de suprimir
todos los drganos que poseen inercias relativamente importan-
tes y por lo tanto de disminuir el tiempo de respuesta del
sistema.

En lugar de mantener obturados los orificios 58, 58’ de
las servo-valvulas 51, 51°, se pueden unir, respectivamente,

a los orificios 57° y 57 de manera que se doblen los caudales
dando a la caja un movimiento de inclinacién (correccién de
peralte). No obstante tener la comunicacién por efecto la anu-
lacidn de la correccién de albtura, es necesario interponer en-
tonces sobre las canalizaciones dos electro-vilvulas, u Srga-
nos similares, 65, 65’ para obturarlas en toda emigibn de una
sefial de correccidn de altura por el detector 32. Se puede su-
poner, en efecto, que en la préetica las correcciones de altu-
ra son poco frecuentes mientras que las correcciones de peral-
te se efectlan permanentemente.

Debe quedar bien entendido que el invento no se limita a
los detalles de realizacidn representados o descritos, los
cuales se han dado Gnicamente a titulo de ejemplo. Tanto es
asi{ que, especialmente en el caso de los dispositivos del ti-
po representado en las figuras 1 a 7 se puede disponer a vo-
lunbad wno o varios generadores hidréulicos que alimenten
los dispositivos de mando de correccibn de altura y de insu-
ficiencia de peralte. Por el contrario es mis légico, sin

gue ésto sea necesario, no disponer més que un sélo genera-
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dor hidréulico en el caso de dispositivo del tipo represen~
tado en la figura 8.

Queda previsto situar, en puntos adecuados de los cir-
cuitos descritos anteriormente, Srgenos anexos tales como
vélvulas, vilvulas mandadas, electrovdlvulas, etc., de forma
que se aislen estos elementos esenciales (gatos de suspensién
por ejemplo) en el caso de fugas o de fallos de los circui-
tos de mando o de generacidén hidriulica. Estos drganos ane-
xos pueden ser, evidentemente, de mando manual o automitico
en respuesta a detectores, tales como mano-conbactos, situa-
dos adecuadamente. Las sefales de estos detectores pueden ser
repetidas evenbualmente y transmitidas a obtros bogies del
mismo convoy, 0 a la locomotora para accionar un dispositivo
de alarma, o a ambos.

Hay que precisar gque los servo-distribuidores mencionge
dos anteriormente pueden ser mandados eléctricamente (caso
de las servo-vidlvulas) o meclnicamente, o de cualquier otra
forma adecuada, segin el tipo de detectores elegidos para la
correccidn de altura y la correccibén de insuficiencia de pe-
ralte. Del mismo modo, es posible amplificar o convertir las
sefiales transmitidas por los detectores a los servo-disbtribui~
dores, si no se dispone de seiflales de intensidad suficiente
o si se quiere pasar de una forma de transmisibén a otra (por
ejemplo detector mecinico y mando eléctrico de los distribui-
dores).

En el caso en que las barras de torsidn del dispositivo
de las figuras 1 a 4 no permitan una flexibilidad suficiente
de balenceo, se puede afiadir, a cada lado del gato hidréuli-
co, dos acumuladores hidrfulicos para dar a todo el disposi-

tivo una cierta flexibilidad.
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Como se ha indicado anteriormente, el servo-motor hidriu-
lico puede ser sustituido por un servo-motor eléctrico, si la
potencia instalada en el vehfculo es compatible con los tiem-
pos de respuesta deseados.

NOTA,

[0

===

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espaiia,
por veinte afos, son los siguientes:

12.~ Dispositivo de mando de inclinacién de un vehfculo
suspendido, mis concretamente aplicable a los vehfculos fe-
rroviarios, del tipo que comprenden un medio de deteccidn de
la aceleracién lateral asociado a un sistema de suspensidn
del vehiculo, caracterizado porque dicho sistema de suspen-
sién es del tipo oleoneumético de correccibn de altura, o de
asiento, comprendiendo por lo menos un gato oleoneumdtico en
cada lado del vehiculo.

29,~ Dispositivo de mando segln el punto 12, caracteri-
zado porque lleva un medio mecénico de mando de basculacidn,
una servo-vilvula que libera un caudal en funcidén de las se-
fiales recibidas del detector de aceleracién lateral, un gato
compensador, dependiente de la mencionada servo-vilvula y
que acciona a dicho medio de mando de basculacibn, y un gene-
rador hidriulico que alimenta a dicho gato compensador.

30,~ Dispositivo de mando segin el punto 22, caracteri-
zado porque el generador hidradulico que alimenta al gato comw
pensador es el mismo que el que sirve para la correccidn de
altura de la suspensidn.

42,~ Dispositivo de mando segin cualquiera de los puntos

le, 20 6 32, caracterizado porque el mando de basculacidn gque-



415.,~ da asegurado por dos gabtos lineales de los cuales uno de los
elementos, véistago o cuerpo, estld fijado al chasis del bogie
y el otro a la traviesa de carga y porque se une la cémara
superior de cada uno de estos gatos a una céimara cuyo volu-
men permanece siempre igual al de la clmara inferior del otro

420,~ gato, de forma que se definan dos volfmenes constantes en to-
do movimiento vertical de la traviesa de carga, y que se per-
mita el mando de un movimiento de basculacidn de esta travie-
sa gumentando uno de estos vollmenes y disminuyendo el otro
por medio de la conexidn conveniente a dos presiones hidriu-

425,- licas diferentes.

59,~ Dispositivo de mendo seghn el punto 42, caracteri-
zado porque los dos gatos lineales son gatos simétricos, o
de doble vastago, estando la cémara superior de uno conecta~
da con la cimara inferior del otro.

430,- 62,= Dispositivo de mando segin el punto 42, caracteri-
zado porque los dos gatos lineales son gatos disimétricos, o
de véstago finico, cuya seccidn es igual a la seccidn anular
de las chmaras inferiores de los gatos de suspensibn y cuya
chmara superior esti conectada a la cémara anular inferior

435.,- del gato de suspensibn opuesto.

72.- Dispositivo de mando segin cualquiera de los puntos
1o, 2¢ 6 32, caracterizado porque comprende un medio de trans-
ferencia de fllido de uno de los vAstagos de suspensidn al
otro, mandado por un servo-motor, mandado este fltimo por el

440.~ detector de aceleracibn.

82,~ Dispositivo de mando segln cualquiera de los puntos
le, 22 6 32, caracterizado porque comprende un conjunto de
distribucidn dispuesto para poner en comunicacibn los gatos

de suspensidn con el generador hidréulico o el depbsito, de



445,

4509""
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forma que se realicen simulténeamente las correcciones de al-
tura y de insuficiencia de peralte.

92,~ Dispositivo de mando seglin el punto 82, caracteri-
zado porque la comunicacidn de los gatos de suspensidn con el
generador hidrdulico o el depdsito, respectivamente, queda
asegurada por los servo~distribuidores proporcionales cuya
abertura de caja de distribucibn es proporcional a la suma de
las intensidades eléctricas que circulan en las dos bobinas
de mando de una primera fase electrohidriulica, de tal forma
que, por una conexidn conveniente de las bobinas de mando de
las servo-valvulas, las cajas de éstas permiten a la fuente
de presibn enviar a uno de los gatos un caudal igual al que
regresa del otro al depdsibo, 0 bien poner a los dos gatos en
comunicacibn con la fuente de presibn, o el depdsito, por me-
dio de orificios iguales.

102,~ "DIBPOSITIVC DE MANDO DE INCLINACION DE UN VEHICU-
LO SUSPENDIDO", todo tal y conforme se describe en la presen~
te memoria, la cual consta de 463 lineas y a titulo de ejen~
plo se representa en los adjuntos dibujos. A

o
o
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