
AB. Po! io 57315 C.

P A T E N T E  D E  t N V E N C t O N

a Favor de:
JOSEPH LUCAS (iNDUSTR)LS) LiMiTED — de nocionatidad británica — 
domiciiiada en Great King Street, BiRMiNGHAM (ing]aterra).-

por:
^Mecantsmo interruptor para Motores de arranque eiáctrico de 
motores de combustión interna".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

La presente invención tiene por objeto un mecanismo inte­
rruptor para motores de arranque etóctrico de motores de combustión 
interna.
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ün mecanismo interruptor reai izado según esta invención se 
opera por medio de !a armadura de! soteno i de de un motor de arran^ 
que y consta de una cajo, de un primero, un segundo y un tercer 
contactos eiéctricos en ci interior de !a caja, estando ei primero 
y ei segundo contactos durante ei funcionamiento, conectados en un 
circuito de bajo par motor dei motor de arranque y e! primer y 
tercer contactos i o están durante ei funcionamiento, a un circuito 
de aito par motor dei motor de arranque; incorporándose además una 
barra de controi dotada de movimiento axiai en ei interior de i a 
caja, de una pieza de soporte móvii con i a barra de controi, y de 
una pieza puente montada con movimiento p¡votante sobre i a barra 
de contro i.

La disposición es tai que un primer desp i azaniento predeter­
minado de i a borra de controi a partir de su correcta posición de 
reposo, hace entrar en contacto i a pieza puente con ei primer y 
segundo contactos respectivamente, y cierra así ei circuito de 
Hajo par motor de! motor de arranque durante su uso; y un movimien­
to subsiguiente predeterminado de i a barro de controi origina ei 
pivotamiento de i a pieza puente, conectando asimismo ei tercer con, 
tacto y cerrando ei circuito mencionado de aito vaior dei par mo­
tor cuando está funcionando ei motor de arranque.

En ios pianos adjuntos se ha representado un ejempio de rea- 
iización de ia invención.

En dichos dibujos:
La figura 1 es una vista en sección de un interruptor en su 

posición de reposo.
La figura 2 es una vista de un corte obtenido según i a ifnea 

2-2 de i a figura 1.
Las figuras 3, 4 y 5/ son vistas si mi i ares a i a de i a figura 

1, pero en diversas posiciones de funcionamiento de! interruptor.
Referenciando tos citados dibujos, ei interruptor se compone 

de una caja ciifndrica hueca -11- cerrada por uno de sus extremos
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modiante una base integrada a et)a -12-, y por su otro extremo 
por una tapa de acero -13- per Pitada de forma que sirva, en funcio­
namiento, de pieza potar -13a- det sotenoide det motor de arranque. 
En posición desptazabte axiatmente en e! interior de ta tapa -13- 

5 hay un manguito hueco que atraviesa hacia ct exterior ta tana
-13-. Una barra de contro! -15- atraviesa a su vez axiatmente 
a ta caja -11- y se apoya para moverse de forma destizante en un 
extremo en ta tapa -12- y en su otro extremo en et manguito -14-.
La barra -15- atraviesa hacia et exterior dicho manguito -14- para 

10 poderse apoyar cuando se usa en ta armadura de un sotenoide. Un 
pasador -15a- atraviesa ta barra -15-, y sus extremos están enca­
jados en muescas -14a- abiertas en et manguito -14-. La barra 
-15- está dotada de un rosette periférico -16- y un muette -17- 
actóa entre ta tapa -12- y et resa)te -16- de forma que empuje ha- 

15 eia afuera a ta barra. Acopiado sobre ta barra -15- y adosado a 
ta parte de! resatte -16- contraria a ta tapa -12- existe un so­
porte aistantc -18- que tiene una superficie ine!¡nada -18a- y un 
manguito no circutar -19-. Ei extremo det manguito -19- contrario 
a ta cara -18a- ettá separado det extremo interior det manguito 

20 -14- por un espacio tibre -20-.
Una pieza conductora en puente -21-, genera!mente rectangutar 

está acopiada nt soporte -13-, et manguito -19- atraviesa un ori­
ficio practicado en ta pieza -21- y esta ó i tima está montada con 
tibertad de movimiento, pero sin que sea éste rotacionat con reta- 

25 ción at soporte -18- y es empujada en contacto con ta cara -l8a- 
det soporte por medio de un muette -22-, que actúa entre ta pieza 
-21- v una arandeta -22a- situada en et espacio tibre -20- exis­
tente entre et manguito -19- y et manguito -14-. Una arandeta 
ai stante -23- está situada entre et muette -22- y ta pieza -21-,

30 ta cuat es asf obtigada a tomar una posición inctinada con rotación 
a ta tapa -12-. E! muette -22- es mas duro que et muette -17- por 
!o que en ta posición de reposo det interruptor, et pasador -15a-
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queda apoyado en e! Fondo de tas ranuras -14a- de! manguito -14-.
La tapa -12- ttcva tres contactos -24-, -25- y -26-, cada 

uno de tos cuates tiene un termina) exterior. Los contactos -24- 
y -25- están situados uno at tado de! otro en ta base, genera!men­
te opuestos di ametra!mente at contacto -26- y directamente debajo 
det extremo inferior de !a pieza puente -21-. Por su parte, et 
contacto -24- está conectado durante e! funcionamiento a ta bate­
ría det vehfcuto y et contacto -25- a uno de tos arrobamientos 
inductores det motor de arranque. Finatmente e! contacto -26- 
está conectado at otro arrobamiento inductor det motor de arran­
que.

La armadura -31- det soteno!de de! motor de arranque es de 
construcción convencí onat, por ejempto como e! descrito en tapéten­
te ingtcsa nS 992.727. La armadura -31- está constituida por dos 
partes coaxiates -32-, -33-, ta parte centra! -33- de ta cuat es 
móvit y conecta et piñón det motor de arranque con ta rueda denta­
da det motor de combustión.

Cuando se activa ct so teño i de ta armadura -31- se mueve 
hacia ta tapa -13- det interruptor y ta parte -33- de ta armadura 
acciona ta varitta de controt -15- moviándota contra ta acción 
det muette -17- (f¡g.3)<

Cuando ej piñón det motor de arranque engrana con ta rueda 
dentada det motor de combustión puede verificarse iguatmente ta 
condición de engrane directo en ta que et ¡S'ñón des tiza encajando 
comptetamentc con ta rueda dentada o bien encajando diente a dien­
te.

Suponiendo que se tenga e! caso de engranaje directo cuando 
tas dos partes de ta armadura -31- so mueven como una sota y ta 
barra -15- es impetida hacia et interior en e! movimiento dn que 
et pasador -15a- topa con tos extremos cerrados de tas ranuras 
-14a- det manguito -14-, éste se destiza sobdario con ta barra 
-15-. A partir de este momento en que ta barra -15- y e! manguito
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-14- se mueven juntos, [o pieza -18-, y en consecuencia ¡a pieza 
puente -21-, se mueven con i a barra -15- y ei manguito -14-. Et 
movimiento de ia barra y et manguito tiene tugar oponiéndose a ta 
acción dei muette -17-. La disposición es tat que durante et mo­
vimiento de ta armadura, en un punto en et que et piñón de! motor 
de arranque está parciatmente engranado con ta rueda dentada de! 
motor de combustión ta pieza puente -21- entra en contacto con tos 
contactos -24-, -25- cerrando et circuito a través de uno de tos 
devanados inductores det motor y activando at motor de forma que 
éste funcione a poces revotuciones. La armadura -31- continúa su 
movimiento hasta que c! piñón está tota)mente engranado con ta 
rueda dentada y ta porción -32- de ta armadura entra en contacto 
con c! poto -13a-< 1 partir det momento en que et extremo inferior 
de ta pieza puente -21- entra en contacto con tos contactos -24- y 
-25-, ta continuación det movimiento de ta barra -15- origina que 
ta pieza puente -21- pivote ?! rededor de su punto de contacto con 
tos contactos -24-, -25- adoptando una posición parateta a ta tapa 
-12-, posición en que ta pieza puente -21- estabtece contacto tam­
bién con et contacto -26- por to que se cierra et circuito a través 
de todos tos arrobamientos inductores det motor. Por esto et motor 
es activado a ptena potencia y moviendo ta rueda dentada det motor 
de combustión ta pone en marcha.

Sin embargo, si et piñón det motor de arranque está en con­
tacto diente con diente con ta rueda dentada det motor de combus­
tión, entonces antes de que ta barra -15- se mueva to suficiente 
para cerrar et circuito entre tos contactos -24- y -25- ta porción 
-33- de ta armadura hace tope, y en consecuencia ta barra -15- no 
puede ser desptazada mas por ta porción -33- de ta armadura.

La porción -32- de ta armadura -31- no tiene stn embargo 
[imitación de movimiento y ta porción -32- se mueve en retación con 
ei poto -13a-. Cuando ta porción -32- se mueve comprime tos muettes 
det interior de ta armadura -31- que actúan sobre ta porción -33-; 
tos citados muettes son mas duros que tos muettes -17- ó -22-.
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Durante su movimiento ia parte -32- entra en contacto con et man­
guito -14- y este manguito -14- es impet ido hacia et interior has­
ta que su extremo externo enrasa con ta superficie externa de ta 
pieza potar -13a-, posición en ta que et movimiento de !a parte 
-32- queda timitado.

Et movimiento hacia et interior det manguito -14- se trans­
mite a ta barra -15- por medio de! muette -22- y ta pieza -18- y 
en consecuencia ta pieza puente -21- se mueve hacia ta tapa -12- 
como antes. La tongitud det manguito -14- se etige de forma que 
et movimiento det manguito -14- producido por !a parte -32- sea 
suficiente únicamente para mover ta pieza -21- hasta que entre en 
contacto con tos contactos -24-, -25-. De este modo e! motor gi­
rará a su vator inferior de par motor.

Debe tenerse en cuenta que puede ocurrir que durante ta fabri­
cación de tas partes det interruptor haya inexactitudes y con ob­
jeto de que tos contactos -24- -26- no puedan cerrarse por e! movi­
miento de! manguito -14- bajo ta acción de !a porción de armadura 
-32-, si et manguito -14- es demasiado targo, se deja e! espacio 
tibre -20- y ta re!ación entre tos muettes -17-, -22- se etige de 
tat forma que cuando ta pieza puente -21- entra en contacto con 
tos contactos -24-, -25-, et muette -17- estará comprimido hasta 
un extremo en et que ta fuerza ejercida por et muette -17- sea 
iguat a ta ejercida por et muette -22-. Por esto si e! manguito 
-14- se mueve más hacia et interior et muette -17-, actuará con 
más fuerza que et muette -22- y ésto se aptastará cerrando et es­
pacio tibre -20-, en vez de continuar et desptazamiento de ta barra 
-15- y ta pieza contactora -21- por to que queda asegurado que tos 
contactos -24-, -26- no están conectados.

Cuando et motor gira, et piñón atcanza una posición en ta 
que podrá des tizarse hasta engranar por compteto con ta rueda den­
tada. Por esto, ta parte centra) -33- de to armadura -31- es tibre 
entonces de moverse bajo ta acción de tos muettes comprimidas den-
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tro de ta armadura. Como ¡a porción -33- se mueve bajo i a acción 
de tos mué!tes, et piñón atcanza un engrane totat y ta porción -33- 
topa con ta barro -15- moviendo a dicha barra hacia et interior. 
Este movimiento hace que et pasador -15a- tope con tos extremos ce- 
rrddos de tas ranuras -14a- y ta pieza -1.8- se mueve hacia et intt; 
rior pivotando a ta pieza -21-ppra que conecte tos contactos -24- 
-26-, como antes, y activa et motor de arranque que atcanza su va- 
tor máximo det par motor. Debe advertirse que si, antes de que ta 
parte -33- quede tíbre respecto a ta armadura -31-, ct muette -22- 
fuese comprimido, eti minando tas toterancias anteriormente cita­
das, entonces cuando ta barra -15- es impetida hacia et interior 
por ta parte -33-, ta pieza -lo- seguirla c! movimiento de ta barra 
-15- bajo ta acción det muette -22- puesto que ta acción det muette 
-17- es superada por et muette -22- a través de ta barra -15-* Por 
etto en este caso tos contactos -24-, -26- serian interconectados 
por ta pieza -21- bajo ta acción det muette -22-.

Debe advertirse que tos contactos -24-, -26- y ta pieza 
puente -21- en funcionamiento soportan aftas corrientes. En virtud 
de ta disposición det interruptor cuando ta barra -15- se tibera 
de toda acción, et contacto entre ta pieza puente -21- y et con­
tacto -26- queda roto inmediatamente por to que son mínimas tas 
chispas y et desgaste por ignición en taz superficies de tos cita­
dos componentes.

N O T A

Se reivindica como objeto de esta Patente:
1.- Mecanismo interruptor para motores de arranque etéctrico 

de motores de combustión interna, manejabte mediante ta armadura 
de! sotenoide det motor de arranque, caracterizado por constar de 
una caja, primero, segundo y tercer contactos etéctricos en et in­
terior de etta, estando et primero y et segundo contactos conectados
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en funcionamiento, a un circuito do bajo par motor dei motor de 
arranque y ei primero y tercer contactos conectados a un circuito 
de aito par motor det motor de arranque, incorporando además, una 
barra de centro! dotada de movimiento axia! en e! interior de !n 

5 caja; una pieza de soporte móvi! con !a barra de contro!, y una
pieza puente conductora empujada e!árticamente contra !a pieza so­
porte; siendo !a disposición tat que un movimiento predeterminado 
de !a barra de contro! a partir de su posición de reposo determino 
e! contacto de !a pieza puente con !os contactos primero y segundo 

10 respectivamente, y cierra e! circuito de bajo par motor de! motor 
de arranque, y un utterior movimiento predeterminado de !n horra 
de contro! origina o! pivotamiento de !a pieza puente a!rededor 
de tos contactos primero y segundo, para entrar en contacto con e! 
tercer contacto además de tos contactos primero y segundo, cerrando 

15 así e! mencionado circuito de a!to par motor de! motor de arranque.
2.- Mecanismo interruptor, según !a reivindicación 1, en e! 

que !a caja de! interruptor sirve de poto de! sotenoide de! motor 
de arranque.

3-- Meconismo interruptor según tos reivindicaciones ante- 
20 riores, formando parte de! montee de un motor de arranque para un 

motor de combustión interna que comprende en combinación, un motor 
de arranque, un sotenoide cuya armadura consta a su vez de dos 
partes, un piñón movido por e! motor de arranque para en'granar con 
una rueda dentada de un motor de combustión interna en respuesta 

25 a! movimiento de una parte de dicha armadura, y un mecanismo inte­
rruptor de! tipo descrito asociado a dicho sotenoide y que inctuye 
un manguito móvi! con !a citada barra de contro! de! interruptor 
!a cun! puede entrar en contacto con !a porción citada de !a arma- 
dóra mientras que e! manguito de! interruptor puede entrar en con- 

30 tacto con !a otra porción, siendo !a disposición ta! que cuando
se activa o! sotenoide y e! piñón engrana directamente con !a men­
cionada rueda dentada ambas partes de ta armadura citada se mueven
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juntas y !a barra de contro! entra en contacto con dicha parte 
de ía armadura y es movida según dichos dos movimientos predeter­
minados por i o que e! motor de arranque opera en su más aito vaior 
de! par motor; mientras que si a! ser activado e! sotenoide, e!

5 piñón no engrana directamente sino en posición diente a diento
con )a citada rueda dentada, dicha parte de !a armadura hace tope 
y !a otra parto se mueve en re!ación a !a primera parte mencionada 
contra )n acción de tos mué!tes que impeten a! manguito hacia e! 
interior, y e! movimiento de! manguito origina e! mismo movimiento 

10 en !a barra de contro! siendo originado e! movimiento de! manguito 
por !a citada parte de !a armadura, suficiente únicamente para 
mover !a mencionada barra de contro! en dicho primer movimiento 
predeterminado, por !o que e! motor só!o funciona con un va!or 
bajo de su característico par motor.

15 4.- Mecanismo interruptor para motores de arranque etéctrico
de motores de combustión interna.

Esta memoria consta de nueve páginas escritas por una só!a
cara.

BARCELONA, 14 p¡:g jggg 
P. A.
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