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3 5 @ 7 4 7 Case 35
Memoria descriptiva
para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 wafios

a nombre de STANDARD CAR TRUCK CQMPANY

entidad / daCaationBliEled norteanericana

con domicilio en 332 South Michigan Avenue, Chicago, Illinois,

Bstados Unidos de Américae.

por: YU DISFPOSITIVO DE CARREION DE VAGON DE FERROCARRILM
(Clase Internacional)B61f).
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. . . . i
El objeto de esta invencion es proporcionar, =i

en un vagén de ferrocarril, medios para equilibrar el mo:

—

vimiento hacia arriba y haecia sbajo de los lados opues-—j

" ’ r’ §
tos de una traviesa de carreton de vagon que soporta 1la;

caja de vagdn con el resultado de reducir a wn minimo el!
balanceo del vagén cuando se mueve a 1o largo del ca=—-'

I
rrile.

JE—
& .

Otro objeto es proporcionar medios por lo quej ‘
los carretones de vagones de ferrocarril convencionales,g ’
normales pueden ser modificados facil y convenient anaﬁ;e%
sobre el terreno para obtener el resultado deseado evi-
tando esto la necesidad de devolver los vagones al t8me-
ller de vagones y reconstruirlos. El mecanismo descrite

|
i
!
i
i
i
s . 7 ’ t
en esta invencion puede ser usado en un carreton de va——|

gén y traviesa construfdos con el expreso proposito de -1
usar esta invencidn, pero es igualmente Gtil en la modi- |
ficacidn de carretones de vagones de ferrocarril noimg—-—
les con un gran ahorro de gastos y canplicacién-

Esta invencidn comprende la soldadura o €l mon

taje de otra foma, en los bastidores laterales de wmn ca
rreton de vagon, de cubos de cojinete que recibiran muﬁ_§§
quilles de cigueflal en brazos de ciguefial que se extien-%
den desde los éxtrenos de una barra éie torsion gque se elcg
tiende a través del carretdn. Da barra de torsidn es ==
mantenida adyacente a cada extremo de la traviesa del c2:

rreton en cubos soldados o unidos de otra forma a la tra

3 ’ . ]
viesa, que estan ranurados horizontalmente y abiertos ha

cia afuera de la traviesa para recibir la barra de tor-

.
S10n.

Cuando un extreno de la traviesa soportada por

PPN R
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muelles se mueve hacia abajo, el brazo de manivela tuer-

“das y- con uwna parte del bastidor lateral en corte;

" ce la barre de torsidn parae forzar al brazo de manivela

en el otro extreno hacla abajo en la misma direccidn, de
forma que ambos extrenos de la traviesa son obligados ha
cia arriba y hacia abajo en la misma direccidn al mismo .
tilempo. ,

Como los cubos de cojinete y los cubos ranura- =

dos pueden ser construidos en el bastidor y traviesa o - :

: r .
pueden ser montados separadanente en los mismos, es fa-- °

. . 7 I
cil montar los cubos y la barra detorsion en un carreton
viejo sobre el terrenos

La distancia entre los centros de giro de las

mufiequillas de cigliefial y la barra de torsin es tal, —=

' gque en circuustancias ordinarias con la traviesa soportg °

da por muelles, sienpre estdn en relacidn de trabajoo =

Hay por lo tanto um control positivo de ambos extreanos -

- de la traviesa. Cuando se quitan los muelles y se deja

que la traviesa descienda, entonces, cuando los brazos _

de manivela giran, la barra de torsidn gira hacia afuera ;
de las ranuras abiertas en los cubos y cuelga librenente
egtando soportada solament e por los bagtidores laterales,

enterament e fuera de contacto con la traviesa, haciendo

- por lo tanto facil montar y desmontar la traviesa, los -

medios equilibradores y el carretdn.

Refiriéndose a los dibujos:

La figura 1 es una vista en planta detallada dei
la mitad de un extreno de la traviesa, con partes omiti- ;
i
t

La figura 2 es un corte a lo largo de la linea
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" 2==2 de lg Figura 1;
~ 3=~3 de la figura l.

_igwales en la Menoria descriptiva y los dibujos.

~de los EE. UU. de clase nﬁmerp 3+127.850.

: de la forma usuale.

: del carreton paralela a la traviesa y temmina en brazos
~ de ciguefial 12, que a su vez teminan en mufiequillas de
© eiglefial 13+ Las mufiequillas de cigliefial estan recibi-—-

| das en las patillas del cojinete 14, que estan soldados

Ta figura 3 es un corte a lo largo de la linea

7
Las partes iguales estdn indicadas con nuleros

Una traviesa 1 de vagén de ferrocarril tiene - j
une placa central 2 y se proyecta por ambos extrenos en , ) )
un bagtidor latersl 3 de carretdén con ventans en 4. La
traviesa estd soportado por los muelles de carga 5 en la ‘
ventana. Los muelles egtabilizadores 54 6, que descan——
san en el bastidor lateral obligen a la cufia estabiliza= !

i
dora 7 al contacto con la placa de guardia 8 en el basti |
1

* dor en wn alojamiento de cufia 9 en la traviesa similar -

;-
a la disposicién mostrada en la Figura 1 de la Patente j
|
R ,
Como embos extremos de la traviesa estan sopogi
tados por muelles, estéan libres para moverse hacia arri- ’

i

ba y hacia abajo con respecto a los bastidores 1a’berales,§

[PRPR———

Ta barra de torsion 11 se extiende a través —-

o que pueden ser fundidos integralmente con el bastidor
lateral, estando los cojinebtes abiertos hacia adentro, -
hacig el centro del vagén.

Unas patillas ranuradas horizontalment e 15 egw

tan gsoldadas, fundldas ounidas de otra foma a lz cara -

exterior de la traviesa junto a los bastidores lateraleg :
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y junto a los brazos de cigueflal 12.

En las circunstancias ordinarias del uso de va

gones de ferrocarril los brazos de ciglefial 12 estaran —

generalment e horigontales y el movimiento horizontal de

las superficies de gu{a 16, 17 en la traviesa y bastidor

del vagin. EL radio del brazo de ciguefial 12 es tal, ==

que cuando éste esta en una posicidn horizontal y la tra

'la treviesa a través de la ventana 4 estars limitada por :

viesa se ha movido hacia la derecha en la Figura 3, para .

wir entre s{ las superficies 16 y 17, existira avun espa -

cio entre la periferia exterior de los cubos de cojinete ;

13 y el fondo curvado 18 de la ranura 19 en las patillas

? 4 .
ranuradas 15. Asi, la traviesa esta libre para moverse

torsidn 11 ¥ no hay riesgo de ninguna desconexion de la

hacia arriba y hacia ebajo haciendo girar la barra de —- :

barra de torsidn y la patilla 15 mientras el cabezal eg |

. (3 '
ta soportado por muelles en condicion de marcha.

Sin embargo, cuando los muelles de soporte de

carga se quitan, la traviesa puede ser bajada en la ven- |

tana para el desmontaje del carreton de la manera usualo

~Cuando esto ocurre el brazo del ciguefial 12 giraré en la

i reloj hasta que gira hacia afuera y se desconecta de la

ranura 15. EL brazo de cigliefial girara entonces por gra
vedad mas hacia abajo, asta que toma la posicion en 1i-
" nea interrunpida mostrada en 20, y la traviesa puede ser

- retirada sin interferencia. Para el desmontaje poste~--

' nectando as{ las mufiequillas de cigliefial de log cubos de

" ¢ojinete, pero hagta que haya tenido lugar tal separa-—-

~Figura 3 en una direccidn contraria a las agujas de un - -

- rior, pueden separarse los bastidores laterales, descom~



cidn de los bastidores laterales, los brazos de cigiiefial,%
mufiequillas de cigiiefial y barras de torsidn pezmanec;erén;
en su sitio, mantenidos por los dos hastidores 1a1;era:l.es,i
y mientras las chavetas interiores 21 y las chavetas ex-,
5 . teriores 22 en la traviesa impidan la separacion de los *
dos bastidores laterales, la barra de torsidn y el meca-
nismo equilibrador permmanecen en su sitios i

(] . ' » - .
Cuando esta invencion debe ser agplicada a wn « |

carretdn de vagén de ferrocarril normal viejo, los cubosi
10 ~ de cojinete son soldados o renachados en su sitio en el [I.
| bastidor lateral. Las patillas ranuradas son soldadas -‘5
o renachadas en su sitio en la traviesas Eantonces la =--
traviesa y el bastidor lateral pueden ser montades de la
forma usual. Al mismo tiempo, las mufiequillas de cigiie=

15 . flal de la barra de torsidn son insertadas en los cojine-

vt g —— e 2 AmtT 7 o€

tes, colgando la barra de torsion hacia abajo en la posi
cidn 20 en linea interrumpida en la Figura 3. Entonces,
cuando la traviesa es llevada hacia arriba, los brazos =~

de ciglefial 12 seren girados para ponerse en contacto —-

A rmm s v o

20 ¢ con la ranura 19, hasta gque se alcanza wa posicién por

encima de la mostrada en la figura 3, Entonces los mue—

lles de scoporte de carga pueden ser insertados, y la tra .

. L4 Y 4
' viesa sera soportada por éstos con la barra de torsion -

en la posicién mostrada en el dibujoe.
25 Cuando la traviesa es bajada para el desmonta-
i je - quitandose los muelles - las barras de torsidn son
giradas graduvalmente fuera de las rapnuras y la descone—-
: xion de las barras de torsidn y la traviesa es completa |
i mientras la traviesa esta todavia en la parte superior -

30 - de la ventana, que contiene la placa de guardia. Esto -

27-2-68
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E viesa es alineada en las porciones superiores de las ven'

. los con ventanas, una traviesa soportada por muelles, -
ﬁ zontal de la traviesa en las ventanas hacia y desde log 3

. de la traviesa a un movimiento hacla arriba y hacia aba

es importante debido a gue, desPués de montarla de nue- f

~ vo, cuando la traviesa es movida hacia arriba, la tra-- .

tanas antes de que sea necesario poner en contacto la =
barra de torsidn con las ranuras en las patillas 15.

Esta solicitud que corresponde a la presentadai
en Estados Unidos de América,el 1 de novienbre de 1.967,:
bajo €l nim exro 679.715 se acoge a los beneficios del ar~:

tfeulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industriai

- N 0T A - !

Los puntos de Invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solidtud de Pa--
tente de Invencidn, en Espafia, por VEINTE afios, son los

siguientes:

1l¢.~ TUn dispositivo de carretdn de vagén de

. ferrocarril, gue couprende bagtidores laterales parale- }
. medios de gufa para limitar el movimiento latersl hori- !

. lados de las migmas, medios para obligar a los extrenos |
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jo uwniforme parslelo en las ventanas, inclvyendo los ei
tados medios una barra de torsion gue se extiende a tra
vés del carreton paralela a la traviesa, brazos de mani
vela en los extrenos de la barra que teminan en botow-
nes de manivela, cojinetes en los bastidores laterales

que reciben los botones de manivela, patillas que s€ =—

proyectan hacia afuera desde la traviesa, renuradas ho- -

rizontalmente y abiertas hacia afuera de la traviesa, = ° N

giendo las ranuras de una anchura vertical uniforme y -~
estando adaptadas para recibir de forma deslizante y gi

. Y
ratoria la barra de torsion junto a cada extremo de las

" mismas, siendo el radio del brazo de manivela y el dié-

' metro de la barra de torsidn teles que, cuvando la barra

de torsidn estd en contacto con las ranuras ¥ los bra--—
zos de manivela estan en la posicié'n horizontal, hay un
espacio libre entre la parte inferior de las ranuras ¥y
la barra de torsidn, con independencia del movimiento -
horigontal de la traviesa en las venbanas hacia y desde
los lados de las mismas.

9¢,~ El dispositivo de la reivindicacidn 18,
caracterizado por el hecho de gue la anchura vertical -
de las ranuras es tal que hay huelgo de trabajo entre -

las paredes de las ranuras y la barra de torsién, ya =~

. que esta en contacto de forma giratoria y deslizante —-

con las mismas.

38—~ Tl dispositivo de la reivindicacidn 28,
caracterizado por el hecho de gue la proyeccién de las
patillas ranuradas desde la traviesa hacia los cojinetes
es tal que la barra de torsion puede ser desconectada -
de la traviesa por un movimiento hacia abajo de la tra-

viesa, tal como el pemitido cuando se quitan de la ven

-"8-

———mm——
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tana los muelles de soporte de cargao

42~ El dispositivo de la reivindicacidn 28,
caracterizado por el hecho de que la distancia horizontal
entre las periferias de los cojinetes en los pagtidores
laterales y los 1fnites exteriores de las ranuras es tal
que cuando la traviesa es bajada en la ventana sl quikar
los muelles de soporte, la desconexion de las barras de

- ’ -
torsion con las ranuras es completa, mientr as que la -

. ’ 4 ! .
traviesa esta todavia en contacto con la porecion de la -~

ventana que contiene a la placa de guardia.

5¢.- Un dispositivo de carretdon de vagdn de
ferrocarril.’

Tal y cono se ha descrito en la Memoria que -
antecede representado enlos dibujos que se acompafian y
para los fineg que se han especificadoe

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a
mciuina por wna sola cara.

¥ 2 MAR 1968
Madrid,

P.Ao
Albe
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