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Memoria descriptiva

para soücitar PATENTE DE INVENCION por 20 anos

a nombre de STANDARD CAR TRUCK COMPANY

entidad / dSCBHE8BBHas& nortean ericana

con domiciüo en 332 South Michigan Avenue, Chicago, I l l i n o i s ,  
Estados Unidos de .América.

pon "UN DISPOSITIVO DE CARRETON DE VAGON DE FERROCARRIL" 
(C lase In tem acional)B 6l f ) .
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El objeto  de e s ta  invención es p roporcionar, - j
en un vagón de f e r r o c a r r i l ,  medios p ara  e q u ilib ra r  e l moj
vim iento b ac ía  a r r ib a  y hacia abajo de lo s  lados opues-

< to s  de una t r a v ie s a  de ca rre tón  de vagón que soporta la¡! , / !¡ ca ja  de vagón con el resu ltad o  de red u c ir a un mínimo el^
balanceo d e l vagón cuando se mueve a lo  largo  del ca---- 'i !r r í l .  : ,

' Otro ob jeto  es p roporcionar medios por lo  que!"
; lo s  ca rre tones de vagones de f e r r o c a r r i l  convencionales,!

normales pueden s e r  m odificados f á c i l  y convenientem aitej,
' I' sobre e l te rren o  p ara  obtener el re su ltad o  deseado evi- .
¡ tando esto la  necesidad de devolver lo s  vagones a l  t a ^ - !
í l l e r  de vagones y re c o n s tru ir lo s . El mecanismo d esc rito ¡
! en e s ta  invención puede s e r  usado en un carre tón  de va— j
' gón y tra v ie s a  constru idos con e l expreso p roposito  de - !
! u sa r e s ta  invención, pero es igualm ente ú t i l  en l a m o d i - '
, f ic a c ió n  de carre tones de vagones de f e r r o c a r r i l  noima— !
; le s  con un gran ahorro de gastos y com plicación. ¡
: E sta  invención comprende l a  so ldadura o e l monj
' t a j e  de o tra  forma, en lo s  b as tid o res  la te r a le s  de un cai

rre tó n  de vagón, de cubos de c o jin e te  que re c ib irá n  muñe-
' .. . .  'q u i l la s  de cigüeñal en brazos de cigüeñal que se  ex tien -¡

den desde lo s  extremos de una b a rra  de to rs ió n  que se ex i 
t ie n d e  a tra v é s  d e l c a rre tó n . La b a rra  de to rs ió n  es — ! 
m antenida adyacente a cada extremo de l a  t r a v ie s a  deq ca!

' r re tó n  en cubos soldados o unidos de o tra  foima a  l a  t r a  ¡
, v ie s a , que están  ranurados horizontalm ente y ab ie rto s  ha!
t *" !: c ia  a fu e ra  de l a  t r a v ie s a  p a ra  r e c ib i r  l a  b a rra  de t o r -  i
i - ' !
i !i Cuando un extremo d e  l a  t r a v ie s a  soportada por ¡
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m uelles se mueve hacia abajo, e l brazo de m anivela tu e r -  ! 
ce l a  b a rra  de to rs ió n  p ara  fo rz a r  a l  brazo de m anivela ; 
en e l o tro  extremo hacia abajo en l a  misma d irecc ió n , de ; 
foima que ambos extremos de la  tra v ie s a  son obligados ha i 
c ia  a r r ib a  y hacia abajo en l a  misma d irecc ió n  a l  miaño ; 
tiem po. ¡

Como lo s  cubos de co jin e te  y lo s  cubos ranura- 
dos pueden se r construidos en el b a s tid o r y t ra v ie s a  o -  : 

' pueden se r  montados separadamente en los mismos, es fá— ' 
c i l  montar los cubos y la  b a rra  de to rsió n  en un carre tón  
v ie jo  sobre el te r re n o . -

La d is ta n c ia  en tre  los centros de g iro  de la s  ¡ 
m uñequillas de cigüeñal y l a  b a rra  de to rs ió n  es t a l ,  —i que en c ircu n stanc ias  o rd in a ria s  con l a  tra v ie s a  soporta  = 
da por m uelles, siempre están  en re lac ió n  de tra b a jo . — 
Hay por lo  tan to  un co n tro l p o s itiv o  de ambos extraños -  
de l a  t r a v ie s a . Cuando se qu itan  lo s  m uelles y se  d e ja  
que l a  tra v ie s a  descienda, entonces, cuando lo s  brazos -  
de m anivela g ira n , l a  b a rra  de to rs ió n  g ira  hacia afuera  
de la s  ranuras a b ie r ta s  en lo s  cubos y cuelga l ib ra n e n te  
estando soportada solament e por lo s  b as tid o res  l a te r a le s ,  
enteramente fu e ra  de contacto con. l a  t r a v ie s a , haciendo 
por lo  ta n to  f á c i l  montar y desmontar l a  tra v ie s a , lo s  -  
medios equ ilib radores y e l c a rre tó n .

R efiriéndose a los d ibujos:
La f ig u ra  1 es una v i s ta  en p la n ta  d e ta lla d a  de 

l a  m itad de un extraño de la  t ra v ie s a , con p a rte s  om iti­
das y- con una p a r te  d e l b a s tid o r  l a t e r a l  en co rte ;

La f ig u ra  2 es un co rte  a lo  la rgo  de l a  l ín e a

)¡

!
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' 2— 2 áe l a  F igura 1; :
La f ig u ra  3 es un co rte  a lo  largo  de l a  l ín e a

3—3 de la  f ig u ra  1 . ¡
Las p a rte s  ig u ales están  ind icadas con números .

ig u a les  en l a  Memoria d e sc r ip tiv a  y lo s  dibujos*
. Una t r a v ie s a  1 de vagón de f e r r o c a r r i l  t ie n e; .!*,' una p laca  c e n tra l  2 y s e  p royecta por ambos extremos en -
' un b a s tid o r  l a t e r a l  3 de carre tón  con ventana en 4* La i

t r a v ie s a  e s tá  soportado por lo s  m uelles de carga 5 en la  í,
ven tana . Los m uelles e s tab iliz ad o re s  5* 6 , que desean— !

: san en e l b a s tid o r  l a t e r a l  obligan a la  cuña e s ta b i l iz a -  ¡
. ¡
* dora 7 a l  contacto con l a  p laca  de guard ia  8 en e l b a s t í  i' i
' dor en un alojam iento de cuña 9 en l a  t r a v ie s a  s im ila r  -  !! }a la  d isp o sic ió n  m ostrada en la  F igura 1 de la  P a ten te  j

de los Ê ** UU* de c la se  número 3*127*850* !!
Como ambos extremos de la  t r a v ie s a  están  sopor j 

tados por m uelles, están  l ib r e s  p a ra  moverse hacia a r r i -  ¡
' ba y hacia abajo con respecto  a lo s  b as tid o res  la te ra le s ,!!
: de l a  forma u su a l. ¡

La b a rra  de to rs ió n  11 se  extiende a  tra v é s  — !
' ,  'd e l ca rre tón  p a ra le la  a la  t r a v ie s a  y term ina en brazos

de cigüeñal 12 , que a su vez term inan enm uñequillas de
cigüeñal 13* Las m uñequillas de cigüeñal están  re c ib í—

: das en la s  p a t i l l a s  d e l c o jin e te  14 , que están  soldados
i o que pueden s e r  fundidos in tegralm ente con e l b a s tid o r
; l a t e r a l ,  estando lo s c o jin e te s  ab ie rto s  hacia aden tro , -¡
j h ac ia  el centro  del vagón*
¡ Unas p a t i l l a s  ranuradas horizontalm ente 15 es-
' tá n  so ldadas, fundidas ounidas de o tra  forma a la  cara -
' e x te r io r  de l a  tra v ie s a  jun to  a lo s b as tid o res  la te r a le s



: y jun to  a lo s brazos de cigüeñal 12*
En la s  c ircu n stanc ias o rd in a ria s  d e l uso de va 

gones de f e r r o c a r r i l  lo s  brazos de cigüeñal 12 es tarán  -  
generalm ente h o rizo n ta le s  y e l movimiento h o rizo n ta l de 

5 l a  tra v ie s a  a tra v é s  de la  ventana 4 e s ta rá  lim itad a  por
la s  su p e rfic ie s  de gu ía  16, 17 en l a  t r a v ie s a  y b a s tid o r 
del vagón* El radio  del brazo de cigüeñal 12 es t a l ,  — 
que cuando é s te  e s tá  en una posic ión  h o rizo n ta l y l a  t r a  
v ie sa  se ha movido hacia l a  derecha en l a  F igura 3) p a ra  

10 u n ir  en tre  s í  la s  su p e rfic ie s  16 y 17) e x is t i r á  aún espa 
ció en tre  l a  p e r i f e r ia  e x te r io r  de lo s  cubos de c o jin e te  
13 y e l fondo curvado 18 de l a  ranura 19 en la s  p a t i l l a s  
ranuradas 15* Así, la  t r a v ie s a  e s tá  l i b r e  para  moverse 
hacia a r r ib a  y hac ia  abajo haciendo g i r a r  l a  b a rra  de — 

1 $ to rs ió n  11  y no hay riesgo  de ninguna desconexión de l a
b arra  de to rs ió n  y l a  p a t i l l a  15 m ien tras e l cabezal es 
t á  soportado por m uelles en condición de marcha.

Sin embargo, cuando lo s  m uelles de soporte  de 
carga se  qu itan , l a  t r a v ie s a  puede s e r  bajada en la  ven- 

20 tana para  el desmontaje del ca rre tón  de l a  manera u su a l.
Cuando esto ocurre el brazo del cigüeñal 12 g ira r á  en l a  
F igura 3 en una d irecc ión  c o n tra ria  a la s  agujas de un -  
re lo j  h as ta  que g ira  hacia afuera  y se  desconecta de l a  
ranura 15* El brazo de cigüeñal g i ra r á  entonces por g ra  

25 vedad más hacia abajo, h as ta  que toma l a  posic ión  en l í ­
nea in terrum pida m ostrada en 20, y l a  tra v ie s a  puede se r 

. r e t i r a d a  s in  in te r fe re n c ia . Para e l desmontaje p o ste—
; r io r ,  pueden separarse  los b as tid o res  la te r a le s ,  deseo—
' nectando a s i  l a s  m uñequillas de cigüeñal de los cubos de 

30 c o jin e te , pero hasta  que haya ten ido  lu g a r t a l  separa----
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ción de lo s  b as tid o res  l a te r a le s ,  lo s  brazos de cigüeñal,' 
m uñequillas de cigüeñal y b a rras  de to rs ió n  permanecerán i 
en su  s i t i o ,  mantenidos por lo s  dos b as tid o res  la te ra le s ^  
y m ien tras la s  chavetas in te r io re s  21 y la s  chavetas ex- ¡

$ te r io r e s  22 en la  t r a v ie s a  impidan la  separación de lo s  !
' * ! dos b as tid o res  l a te r a le s ,  la  b a rra  de to rs ió n  y el meca-i, '*j nismo eq u ilib rado r permanecen en su s i t i o -

Cuando e s ta  invención debe s e r  ap licada a un -  j
: ca rre tó n  de vagón de f e r r o c a r r i l  normal v ie jo , lo s  cubos !

1*
10 de c o jin e te  son soldados o remachados en su s i t i o  en e l ^

í í *! b a s tid o r  l a t e r a l .  Las p a t i l l a s  ranuradas son soldadas - ;
i o remachadas en su  s i t i o  en la  t r a v ie s a . Entonces la  — ¡
. t r a v ie s a  y el b a s tid o r l a t e r a l  pueden s e r  montados de la  j
'' forma u su a l. Al mismo tiempo, la s  m uñequillas de cigÜe- ¡ i - !

15 ! Bal de la  b a rra  de to rs ió n  son in se rtad as  en lo s  co jín e - ¡! :i t e s ,  colgando l a  b a rra  de to rs ió n  h ac ia  abajo en l a  p o si :
í ción 20 en l ín e a  interrum pida en la  F igura 3- Entonces, j
; cuando la  t r a v ie s a  es llev ad a  hacia a r r ib a , lo s brazos - [
! de cigüeñal 12 serán  g irados p a ra  ponerse en contacto — !
! '  ̂ ! 

20 : con l a  ranu ra  19 , h a s ta  que se alcanza una posic ión  por i
encima de la  m ostrada en la  f ig u ra  3< Entonces lo s  mué— i ' i. l i e s  de sopo rte  de carga pueden s e r  in se rtad o s , y l a  t r a  ;

; v ie s a  se rá  soportada por éstos con la  b a rra  de to rs ió n  -  ¡
, en l a  posic ión  m ostrada en e l d ib u jo . ¡

25 i Cuando la  t r a v ie s a  es bajada p ara  e l desmonta-
i j e  -  quitándose lo s  m uelles -  la s  barras de to rs ió n  son
; g irad as gradualmente fu e ra  de la s  ranuras y l a  descone—
¡ ,  ,  ¡! xión de la s  b a rras  de to rs ió n  y l a  t r a v ie s a  es completa ;i , !} m ien tras la  t r a v ie s a  e s ta  to d av ía  en la  p a r te  superio r -  j 
! t30 de la  ven tana, que contiene l a  p laca  de g u ard ia . Esto -  }
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es im portante debido a que, después de m ontarla de nue- ! 
vo, cuando la  tra v ie s a  es movida hacia a r r ib a , l a  t r a — ,

¡ v ie sa  es a lineada en la s  porciones superio res de la s  ven ' 
tan as an tes de que sea necesario  poner en contacto l a  -  - 

5 b a rra  de to rs ió n  con la s  ranuras en la s  p a t i l l a s  1 5 *
E sta so lic itu d  que corresponde a la  p resen tada , 

en Estados Unidos de América,el 1 de noviembre de 1*967, ' 
bajo el numero 679*715 se  acoge a los b enefic io s del a r -  - 
t íc u lo  51 del v igen te  E sta tu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l .

10

- N O T A
15

Los puntos de Invención p ropia y nueva que se 
20 presen tan  p ara  que sean objeto  de e s ta  solicitud de Pa— 

te n te  de Invención, en España, por VEINTE años, son lo s 
s ig u ien te s :

1 9 .-  Un d isp o sitiv o  de carre tón  de vagón de ¡ 
25 ! f e r r o c a r r i l ,  que comprende b astid o res  la te r a le s  p a ra le -  ¡

lo s  con ventanas, una tra v ie s a  soportada por m uelles, -  ¡ 
. medios de gu ía  para l im ita r  e l movimiento l a t e r a l  h o ri-  ' 
: zon ta l de la  t ra v ie s a  en la s  ventanas hacia y desde lo s  ¡ 
¡ lados de la s  mismas, medios para o b lig a r a lo s  extremos ; 

30 ! de l a  tra v ie s a  a un movimiento hacia a r r ib a  y hacia aba ¡'
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jo  unifoim e p a ra le lo  en la s  ven tanas, incluyendo los c i !
tados medios una b a rra  de to rs ió n  que se extiende a t r a  ¡
ves d e l ca rre tón  p a ra le la  a la  t r a v ie s a , brazos de maní I
v e la  en lo s  extrenos de la  b a rra  que term inan en boto— ¡
nes de m anivela, co jin e te s  en lo s  b as tid o res  la te r a le s  :
que reciben  lo s  botones de m anivela, p a t i l l a s  que se — {
proyectan  h ac ia  afuera  desde la  t r a v ie s a , ranuradas ho- i
rizon ta lm en te  y a b ie r ta s  hacia a fu e ra  de la  t r a v ie s a , -
siendo la s  ranuras de una anchura v e r t ic a l  uniforme y -  j
estando adaptadas p a ra  r e c ib i r  de forma d e s liz a n te  y g i ¡
r a to r ia  la  b a rra  de to rs ió n  jun to  a cada extreno de la s  '
mismas, siendo e l rad io  d e l brazo de m anivela y el d ia -  ;
m etro de la  b a rra  de to rs ió n  ta le s  que, cuando la  b a rra  ^
de to rs ió n  e s tá  en contacto  con la s  ranuras y los b ra— '
zos de m anivela están  en l a  posic ión  h o riz o n ta l, hay un !
espacio l i b r e  en tre  la  p a r te  in fe r io r  de la s  ranuras y j
l a  b a rra  de to rs ió n , con independencia del movimiento -  '
h o rizo n ta l de l a  t r a v ie s a  en la s  ventanas hacia y desde ¡
lo s  lados de la s  mismas* }

23*- El d isp o s itiv o  de la  re iv in d icac ió n  13, j
ca rac te rizad o  por el hecho de que la  anchura v e r t ic a l  -  ¡
de la s  ranuras es t a l  que hay huelgo de tra b a jo  en tre  -  ¡

' l a s  paredes de la s  ranuras y la  b a rra  de to rs ió n , ya — ¡i !; que e s tá  en contacto de forma g i r a to r ia  y d e s liz a n te  — i
¡ con la s  mismas. I
' 3 3 .-  El d isp o s itiv o  de la  re iv in d icac ió n  28, !
! + ! í ca rac te rizad o  por el hecho de que la  proyección de l a s  i
! p a t i l l a s  ranuradas desde la  t r a v ie s a  hacia lo s c o jin e te s
i , i! es t a l  que la  b a rra  de to rs ió n  puede s e r  desconectada -  ]
j de l a  t r a v ie s a  por an movimiento baoia abajo de la  t r a -  }
! jI v ie s a , t a l  como el perm itido cuando se  qu itan  de la  ven :

I
¡
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tana lo s  m uelles de soporte  de carga*
4c . -  EL d isp o s itiv o  de l a  re iv in d icac ió n  2&, 

carac terizado  p o r el hecho de que la  d is ta n c ia  h o rizo n ta l 
en tre  la s  p e r i f e r ia s  de los co jin e te s  en los b as tid o res  

5 la te r a le s  y lo s  l ím ite s  ex te rio re s  de la s  ranuras es t a l
que cuando la  t ra v ie s a  es bajada en la  ventana a l quit-ar - 
lo s  m uelles de so p o rte , la  desconexión de la s  b arras  de 
to rs ió n  con la s  ranuras es completa, m ien tr as que la  -  
t r a v ie s a  e s tá  todav ía en contacto con la  porción de l a  -  

10 ventana que contiene a la  p laca  de g uard ia .
5&.- Un d isp o s itiv o  de ca rre tón  de vagón de 

f e r r o c a r r i l . '
Tal y cano s e  ha d e sc rito  en l a  Memoria que -  

antecede representado en lo s  dibujos que se accmpaHan y 
15 p ara  los f in e s  que se han especificado*

E sta Memoria consta de nueve hojas e s c r i ta s  a 
mquina por una so la  cara .

t 2 MAR 1968
Madrid,
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