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RENBAU, entidad alemana, residente en Carl-Benzs

~Strasse, Mannheim, Alemania.

La invencidn se refiere a un perfecciona-
miento en la construccién de los accionamientos de
distribucidn frontal, en los motores de explosidn
que estdn dispuestos en una carcasa de una sola pie~

za que sobresale lateralmente del contorno de le car-
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tatos auxiliares, engranando dos aperatos auxiliares,

de los cuales cada uno forma junto con una rueda denta-

da dispuests sobre cada 4rbol..del aparato una unidad de

montaje, con sus ruedas dentadas de accionamiento desde

ambos lados de la carcesa en el accionamicnto de distri-
bucidn,

Ya se conoce el disponer varios aparatos
éuxiliares de motores de explosidén como unidades de mon-
taje uno detrds del otro en un lado de una tapa que cie-
rra la carcasa de distribucidn y accionarles a través
de un 4rbol comin desde el accionamicnto de distribucidn
de la mfquina. Esta ejecucién tiene, sin embargo, la des-
ventaja de que los distintos sparatos auxiliares no se
pueden mccionar a la velocidad més favorable para elles,
yoe que Para bodos los aparatos auxiliares solo se dispone
de un f£rbol de accionamiento comin. Le misme desventaja
presenta una ejecucidén en la que los aparatos auxiliares
se disponen coexiales entre si e ambos lados de una tapa
de la carcasa de distribucidn de un motor de explosién
¥y due se accionan a través de una dnica corona dentada
por el accionamiento de distribucidn. Para evitar estas
desventajas ya se ha propuesto disponer los aparatos auxi
liares a ambos lados de una tapa de la carcasa de dis-
tribucién, que sobresale del contorno del motor de explo-
sién, y dotar & cada uno de una rueda dentada de acciona-
miento que engrane con una rueda dentada comin, alojada
en un eje intermedio y accionado por el ciguefial del mo-

bor de explosidén. Como aguf, para el accionamiento de

las ruedas dentadas de los aparatos asuxiliares, solo se
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ha previsto una corona dentada sobré el eje intermedio
deben sujetarse los aparatos suxiliares, debido & los dise
tintos didmetros de sus ruedas dentadas de accionamiento,
axislmente desplazados enire sf en el motor de explosidénm,
lo que implica un considerable incremento de las medidas
exteriores para el montaje del motor de explosién.

Bstas desventajas se evitan, segin 15 pre—
sente invencidn, porque las ruedas dentadas de acciona~-
miento de los aparatos auxiliares, que estdn dispuestas

aproximadamente coaxiales entre si, engranan con una rue~

. da dentada dispuests sobre un eje intermedio, por ejemplo,

el arbol de levas, provisto de dos corones dentadas de ac-
cionamicnto de distintos mimeros de dientes, cstando una
de las coronas dentadas en engranaje simultaneo con la
rueda dentada del ciguefial, que acciona los dos aparatos
auxiliares. De esta manera se garantiza, en forma senci-
1la, que los disbintos aparatos auxiliares se accionan con
la velocidad de servicio dptima en cada caso. A pesar de
las diferentes reducciones de accionamientos de los apa-
ratos auxiliares es sin embargo posible una disposicidn
aproximadamente coaxial de los mismos, lo gque implica un
considerable shorro de espacio y por lo tanto una dismi-
nucidn de las medidas exteriores para el montaje del mo-
tor de explosidn. Los aparatos auxiliares se abridan a

la carcasa mediante placas de abridamiento intermedias
que cubren las aberturas de la carcasa. La disposieidén

de tales places de abridamiento intermedias permite el

monteje y rdpido recambio de tales grupos auxiliares,
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de manera que el motor de explosi&hhéehgﬁéhe adaptar
rédpidamente a la finalidad de empleo de cada caso.

Si se mantienen iguales las distancias enire ejes
entre el ciguefial y el drbol de levas por una parte

y el 4rbol de levas y los aparatos auxiliares por
otra parte, entonces estd dade la posibilidad de una
simple seleccidn de ruedas dentadas para lograr dis-
tintas relaciones de transmisién para el accionamien~
to de los grupos auxiliares.

En el dibujo se representa un ejemplo de
una forma de ejecucién de la invencidn,

Muestra:

La fipura 1 una seccidn a través del ac-
cionamicnto de distribucidn de un motor de explosidn
esencialmente segin la linea I-I de la figura 2 y

Le figura 2 una seccidén parcial segin la
1inea II~IX de la figura 1.

El carter del ciguefial 1 del motor de ex-
plosién tiene, en un lado frontal, una pared 2, en
la que estdn alojados un ciguefial 3 y un 4rbol de le-
vas 4. Ambos &rboles 3 y 4 estdn prolongados mds alld
de la pared 2 y provistos cada uno de una rueda den-
tada 5, 6 que engranan entre si., Las ruedas dentades
5 y 6 estdn dimensionadas de manera que el £rbol de
levas 4 pire a la mitad de la veloecidad del ciguefial
3.

Bn la pared frontal del carter del cigue-
fial 1 se ha sujetado una tapa 7 que cubre el engrana-~
je 5, 6. La tapa 7 forma una carcasa 8 que sobresale

del contorno del cartes del ciguefial 1. EBste carcasa
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de ulteriores engranajes para grupos adicionales,

como tambidn pers la sujeccidén de estos grupos.

La carcasa 8 estd provista de taladros 9,
10 dispuestos coaxiales entre sf{ y que sirven para
la recepcién de placas de abridamiento 11, 12 a las
que se sujetan los grupos adicionales. La placa de
abridamiento 11 est4 insertada en ¢l taladro 9 y lle-~
ve, por ejemplo, una bomba para un sistema hidrauli-
co 13. BEsta bomba para un sistema hidraulico 13 sir-
ve para ls impulsién de liquido de trabajo para apa-
ratos de trabajo o similares que estdn dispuestos en
el motor de explosién o en el vehiculo accionado por
el motor de explosién. En lugar de la bomba para un
sistema hidraulico 13 puede haberse previsto otro
grupo, por ejemrlo, un compresor, El accionamiento
de la bomba para un sistema hidrdulico 13 se efectia
desde el 4rbol de levas 4 a travds de una rueda den—’
tada 14 que estd montada fijamente contra giro so-
bre el 4rbol 15, que representa el 4rbol de acciona-
mionto de la bomba. En la bomba para un sistems hi-
drdulico 13, puede iratarse de una ejecucién usual
en el mercado,

En el taladro 10 de la carcasa 8 de la
tapa 7 se ha alojado la placa de abridamiento 12 a
la que, por ejemplo, se ha sujetado una bomba de in-
yeccién 16, de fabricacién usual en el mercado, para
el motor de explosién desarrollado como motor de in-
yeccién., Un drbol de accionamiento 17 de la bomba
de inyeccidn 16 lleva una rueda dentade 18 para el

accionamiento de la bomba desde el arbol de levas 4,
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La velocidad de accionamiento de la bom-
ba para un sistema hidrdulico y la bomba de inyec-
¢idn 16 estd aqui determinada por la relacidn de
transmisidn en el engranaje entre el £rbol de levas
y los 4rboles de accionamiento 15, 17 que se puede
variar, segin los grupos adicionales empleados. En
el presente ejemplo de ejecucidén se efectua un dise~
fio de los engranajes de manera que el 4rbol 17, §
bien la bomba de inyeccidn, sea accionada con la ve-
locidad del 4rbol de levas y el drbol 15, o bien la
bomba para un sistema hidrdulico, a la velocidad del
ciguefial. Por lo tanto se.-ha previsto enbre el drbol
de levas 4 y el.drﬁol 15 de ia bombs para un sistema
hidr4dulico una relacién de transmisidn multiplicado~
ra. En el presente caso se ha desarrollado la rueda
dentada 14, que engrana con la rueda dentada del &r-
bol de levas 6, igual de grande como la rueda denta-
da 5 sobre el cigueiial 3.

Para el accionamiento de la bomba de in-
yeccidn 16 se ha fijado en el drbol de levas 4 una
rucda dentada 19 en la cual engrana la rueda denta-
da 18. Como las velocidades del drbol de levas y
del drbol 17 de la bomba de inyeccidn son igual de
grandes, son también las ruedas dentadas 18 y 19
igual de grandes o bien muestran igual ndmero de dien
tes.

Mediante esta disposicidén de los grupos
adicionales se puede prever en el érbol de levas,
en caso dado, un accionamiento para otro grupo. En

el presente ejomplo de ejecucidén se ha previsto
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coaxial al drbol

tape del motor 7 que sirve para el montaje ¥y suje-
cidn de las ruedas dentadas 6 y 19 y en la cual se
ha dispuesto una tapa soltable 21. En esta tapa 21
se ha alojado un casquillo de acoplamiento 22 que
estd unido en forma adecuada con el drbol de levas,
de manera que se pueda soltar, y que sirve para el
accionamiento, de porejemplo, un cuenta=-revoluciones
no representado.

A trevés de la abertura 20 en la tapa del
motor 7, &si como a través de un agujero alargado
23 en las rucdas dentadas 6 y 19, se tiene también
acceso a los tornillos 24, 25 con los cuales la parte
de la tapa del motor 7 o de la carcasa 8, que queds
por detras del engranaje, estd sujetada al carter del
ciguefinl.

NOTA

Descrita suficientemente la natursleza
del invento, asi como la mancra de realizarlo en la
prdctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle, siempre que no alteren sustan-
cialmente el invento, siendo 1ovque constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solici-
ta Patente de Introduccidn por 10 afios en Espafia so-
bre; Perfeccionamicntos en la construccidn de los
accionamientos de distribueidén frontal en los motores
de explosidn, caracterizdndose por lo siguiente;

1.~ Perfeccionamientos en la construccién

de los accionamientos de distribucidn frontal en
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los notores de explosidn, que
una, carcasa.de una sola pieza, que sobresasle laberale-
mente del contorno de la carcasa del mobtox, y que
sirve para el accionamiento de dparatos auxiliares
engranando dos aparatos auxiliares, de los cuales ca-
da uno forma una unidad de construccidén junto con

una rueds dentada de accionamiento dispuesta sobre

cada 4rbol del aparato, con sus ruedan dentedes de ac-

" ecionamiento desde ambos lados de la carcasa en el ac~

cionamiento de distiibucién, caracterizado porque las
ruedas dentadas de accionamiento de los aparatos au-
xiliares, que estdn dispuestas aproximadamente coaxia
les entre si, engranan con una rueda dentada dispues-
ta sobre un eje intermedio,'por ejemplo, el 4rbol
de levas, provisto de dos coronas dentadas de accio-
namiento de distintos numeros de dientes, estando
una de las coronas dentadas de engranaje simultaneo
con le rueda denbada del ciguefial que acciona los
dos guaratos auxiliares,

2,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacidn 1, caracterizados porque los aparatos auxi-
liares se abridan a la carcasa mediante placaes de
abridamiento intermedias gue cubren las abevturas
en la carcasa.

3.~ Perfeccionamientos segﬁnvla reivin-
dicacién 1, caracterizados porque las distancias
entre ejes entre el ciguefial y el drbol de levas
por una parte ¥y el 4rbol de levas y los aparatoes
auxiliares por otra parte, son iguales.

4,~ Perfeccionamientos en la construe-
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cidn de los accionamicentos de
los motores de explosidn, tal y como queda descrito sus-
tancialmente en la presente Memoria, e ilustrado en los

adjuntos dibujos.

Tsta Memoria consta de/nueve hojas escritas

a mdquine por una sola cara.
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