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El invento se refiere a un motor con bomba y soplan­

te para quemadores de aoeite.

Usualmente acciona un motor tanto la  bomba como tam-¡-
I*

bien el soplante del quemador de aoeite. Al desconectar el*-)* 

motor resulta molesto el que e l motor no quede parado ins- - 

tantaneamente. Por el contrario, durante algún tiempo aún* 

es trasegado aoeite con presión decreciente. Para que este-.- 

aceite no gotee fuera de la  tobera y se coquice a l l í ,  se co­

nectan complicadas válvulas seccionadores entre la  bomba y '
¡

l a  tobera, que, cor ejemulo, reaccionan a la  uresion de acei-
" 1

te y tienen que cerrar bruscamente en cuanto haya sido reba­

sada hacia abajo una presión predeterminada. " / ,

El invento se basa ai el hecho de indicar una cons­

trucción, en la  que ya no exista el problema del aoeite que 

siga goteando o en la  que este problema pueda ser combatido 

con medios mucho más sencillos.

Este problema se resuelve según el invento por el 

hecho de qp.e el rotor está subdividido en dos partes, de 

la s  que una accione la  bomba y la  otra el soplante, indepen­

dientemente entre s í, y de que ambas partes estén alojadas 

en un rotor no dividido.

Con esta construcción se disminuye sustanoialmente 

la  masa inerte de las partes giratorias unidas a la  bomba. 

Por lo  tanto se para antes la  bomba. En consecuencia se t r a ­

siega después de la  desconexión menos aoeite que pudiese gor 

tear después. Inversamente, el soplante ya no es frenado por 

la  bomba. Por lo  tanto marcha durante mucho más tiempo. En 

oonseouenoia, el aoeite que siga goteando es soplado lejos  

de la  tobera y es quemado todavía, de manera que no sea po­

sib le  un coquizado. Por eLlo se puede dominar el proceso de
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desconexión sin válvula de seccionaniento o con una válvula 

de seccionamiento de forma muy sencilla . Con todo ello  no 

resulta ninguna mayor inversión constructiva notable, pues- 

íto que el estator con su bobinado usual permanece sustancial 

mente sin modificar y para cada parte de rotor basta un apo 

yo por un solo lado.

Como posterior desarrollo del invento puede estar 

dispuesto un tabique estanco entre ambas partes de rotor y 

la  parte del rotor que acciona a la  bomba puede g irar en uná 

lo cámara de aceite. El aceite actúa frenando sobre la  parte 

de rotor, de forma que la bomba se pare aun más rápidamente 

después de la  desconexión. Además se puede prescindir del 

prensaestopas entre la  bomba y la  cámara de aceite, de mane-' 

ra que el árbol de la  bomba gire con rozamiento sustancial -  

13 mente menor. La ganancia de potencia que se puede lograr co¿ 

esto compensa ampliamente las perdidas ocasionadas por e l 

frenado en el aceite. Finalmente también puede servir aun 

para fines de refrigeración el aceite en la  cámara de acei­

te.

2o Para poder anrovecaar en especial la  ventaja citada

}en álslmo lugar, es pnc-jRKudcble que el tabique de separa- 

¡cion consista en una cazóle na que rodee a la  parte del ro- 

¡tor que accione ai soplante y que todo el estator este dis­

puesto en la cañara de aceite. De este modo son refrigera - 

23 ¡das por el aceite todas las partes del motor, a excepción 

¡de la  parte del robor para el soplante.

! Una solución constructivamente muy sencilla  resulta!
i ;¡cuando la  oazoleta esua calada con su extremo abierto sobre
!
:1a periferia  exterior cilindrica del cojinete para la  parte 

So ;del roLor para el soplante y esce adosada con su canto fron
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tal contra ana parea frontai. ge una pieza de carcasa del mo 

tor. En este caso basca una junta simple entre la  periferia  

interior de la  cazoleta y la  periferia  exterior del cojine- 

te, para hermetizar la  camera de aceite respecto al exte)?i,q,r. 

Además, por la presión en la cámara de aceite es fijada la  

cazoleta en su. posición extraía.

Para lograr una refrigeración especialtaaite inten- 

si va es recomendable que todo el aceite de retomo de la  : j 

unidad de bombeo sea conducigo por la  cámara de acoi te al j 

lado de aspiración de la  boiba. Se trata en este caso en e&-
i*

pecial daL aceite de retorno que sea derivado de la  cara de¡
.  ..

presión de la  bomba, con la  ayuda de una válvula de regu.la-j 

cián de presión y/o de una válvula secoionadora. En cuanto ! 

el motor este ooneotado y haya alcanzado su regimen máximo 

de revoluciones es hecho circular aceite de retorno de este 

tipo, de manera que resulta un buen efecto de refrigeración  

en el Rinoionamíento.

Una forma constructiva muy sencilla, que también 

puede ser montada fácilmente resulta si la  parte insertada 

de cojinete para la  parte del rotor para la  bomba tiene un 

diámetro igual o mayor que esta parte de rotor. En especial 

el cojinete del árbol de la  bomba puede ser al mismo tiempc 

el cojinete de la  parte correspondiente de rotor y la  parte 

de rotor puede estar colocada directamente sobre una proloE' 

gaoion del árbol de la  bomba, por ejemplo colocada en oalian 

te o fijada mecánicamente da otra forma. En este caso se 

pueden recambiar, como unidad, la  bomba oon la  parte de ro­

tor correspondiente.

Una válvula secoionadora u tilizab le  en conexión 

con e l invento se obtiene sencillamente por el hecho de

-  4 -23. 2.68
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que una válvula de regulación de presión en s í conocida, 

cargada por muelle, este provista de una prolongación que 

cierre directamente la  conducción de la  tobera. La válvula 

normal de regulación de presión ejecuta así simultáneamente 

la  Rinción de seocionar. Esta válvula seccionadora cierta­

mente no cierra tan instantáneamente como las válvulas sec- 

oionadoras oo no oidas; pero -  como ya se mencionó antes- es- ' 

to no es necesario. 1

El invento se explica a continuación más detallada­

mente con syuda de unos ejemplos de realización representa­

dos en el dibujo.

Muestran:

La figura 1, un corte longitudinal a travás de un primer 

ejemplo de realización;

la  figura 2, esqueaáti cemente un diagrama de conexiones del 

oirouito de aoeite, y

la  figura 3, un oorte a través de una válvula de regulación 

y seccionadora sproveohable según el invento.

En la  figura 1 está sostenido un estator 1 con un 

bobinado 2 en dos semioubetas 3 y 4 de oaroasa. Dentro del 

estator gira una primera parte de rotor 3, que acciona a 

través de un árbol ó ún soplante 7 y una segunda parte de 

rotor 8, que acciona a través de un árbol 9 las partes g i-
¡
j ratorias de una bomba 10. El árbol 6 está soportado en un

} caequillo 11 de cojinete en una pared frontal de la  semiou-! ]
I beta 3 de carcasa y está asegurado medianoe un dispositivo !

! de bloqueo 12 contra desplazamientos axiales. El árbol 9 

! está sostenido en dos caequillos de oojinete 13 y 14 en el
t
I cuerpo lo  de bomba, que con interposición de una arandela
i .
¡ 16 esta fijado mediante unos tom illos 17 en una abertura
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central de la  semicubeta 4 de apoyo. Las dos partes do ro­

tor 5 y 8 están separadas entre s í mediante un tabique de 

separación 18. El tabique do separación es mía parte de una
**' í*oazoleta 19, que haoe oontacto en su periferia  exterior con,' 

al estator 1 y con su periferia  interior, con iaserposieion- 

de una junta 20, con la  periferia  exterior oilindrlca 21 "3n 

la  zona del oasquillo de cojinete 11. De esto modo asta I l i ­

mitada por las piezas 3, 4, 15, 16 y 19 una cámara de acei 

te 22, que, como se puede ver en la  figura 2, está conecta,*:!

da dentro del circuito de aceite. !. i !.
!

En la  figura 2 está ilustrada esqua*aáticameute la ¡
'" ¡

oonexion para el cirouito de aceite. La bomba 10 aspira 

aceite de un deposito 24 a través de una conducción 23 de ¡ 

aspiración y lo desplaza a través de una conducción 25 de j 

presión a una disposición valvular 26, que contiene una j 

válvula de regulación de presión y una válvula secci onado raj. 

Cuando la  válvula secci onadora está abierta, fluye aceite ! 

a presión a la  tobera 27, que conduce el aceite a presión 

a la  cañara de combustión. El aceite no empleado vuelve por 

una conducción 28 de retomo, en la que está intercalada la  

cámara de aceite 22, al depósito 24 o al lado de aspiración 

de la  bomba 10. La bomba 10, la  unidad valvular 26 y las  

conducciones correspondientes pueden estar alojadas en una 

unidad de montaje. Por ejemplo puede contener e l cuerpo de 

bomba 15 la  disposición valvular 26 y los canales 25 y 28.

Para e l montaje de la  unidad de motor- botaba-sopl an- 

i te segán la  figura 1 se procede de la  siguiente manera. Se 

unen las partes de carcasa 3 y 4 con el estator 1. A conti­

nuación se coloca en su s it io , desde el lado derecho, el ár< 

3o i bol 6 oon la  parte de rotor 5 y se asegura contra desplaza-

23. 2.68 6
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mientos axiales mediante el dispositivo 12. Ahora se intro­

duce la  cazoleta 19, también desde la  derecha, y se pone en 

la  posición ilustrada. Después solo necesita ser introduci­

da y ser frenada mediante los tornillos 17, la  unidad con- 

) sistente en las piezas 8 a 10 y 13 a 16. Cuando el cuerpo 

16 de bomba contiene todas las conducciones de conexión etc

¡necesarias, mediante este montaje queda conectada también *)!
' la  oámara de aceite 22 al circuito de aoeite. Unos canales 

de comunicación de extensión axial, tal como el oanal 29 en
t.

la  parte de rotor 8, ouidan de que e l aoeite alcance dentro} 

de la  oámara 22 a todas las partes a re frigerar.

Una válvula 36 de regulación de presión y secciona- 

} dora (figu ra  3) puede estar dispuesta en e l  cuerpo 15 de 

I bomba. Un taladro 37 en el cuerpo 15 está cerrado por uno 

i de los lados mediante un manguito 38, que presenta una s a li -  

I da 39 de tobera y un asiento de válvula 40 para la  válvula

¡ seccionador a, miaitras que el otro lado está previsto un
}
j caequillo rosoado 41, con cuya eyuda puede ser tensado un 

I muelle 42 de valor nominal. El muelle actúa sobre el cuer-

¡po 43 de válvula de una válvula de regulación de presión,
!
I que coopera con un cascuiilo 44 a modo de una corredera, 

j El cuerpo de válvula 43 lleva  una prolongación 45, que cous- 

¡ tituye el cuerpo de válvula de la  válvula seccionadora. El

! taladro 46 se corresponde con la  conducción 25 de presión
¡
' y el taladro 47 se corresponde con la  conducción 28 de re-
í
: tomo.

¡ En una construcción en la  que el motor estaba eje-

t outado como motor monofásico bipolar, alcanzan las dos par-
!
I tes de rotor 5 y 8 un numero de revoluciones aproximado de 

} 2.900 r,p,m, Al desconectar se para la bomba tan rápidamen-
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te, qu.e el soplante aún giraba a 2.700 r.p.m. Esto daba una 

corriente de aire tan intensa, qu.e se mantenía una combus­

tión completa hasta que ya no se trasegaba aceite y tampoco
+ *

ya sa lía  aceite ¿e la  tobera obturada. . -

La presente solicitud que corresponde a la  prosen-, 

tada en la  Repúblioa Federal Alemana el 18 de febrero de .. 

1.967 oon el nB D 52.327 Ia/24b se acoge a los beneficios 

del artioulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­

t r ia l .

R O T A

Los puntos de invenciún propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 

Invención en España por 7EIIÍ3E años son los siguientes:

IB .- Motor con bomba y soplante para quemadores de 

aceite, caracterizado porque el rotor está subdividido en 

dos partes, una de las cuales acciona la  bomba y la  otra 

el soplante, independientemente entre s i, y porque ambas 

partes están dispuestas ai un estator no dividido.

2B.- Motor según la  reivindioaciún 1, caracterizado 

porque entre ambas partes de rotor está interpuesto un ta­

bique de separación estanco y la  parte de rotor que acciona 

a la  bomba gira en una cámara de aceite.

SU.- Motor según la  reivindicación 2, caracterizado 

porque el tabique de separación consiste en una cazoleta - 

que rodea a la  parte de rotor para el soplante y todo el 

estator está dispuesto en la  cámara de aceite.

4B.- Motor según una de las reivindicaciones 1 hastp

-  6  -



3, caracterizado porque la cazoleta está enchafada con su 

extraño abierto sobre la  periferia  exterior cilindrica del 

cojinete para la  parte del rotor para el soplante y está adc 

sada con su canto frontal contra una pared frontal de una 

pie2a de carcasa del motor.

5R.- Motor según una de las reivindicaciones 1 hasts

4, caracterizado porque codo el aceite de retorno de la  uni­

dad de bomba es conducido al lado de aspiración de la  bomba 

a través de la  c&iara de aceite.

lo  63.- Motor según una de las reivindicaciones 1 hasta

5, caracterizado porque la  pieza insertada de cojinete para 

la  parte del rotor para la bomba tiene un diámetro igual o . 

mayor que el de esta parte de rotor.

?a.- Motor según la  reivindicación 6, caracterizado 

15 porque el cojinete del árbol de la  bomba es al mismo tiempo 

ico jinete de la  parte de rotor correspondiente y la  parte de 

¡rotor está montada directamente sobre una prolongación del 

árbol de la  bomba.

&a.- Motor según nna de las reivindicaciones 1 hasta

2o ¡7, caracterizado porque una válvula de regulación de la  pre-
í
¡sión, cargada mediante un muelle, en sí conocida, está pro­

s is t a  de un apúndioe, que obtura directamente la  oonducoión 

¡a la  tobera.

93.- Motor con bomba y soplante para quemadores de

28 ¡aoeite.
i
¡ Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antece­

de, representado en los dibujos que se acompañan y para los
i
¡fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de diez hojas escritas a máqui­

na por una sola cara. T%"-

Hadri d,

i
j  - * i
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