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"PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACTIONES DE FRENADO NEUMATICO
‘ DE VEHIGULOS".-

Foticibante: FABBRICA TTALTANA MAGNETL MARELLT S.p.A., entidad
italiana; residente en Viae Guastalla, 2 MILAN,
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> B ks 44 s 0. s s St g i Bt

La presente invencién se relaciona con una
instalacidén de frenado neumético de vehiculos, particu-
larmente vehiculos pesados provistos o no de remolques,
¥y que comprende un disbribuidor de aire cbmprimido pro=
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visto por lo menos de dos secciones de alimentacidn en-
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lazadas durante sl frenado a los elementos frenado-

res de las ruedas anteriores y posteriores del vehicu-

1o, a través de respectivos conductos.

Bs sabido que las actuales instalaciones
de frenado con distribuidores de varias gecciones
independientes aseguran la posibilidad de frenado
del vehiculo, incluso en el ceso de averia de una de
las secciones distribuidoras del alrs comprimido. En
efecto, en este caso el frenado, aunque parcial, se
efectia con los frenos accionados por las otras sec-
clones eficientes.

Sin embargo, en sl cago de averis en la
seccidn de los frenos del eje anterior, por efecto
del frenado del eje posterior sdélamente, pusde pro-
ducirse la desviacidn del vehiculo, con graves con-
secuenocias, especialmente cuando éste Se halla provis-
to de remolque o semirremolque.

Objeto de la presente invencidn es el de
obtener el frenado del eje anterior del vehiculo in-
cluso en el caso de una correspondiente seccidn ine-
ficlente o averiada, de manera que se eliminen los
correspondientes inconvenientes.

Segin la invencidn, esto se obtiene ali-
mentando los elementos frenadores de las ruedas ante-
riores adicionalmente con un conducto auxiliar que
entra en funcionamiento cuando el conducto normal

resulta ineficaz.
Segin una preferida forme de realizacidn,
el conducto normal y el auxiliar alimenten a los ele-

mentos frenadores a través de una vdlvula que en con-
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diciones de presidén eficiente en el conducto nor-

mal, enlaza éste con los elementos frenadores, in-
terceptando el conducto auxiliar, mientras que en

el cago de una presidn de frenado insuficiente en

el conducto normal, la vdlvula intercepta dicho
conduoto y enlaza el auxiliar con los elamentos
frenadores.

La vdlvula puede estar constitufda ven-
tajosamente por un servodesviador provisto de un
obturador de dos secciones distintas, de las que la
mayor y predominante estd sometide a la presidn del
conducto normal.

De acuerdo con la invencidn, en una rea-
lizecidén préctice de la instalacidn, el conducto au-
xiliar es alimentado por la seccidn del distribuidor
que acciona los frenos del eje posterior del vehiculo
¥y el servodesviador estd incorporado en los elemen-
tos frenadores.

Seguidamente se describird e ilustrard
la invencidn, a titulo de ejemplo, con referencia al
adjunto dibujo, en el que:

Ta figura 1, muestra una instalacidn
de frenado neumdtico de un vehiculo perfeceionado
de acuerdo con la invencidn; y

la figura 3, muestra, en seccidn axial,
parte de un elemento frenador que incorpora una val-
vule en la que confluyen el conducto normal y el auxi-
liar.

Con referencla a la figura X, se indica

con L el distribuidor de aire comprimido, que presenta
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tres secclones independientes allmentadas por los

correspondientes depdsitos S1, S8 y S3. Las tres

" secciones estdn enlazadas respectivaemente, a través

del conducto 2, & los elementos frenadores 3 de las
ruedas traseras del vehiculo, a través del conducto
4, a los elementos frenadores 5 de las ruedas de-
lanteras y a través de los conductos 6 a los Srganos
frenadores del eventual remolque.

Al objeto de evitar que durante el frenado,
como consscuencia de una pérdide de presidn en el con-
ducto 4, los correspondientes elementos frenadores 5
resulten desalimentados y por consigulente no accionen
los frenos de las ruedas delanteras, se procede de acuer-
do con la invencidn a alimentar los referidos elementos
frenadores adicionalmente con un conducto auxiliar 7
que entra en funcionamiento sdélo cuando falta la presidn
en el conducto 4 0 resulba insuficiente para el frenado.

EL condueto 7 puede ser alimentado por cual-
quiera de las secciones del distribuidor distinta a la
que normalmente accionaé los frenos anteriores, pero
preferiblemente es alimentado por la secoidn de los
frenos de las ruedas traseras, de menera que se produz-
ca una presidn cada vez que se somete a la misma el con-
ducto 2. Para evitar que en condiciones de eficiencia
del conducto 4 el fllido del conducto 7 pueda actuar
sobre los elementos frenadores 5, ambos conductos ali-
menten a los referidos elementos a través de una vdl-
vula 8, de modo gue se ponga normelmente en comunica-
cidn el conducto 4 con los elementos frenadores 5, in-

terceptando el conducto 7, y contrdriamente, que se
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ponga en comunicacidn el conducto 7 con los elementos
frenadores, interceptando el conducto 4, cuando en
éste Qltimo la presién sea nula o inadecuada para el
frenado.

En la figura 2 se muestra una vélvula que
agsegura este funcionamiento, la cual se incorpora,
segin una solucidn ventajosa, en el elemento frenador.

Con referencia a esta figura, se indica con
21 el cilindro del elemento frenmador, con 22 el émbolo
y con 23 la cédmara de alimentacién. EL cilindro 21 se
prolonga con una extensidn 24 que constibtuye el cuer-
po de la vdlvula, en el que sSe hallen precticadas dos
entradas 25 y 26 en las que desembocan respectivamen-
te sl condueto normal 4 y el conducto auxiliar 7, y
una salida 27 para la alimentacidén de la cémara 23, La
comunicacién entre las entradas 25 y 26 y la salida 27
e8 conbrolada por un obturador 28 desplazable entre dos
posicionss extremas de intercepcidn y que presenta dos
secciones distintas 28' y 28", de las que la mayor 28!
es sometlda a la presién del aire procedente de la en-
trada 25, de manera gque, en las condiclones normales
de presidn, el obturador 28 se halla desplazado al
lado izquierdo (véase figura), poniendo en comunica-
¢ién el conducto 4 con la cémara 23 e interceptando en
cambio la comunicacidn entre esta cédmara y la entrada 26.

Cuando en camblo la presidn del £1l0ido en la
sntrada 85 ss nula e inadecuada para el frenado, enton-
ces el unico lado del obturador sometido a presidn es
el de seceidn menor 28" y por consigulente el obturador

gerd desplazado hacia la derecha, poniendo en comunica-
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cidn con la cémara 23 sélamente la entreda 26, en
la que desemboca el conducto auxiliar 7.
NOTA

Descrita guficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo-
dificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin-
¢ipio fundemental. También se hace constar que el in-
vento corresponde a una solicitud de Patente presen-
tada en Italia con fecha y nimero siguiente: 30 de
enero de 1967, n? 12025 A/67; acogiéndose por lo tan-
to a los beneficios que conceden los Convenios Inter-
nacionales en vigor y siendo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencidn por 20 aflos en Espafla sobre: Per-
feccionamientos en instalaciones de frenado neumdti-
co de vehiculos; caracterizéndose por lo sigulente:

1.- Perfecoionamientos en instalaciones

de frenado neumdtico de vehiculos, provistos o no de
remolgque, que comprenden un distribuidor de aire com-
primido provisto por lo menos de dos secciones para
alimentar, durante el frenado, los elementos frenado-
res de las ruedas delanteras y traseras del vehiculo
a través de respectivos conductos, caracterizedos por-
gue los elementos frenadores de las ruedas delanteras
gson servidos también por otro conducto de alimentacidn,
cuyo conducto auxiliar entra en funcionamiento sdlo
cuando el conducto normal resulta ineflcaz.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-



y el conducto auxiliar alimentan a los elementos

frepadores a través de una vdlvula desviadora que
en condiciones de presidn de fremado eficiente en
S. el conducto normal, pone en comunicacidn a éste Wdl-
timo con los elementos frenadores, interceptando el
conducto auxiliar, mientres que en el caso de una
presidén insuficiente en el conducto normel, inter-
cepta a este conducto y pone en comunicacidn el con-
10, dueto auxiliar con los slementos frenadores.
3.~ Perfeccionamientos segin las reivindi-
caclones 1 y 2, caracterizados pcrque el conducto au-
xiliar estd en comunicacién con la seccidn del distri-
buldor que alimenta a los elementos de frenado de las
15, ruedas traseras del vehiculo.
4,~ Perfecclonamientos segin la reivindica-
cidn 2, caracterizados porque dicha védlvula incluye
tres vias destinadas respectivamente a recibir los dos
conductos de alimentacidén y para alimentar la cédmera
20, del elemento frenador, y porque la comunicacidn de una
via de alimentacidn se obtiene por medio de un obturador
libremente mévil entre dos posiciones extremas de inter-
cepeidn, que presenta dos secciones distintes, de las
cuales la mayor y predominante es sometide a la presidn
25, del conducto normal,
5.~ Perfecclonamientos en instalaciones de
frenado neumdtico de vehiculos; tal y como queda des-

crito sustancialmente en la presente Memoria e ilustrado



en los dibujos adjuntos.

Egte. Memoria consta de ocho ho'jas 88—

eritas a mdquina por ung—sQla cara.

i
a0 BE. "
ETT MARBILI S.r.A.
v GOMEZ ACEBO Y MODLI

Be e Flomae 5 5, Uee 5ot Pute



FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI. Sp A,

HOJA UNICA,
”“—
TAO
FIG 1
5 52 53 .
5 ya
! Z
/ 25
L\
N\ N
7 1 t
5 25 3
FIG 2
% I Ve~ I
%
J
5. N \ é//
\ ‘\\\ N . NN \\ N
NPENN: Ty
2o~
N
\\\\‘Q\\\,\\\ <
NN
N R RN R TR RN

21

R 2%

%

ESCALA VARIABLE.

AN e

e e e cu g RS




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



