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La invención comprende un buque de carga para 
containers equipado con containers y materiales para la 
estiba y trincada de containers en las bodegas.

Ya se conoce un buque de este tipo, entre otras
5. cosas de las publicaciones sobre el sistema Lautovick.
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Según tal sistema, los containers se cargan vía una puer 
ta 3e carga, transportándose los containers a las distin 
tas cubiertas vía un puente de carga instalado en el mué 
lie y ajustable en sentido vertical, equipado con trans­
portadores.

Este sistema tiene el inconveniente de que la 
puerta de carga no se extiende por la manga total del bu 
que. Otro inconveniente es que el buque sólo puede desear 
gar en puertos equipados con puentes de carga especiales, 
de modo que la carga incidental de un número reducido de 
containers en un puerto pequeño no es prácticamente posi­
ble, al paso que la falta de embarcaderos constituye un 
grave inconveniente en caso de incendios u otras emergen­
cias.

Otro sistema conocido es el buque embandejado pu 
blicado por Markussen. En este caso se instala en la boca 
escobilla en el medio del buque un ascensor para platafor 
mas, equipado con una fila de rodillos con filas de rodi­
llos de través conectadas en cada entrepuente. Se levan­
tan las plataformas de las filas de rodillos con carros 
de plataformas o moto-elevadores, transportándolas trans­
versal o longitudinalmente y estibándolas finalmente a 
brazo en la bodega.

Este sistema tiene el inconveniente de que las 
plataformas no pueden ser depositadas rectilíneamente en 
su lugar y deben ser transportadas más adelante en senti­
do transversal o longitudinal con ayuda de unidades de 
transporte móviles, ocasionando pérdidas de tiempo por fal 
ta de las conexiones exactas. El sistema es prácticamente 
inoperable para el transporte de containers.30
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El objeto de la invención es apartar dichos in­
convenientes y producir un buque de carga de containers 
sencillo y económico. Para tal efecto la cubierta superior 
tendrá una o más bocaescotillas, cuya anchura o el total 
de las anchuras proyectadas comprende una vez o más la 
manga total, habiéndose instalado en las bodegas, asimis­
mo sobre la manga total, transportadores de bodega longi­
tudinales, en los que se cargan los containers vía las bo 
caescotillas, resultando en la estiba en las bodegas deba 
jo de la cubierta.

En el caso de buques pequeños para containers, 
con un ni.vel de carga en el fondo, los containers pueden 
ser colocados directamente sobre los transportadores de 
bodega y también pueden superponerse varios containers, 
aunque quede reducido el número a causa de la presión gran ' 
de sobre el container inferior. En la mayoría de los ca­
sos no podrán superponerse más que dos containers, de mo­
do que en los buques más grandes se necesitarán varios ni 
veles de carga.

En estos últimos tiempo."* también se construyen 
buques que permiten la colocación directa de los contai­
ners en las bodegas mediante grúas, efectuándose la esti­
ba, pues, verticalmente. Para tal objeto la cubierta supe 
rior debe ser prácticamente enteramente abierta, o sea que 
posee bocaescotillas que se extienden lo más posible en 
sentido longitudinal y transversal. La fuerza longitudinal 
del buque, que normalmente queda absorbida por la cubierta 
superior, debe ahora obtenerse de otro modo, lo que ooasio 
na graves inconvenientes en el caso de buques grandes.

Es de prever que en el futuro, además de carga
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general, se transportarán cada ven más génoros a granel, 
especialmente cargas fluidas, automóviles, etc., pudién­
dose suprimir totalmente o én parte los gastos de trans­
bordo. Este caso podrá presentarse sobro todo cuando lle­
guen a ser más grandes los buques para containers, como 
buques para carga a granel y buques tanque, causando una 
disminución considerable del precio por milla/tonelada 
del transporte marítimo.

A tal efecto, según la invención, las bodegas 
quedarán equipadas de un número de transportadores de bo 
dega superpuestos en un número igual de niveles de carga, 
que queden interrumpidos cerca de las bocaescotillas, pu­
diéndose instalar en el pozo de carga en cada nivel de 
carga uno o más transportadores intermedios.

Los transportadores intermedios pueden colocarse 
en los varios niveles de carga mediante una grúa o bien 
encontrarse de una manera replegable en cada nivel de car 
ga. Ambos sistemas tienen el- inconveniente de que el maqui 
nista de la grúa ya no tiene vista libre cuando los con- 
tainers deben ser colocados en los transportadores inter­
medios en el fondo de la bodega.

Además, la carga y descarga de los containers me 
diante la grúa es la manipulación más importante porque 
determina el tiempo total de carga y descarga del buque.
Es de suma importancia económica reducir este tiempo a un 
mínimo. La altura de elevación que se debe recorrer dos 
veces y la exactitud con que se debe efectuar la coloca­
ción del container en el fondo de la bodega hacen que la 
colocación do containers en la cubierta, mediante una grúa, 
se efectúe con una rapidez de aproximadamente dos veces
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más grande que en las bodegas.
El objeto de la invención no es sólo conseguir 

una carga y descarga de containers de preferencia con 
un solo hombre en la grúa y otro en el buque, sino tam- 
bión reducir en lo posible el tiempo total de carga y 
descarga.

Para tal efecto se colocan, según la invención, 
los transportadores intermedios sobre un ascensor móvil 
en el poso de carga.

Durante la carga el ascensor se encuentra a la 
altura de la cubierta, pudiendo el maquinista de la grúa 
colocar.los container,s, con ayude de medios sencillos y 
con precisión, en los transportadores intermedios. El de 
sacoplamiento puede efectuarse desde la grúa. Una vez 
completa la plataforma del ascensor baja al nivel de car 
ga deseado, transfiriéndose todos los containers simultá 
neamente vía los transportadores intermedios a los trans­
portadores de bodega. La grúa puede continuar operando 
sin interrupción la carga de otra plataforma de ascensor. 
No es necesario que todos los containers ténganla misma 
longitud, pero si se recomienda esto para cada carga de 
ascensor. En tal caso los containers que se encuentran- 
en los transportadores intermedios se conectan con la car 
ga anterior, efectuándose el transporte total simultánea­
mente, hasta que los últimos containers añadidos queden 
libres del ascensor. Luego viene una carga subsiguiente 
y demás. La longitud de los containers, pues, es de no 
importancia. En el caso de niveles de carga que terminan 
en punta a causa de la forma del buque, algunos transpon 
tadores de bodega deberán ser más cortos. Eso no presenta



.inconvenientes porque se pueden cargar primero algunos 
containers en los transportadores de bodega más largos, ' 
hasta que quede suprimida la diferencia de longitud y la 
carga de ascensor completa puede empujarse simultánea­
mente en el nivel de carga.

En la operación de descarga las manipulacio­
nes se efectúan en el orden contrario, pudiéndose redu­
cir considerablemente el tiempo de descarga porque los 
containers son elevados primero a la cubierta por el as­
censor y transportados luego con rapidez con ayuda de 
grúas.

La colocación en el pozo de carga de ascenso­
res convencionales con cables y cabrias presenta gra­
ves inconvenientes en el caso de un buque de carga para 
containers. El cambio de la longitud de los cables hace 
que la plataforma de ascensor con transportadores inter­
medios no se conecten bien con los transportadores de bo­
dega, al quitar los containers pesados la plataforma o 
al empujarse los mismos sobre la plataforma. Otro incon­
veniente es que los guinches-de cubierta presentarían 
un obstáculo para los containers en cubertada.

Según la invención estos inconvenientes pue- ' 
den evitarse si el ascensor consiste de una plataforma 
con un número de ruedas dentadas con accionamiento en 
los lados, las cuales corresponden a las barandillas 
dentadas o cremalleras colocadas en la caja del ascen­
sor. La ventaja que presenta tal ascensor en el caso 
de un buque de carga para containers es que la platafor­
ma queda encerrada rígidamente y puede ser fijada en su 
lugar con precisión en cada nivel de carga.
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Según el -tamaño del buque de carga para con- 
tainers y las exigencias de la Clasificación pueden 
requerirse varios compartimentos estancos. A tal efec­
to es posible según la invención; equipar el buque con 

5. un número de mamparos estancos longitudinales insta­
lándose entre el forro del buque y un mamparo longitu­
dinal y entre los mamparos longitudinales entre si so­
bre la manga total bocaescotillas hundidas, las cuales 
quedan instaladas en forma zigzag tal que la fuerza 

10. longitudinal de la cubierta superior no quede rota por 
las bocaescotillas.

También es posible, según la invención,que 
los niveles de carga queden separados por cubiertas 
estancas, instalándose los transportadores intermedios 

15. ' en las escotillas de entrepuente estancas.
Aunque no se recomiende esta construcción 

en el caso de buques más grandes, puede ser más econó­
mico suprimir los ascensores en el caso de buques mas 
pequeños que p.e. tienen un solo entrepuente. Se debe- 

20. rá estimar esta ventaja en.cada caso individual fren­
te a la desventaja de un tiempo de carga mas largo 
y tambión está vinculado con la técnica de empuje del 
movimiento de las escotillas de entrepuente y los trans­
portadores intermedios.

25, En el caso de buques de carga convenciona-
.les es la costumbre instalar mámparos transversales 
estancos, pero se debe reducir en lo posible el uso 
de los mismos porque causaría un incremento del número 
de bocaescotillas con ascensores, lamparos longitudiua- 

30. les estancos y entrepuentes estancos, sin embargo, no
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presentan inconvenientes y en la mayoría de los casos 
éstos satisfarán las exigencias de la Clasificación.

Según la invención las exigencias de la es­
tanquidad pueden hallarse también en el container .

A tal efecto se obtienen'los compartimentos 
estancos requeridos según la invención para la seguri- 
'dad construyendo los containers en forma estanca, eje­
cutándolos con puertas estancas cerradoras. Aunque im­
plique un incremento del precio de los containers, el 
buque puede construirse mucho más ventajosamente por­
que en tal caso pueden suprimirse los mamparos y entre­

puentes estancos.
Para tal fin se construyen, según la inven­

ción, sostenes de bodega en el buque de carga para con­
tainers, del ancho de los containers o de un múltiplo 
del mismo, los cuales quedan unidos entre si mediante 
transversales a la altura del container o de un múlti­
plo de la misma, estando estos unidos entre si en di­
rección longitudinal por transportadores longitudina­
les, los cuales forman juntos un cuadro espacial que 
dá al barco una fuerza y rigidez muy grandes. Gracias 
a este cuadro espacial el buque puede ser construido . 
a un precio mucho más ventajoso. Los entrepuentes y 
los mamparos quedan suprimidos y las cubiertas superio­
res con bocaescotillas más pequeñas serán de una cons^ 
-tracción más ligera y, pués, mas baratos. Por el sos­
tén compacto se puede cargar en cubortada sin incon­
veniente gran número de containers. Por las bocaesco- 
tillas hundidas con escotillas hundidas, operadas hi­
dráulicamente, el buque de carga para containers sera
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muy adecuado para el transporte de containors en cu- 
bertada.

Aunque se puedan concebir containors con un 
fondo completamente llano, en la práctica tienen en 

5. la mayoría de los casos piezas de refuerzo y refuer­
zos perfilados en los ángulos, lo que afecta desfavo­
rablemente el transporte vía filas de rollos. Filas 
de rollos en vista de los rollos, ejes y cojinetes, 
son muy costosas.

10. Según la invenciún el buque de carga para
containors puede ser ejecutado con transportadores más 
ventajosos y más adecuados.

A tal efecto los transportadores intermedios
- y los transportadores de bodega consisten de un nume- 

15. ro de armazones, equipados en la parte inferior y en
la parte superior con conductos resbaladores con rue­
das de cadena accionadas en un lado y ruedas de cade­
na de vuelta en el otro lado, con cadenas interpuestas, ; 
compuestas de cadena de plancha de mallas largas con r <- 

20. cunas entre las planchas y' equipadas en las partes su­
perior e inferior con superficies de resbalamiento 
intercambiables cuya forma queda adaptada a la de los 
conductos resbaladeros.

Aunque sea posible equipar todos los trans- 
25. portadores con accionamientos separados,' la invenciún .

- ofrece una posibilidad más ventajosa.
A tal efecto las ruedas de cadena acciona­

das en los transportadores intermedios tienen uno o 
más árboles de mando comunes, accionados por uno o mas 

30. mecanismos de mando instalados en el plano del ascensor,
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ios árboles quedando equipados con una o más rredas 
dentadas de mando, quedando los árboles de mando de 
los transportadores de bodega también equipados con 
ruedas dentadas de mando con ruedas dentadas de cmbra- 

5. gue móviles, las cuales pueden instalarse en la caja 
del ascensor, de tal modo que las ruedas dentadas de 
embrague engranan automáticamente en las ruedas den­
tadas de mando, equipadas en los árboles de mando del 
transportador intermedio al llegar al ascensor en el 

10. nivel de carga correspondiente.
Pudiendo servirse todos los transportadores 

de bodega desde el ascensor, no sólo quedan las inver­
siones más reducidas, sino que también queda más sen­
cillo el sistema de mando, lo que resulta asimismo 

- en una manutención más barata.
15, Además, un transportador de cuna es mucho

más ventajoso para un buque que una fila de rollos, 
porque siempre hay cierto juego en el mando de cadena 
de una fila de rollos, de modo que los containers de­
berán ser trincados muy sólidamente en vista de los 
movimientos del buqne en sentido longitudinal. Esta 

20. trincada de los containers se efectúa según la inven-' 
ción con preferencia en equipando el buque con insta­
laciones de bloqueo, que consisten de uno o más rieles 
de conducción equipados longitudinalmente en un lado 

* o en ambos lados de cada nivel de carga, equipados 
con palancas conectadas elásticamente con los sopor- 

25. tes u otros elementos del cuadro espacial, pudiendo
moverse los rieles de conducción en sentido longitudi­
nal, sea mediante un mando central, sea de tal modo 
que cuando se tira por ejemplo de un riel de conducción 
las palancas empujan los rieles contra los containers, 

30. asegurándolos al mar con el buque.
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Loo containers unido;; al buque del modo an­
tes descrito forman como si fuese un buque con un gran 
número de compartimentos estancos. Si fuesen llenados 
con fluidos o con carga a granel, iqo habría peligro de 
que la carga se moviera con una fuerte inclinación del 
buque. Por consiguiente, el buque de cargo, paro contai- 
ners descrito no podrá zozobrar bruscamente como en el 
caso de buques para carga a granel y otros barcos. Po­
drán puás sustituirse los buques para el transporte de 
carga especial o buques con tanques que no son de doblo 
fondo bodegas frigoríficas etc. por un buque de carga 
para containers uniforme equipado con containers adapta 
dos a la carga a transportarse.

Finalmente hay que mencionar que la carga y 
descarga, así como el transporte de containers en el muo 
lie pueden efectuarse en un tiempo considerablemente más 
reducido si se emplea este tipo de buque de carga para 
containers con la correspondiente organización. Es que 
será posible cargar y descargar alternativamente con 
la misma grúa de carga, lo que suprimo prácticamente 
las maniobras de transporte inútiles de la grúa. A tal 
efecto se vacía primero un nivel de carga en cada bodega 
de carga. Luego el ascensor puede llevar alternativa­
mente una carga de containers para cargarlos en el nivel 
de carga ya vaciado. El transporte de los containers por 
la grúa, en ambas direccione ", se efectúa del mismo modo. 
La'grúa transporta uno o más containers del ascensor 
al muelle, llevando uno o más containers del muelle al 
ascensor para depositarlos en el espacio que acaba de 
vaciarse. La grúa, pues, está ocupada en ambas direccio-



nes. Esto vale también para loa llamados straddlo ca- 
rriers qne transportan los containers vice-versa entre 
el muelle de'descarga y la terminal de containers. A tal 
efecto el espacio de descarga debajo de la grúa puede 

5. dividirse en dos partes. Los camiones de chasis depórti­
co alto llevan los containers a cargarse en una parte 
del espacio (p.e. lo más cerca del buque posible) y to­
man de la otra parte los containers descargados del buque 
por la grúa para su transporte a la terminal de contai- 

10. ners. También esta forma de transporte será consecuente­
mente considerablemente más barata.

Un dibujo de ejecución servirá para explicar la 
invención en detalles.

La figura 1, es un perfil horizontal de un buque 
15* . de carga para containers.

La figura 2, es un perfil longitudinal del mis­
mo.

La figura 3* es un perfil transversal del mismo.
La figura 4, es un perfil longitudinal de un 

20. ascensor con transportador intermedio, con parte de los 
transportadores de bodega en ambos lados.

La figura 5, es un perfil horizontal del ascen­
sor, con parte de un nivel de carga con transportadores 
de bodega, en ambos lados.

25. - La figura 6, es una vista de arriba del ascen­
sor con transportador intermedio, con parte de los trans­
portadores de bodega, en ambos lados.

La figura 7,. es un perfil transversal del as­
censor.

La figura 8, es una vista lateral del sistema30



de embrague entre un transportador intermedio y un
transportador de bodega.

La figura 9, es un perfil de un conducto res-

balador con cuna.
La figura 10, es una vista lateral de una ca­

dena de plancha con cuna instalada.
La figura 11, es una vista de arriba de una ca­

dena de plancha con cuna instalada.
La figura 12, es un perfil transversal de

parte de un containers con instalación de bloqueo.
La figura 13, es una vista de arriba de la ins­

talación de bloqueo.
La figura 14, es una variante de la figura 9.
En qg figura 1 tras mamparos longitudinal 1 

forman cuatro bodegas 2, cada una con una bocaescotillas 
3, en que va instalado un. ascensor 4 con transportado­
res intermedios 5 en que se cargan los containers 6 
para ser empujados en la bodega vía los transportadores 
de bodega 7, conectándose los transportadores interme­
dios 5 con los transportadores de bodega 7, de manera 
que los contain rs 6 se desplazan con cada carga de as­
censor por una longitud de un container. Las bocaescoti- 
llas 3 se extienden juntas por toda la manga del buque, 
sin interrumpirse la fuerza longitudinal de la cubier­

ta superior.
En la figura 2 el ascensor está equipado con 

transportadores intermedios 5, cargados con dos capas 
do containers 6, pudiendo hacerse en cada nivel de car­
ga 8 una conexión de los transportadores intermedios $ 
con los transportadores de bodega 7, de manera que los



containcrs 6 pueden ser empujados en uno de los nive­

les de carga 8.
En la figura 3 los niveles de carga 8 se for- 

man mediante c.na.etcs resbaladero. 9 9". se apoyen en 
soportes 11 qne forman juntos un cuadro esencial, entre 
el cual se estiban y aseguran al mar les oontain.rs 6.

En la figura 4 el ascensor está equipado con 
un transportador intermedio 5, que existe de una cade­
na de mallas largas 12, equipada con cunas que deslizan 
en los conductos deslizadores 9 y que se accionan me­
diante ruedas de cadena 13, cuyo accionamiento se encuen- 
'tra en el departamento de máquinas 14, instalado en 
el ascensor 4, que conecta en ambos lados con los trans­

portadores de bodega 7.
En las figuras 5 y 6 el ascensor esta equipa

do con ruedas dentadas 15, que se accionan por un ac­
cionamiento 16 que se encuentra en el departamento de 
máquinas 14. Las ruedas dentadas 15 así accionadas coo­
peran con cremalleras de travesanos 17, hallándose 
contraruedas 18 enfrente de las ruedas dentadas 15 pu­
ra la conducción y la absorción de la presión 14.

En el departamento de máquinas 14 se encuen­
tra también el accionamiento 19 del transportador inter­
medio 5, quedando juntadas las ruedas de cadena 13 ac­
cionadas por árboles de mando 20, equipados con una rue- 
'da dentada 21, la cual engrana automáticamente en la 
rueda dentada de embrague 22 cuando debe empezar fun­
cionando en la rueda dentada 23 de los transportadores 
de bodega 7, los cuales pueden así ser accionados des­

de el ascensor.
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En la figura 7 se encuentran en el ascensor 4 

los conductos deslizadores 9 de los transportadores in­
termedios 5) engranando las ruedas dentadas accionadas 
15 en las cremalleras 17.

En la figura 8 la rueda dentada de embrague 22 
queda juntada a la rueda dentada 23 mediante el disco de 
embrague girador 24, pudiéndo el cilindro hidráulico 25 
poner la rueda dentada de embrague 22 en tal posición que 
engrane automáticamente en la rueda dentada 21, cuando el 

10. ascensor 4 ha llegado al lugar correspondiente.
En la figura 9 una cadena de plancha 12 pasa por 

el conducto deslizador 9 y equipado con elementos de res­
balamiento 26.

En las figuras 10 y 11 elementos de dos'iizamien- 
-15,. tos' 26 quedan instalados a intervalos en la cadena de 

plancha 12.
En las figuras 12 y 13 los containers 6 se ase­

guran firmemente al mar por los rieles de conducción 27 
que van unidos con las planchas 28, las cuales están uni— 

20. das a bisagra y elásticamente con los soportes 11.
En la figura 14 los elementos de resbalamiento 

.26 están instalados.como variante de la figura 9 en los ' 
lados de la cadena de plancha 12, habiendo sido sustituido 
el conducto resbalador 9 por un riel perfilado 29, en que 

25. no pueden acumular las suciedades.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

30. indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
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en cuanto no alteren su principio fundamental. También 
se hace constar que el invento corresponde a una soli­
citud de patente presentada en Holanda con el número: 
67.01419 de 30 de enero de 1967) acogiéndose por lo 

5. tanto a los beneficios que conceden los Convenios In­
ternacionales en vigor, siendo lo que constituye la 
esencia del referido invento y por lo que se solicita 
Patente de Invención por 20 años en España sobre: "PER 
FECCIONAÍ.UBNTOS EN LA CONSTRUCCION DE BUQUES DE CARGA 

10. PARA CONTAINERS,"caracterizándose por lo siguiente:
1. - Perfeccionamientos en la construcción 

de buques de carga para containers del tipo equipado 
con containers y materiales para la* estiba y trincada 
de containers en las bodegas, caracterizados porque

15< la cubierta superior se equipa con una o más bocaesco- 
tillas, cuyo ancho ó la suma de las anchuras proyecta­
das comprende una vez o más la manga total, quedando 
instalados en las bodegas, asimismo por la manga total, 
transportadores de bodega longitudinales, en los que 

20. se cargan los depósitos por'las boeaescotillas, estibán­
dolos en las bodegas.

2. - Perfeccionamientos, según la reivindica-' 
ción 1, caracterizados porque las bodegas se equipan 
con un número de transportadores de bodega superpues-

25* tos, en un número igual al de niveles de carga que que­
dan interrumpidos cerca de las boeaescotillas, pudien- 
do instalarse uno o más transportadores intermedios 
en el pozo de carga en cada nivel de carga.

3. - Perfeccionamientos según la reivindica- 
30. ción 2, caracterizados porque se escalonan con relación
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a la longitud áel buque.
4. - Perfeccionamientos, según las reivindi­

caciones 1 y 2, caracterizados porque los transpor­
tadores intermedios se instalad sobre un ascensor
móvil en el pozo de carga.

5. - Perfeccionamientos según las reivindica­
ciones anteriores, caracterizados porque se dispo­
nen transportadores en las bodegas que se extienden 
longitudinalmente y porque el buque comprende una o va 
rias estaciones de carga equipadas o cada una equipa­
da de un montacargas que sirve para subir y bajar
los containers.

6. - Perfeccionamientos, según la reivindi­
cación 3, caracterizados porque el ascensor consiste 
de una plataforma con un número de ruedas dentadas 
accionadas en los lados, que cooperan con las crema— 
lleras.

7. - Perfeccionamientos, según las reivin­
dicaciones 1 a 4, caracterizados porque se equipa a 
cada buque con un numero de mamparos longitudinales 
estancos instalándose entre el forro del buque y un 
mámparo longitudinal y entre los mamparos longitudi­
nales entre sí sobre la manga total, bocaescotillas 
hundidas, las cuales quedan instaladas en forma de 
zigzag, tal que la fuerza longitudinal.de la cubier­
ta superior no queda rota por las bocaescotillas.

8. - Perfeccionamientos, según las reivin­
dicaciones 1 y 2, caracterizados porque los nive­
les de carga quedan separados por cubierta estan­
cas, hallándose los transportadores intermedios ins-
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talados sobre las escotillas de entrepuente estancas.
9. - Perfeccionamientos, según la reivindica­

ción 1, caracterizados porque se qbtienen los comparti­
mientos estancos requeridos para la seguridad, constru­
yendo los containers en forma estanca, ejecutándolos 
con puertas estancas cerradoras.

10. - Perfeccionamientos, según las reivindica­
ciones 1 a 5, caracterizados porque se instalan en el 
buque sostenes de bodega del ancho de los containers o 
de un múltiplo de los mismos, los cuales se unen entre 
sí mediante travesados a la altura del container o de un 
múltiplo de la misma, estando ellos unidos entre sí en 
dirección longitudinal por los transportadores de bode­
ga, los cuales forman juntos un cuadro espacial que dá 
al buque una fuerza y rigidez muy grandes.

11. - Perfeccionamientos, según las reivindica­
ciones 1 a 8, caracterizados porque los transportadores 
de bodega y los transportadores intermedios consisten
de un número de armazones, equipados en la parte supe­
rior y en la parte inferior con conductos resbaladores 
con ruedas de cadena accionadas en un lado y ruedas de 
cadena de vuelta en el otro lado, con cadenas interpues­
tas, compuestas de cadena de plancha de mallas largas 
con cunas entre las planchas y equipadas en la parte su­
perior y la parte inferior con superficies de resbala- 
miento intercambiables, cuya forma queda adaptada a la 
de los conductos resbaladores.

12.- Perfeccionamientos, según la reivindica- 
cación 9, caracterizados porque las ruedas de cadena 
accionadas en los transportadores intermedios tienen uno



o más árboles de mando comunes accionados por mío o más 
mecanismos de mando instalados en el plano del ascensor, 
los árboles quedando equipados con una o más ruedas den­
tadas de mando, quedando los árboles de mando de los 
transportadores de bodega también equipados con ruedas 
dentadas de mando con ruedas dentadas de embrague móvi­
les, las cuales pueden instalarse en la caja del ascen­
sor de tal modo que las ruedas dentadas de embrague en­
granan automáticamente en las ruedas dentadas de mando, 
equipadas en los árboles de mando del transportador in­
termedio, al llegar al ascensor en el nivel de carga co­
rrespondiente.

13. - Perfeccionamientos según cualquier rei­
vindicación precedente, caracterizados porque se provee 
a las bodegas de carriles de guia para la introducción 
de containers y dispuestos de manera que con movimiento 
hacia atrás de los containers los raíles sujeten los 
containers.

14. - Perfeccionamientos, según una de las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizados porque sé equi­
pa a cada buque con instalaciones de bloqueo qu.o consis­
ten de uno ó más rieles de conducción equipados longi- ' 
tudinalmente en un lado ó en ambos lados de cada nivel 
de carga, equipados con palancas conectadas elásticamen­
te con los soportes u otros elementos del cuadro espa­
cial, pudiendo moverse los rieles de conducción en sen­
tido longitudinal, sea mediante un mando central, sea de 
tal modo que cuando se tira por ejemplo de los rieles
de conducción, las palancas empujan los rieles contra 
los depósitos, asegurándolos al mar con el buque.
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15.- Perfeccionamientos en la construcción 
de buques de carga para containers, tal y como queda 
sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en
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