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La invencién comprende un buque de carga para
containers equipado con containers y materiales para la
estiba y trincada de containers en las bodegas.

Ya se conoce un bugue de este tipo, entre otras_f

5 cosas de las publicaciones sobre el sistema Lautovicik.

Mod. 613
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Segﬁn tal sistema, los containers se cargan via wna puer
ta de carga, trahsportﬁndose los containers a las distin
tas cubiertas via un puente de carga instalado en el mug
1le vy ajustable en sentido vertical, equipado con trons-~
poritadores.,
Este sistema tiene el inconveniente de que lo

puerta de carga no ge extignde por la manga total del tm
que. Otro inconveniente es que el bugue sdlo puede descar

gar en puertos equipaddos con puentes de carza cospeciales,

‘de modo que la carga incidental de un ndmero reducido de

containers en un puerto pequefio no es prdeticamente posi-
ble, al paso que la falta de embarcaderos constituye un
grave inconveniente en caso de incendios u otras emergen—
cias. 7 . '
- Otro sistema conocido es el buque embandejado pu
blicado por Markussen. En este caso se instala en la boca
escobilla en el medio del Euquerun ascensor para platalor
mas, equipado con una fila de rodillos con filas de rodi-
llos de través conectadas en cada entrepuente, Sé levan—
tan las plataformas de las filas de rodillos con ecarros
de plataformas o moto-elovadores, transportdindolas trans—
versal o longitudinalmente y est;béndolas finalmente a
brazo en la bhodega.

Este sistema tiene el inconveniente de que lag

. plataformas no pucden ser depositadas rectilineamente en

su lugar y deben ser transportndas mds adelante en senti-

do transversal o longitudinal con ayuda de unidndes de

transporte méviles, ocasionando pérdidas de tiempo por fal
ta de las conexiones exactas. Bl sistema es prdcticamente

inoperable para el transporte'de c0ntainers.
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‘ El objeto de la invencidén es apartar dichos in-
convenisntes y producir un buque de carga de containers
gencillo y econdmico. Para tal ofecto la cuhierta superior
tendrd una o mds bocaescotillas, cuya anchura o el total
de las anchuras proyectadas comprende uns veg o mds la
manga total, habiéndose instalado en las bodegas, agimis-
mo sobre la manga total, transportadores de bodega longi-
tudinales, en los jue se cargan los containers via las bo
caescotillas, resuliando en la estiba en lag bodegas deha
jo de la cubierta.

En el easo de bugues pequeiios parn containers,
con un nivel de carga en el fondo, los conlainers pueden
gser colocados directamente sobre los transportadores de
bodega y también pueden superponerse varios containers,
aunque quede reducido el nimero a causa de la presién gran -
de sobre el container inferior. Fn la mayoria de los ca~ °
808 no podrdn superponerse mis que dos containeré, de mo~
do que en los bugues mds grnndes se necesitardn varios ni
veles de carga.

En estos Wltimos tiémpom también se constfuyen
bugques que permiten la colocacién directa de los contai~'
ners en las bodegas mediante grias, efectudndose la esti-
ba, pues, verticalmente. Para tal objeto la cubierta supe
rior debe ser practicamente enteramente abierta, o sea que
posee bocaescotillas que se exbienden lo méé pogible en
sentido longitudinal y transversal. Ta fuerza longi tudinal
del bugue, que normalmente gueda absorbida por la cubierta -
superior, debe shora obtenerse de olro modo, lo que ocasio
na graves inoonvenienﬁes en el caso de bugues grandes,

Es de prever que en el futuro, ademds de carga
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goneral, se transportardn cada vem mis génoron a zranel,

’ -

pspecialmente cargas fluidas, autombviles, ete., pudidn-—

dose suprimir totalmente o en parte los gastos de trans-—

bordo. Este caso podrd présentarse spbre'todo cuando 1le- -
guen a ser mAs grandes los buques para containers, como
buques para carga a granel y buques tanque, causando una
disminuecidn corsiderable del precio por milla/tonelada

del transporte maritimo.

A tal efecto, segin la invencidn, las Bodegas
quedardn equipadas de un nimero de %ransportadores de bo
dega superpuestos en un ndmerc igusl de niveles de caron,
que queden interrumpidos cerca de lay bocaescotillas, pu-
diéndose instalar en el pozo de carga en cada nivel de
carga uno o mds transportadores intermedios,

Los transportadores intermedios pueden colocarse
en los varios niveles de carga mediante una gria o bhien
encontrarse de una manera replegable en cada nivel de cay
ga. Ambos sistemas Ttienen el inconveniente de que el maqqii
nista de 1a gria ya no tiene vista libre cuando los con- '
tainers deben ser colocados én los transﬁortndoros inter-—
medios en el fondo de la bodega.

Ademds, la carga y descargn de los contbainers me
diante la grua es la manipulacidén mfs importante porque
determina el tiempo total de carga y descarga del buque.
Es de suma imporitancia econdmica reducir este tiempo o un
minimo., La altura de elevacidn que se debe recorrer dog
veces y la exactitud con que se debe efectuar la oolocaf
cién del container en el fondo de 1a hodega hacon que la
colocacién de containers en la cubierita, mediante una e,

ge efectie con una rapidez de sproximadamente dos veces
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mds grande que en las hodegas.

El objeto de la invencidn no es sblo consesuir
una carge y descarga de containers de preferencis con
un solo hombre en la grus y otro en el bugue, sino tam-
bién reducir en lo posible el tiempo total de carga y
descarga.

Para tal efecto se colocan, segin ls invencién,
los transportadores intermedios sobre un ascensor movil
en el po=o de carga, '

Durante la carga el ascensor se encuentra é 1g
altura de ls oubisrta, pudiendo el maquinigta de.la grua
colocar, los containers, con ayudn de medios gencillos ¥y

con precisidn, en los transportadores intermedios. E1l de

sacoplamiento puede efectuarse desde la grua. Una vez

éompleta la plataforma del ascensor baja al nivel de car
ga deseado, transfiriéndose todos los containers simultd
neamente via los transportadores intermedios a los trans—
portadores de bodega. La gria puede continuar operando
sin interrupcidn la carga de otra plataforma de ascensor,
No es necesario que todos los containers tenganlaAmisma
longitud, pero si se raecomienda esto para cadn caron dé
ascengor. En tal caso los containers que se encuentran-
en log transportsadores intermedios se conectan con la cayp
ga anterior, efectudndose el transporte total simulidnea—
mente, hasta que los Ultimos containers afindidos queden
libres del ascensor. Luego viene una carga subsiguiente

y demds. La longitud de los containers, pucs, es de no
importancia. Bn el caso de niveles de carga que terminan
en punta a caﬁsa de la forma del huque, alzunos transpor

tadores de bodega deberdn ser mds cortos. Eso no presenta
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Jinconvenientes porque se pueden cargar primero alsunos

containers en los transportadores de bodeza mis lorgos,
hasta que quede suprimida la diferencia de lonzitud y la
carga de ascensor completa puede émpujarse simulténea—
mente en el nivel de carga. )

En la operacidn de descarga las manipulacio-
nes se efectian en el orden contrario, pudiéndose redu-
cir considérablemente el ‘tiempo de desecarga porque log
containers son elevados primoro a la cubierta por el ag-
censor y transportados luego con rdpidez con ayuda de '
grias,

La colocacidn en el pozo de carga de ascenso-
res convencionales con cables y cabrias presenta gra-
ves inconvenientes en el caso de un buque de carga para
containers. EL cambio de la longitud de los cables hace
que la plataforma de ascensor con transportaddres inter-
medios no se -conecten bien con los transportadores de bo-
dega, al quitar los containers pesados la plataforma o
al empujarse los mismos sobre la platéforma. Ofro incon-
veniente es qus los guinches-de cubierta presentarian
un obstdculo para los containers en cubertada,

Seazn la invencidn estos inconvenientes pue- °
den evitarse si el ascensor consiste de una platalorma
con un nimero de ruedas dentadas con accionamiecnto on
los lados, las cualcs corresponden a lags barandillas
dentadas o cremalleras colocadas en la caja del ascen-
sor. Ia ventaja que pregenta tal ascénsor en el caso
de un bugque de carga para containers es que la platafor-
ma queda encerrada rigidamente y puede ser fijada en su

lugar con precisidn en cada nivel de carga.



’  Segim el tamafio del buque de carga para con-
tainers y las exigencias de la Clasificacidn pueden
requerirse varios compartimentos egtencos. A tal efec-
to es posible segin la invencién, equipar el buque con

5. un numero de mdmparos estancos longitudinales insta~
14ndose entre el forro del buque y un mamparo longitu-
dinal y entre los mémparos longitudinales entre si so-
bre la mange total bocaescotillas hundidas, las cuvales
quedan instaladas en forma gzigzag tal gue la fuerza

10, longitudinal de la cubierta superior no quede rota por
las bocasscotillasg,
. También es posible, sesun la invencidn,que
108 niveles de carga queden separados por cubiertas
egtancag, instaldndose los trénsportadores intoermedios
15, en las escotillas de entrepuente eslancas.
Aunque no se recomiende esta construccidn
en el caso de bugues mds grandes, pucde ser més econd-
mico suprimir los ascensores en el cago de buques mAs
' pequefios que p.e. tienen un golo entrepuente., Se debe-
20, rd egtimar esta ventaja en.cada caso individual fren-—
te o la desventnja de un tiempo de carga mds largo
¥y tambidén estd vinculado con la téenica de smpuje del,
movimisnto de las escotillas de entrepuente y log trans-
portaéores intermedios, .
25, Tn el caso de bugues de carga-convenciona~.

_les es la costumbre instalar mamparos transversales
egtancos, prro se debe reducir en lo posible el uso
de los mismos porgue causaria wn incremento del numero
de bocaesgcotillas con agcensored, VWémparos longitudina-

30. les egtancos y entrepuentes estancos, gin embargo, no
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presentan inconvenientes y en la mayoria de los caso0s
dstos satisfardn las exigencias de la Clasificacidn,
Segin la invencidén las exigenpias de la es-
tanqueidad pueden hallarse tanbidn en el container .
A tal efecto se obtienenlos compartimentos

estancos requeridos segun la invencidn para la seguri-

"dad construyendo los contaln“rs en forma estanca, eje-

cutdndolos con puertas estancas cerra doras. Aunque im-
plique un incremento del precio de los containers, el
buque puede construirse mucho mAs ventajosamente por-
que en ‘tal cago pueden suprimirse los mamparos y entre-
puentes eétancos.

Para tal fin se construyen, gegin la inven-

cidn, sostenes de bodega en el buque de carga para con-=

'ﬁalnors, del ancho de los containers o de un milbiplo

del mismo, los cuales guedan unidos entre si mediante
transversales a la altura del container O de un malbi-
plo de la misma, estando estos unidos entre si en di-
reccién longitudinal por'tfahsportadores longitudina-
les, log cuales forman juntos un cvadro espacial que

dd al barco una fuerza y rigidez muy grandes, Gracias

a este cuadro espacial el bugue puede ser congtruido .
a un precio mucho mis ventajoso. Los entrepuentes y

los mdmparos quedan suprimidos y lag cubiertas superio-—
res con hocaescotillas mds pequeiins serdn de wna consé
truccidn mds ligera y, pués, mds baratos. Por el sos-
+én compacto se puede cargar en cuboertada sin incon-
veniente gran numero de containers., Por las bhocaesco-
tillas hundidas con escotillas hundidas, operadas hi-

drdulicamente, el buque de carga para containers gerd



muy adocuado para el transporte de containcrs en cu-
bertada.

Aunque se puedan oonogbir contbainnrs con un
fondo completamente llano, en la practica bienen en

5. la mayoria de los casos piezas de'réfuerzo v refuer-

~0s perfilados en los dngulos, lo que afecta deafavo-
rablemente el transporte via filas de rollos., [ilas
de rollos en vigta de los rollos, ejes y cojinetes,
son muy costosas,

10, Segin la invencidn el buque de.cargs nara
containers puede gor ejecutado con frangportadores mis
vontajosos y mds adecuados.

A tal efecto los transportadores intermedios

¥y los transportadores de bodesa consisten de un nime-

»-
13

15. ro de armazoned, equipados en la parte inferior y en
la parte superior con conductos regbaladores con rue-
das de cadena accionadas en un lado y ruedas de cade-
na de vuelta en el otro lado, con cadenas interpuestas,
compuestas de cadena de plancha de mallas largas con -

20, awmas entre las planchas y equipadas en las partes su-
perior e inferior con superficies de resbalamiento
intercambisbles cuya forma queda adaptade a la de log’
conductos regbaladores,

Avngue sea posible equipar todos los trans-

25, portadorss con accionamientos separados, la invencién

. ofrece una posibilidad mds ventajosa.
. A tal efecto las ruedas de cadena acclona~
das en los transportadores intermedios tienen uno o
mds drboles de mando comunes, accionados por uno 0 WAS

30, mecanismos de mando instalados en el plano del ascensor,
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los Arboles gquedando equipados con una o misg ruedas
dentadas de mendo, quedando los drboles de mendo de
los transportadores de bodeza tqabién equipadog con
ruedas dentadas de mando con ruedas dentadas de embra-
gue méviles, las cuales pueden iné%alarse en la caja
del asscensor, de tal modo gue las ruedas dentadas de
embrague engranan automdticamente en las ruedas den-
tadas de mando, equipadas en los drboles de mando del
transportador intermedio al llegar al ascensor en el
nivel de carga correspondiente.

Pudiendo servirse todos los transporitadores
de bodema desde el ascensor, no sélo quedan las inver-
siones mds reducidas, sino que también queda mds sen-
cillo el sistema de mando, lo que resulta asimismo
en wuna manutencidén mds barata.

Ademds, un transportador de cuna es mucho
més ventajoso para un bugue que una fila de rpilos,
porque siempre hay ciertojjuego en el mando de cadena
de wna fila de rollos, de modo que ios eontainers de-—
berdn ser trincados muy sdlidamente en vista de los
movimientos del bugne en sentido longitudinal, Tsta
trincada de los containers se efectiia segin la inven~
cidén con preferencia en equipando el bugne con ingta-
laciones de blogueo, que congisten de uno o mds rieles

de conduccidn equipados longitudinalmente en un lado

‘0 en ambos lados de cadse nivel de carga, eguipados

con palancas conectadas eldsticamente con los sopor—
tes u otros elementos del cuadro espacial, pudiendo
moverse log rieles de conduccidn en sentido lon~itudi-
nal, sea mediante un mando central, sea de tal modo

que cuando gse tira por-ejemplo de un riel de conduceidn
las palancas empujan los rieles contra los containers,

pgegurandolos al mar con el bugue.
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Loa containers uwnidors al buque del mwodo an-
tos degerito forman como si fuese un bugque con W gran
mimero de compartimentos egtancos. 5i (uesen llenndos
con fldidos o con carga a granel, no habrin peligro de
que la carga se moviera con una fuerte inelinncidn del
buque. Por consiguinnte, el buque de cargn pare contal-
ners desecrito no podrd zozobrar bruscamente como en el
caso de buques para carga & granel y otros barcos. Fo-
drdn pués sustituirse los buques para el transporte de
carge especial o bugues con fanques que no son de doble
fondo bodegns Trisorificas ete. por un hugque de carga
para containers uniforme equipado con containers adaptba
dos a 1la carga a fransportarse.

Pinalmente hay que mencionar que la carsa ¥y
descarga, asi como el transporte de containers en elqug
1le pueden efectuarse en un tiempo congiderablemente mds
reducido si se emplen egte tipo de bugue de carga para

containers con la correspondiente organizacidén, Es que

"serd posible cargar y descargar nltbernativamente con

la misma gria de carga, lo que suprime prdcticamente

lag maniobras de ‘transporte indtiles de la gréa. A tal
efecto ge vacia primero un nivel de carga en cada hodesa
de carga. Iuego el ascensor puede llevar alternativa- '
mente una carga de containers para cargarlos en el nivél
de carga ya vacisdo. El transporte de los containers por
la gria, en ambas direccioner, se efectia del mismo modo,
Ia’ gria transporta uno o mds containers del ascensor

al muelle, llevando uno o mis containers del muelle al
ascensor para depositarlos en el espacio que acaba de

vaciarse. La gria, pués, estd ocupnda en ambas direccio-
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nes. Esto vale también para los llamados siraddle ca-
rriers que transportan los containers vice-versa entre

el muelle de descarga y la #erminal de containers. A tal
efecto el espacio de descargs debéjo_de la grua puede
dividirse en dos'partes. Los camiones de chasis depdrii-
co alfo llevan los containers a cargarse en una parte

del espacio (p.e. lo mis cerca del bugue posible) y to-
man de la otra parte los containers descargados del bugue

por la gria para su transporte a la terminal de contai~

ners, También esta forma de transporte serd consecuente-

mente considerablemente mds barata,
Un dibujo de ejecucidén sorvird para explicar la
invencidén en detalles.
- La figura 1, es un perfil horizontal de un bugue
dé carga para containers. ' '
La figura 2, es un perfil longitudinal del mis-
mo.,
| La figura 3, es un perfil transversal del mismo.
Ia figura 4, es un ferfil longitudinal de un
ascensor con transportador inﬁermedid, con parte dé los
transportadores de bodega en ambos lados.
Ia figura 5, es un perfil horizontal del ascen;
gor, con parte de un nivel de carga con transportadores
de bodega, en amhos lados.

* La figura 6, es una vista de arriba del ascen-
sor con transportador intermedio, con_parte de los trans- -
portadores de bodega, en ambos lados.r

' Ia figura 7,.es-un perfil transversal del as—
censor,

Le Tigura 8, es una vista lateral del sistema
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de embragnoe entre wn trgnsportador intrmedio y un
transportador de'bodega.
. Ia figura 9, es un perfil de un conducto res-
balador con cund. :
5 Ls figura 10, es una vista latéral do wa ca-
dena de plancha con cuna instalada.
Ja figura 11, es una vista de arriba de una oa-
dena de plancha con cuna instalada.
La figura 12, es un perfil transversal de
10, parte de un containers con ingtalacidn de bloqueo;
Ta figura 13, es una vista de arriba de la ins-
$alacidn de blogueo.
Ta figura 14, es una variante de la fipgura 9.
- Fn la figura 1 tres mdmparos longitudinal 1
ST *15, forman cuatro bodegas 2, cada vna con una bocaescotillas
MR 3, en que va ingtalado wn ascensor 4 con transportado-
res intermedios 5 en gque se€ Cargan log containers 6
para ser empujados en 12 bodega via log trangportadores
de bodega T, conectandose los transportadores interme-
20, dios 5 con losg transnortadofes de bodega 7, de manera
que los contain r3 6 =2 dAngplazan con cada carga de as—
cengor por una longitud de un container. Las bocaescobi-
1las 3 se extienden juntas por toda la manga del buque,
gin interrumpirse la fusrza longitudinal de la cubler-
25, ta superior. ‘
Tn la figura 2 el ascensor estd equipado con
transportadores int~rmedios 5, cargados ocon dos capas
de containers 6, pudiendo hacerce enn cada nivel de car-
ga 8 una conexidén de los transportadores inmtrrmedios 5

30. con los fransportadores de bodega 7, de manera gque los
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containcrs 6 pueden ser empujados en uno de los nive-

1ns de carga 8.

Tn la figura 3 los niveles de carga 8 se lor-
man mediante conductos reshaladores 9 que se apoyan en
soportes 11 que forman juntos un cﬁadro esﬁacial, entre
el cual se estiban y aseguran al mar los cohtainefs 6.

Fn 1la fisura 4 el ascensor estd equ¢pﬁd0 con
un transportador intermedio 5, que existe de una cade—
na de mallas largas 12, equipada con cunas que deslizan

n los conductos deslizadores 9 y que se accionan me-

diante ruedas de cadena 13, cuyo sccionamiento se encuen-

" tra en el departamento de mdquinas 14, instalado en

el ascensor 4, gque conecta en ambos lados con los trans-—

,'portadores de bodega T.

Bn las figuras 5 y 6 el ascensor estda equipa-

" do con ruedas dentadas 15, que 88 accionan por un ac-

cionamiento 16 que se encuentra en el departamento de
mAquinas 14, Las ruedas dentadas 15 asi accionadas co0~
peran con cremalleras de travesafios 17, halldndose
contraruedas 18 enfrente,de las ruedas dentadas 15 pa-
a la conduccién y la absorcidén de la presién 14.

Tn el departamento de mdquinas 14 se encuen—
tra también el accionamiento 19 del transportador inter-
medio 5, quedando juntadas las riedas de cadena 13 ac—

cionadas por drboles de mando 20, equipados con una rue~

"da dentada 21, la cnal engrana antomahlcamenba en 1a

rueda dentada de embrague 22 cuando debe empezar fun-—
cionando en 1la rueda dentada 23 de los transportadores
de bodega T, los cuales pueden asi ser accionados des-

de el ascensolX.
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Pn la figura 7 se encuentran en el asgcensor 4
los conductos deslizadores 9 de los trangportaderes in-
tormedios 5, engranando las ruedas dentadas accionadas
15 en lag cremalleras 17. S

En 1& figura 8 la rueda dentads de embrague 22
queda jdntada a la rueda dentada 23 mediante el disco de
embrague girador 24, pudiéndo el cilindro hidrdulico 25
poner la rueda dentada de embrague 22 en tal posicidn Que
engrane automdticamente en la rueda dentada 21, cuando el
ascensor 4 ha llegado al lugar correspondiente.

Tn la figura 9 una cadena de plancha 12 pasa por
el conducto deslizador 9, equipado con elementos de res-—

balamiento 26,
Tn 1ss figuras 10 y 11 elementos de deslizamien—

to§'26 gquedan instalados a intervalos en la cadena de
plancha 12, i

' En las figuras 12 y 13 los containers 6 se ase-
guran firmemente al mar por los rieles de conducecidn 27
que van unidos con las planchas 28, las cuales estan uni-
das a bisagra y eldsticamente con los soportes 1l.

Fn la figura 14 los elementos de resbalamiento

26 estdn instalados,como variante de la fizura 9 en los -°

 lados de la cadena de plancha 12, habiendo sido susbituido

él conducto resbalador 9 por un riel perfilado 29, en que
no pueden acumular las sucledades.
HOThA
Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como la mansra de realizarlo en la practica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente

indicadas son susceptibles de modificabionos de detalle
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en cuanbo no alteren su prineipio fundamental. También
se hace constar que el invento corresponde a una soli-
citud de patente presentada en Holanda con el numero:
67.01419 de 30 de enero de 1967,‘acogiéndose por lo
5. tanto a los beneficios que concedeﬂglos Convenios In-
ternacionales en vigor, siendo lo que constituye la
esencia del referido invenfo'y por lo que se solicita
Patente de Invencidn por'20 afios en Espaiia sobre: "PIR
TECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BUQUES DE CARGA
10. PARA CONTAINERS,"caracterizdndose por lo siguiente:
1.~ Perfeccionamientos en la construccidn
de buQues-de carga para containers del tipo equipado
con containers y materiales para la estiba y trincada
de containers en las bodggés)'céractepizados porgque
't:u .15 'wia cubierta superior se equipa con una o mds bocaesco-
' tillas; cuyo ancho § la suma de las anchuras proyecta-
das comprende una vez o mds la manga total, quedando
---- instalados en las bodegas, asimismo por la manga fo%al,
e transportadores de bodega longitudinales, en los que
20. se cargan los depdsitos por'las bocaescotillas, estibdn-
- dolos en las bodegas. -
2.- Perfeccionamientos, segin la reivindica-’
cién 1, caracterizados porque las bodegas se equipan .
con wn numero de transportadores de bodega superpues-
25. tos, en un numero igual al de niveles de éarga que que=
dan interrumpidos cerca de las bocaescotillas, pudien-—
do instalarse uno o mds transportadores intrrmedios
en el pozo de carga cn cada nivel de carga.
3,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-

30. cidén 2, caracterizados porque se escalonan con relacidn
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a la longitud del buque,

4.~ Perfeccionamientos, segun las reivindi-
caciones 1 y 2, caraclerizados porque los tranapor-
tadores intermedios se instalan sobre un ascensor

5, mévil en el pozo de cCArga. .

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porgue se dispo-—
nen transportadores en las bodegas gue se extionden
longitudinalmente y porque el bugue comprende una o va

10.  rias estaciones de carga equipadas o cada una equipa-

da de un montacargas que girve para subir y bajar

los containers,

6.= Perfeccionamientos, segin la reivindi-

LetL cacidn 3, caractorizados porgue el ascensor consiste
;:': 15, “* de una plataforma con un ndmero de ruedas dentadas
:"” . accionadas en los lados, que cooperan con las crema-
WS lleras.

shees 7.- Perfeccionamientos, segun las reivin-

‘ dicaciones 1 a 4, caracterizados porque se equipa a
20, cada bugue con un nimero de médmparos longitudinales
estancos instaldndose entre el forro del buque y un
mdmparo longitudinal y entre los mdmparos longitudi-
nales entre si sobre 1a manga total, hocaescotillas
huwndidas, las cuales quedan instaladas en forma de
25, zigzag, tal que la fuerza longitudinal. de la cubier=-
ta superior no queda rota por 1as bocaescotillas.
8.- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 1 y 2, caracterizados porque los nive~
les de carga quedan separados por cubicrta estan-

30, cas, halléndose los transportadores intermedios ins-
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talodos sobre las escotillas de entrepuente estancas.
9.~ Perfeccionamientos, segin la reivindica-
¢idén 1, caracterizados porque se gbbienen los comparti-
mientos estancos requeridos para la seguridad, conabru-
yendo los containers en forma estanca, ejecutdndolos
con puertas estancas cerradoras. 7
10.~ Perfeccionamientos, segin las reivindica-
ciones 1 a 5, caracterizados porque se instalan en el
buque sostenes de bhodega del ancho de los containers o
de un méltiplo de los mismos, los cuales se unen entre

s? mediante travesaios a la altura del container 6 de un

7 miltiplo de la misma, estando ellos widos entre si en

direccidén lonzitudinal por los ftransportadores de hode-
ga, los cuales forman juntos un cuadro espacial que dd
al bugue wna fuerza y rigidez muy grandes. "

' 11.~ Perfeccionamientos, segun las reivindica-
ciones 1 a 8, caracterizados porque los transporitadores
de bodega y los transportvadores intermedios consisten
de un numero de armazones, eguipados en la parte supé—
rior y en la parte inferior con conductos resbaladorés
con fuedas de cadena accionédas en un lado y ruedas de
cadena de vuelbta en el otro lado, con cadenas interpuesi
tas, compuestas de cadena de plancha de mallas largas
con cunas entre las planchas y equipadas en la parte su-
perior y la parte inferior con superficies de resbala-
miento intercambiables, cuya forma queda adaptada a la
de los conductos rcsbaladores.

12.~ Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cacidén 9, caracterizados porque las ruedas de cadena

accionadas en los transportadores intermedios tienen umo
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30,

S mds drboles de mando comunes accionados por UNo o WS
mecanismos de mando instalados en el plano del ascensor,
ios drboles quedando equipados con una o mas ruedas den-
tadas de mando, quedando los 4rboles de mando de los
transportadores de bodeza también cquipados con rucdas
dentadas de mando con rucdas dentadas de embrague mévi-
les, las cuales pueden instalarse en la caja del ascen-
sor de tal modo que las ruedas dentadas de embrague en=-
granan awbomdticamente en las ruecdas dentadas de mando,
equipadas en los drboles de mando del transportador in-
termedio, al llegar al ascensor en el nivel de carga CO-
rrespondienfe.

13.~ Perfeccionamientos segin cualquier rei-
Yindicacién precedente, caracterizados porque S provee

a las bodegas de carriles de guia para la introducecidn

de containers y dispuestos de manera que con movimiento

hacia atrds de los containers los railes sujeten los

containers.
14.- Perfeccionamientos, segun una de las rei-

vindicaciones anteriores, caracterizados porgue 8¢ equi-

pa a cada buque con instalaciones de blogueo quo congis=
ten de wno ¢ mis rieles de conduccidn equipados longi- °
tudinalmente en un lado 6 on amhos lados de cada nivel
de carga, equipados con palancas conectadas cldsticamen-
te con los soportes u otros elementos del cuadro espa=-
vial, pudiendo moverse los ricles de conduccidén en sen-
tido longitudinal, sea mediante un mando central, sea de
tal modo que cuando se tira por gjemplo de los rieles
de conducecidn, las palancas empujan los rieles contra

los depdsitos, asegurdndolos al mar con el bugue.
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. a mdquina por una sola cara.
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15.- Perfeccionamientos en la congtruceidn
de bugues de carga para containers, tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente Memoria, y en
10s dibujos adjuntos. )

.

Fsta Memoria consta de veinte hojas, escritas

OMEZ ACEBQ Y MODEY

.1 Flrmado: Fa Hornladex Rula
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