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9540 étconsisk Gia;\é‘;negoras on primey lugar en
\qﬁ? 1a ou{‘)%@@&}ex eﬁox Y perirérica de las poleas de
pi%@r fge deberén ensapcher y alargar todo lo
p(si&&epﬁas;a i}*@mgksagé gue cuando estas poleas estén com-

@ﬁ}enﬁgﬁ encogidas, la superficie de contacto entre las po-
"leas y los cables o correas no ha de sufrir interrupcién ale
guna y cuande estédn distendidas las poleas, esta pérdida de
le superficie de contacto no ha de ser exsgerada.

Bstas superficles periféricas de las poleas se deberdn

almohadillar de la meners mds adecusda con un material elds-

tico muy resistente para que &l mismo tiempo de agregsr elas~

ticidad al conjunto, redondee los bordes y aumente la adherend .
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ola entre cables o correas y poleas.

Otra mejora consiste en que los cilindros méviles 3, pue-
den ser dobles en vez de ser simples y en este caso irdn mon-
tados sobre los tubos o cilindros radiales 2 igual éue en la
Patente principal, pero se aumenta la superficie de contacto
entre ambos tubos o oilindros impidiendose asf la fuga de
aceite.

Otra me jora consiste en la posibilidad de construir una
variante de gran interés la cual es capaz de prescindir de los
cilindros triples 12 mediante el enrollamiento oldsico entre
correas y poleas suplementado con unas corress y upas poleas
auxiliares. Consta de las sigulentes piezas:

En la hoja Unica se aprecia la figura 1% la cusl represent
te un dibujo esquemdtioco de las principasles piezas que constif
yen el mecanismo visto desde arriba.

Bn la figura 1% aparecen las poleas de d;émetros variables
8 v B que son iguales que las de la Patente principal aunque
algo m4ds anchas.

Tambien son lguasles o muy seme jentes las tuberius 7 asi
como el cilindro 8, su pistdn 9 y su eje 10.

Tambien como en la Patente principal, ent?e el motor M ¥
la polea 4, debers exﬁstir una reduccién fija, pero aquf no
se dibuja.

Tan solo varia ol montsje Ge las correas en las poleag'
srincipales y en las auxiliares que en este caso es el sigu
gulente?

La §o!oa principal 6 que puede ser muy ancha estd montads
sobre las poleas 8 y B de forma oldsica o corriente o sed, Que
solo estd enrollade zlrededor de ocude polea en un trayecto

aproximado de la mitad de la circunferencia de cada polea.
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las correas auxiliares 6a, en ninero de cuatro van monta~
das en los extremos de las poleas 4 y B de manera gque en vez @
de saltar desde la'polea & & 18 B 0 viceversa, pasan desde la’
B hasta las poless auxiliares 11 del lsdo de 1a poles 3 y des-
de la B, hasta las poleas auxziliares 11l del lado de la B.

Bl marco de poleas Mp sostiene a los ejes de las poleas.
auxiliéres 11 y puede varisr de posicién en el sentido de tra§
lacidn desde la posicién de la polea B hasta la B y vioceversa.

El funcionamiento de este dispositivo o variante es el
mismo que el de la Patente principal. El marco de poleas Mp
sustituye en este caso el efscto de los cilindros iriples 12'
pordue cuaﬁdo lg polea & crece; las correas auxlliares 6a ti-
ran de las poless suxiliares 1l y estas a su vez mediante susé
ejesa,del méroo de poleas Mp el cual obliga a separarse de la
polea B a sus poleas auxiliares 1l. Y viceverss, cuando la gue
crece &s la polea B, sus correas auxiliares 6a tiran del marco
de poleas Mp acercando a las poleas'll dal lado de la polea B
¥y separando las 11 del lado de la B. .

La misidn de 13s porreas auxiliares 6a es la de mantener
equidistantes a todos los cilindro§ 3 evitando rozamientos
con la o las correas principales 6. .

El mismo montajes descrito sirve para que las correas ]
principalés 6 se puedan enrollar alrededor de'poleas de dig-
metros variables en forma de ocho de guarismo.

_Para realizar un enrollamiento de los cagbles o correas 6
semgjante al de la Patente principal suprimiendo los c¢llindros
triples 12, hay éue agregar al marco Mp una palanca basculante
sobre la cual van montadas las correas auxil;ares éa. Esta pa-
lanca baéculante puede ser simple o miltiple.

Otra mejora consiste en qﬁe el mando automdtico mecdnioco
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de la Patente principal y que en parte se dibuja en la figura
1%, lleva estriados en sanp}d§ longitpdinal los dos senmie jes
de la cajfa portasatélites C.s5. que van ugidos a sus respectives
pifiones planetarios y en estas estrias van moﬁfaaos los dos
discosVD, uno en cads semieje y estos discos D a su vez éon
solidarios de los reguladores centrf{fugos R de manera que-oada
semieje acciona a la vez al regulador centrffugo R vy al disco
D y cada vez éue cada regﬁlgdor sumenta de didmetro, atrae ha-
ola si al disco y viceversa. ' "

Cada uno dg estos dos discos va glrando dentro de unas ra-
nura y estas ranuras estdn exoavadas en un védstago V gque va
unido al eje 10. Entre las ranuras y los discos va un juegeo de
bolas. _

El freno P que actla sohwe el semieje unido & lg transmi-
aién'f es & la vez freno y embrague, o sea, que cada vez que
se actda el freno F Queda desembraggdo 8l embrggue N vicevgrs&
al soltar el freno; queda acoplgdo el embrague. Bste freno-em-
brague va unido sl mando manual.

NoTA&

El Certificado de &dicidén que se solicita por 20 afios
para Espalla y sus colonias, deberé recaer sobre: ¥ MEJORAS
INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE L4 PATENTE PRINCIPAL 348.407 *,

-

de acuerdo con las sigulentes
REIVINDICACIORNES
l18,= Mejo?as introducidas en el objeto desla Patente
principal 348,407, caracterizadas por un ensanchamiento, un _
alargamiento y un elmohsdillado que consisten en que la peri-
feria de las poleas de didmetros varisbles se deberdn ensan-
char, alargar y almohsdillar con el fin de gue los cables o

correas obtengan sobre las poless una adherencis Sptima a la



105 veg éue el conjunto gana en elasticidad y se redondean los
bordes me jorando con ello 1la pueva disposicidn de 1a reivin-
dicecién siguiente;;

23;- Me joras intréducidas en el objeto de la Patente
principal 348.407, caracterizadas por unos cilindros ddbles

110 que consisten en que los cilindros radisles de las Patente
principal pueden ser dobles para ganar més superficie de con-
tacto e impedir fugas de aceite, estando su periferia me jora-
da en la reivindicacidn precedente y pudiendo mantenerse este
montaje en la variante de la reivindicacidn siguiente.

115 3¢.= Me joras introducidas en el objeto de la Patente
principal 348.407, caracterizadas por una variante éue consis®
te en un prototipo que para poder prescindlr de los cilindrost
triples y congeguir unlmontaje cldsico o en forma de ocho de
guarismo de 1a§ correas sobre lss poleas, hay gque dispsner un

120 narco de poleas que varia la posicidn de las poleas suxilia-
res mediante la accidn de unas correas auxilisres, pudiendo
llevarslas poleas principsles las mismas me joras de¢ las reivim
dicaciones precedentes y siendg esta varlante seme jante a la
de la ;eivindicacidn siguiehte.

125 4%,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal 348.407, caracterizadas por otra variante Que consis
te en un segundo prodotipo Que lleva un montaje semejante al 4
de la reivindicacidn precedente y ademds una pslanca basculane
te simple o mfltiple y que sirve para emrollar los cables o

130 correas de forms igual o semejente @& la de la Patente princi-
pal pudiendo todos los tipos llevarlel mando automédtico mejo-
rado de la :eivindicaoién siguiente.

52 .- Me joras introducidas en el objeto de la Patents

Principal 348.407, caracterizadas por unos perfeccionamientos
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en el mando automftico éue consisten en que el mando automdti-
¢o, para que actfie eficazmente sobre los prototipos de la patan
te principal y los de las reivindicaciones precedentes, deberd
llevar estriados sus semiejes y sobre estas estrias irdn monta
dos dos discos, siendo cada uno de estos discos solidario de
un regulador centr{fugo, yendo cada disco girando en el inte-
rior de la ranura de un v4stago o cilindro y llevando un
freno-embrague intercalado en el semieje que va unido a la
transmisién que va accionado por el mando manual.

68 .="MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE L& FPATENTE
PRINCIPAL 348.407",

Segin éueda sﬁbstancialmente descrito en la presente M
Mbmoria éue consta de sels pdgines escritas a mdquina por
una sola ocara, acompafiada de una hoja de dibujos.

Madrid, 25 de enero de 1968
MANUEL CAMARA MARTINEZ _
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