PATENTE DE INVENCION

Que ge solicita en Espafia por VEINTE ANOS,

a favor de DON JUAN Y DON MANUEL PEREZ MAR-
PINEZ de nacionalidad Espafiola, con domici-
lio en Madrid.- Metilde Herndndez 82, por:
WBANCADA Y DISPOSITIVOS HIDRAULICOS PARA EN-

r3

DEREZAR O ALINEA."R? CHASSIS DE CAMION EN FRIO".
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Se refiere ésta invencidn, conforme su enunciado indica
a una bancada © soporfe para enderezar 0 alinear los chasis
de camiones y similares que'como consecuencia de un golpe
o accidente, &e hayan deformado, ahorréndose consecuente-
mente el aprovechamiento total del chasis gque como €3 16gi-

co cu costo, adquiere proporciones insospechadas en rela-

¢idn con el precio total del vehiculo.

Conocenos en la préctica, varios sistemas qué aywdados de
una combinacidn mecdnica determinada, vienen resolviendo
aungque con muchas dificultades la posibilidad de enderezar
o slinear y centrar los chasis deformados.

iste labor de realiza a base de un esfuerzo menual y fi-
sico nada aconsejable; lentamente ; con detrimento 1égico
de la economia de costo de una reparacién més répida y por
supuesto mids eficiente.

La mayoria del tretamiento de éstos chasis, intggrados
por vigueria perfilade de gran volumen y resistencia, requie-
re de su precalentamiento para facilitar el enderezamiento
de 10s chesis deformados, que en frio, resultaria poco menos
que imposible realizarlo.

Con la presente invencidn, se ha logrsdo compaginar una

bencada de caracteristicas adecuadas psra el soporte y
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disposicién en las formas necesarias de los chasis defor-
mados, y su combinacidn con una serie de elementos para
guiado y estabilizacidn y, la intervencidn de unos dis-
positivos hidradlicos que convenientemente situados éc-
tian sobre las partes afectadas logrando continua y efi- .
cazmente el enderezamiento o alineamiento del chasis.-

_Es del dominio publico, laAnecesidad de un elemento
de 4sta {ndole, dado el incremento movil de vehiculos en
cireulacidn, - sobre todo, los de carga, que debido 2 la ra-
pidez de sus desplazamientos, van desgraciadamente incre-
mentados el numero de asccidentes, en muchos casos de tal
magnitud que, las deformaciones del vehfculo , sfectan,
en muchos casos, & gran parte del propio chasis del mismo.

1a forma de realizacidén del objeto que se propone en
frio, requiere solamente establizar el chasis y sobre el
con los complementos y accesorios gue més adelante des-
eribiremos, se aplica unos bombines inyectores y unos ci-
ligdros de compresidn sobre aquellos‘puntos de las zonss
deformadas.del chasis, bien sean dstas deformaciones, ha-
cia arriba, abajo, hacia un lado u otro, en cualguier
otro sentido, previa la aplicacién adecuada del coﬁpresor

en el punto requerido.
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Dicha bancada, consta de una pluralidad de soportes trans-~
versaleg en doble “"T", paralslos y equidistantes dotados de
sendas pletinas de apoyo sobre los que se disponen unas vie
gas longitudinales paralelas, con preferencia en nimeroc de
Qos ¥y seccidn cuadrangular de graﬁ-resisygncia ¥y sobre estas
transversalemnte de unos travesafios mdviles o deaplazables
8 10 largo de las mismass

Estos travesafios , estédn integﬁados por dos perfiles en
"g", encarados, con cierta separacidn y solidarizados en
puntos estrétégicos y en sus extremos, entre sus paredes
presenta unas patillas angulares que por debajo de la pes-
tefia longitudinel de los largueros, sirven de gd{a para el
deglizamiento o desplazamiento de dichos travesalfios.

Estos suplementos, guiadores, se acoplan mediante unos
pasadores & ambas caras de los perfiles gque integran los
travesafios mdéviles, con la particularidad de que las caras
de los mismos, van provistas de una pluralidad de orificios
enfrentados, para el paso de dichos pasadores y su fijacidn.

Otra caracterigtica es que sobre dichos transversa;es ge
disponen unos elementos limitadores 6 topes laterales en

forma de csrtabdn, los cuales, indistintamente, contardn

¢con un brazo en media cafia soporte de los bombines de compre
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sidn para rectificado‘de las deformaciones del ciééis a tra-
tar.

Otro detalle més del invento es gque los travesafios mdéviles
presentan unos complementos o alargaderas para suplif los dis-
tintos anchos de los chesis a rectificar.

Otra ventaja deltobjeto en cuestidn es que sobre 1los pro-
pios travesafios mévilés se dispéndrén, paralelas y vertical-

-—
mente unas regletas agujereadas lineslmente en casoe-toda su
longitud, y sobre &stas, tambien transversalmente, se dis-
pondrin de unos travesafios similares a los.descritos, de
menor seccidn, aungue en igual o mayor longitud, para que
entre estos y los prewistos en laz base con caracter despla-
zable por intervencidn de los bombines, regtificar laes de~-
formeciones del chasis, gue en sentido concavo © convexo se
hayan podido producir.

Otra caracteristica mis, es que para suplir las separacio-
nés entre los puntos citados, cuando el chasis a tratar lo
requiera, se preveén unos calzos con &mbolo por hus{llo para
suplig\diferentes alturas o deformaciones en los puntos que
se situen.

Asimismo y con caracter bdsico se preveén unos puntaies

ligeramente ahorquillados en sus extremos superiores y re-
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forzados en sus fases destinados fundamenpalmente para sos-—
tener como puntp de apoyo, por sus extramos, los chasis
sometidos é rectific;do.

Otra ventaja es que se ha previsto un nimero determinado‘

de cilindros compresores, en distinta potencia para usarlos

proporcionalmente en los puntos que requieran de una mayor

‘o menor presién para su enderezedo.

Dichos cilindros compresores, fundamenltalmente todos,
estén suministrados por unas bombas inyectoras, con accio=-
namiento mepual por palanca, Cuyo volﬁmen,receptor de caudal
del fluido, excede en la proporcidn necesaria a la capacidad
de los cilindros mentados, concretamenté al mayor de éstos.

Una idea més amplia de las caracteristicas del invento,
la realizaremos 8 continuacidn al hacer referencia a la 14-
mins de dibujos gue @& &sta memoria se gcompaﬁa en la que
de maners un f;nto eséﬁémética y tan solo por via de ejem—
plo se representan 10s detslles preferidos del invento.

En Ios aibajoSQ

1a figura 1% corresponde & una viaste en alzado frontal
del conjunto.

Ta figura 22 es una vista en alzado lateral del propioc

conjunto.
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La figura 38 es un detalle de la composicién de los travesa-~
fios mdviles y surelemento de guia en los largueros.

La figura 49'99 un detalle de composicién y caracteristicas
de los mencionados travesahios.

Ta figura 52 muestra un detalle de realizacidn préctica de
uno de los cilindros con ataque lateral al chasis cuyo fragmen-
to se representa.

Ta figura es un detalle jateral de las regletas verticales
y. travesafionen el que se apreoia.una de las posturas de los
cilindros, atacan@o de arriba hacia abajo, un chasis, cuyo
fragmento se represgnta en colabgrapién,con un caizo gue le
sirve de complemento de apoyO.

La figura 7% es una vista en perspectiva del conjunto.

Comentando las referncias numéricas de dicha lémina de di-
bujos, se hace constar mediante el nimero -1- los travesafios
de base fijos, dotado de unas aletas o puntos de apoyo 2=
y sobre éstos en pafalelo los largueros -3~ que virtualmente
constituyen el punto soporte de la béncada.

Sobre dichos largueros, transversal.osnte, se disponen 108
travesefios mdviles —-4-, formados por dos perfiles hom6logos
encarados ¥ convenientemente separados, golidarizados por pa-

sadores £ijos —4b- que se aloja en los mdltiples orificios
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-4c~ de sus respectivas caras enfrentados entre sf,

Dichos travesafios, van guiados por unas patillas -6~ que
presentan un rebajo, escaldn o escotadura -6a= que sirve de
tope y deslizamiento guiado sobre la pestafia -3a- de los lar-
gueros =3=-, pudiendo desplazarse a todo lo,lérgo de los mis-
mos para ocupar>las posiciones mds iddneas al trabajo a resli-
zZar.

Con el nimerc -5~ se indican loshpuntales de aﬁoyo gque
situados en los extremos, segin la longitud del chasis, sir-
ven de puntos para sustentarlo y efectuar las operaciones
precisgs de rectificado sobre 81, s cuyos efectos, cuenta
con una peana reforzada -Sa—=y puntal horguillado =5b=.

Las regletas verticales estén sefialadas con el ndmero -7-
y sus orificios con -7a-sobfe ios que, mediante pasadores
-8a~, se acoplan 1los travesafios complementarios -3= que
sirven de puntos de apoyo para el ataque del cilindro com~-
presor en las deformaciones cédncavas o convexas (hacia arri-
ba o abajo) del chesis =—C—.

Con el némero -10~- sefialamos los cartabones laterales para
tope y guia de los chasis y tambien sufrideras para ios ata-
ques del cilindro en 1es deformaciones bilateralgs del cha-

sis -¢c—-, figura 58, a cuyos efectos cuenta c¢on un lecho en



media cafia o similar -%a-~ para ssiento u acoplo del men~
cionado cilindro compresor.

'Dichos cartabones, -9~ se disponen indistintaﬁente SO=-
bre los travesafios mdviles -4- o bien sobre los suplemen-

5y tos de estos -10-, que se proveén, para en los casos que
el chasis exceda del ancho previsto para la bancada. -

Se éeﬁalan con =-1l-11~- ias bombas inyectoras que enxﬁﬁ-
mero Aeterminado se dispondrén para trabajar sobre el cha-~
gis, al mismo tiempo, uno o mds puntos de los deformados.

10.~ Estén dotadas de una palanca de_accionamiento -1la~- de’
una conduccidn flexible -12- susceptible de acoplarse pa-—
ra racord a las boquillas -12a~- de los cilindros compre~
sores -13- que a los efectos cuenta con un émboloy-l}a-
gque en sus desplazamientos a presidn, logicamente entre

15~ el punto deformado y la sufridera, bien lateral o verti~
cal, determina la rectificacién o enderezado de las par-
tes afectadas.

Asi mismo, este conjun%o estd dotado de una serie de
calzos complementarios =l4- tambien provistos de un eje

20 .~ regulable o husillo propiamente 4icho -l4a-, apoyago S0-
bre una peana -l4c~ y rematado de un soporte plano homé~

logo =l4b-,
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Una vez descrita conveniéntemente la naturaleza del in-
vento, se hace constar & log efectos 0portunoé que el mis~-
mo no queda limitado & los detalles exactos de ésta exposi-
cidn sind que por el contraric en 81, se introducirén aguella
modificaciones que las circunstancias ¥y la préctica pudie-
ran aconsejar, siempre gquescon las variantes que se intro-
duzcaﬁ, no se cambie, altere o modifiquen las caracteris-
ticas esenciales del invento.

NOTA T . ‘

Se ‘declara como de propiedad y novedad para todo el te~

rritorio espafiol el contenido de las siguientes:

R E_I VINDICACIONX 'S

18, - Baﬁcada y disgositiﬁos hidrdulicos #afa enderezar
o alinear chesis de camidn en frio, que se caracteriza esen
cialmente al sstar constituidé por una bancada de soporte,
propiamente dicha, complementada por unos puntales de apo-
yo, libres o mbviles que se situan en los extremos ﬁel
chasis a tratar cualesquiera gue sea su longitud, y por
unos itravesafios, guiados y desplzables {(m8viles); caracte-
rizandose ademdés por contarcon unas sufrideras laterales -
v limiténdose en su propie funcidn; de complementos O alar—

gaderas para suplir el ancho de la bancada en los chasis



de ancho superior y de otras sufrideras verticales para
las deformaciones c¢dnecavas y convexas (hacia arriba o aba.
jo) del chasis a tratar.
28.-Bancada y dispositivos hidrallicos pars enderezar o
5o alinear -chasis de cemidn en frio; que se caracteriza
gsencialmente porque los elementos mencionados en la
reivindicacidn anterior'estén vinculados con un grupo
de bombas hidraiilico~inyectoras y cilindros-compresores
de distinta potencis para que aplicados en las zonas
A0~ afectadas en el chasis y las sufrideras previstas, sub-
sanar o rectificar en frio, las deformaciones de los
chesis de.camionea o similares.
32.- Bancada y dispositivos hidradlicos paera endere-~
zar o alinear chas;s de camidh en frio, que se carac-
15~ teriza de conformidad con 1la reivindioacién antefior
porgque la bhancada estd integradas por una serie de v:';gas
transversales completadas con aletas verticgslies de apo-
yo y de unos largueros de gran resistencia y secoidn
preferentemente rectangular.
20.- . 48~ Bancéda y dispositivos hidraﬁlipos para endere-
zar 0 alinear chsis de camidn en frio, que se caracte-

riza de conformidad con la 18 y 38 reivindicacidn,
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po?que los,tfavesaﬁos dispuestos tfansve£salmente en 18
banca estén_integfados pof dos peffiles encarados con lige-
ra sepafacién; dotados en sus respectivas caras de orificios:
enfrentados y entre éstos en sus regpectivos'extremos, unasg
Se= - patillas para guia y deslizamiento, acoplades por pasatira=-
dores cilindricos mediante dichos orificios.
‘55.7 Bancada ¥ dispositivos hidradlicos paras enderezar
o alinear chesis de camidn en frio, gue se caracteriza de
conformidad con la reivindicacidn anteriof, pofque dichas
10.- patillasg, cuéntan con un escaldn o escotadura que sirve
para sg deslizamiento sobre una pestaila longitudinal de
los largueros de la bancade.
68.- Bancada y dispositivos hidréﬁlicos papa.enderezar

o alinear chasis de camidn en frio, que se earacteriza de

13- conformidad con la reivindicacién 1%, porque las sufride-
ras laterales,. es#én integradas por cartabones alojados
entre las paredes de los travegaﬁos méviles p sus comple-
mentos y dotados en 1la cara o cateto interno de un lecho
media cafia, triangular o_similar para el acoplamiento de

Qof- 1los cilindros comprensores.

7¢,- Bancada y dispositivos hidratlicos para enderezar

o slinear chasis de camidn en frio, que se caracteriza
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de conformidad con la 12 reivindicacidn porque las sufride-
ras verticales, estén integradas por unas regletas verti-

cales, con orificios en casi toda su longitud y sobre &stos,

mediante pasadores, de otros itravesafios de menor seccidn

que hace los efectos propios de ia sufridera.

88,- Bancada y dispésitivcs.hidraﬁlicos péra enderezar o -
alinear chasis de camidn en frio, que se caracteriza de con=
formidad con 1a reivindicacidn 12, porgue los puntales de
soporte estdn formados por pilafés cilindricos, apoyados en
une peana reforzada con aletas radisles en cufia vy rematadas
en un puntal horguillado para perfecto apoyo de la séccién
de los chasis de camiones o ‘similares.

8,= Bahdada. y dispositivoé hidrajﬁlicos‘para enderezar o
alinear chasis de canidn en frio, due se caraote;iza de
conformidad con la reivindicacidn iéx porque asimismo se ~
preveén unos calzos: formados por un cuerpo cilindrico, un
&mbolo o husillo regulable, rematado en wun soporte pland'
¥y soportado por una éeana cuadrangular,

108,- BANCADA Y DISPOSITIVOS HIDRAULICOS PARA ENDEREZAR
0 ALiNEA’R c@sis DE CAMION EN PRIO.

Segin se describe y reivindics en la presente memoriea

que consta de Y4, hojas mecanografiadas por una sola de
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sus caras y léminas de dibujos que la ilustran.

Madrid, £3 £RE, 1068

EL AGENTE OFICIAL,
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