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“aparato transportador continuo, de cinta, o similar, tra-

PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE Afios
EN ESPalNa
solicitada a favor de LIONELLIO ROSSI, de nacionalidad -
italiana, con domicilio en ROMA .(Ivalia), Via Tiburtina
Km 167500
por

=fefe f f= n YEHICULO rﬁaa EL TRANSPORTE DE UNA HORMIGONE-
RA ROTATIVA O SIMILAR, DOTADO DE APARATO TRANSPORTADOR -
com'mbo, DE TIPO REPIEGABIRE » =/=f=/=/=f=f=/=/=/=/=[= /=
LY T A A A L T e A A A T L A L A L T S L Y

-MEMORIA DESCRIPTIVA

EERE oo SSSsSSoss=sEsmass - o as

La invencidn concierne a un vehiculo dotado de un

tédndose de un vehiculo de tipo automévil o no y destinado
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a soportar un recipiente para materiales incoherentes o

pastosos, en particular una hormigonera rotante, destinae
da a trabajar, es decir, a mantener en agitacién la masa
durante su transporte, de modo que dicha masa pueda ser
inmediatamente utilizada en el momento de la llegada del
veh{culo a la zona de trabajo.

_ La invencién prevé el montaje, sobre el mismo -
chasis soparte de la hormigonera o miquina semejante, de
un aparato transportador continuo, del tipo de correa, de

banda articulada o similar, realizado en varias secciones

unidas entre sf, de modo que durante el movimiento de} ve
hfculo, el transpartador pueda ser replegado ocupando el
menor espacio posible, mientraquue, cuando el vehfculo
se halle en la zoma de utilizacién del material transpor-
tado; el transportador pueda ser rapidamente puesto en -~
condiciones de utilizacién, de manera que el material, -
que procedente devla hormigonera o similar, pueda ser lle
vado a caer directamente sobre dicho transportador, el -
cual lo transportard al lugar de utilizacién, cuyo transe
portador permite cubrir una notable distancia, tanto hori
zontalmente como en altura, pudiendo asumir una orienta -
eidn cualquiera respecto al plano longitudinal, vertical,
simetrfa del vehfculo. |
' De esté manera, par ejemplo, la masa preparada

en una hormigonera del tipo rotante y dispuesta para su -
empleo; puede ser descargada directamente sobre la zona dé
utilizacidn, incluso si el vehiculo estd obligado a mante-
nerse a una cierta distancia de la misma. El material pue

de ser colocado tamblien en altura, hasta la cota del pa -

de



)

a

10

15

20

25

S

-
4

vimento de un plano distinto al de llegada del vehiculo, r

De esta manera, la operacién de descarga de la masa re -
sulta rapidisima y fédcil y la masa puede ser llevada, sin
ulteriores tfansbordos ni manipulaciones, directamente a
la zona de utilizacidn, ya sea para ser empleada en cimen
taciones, ya sea en alturas varias para la farmacién de
pilares o suelos, namn*glmeni:e, como es obvio, dentro de
los limites de accesibilidad del transpartador. Ademis,
la mesa puede ser descai-gada directamente dentro de reci-
plentes o medios de levantamiento, afin cuando éstos se en
cuenbren & una cierta distancia del punto de llegada del
vehfculo, . . '

ilos dibujos anexos muestran, a titulo de ejem-
plo indicativo, nc; limitativo, una forma de ejecucién de
la invencién en su aplicacién a un autovehfculo para el
transportefle una hormigonera rotante: A

La figura 1 muestra una vista lateral del vehf-
culo en disposicién de transferencia‘.

Las figrs. 2 y 3 muestran una vista seme jante,
en las cuales el {:ranspa'tador se enwentra; respectiva-

mente, en dos de las posiciones intermedias de la fase de

su desarrollo, para alcanzar su disposicién de utilizaciéu;

La fig. 4 muestra una vista lateral del vehfocu-
lo, en la cual el transportador se encuentra en la posi -
cidén de utilizacién para una transferencia del material-
horizontalmente. 7

la fig. 5 muestra una vista lateral del transpol

tador en posicién de trabajo, en un caso en que el mate =

rial ha de ser llevado a una cierta distancia y a una al 4

.

\\\\\\
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'osquemética del sistema de tambores bobinadores y de los

tura mayor a la del punto de carga del mismo, sobre el -
transportador;

1a ‘ﬁg. 6 es la seccién del transportador obte=
nida a lo largo de 1a 1fnea A - A de la fig. 1;

La fig. 6a es una ampliacién particular de la
fig. 6; ' |

Ia fig. 7 es una vista desde arriba, parcialmen
te seccionada y a escala ampliada, del detalle del-extremo
del transportador unido a la méquinaj

La fig. 7a es la secc§6n longitudinal B - B de
la fig. 7; ’

las figs. 8 a 10 muestran, en vista lateral es-
quemitica, algunos posiciones de 'todas o de algunas de lasj
varias partes componentes del transpartador, desde la po-
sicidén de repliegue a las posiciones de utilizaciones di.
versas; '

Las figs. 11 ¥y 12 muestran uha representacién -

cables, para el sostenimiento del transportador, respec-
tivamente, en una vista lateral y en una vista frontal,
 Generalmente viene indicado con -1- el vehfculo
preferiblemente del tipo automévil; con -2- el -chasis del
mismo; con -3~ las ruedas y con -4~ la méquina, montada
sobre el chasis -2- cuyﬁ miquina constituida, en el ejem-
plo ilustrado, por una h‘orm:i.gonevra rotante, pero gque puede
ser igualmente cualquier otro recipiente, destinado al ~
transporte deé un material pastoso, granular, o similar, el
cual es descargade por la boca posterior -4a- y cae & trae

vés de una tolva en el distribuidor en declive -6-, de ti-
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portador continuo, descrito a continuacién.

El invento prevé el montaje sobre el chasis -2«
por ejemplo, a un lado de la miquina -4-, de un aparato =
t.ranspdrtadorr continuog realizado en por lo menos tres -
secéiones 7, 8 y 9, articuladas y asociadas entre si, por
medios tales, que, en la disposicién de desplazamjiento -
del vehfculo -5.-, el transportador quede dispuesto en po
cién de minima ocupacién de espacio (fige 1 y 8) con la
seccibén -7~ retraida en un alojamiento & canal -18-, s0-
lidaria del chasis «~2-, mientras que las otras secciones
=8~ y =9~ son plegadas y volcadas una contra otra, en po-
sicidn vertical, siendo oompret;d:l.do asf el conjunto en
tal disposicidn dentro de%épacio ocupado sustancialmente
por el mismo vehfcnlo -1-.

Antes de describir las carat;ter{sticas particu-~
lares de dicho transportador, procede indicar esquemiti -
| camente el sistema preferido de despliegue y repliegue.

La figura 1 muestra el transportador en‘ posiciﬁ
repiegada; la seccién -7- estd en posicﬁn horizontal e
introducida en el alojamiento =18 , mientras que las sec-
cktones ~8- y ~9- estén replegadas en posicidn vertical,
dentro de la: parte pbsteria’r éel vehfculos la figura 2

muestra las partes -8~ y <9« cuando se encuentran en la

fase de descendiiniento,- para alinearse con la seccidén -7;
1a figura 3 inué stfé la disposicién en la cual

las partes ~7-;, -8~ § =9- estén alineadas, pero la sec =

¢ién =7- no estf todavia salida del alojamiento -18-,

La figura 4 muestra las tres secciones «7= 8-

) . ;_ ’-. -w. '." q }
po orientable, para ser seguidamente acogido por el transg [

.
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‘el medio tramnsportador, constituido en este caso por una

«9= del brénsportador, en disposicién de utilizacién pa-
ra el transferimiento del material en posicién horizontall.
La figura 5 muestra el transportador en otra -
posicién de utilizacién v, prgéisamante cuando el mate -
rial debe ser transpoartade a una clerta distanciay a -
cierta altura.
6 Pasando. ahora a la déscripeién del transporta-
dor, se observa.que éste estd constituido, como se ha di
cho, en tres secciones~7~, -8« y -9=-, formadas por largug
ros articulados unee a otros, mediante charnelas el0»,-1l-
tanto horizontal como verticalmente, al plano X - X lon -
gitudinalmdéﬂsimétrfa del vehiculo (fig.6).

Dichas charnelas estén dispuestas de modo que
lag partes =7« y -3« pueden formar entre si un 4ngulo,que
varfa entre 90¢ (fig.l) a 1802, en sentido de las saetas
del reloj y con:coneavidad hacia arriba, mientras que =
las partes =8- y,~9- pueden formar entre ellas un &ngulo -
que varfa entre 02 (fig. 1) ¥ 1802 (figs. 3 a 5), en sen-
tido contrario a las saetas del reloj y con concavidad
hacia abajo, cuando se-hace réferencia a las figuras 1 a
5, en las cuales el vehiculo estd orientado de izquierda
a derechas ' |

Cada seccién -7-, -8- y -9-, est& constituida
por un larguero metélico, qie sostiene en su parte supe -
rior pares de rodillos.locos, -12-, »l2a- (fig, 6 4 6a),
inclinados entre sf, de modo que formen un apoyo en V par4

cinta continua «13-, mientras que en la parte inferior =

van colocados rodillos ‘locos =l4-, teniendo ejes horizon-

N
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lseceidn -7- del transportador, estd fi jado al chasis -2~ y

lportador en disposicién de utilizacién, es decir, cuando

la seccidn =7« estd fuera del canal «18-, puede ser diver-

tales y previstos para guiar la cdnta -13- en su recorridq
de retorno. En las zonas de articulacién se han previsto =
medios aptos, no visibles en las figuras, para acompafiar -
la cintal-13-, siguiendo la disposicidn de las secciones
7o, =8« =9= del transportador durante sus excursiones -
angulares. Viene indicado con =15- un rodillo de reenvio,
colocado en el extremo més externo.de la dltima seccién-9-)
del tranéportador, mientras que en el extremo opuesto se
ha previsto un rodillo motor -16-, que recibe el movimien-
to por medio de una transmisién adecuada ~17-, de'un apa =
rato motor -19-, montado sobre un carril -21-, separado de}
chasis =107- de la seccidén =7~ {figs. 7, 7a, ¥y 9) o por =
otro sistema adecuado. ’

| El alojamiento de canal ~18-, (fig. éa), para la|

comprende dos railes en farma de C 18a, dentro de los cua-
des pueden insertarse y ser guiadas’las‘ruedés -20- del ca
rro =21-, que sostiene en un extremo e}thasis -107- de la
seccién =7- (fig. 7 y 7a) al cual dicha seccién estd unida
por medio de:un brazo de la chgpa configurada 476-, de ca~
beza artviculada -22-, de eje vertical, por el cual el trang

samente orientado, manteniendo vertical su plano longitu--

inal de simetrfa B-B pero farmando féngulos diversos res-
Eecto al plano longitudingl, vertical, de simetrfa X-X, de)|
vehfculo (fig.6) siendo:gobernada esta rotacién desde un -

ornillo =122~, puesto en el chasis -107- de manera que

eda girar alrededar del permo -71- y que viene accionado
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1a seccidn $9-.-Este sistema de barras, =25-, =27= y -28-

.peso, cuando el cable =50. ge deja desenrollar del mala ~

] . o]

-8!’

por una manivela, a mano, ¥ en cyyo tormillo se ajusta =

una tuerca -12» , articulada & un brazo -123-, solidaria
al eje =72« del carro ~21-, que sostiene el perno ;22-, de
cabeza articulada,

e e En la fig. 7 se indica con trazos la posicién de
la seccién -7-, en el caso de una rotacién del plano B-B
respecto del eje del canal -18., 7

Para provocar la apertura de las secciones =8«

¥y =9« se ha previsto un dispositivo comprendiendo, al me-
nos, un cable ~50- y un malacate -5l- accionado, por ejem
plo, a 'mano., por medio de la manivela -52-, cuyo disposi-
tivo estf asociado a un sistema articulado de gufa (figs,
8$a10). |
' ~ El sistema a.réiculado de gufa es sostenido por
el extremo del chasis ~107- de la seccién -7-, donde se
halia.la charnela -10- y de la cual sale hacia abajo un =
brazo vertical =23-. " L :

. Bn el extremo de dicho brago -23~ estd articula
de, en -24~, una barra -25- que, a su vez, en el extremo
-26-, estd articulada a dos barras =27- y -28-, una situa
da a cierta distancia del extremo mds externo de ia sec=
cién =8« y la otra a cierta distancia del méé interno de

efectua una guia articulada, en la que las barras antedi-
chas actlian de pontones, de forma que, cuando las seccio-

nes -8~ y «9- tienden gdescender hacia abajo por su propig

cate -'51-, fuerzan a las secciones -8« y -9~ a girar en

torno a la charnela =ll-, durante este descendimiento y a
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alejarse wna de otra, hasta alcanzar la posicién de ali -
neacién, que se consigue cuando, a su vez, la .seccién =8-
he descrito un dnguld de 902 respecto a la seceidn ~7-,
girando alrededar del eje de la charnela ~-10-,

Como se ha dicho, | las secciones «8- y -9~ son
mantenidas en posicién de repliegue (fig. 1}, por obra de,
al menos, un cable -=50-, que pasa sobre un sistema de ga-
rruchas de reenvio, -49-, montadas sobre el caballete =30-
solidariamente & la seccion =7~,

El transpartador, en disposicidén de utilizacién
es mantenido por, al menos, un cable «29-; siempre mante-
nido tirante y cuyc alargamiento y acortamiento ha de re~
sultar coordinado al movimiento de salida o de entrada de
la seccién -7-, respecto a su alojamiento ~18-. Bn efecto
cuando se deben hace‘r‘ avangar las tres secciones =7«,«8-,
-@= en dispoéic ién para su alineamimﬁo para pasar de la
posicién ‘de la fig, 3, a 1a de la fig. 4, ocurre que, =
mientras es empujada hacia adelante la seccidn =7- y coh
ella la éeccién -8« y #9-, se corre regﬁlame(nte una su-
ficiente 1ongitud del cable =29~ de¢ modo que en cada mo=~
mento el cable -29- permanesca tirante. |
) El cable «29- corre sobre la polea -31- montada
sobre la cima del caballete -42-, solidario al-bastidar
-2=, asf como sobre la polea «32-, anclada en 1a cabeza
-48-, de 1::» seccidn «Tw. ' |

Bl incremermto de la longitud del cable =29= =
viene definido por la ley segln la cual aumerta la hipotg
nusa <4 8-, -3l- del tridngulo recténgulo,-cuyo cateto ver

tical de longitud constante estd constituido por el cabaw
baamer . : —
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llete -42-, mientras que el otrv cateto est& comstituido
por la porcidn de la seccién ~7= que sobresale, de la se~
de -18-; .y cuya longitud aumenta con unifb;'midad. Dado qu
tal aumento de longitud debe ser variable en el tiempo, sj
prevé que el cable -29-.venga errollado sobre un tambor
acanalado ~33- (figs. 10 a 13}, que debe funcionar como lg
va. A tal efecto 1q‘_suge_rficie externa del mismo viene mo

durada en forma que haga :variar gradualmente el radio de
la garganta en espiral dé alo jamiento del cable =29., pard
lo cual el eje de dicha gérganf.a viene a tener una andadu-
ra en espiral, en el que lagéspiras tienen paso constante
4 sﬁstancia]mrme un pogo niayor del didmetro del cable=29
mientras que la distancia del eje del tambor -33-, a cada
punto de dicho eje de la garganta, varfa con 1z ley de va-
riacione s’antedicha, con el fin de manténer siempre. tirante

el cable ~29- y de mantener horizontal el eje B-B del t.rAnL

portador. Hay que hacer notar que, al comienzo del avance
de la seccién =7- (fig. 9), 13 longitud que debe darse al
cable «2%- es m.ﬁy: pequefla, mientras que la seccién del ca-
ble es mds bien grande, dadas las solicitaciones en juego.
Se obderva que en 1a forma de ejecucifén preferida e ilus -
trada se prevé el gq}.;»ezjnar el awance de la seccién =7,
por medio del mismo motor -36- que acciona el tambor =33
como consecuencia, inicialmente e_;z_ el extremo donde comien|
za a desenrgkilarse el g:‘a_ble. =29=, dicho tambor-leva =33-
dehefia tener un radio muy pequefio, 10 cual es inaceptable]
dadas las dimensiones y la rigidez del cable -29=, que no
puede asumir curvaturas demas_iado cerradas, Para aumentar
pués, el r‘adio minimo del tvambor moldurado «33-, se asocia|

“a dicho tambor un segundo tambor cilindrico -39-, que tie=
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1 una cadena continua «34-, que corre sobre rodilles de regr

T o 11 -

que puede asumir el cable -29-. En tal caso, cada espira
de la garganta a espirales del tambor =33~ tendrd como -~
longitud un valor 2Wr + £, donde £{°4 es el incremento
de longitud que hay que dar al cable -29- al crecer el &g
gulo entre el lado ~48-, -31-, del tridngulo y el cateto
~l2=s Con tal solucién en cada giro del tambor -33- desa-
rrolla una longitud de cable T + fix) pero de ésta el
tambor ~39~ recupera una longitud Zir, por lo que la log
gitud se reduce al valonfie'fioY- recibiendo los tambores
«33- ¥y -39~ el movimiento de la transmisidén -§0-, del mis-
mo motor -36-..

De tal modo se cbtiene, en forma prﬁcticamé:te
aceptable, el hacer desemrollar el cabie ~29-, con longiw
tud del cable que en las sucesivas unidades de tiempo son
progresivamente crecientes conbl auxilio de un tambor-levd
=33~ y de un tambor cilindrico de recuperacién -39-, mien-
tras que, por una ley de andadura opuesta, se efectuard '
el arrollamiento dei cable =29~ sobre el tambor =33-, . Comdg
se hal dicho, la salida de la seccién =7~ del alojamiento
~18-, es.simultanea al desarrollo del cable -29-, A tal
fin se ha previsto a lo largo del binario -18« al menos

vio =35~ y -35a~ y recibe el movimiento de une polea mo -
tris conectada al motor -36-, Dicha cadena <34-, puede sexn
unida al extremo posterior de la seccidn ~7- por medio de
un dispositivo de enganche, por lo cual, cuando la gadena
“34~- es puesta en movimiento en.el sentido de la flecha dé
la figura =10-, ésta provoca la salida del alojamiento-18-

- ‘ —
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de la seccién ~7., shora alineada con 1la seccién =8« y =9

lo que coloca el transpartador en la disposicién horizon o
tal de utilisacién (ftg. 4 y 10). La maniobra contraria =
provoca la reentrada de la seccién ~7- a la disposicién dej
la fig. 3. Serdn previstos medios de cierre (n_o visibles -
en los dibujos) para bloquear la seccién -7- respecto al
comple jo =18« y al chasis <2~ del vehiculo, en la posicién
de fin de carrera de la seccién -7-, también como disposi-
tivos de cierre aptos péra parar el motor -36-, en corres-
pondehc1§ con esta posicién de fin de carrera y para in -
vertir la marcha del motor., Simulta.néament'e con la salida
de la seccién =7-, de la sede -18-, se desarrolla el cablel
-29- de forma que dicho cable permanece permanentemente ti
rante y las secciones -7-,~8«, «9-, permanecen alineadas
horizontalmente. |

8i el tramsportador ha de efectuar un.transporte ep
altura se insertaré un organo de bloqueo ~53- en correspogi
dencia con la chamela -11-, de mnera que mantenga entre
ellas la posicién alineada de las tres secciones =7=,-8-,
9=, ¥ seri desenganchado-el dispositivo =62-., Después de
lo cual se podrd provocar la llamada del grupo -7-;,-8-,-9-
ahora monolftico de la posicidn angular precedente (posi -
¢ién punteada en la ﬁ.g.ld), reclammdorsobre el tambor
-33- una longitud adecuada del cable -29-, previa imver -
«ién del movimiento del motor =36-.

En las posiciones de las figuras 4 y 5, el trans -
portadér estard en condiciones de recibirel mterial des -
cargado de la hormigonera -=i» o similar, por medio de la
tolva =5= y el deslizadar orienmtable ~6- y llevarlo a la
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|3l chasis «2- del vehfculo que lo soporta, por medios idé-

|lares el alojemiento para la seccién entrante -7- podrfa -

e 1 e
zona de uso o de carga sobre otro medio de transparte y/o
de elevacién., o _

Como se ha dicho, el extremo més interno de la
seccién -7« estd sostenido por un carro -21-,; por medio de
una cabeza articulada -22-, de eje vertical, el cual per-
mitird dar el 4ngulo predilecto al plano vertical B-B, de
simetrfa, del transportador, respecto al plano X-X verti-
cal, longitudinal, de simetrfa del vehiculo -1-.

En tal caso bastard acciopar el torntllo -122-,
hasta hacer girar el braso ~70- en un dngulo deseado junto
con el chasis -107-. Conseguida la angulacién deseada, el
transportador serd bloqueadecrespecto al carro =21~ o bien

neos, no representados. : o
 Bs obvio que se podrfan prever tambiendos trans-
portadores: uno a cada lado del vehfculo; en casos particy

ser previstc: en otra posicién adecuada, por ejemplo, deba
jo de la batea =2~ del vehfculo -l-, en disposicién syspen|
dida entre las ruedas <3-. '

N O T A

En esta Patente de Invencidn se reivindica:

l.. Vehfculo para el transporte de una hormigo-
nera rotativa o similar, dotadp'de apérato transportador c
continuo de tipo plegable, o de otro recipiente conteniend
material pastoso o a granel, caracterizado porque sobre el

mismo vehfculo ha sido montado un transportador de tipo -~

parcialmente extensible y replegable, y constituido por uj
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material en la méquina o recipiente‘montado sobre el ve -

"t.ransportfador, cuyas secciocmes estﬁh formadas por basti-

- i =

gparato transportador de tipo continuo, estando previstos

medios para llevar dicho transportador en posicidn de mi-
nima ocupacidn de espacio y para hacerlo emerger y desplg

garse a 1a posicién de utilizacién; medios para guiar el

hiculo, para que caiga sobre dicho transportadar, asf co=
mo medios para orientar el transportador en una direccién
deseada en sentido horisontal y/o en almra.. ‘

| 2.~ Vehfculo segfin la reivindicacion 1, carac =
terizadomporque el transportador es del tipo de cinta y -
estd constituido por, al menos, tres secciones articula ~
das entre sf alrededor de charnelas, tanto horizontal co-
mo pérpendicularmnte‘ al plano veftical de simetrfa del -

dores, que sostienen diversos rodillos para el guiado de
la cinta transpoz;tadora,. siendo la primera seccidén del -
transportador retractible en un alojamiento en canal, so-.
lidario del chasis del vehfculo, en el extremo del trans-
portador pixest.o en correspondencia con esta primera sec -
cidén, estando previsto un complejo para la transmisién -
del movimiento dicho transportador de cinta, accionado
por un motor.

- 3= Vehiculo segin la reivi.ndicacion 1, carac-
terisado porque la primera seccién del transpartador ésta
constituida por un chasis, cuyo extremo coincidente con el
extremo del transportador: est.é unido a un carro irxdependiep
te, cuyas ruedas recorren entre railes que forman parte
del alojamiento en canal solidario del vehfculo, cuyo cae.
rro, que scporta el motor de acclonamiento ;le la cintau -
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mera seccién por medio de una caheza articulada de charnee

la a eje vertical, asociado 3 medios para gobernar la rotg]

cién relativa de las partes, para bloquearlas en la dispo-| .

sicién angular felativa, prescrita,

bem Veh:‘.culo'segﬁn la reivindicacion 1, carac =
terizado porque mientras la prim;tra seccidn del transpor-
tador est& sostenida por el carro movible dentro del alo-
,jémiento en canaly entra y sale de dicho canal, por medio
de un sistema de transmisidn en cadena, gobernada desde un|

motor de accionamiento, sostenido por el chasis del vehi-

culo, estando sostenida la parte del transportador que soI:

sale del vehfculo por un cable que automaticamente se des
1la o se :@nrolla permaneciendo siempre tirante, mientras
que la primera seccidn sale o entra en su alojamiento y -
estando revistos medios automdticos de parada, para cerr?‘
el motor en las dos posiciones de fin de carrera de dicha
seccién y para invertir el sentido dé la marcha de la ca-
dena y del cable, asi como medios de blogueo para fijar
dicha seccidn al cuerpo del vehfculo en sus dos posiciones
de fin de carrera. . | v
5.~ Vehfculo segin la reivindicacion 1, caracte-
rizadc porque la tercera seccién y la segunda seccidn del
transﬁort.adm estén asociadas a un sistema de barras ar -
ticuladas de gufa, y a cables que forman parte de un sise
tema de carruchas y de un érgano accionado por un disposi
tivo de mando, cables conectados a la segunda seccidén que,
aflojandose o tersardose, permiten & las secciones, con .

la cooperacién del sistema de gufa articulado, el d.isponﬁ

-
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se en posicién de utilizacién o de menor ocupacién de es-
pacio, obligando o permitiendo dicho sistema de barras ar
ticuladas gufa, que las partes efectden el desplazamiento
angular previsto para alcanzar dichas posicidnes.
6.~ Vehiculo segin la reivindicacion 1, carac -
terizado porque la segundavaeccién esté conectada a la pri
mera y & la tercera por medio de charnelas, moldeadas en
forma que la segunda seccién pueda elevarse en sentido =
contrario a las saetas del reloj, en 4ngulo recto respecto
a la primera seccién y que, la tercera seccidén, pueda si-
tuarse contra la segunda, por una rotacién de 1802 en sep
tido de las saetas del reloj, si el vehfculo est4 orientad
do de iquierda'a derecha,
7.« Vehfculo segin la reivimiicacion 1, caracte-
rizado porque el cable de sostenimiento del transportador
estd gobernado por medios adecuados para regular el alar-
gamient6 y el acortamiento del trozo dtil del cable, eh
funcidn del avance o retroceso de la primera seccidén del
transportador respecto de su sede, cuyo cable, estéd doneg
‘tado al extremo externo de dicha seccidn, siendo dichos
medios constituidos por un tambor-leva, con parganta en
espiral, teﬁiendo un radio de curvatura gradualmente cre-
ciente o decreciente, cuya garganta permite el guiado del
cable en su carrera, de enrollamiento y desenrollamiento
sobre o del tambor y elvvariar la longitud del cable de -
senrollado o recuperado sobre el tambar, en la unidad de
tiempo, segiin la ley prevista.
8.~ Vehfculo segln la reivindicacion 1, carace
terizado-porque el cable estd conectado a 1la extremidad

)
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1 primera seccién del transportador, a la cual dicha cadena

més externa de la primera seccién del transportador, por
medio de una polea, debiendo pasar los dos extremos de die
ého cable sobre poleas de reenvio sostenidas por un cabs-
llete, solidario del chasis del vehfculo, desembocando el
uno en el tambor-leva y el otro en un tambor cilindrico
con garganta y andadura helicoidal, cuyos tambores reciben
el movimiento de un motor ¥nico y giran de tal manera que,)
cuando el tambor-leva hace desenrollar el cable, el otro
lo recupera, por lo cual, el alargamiento unitario del
trozo dtil del cable, corresponde a la diferencia de las
dos espiras simultaneamente desenrollada en uno y enrolla«
da en el otro tambor. “

; 9.~ Vehfculo seglin la reivindicacién 1, caracte-
‘rizado porque el motor que acciona el tambor-leva y el
tambor cilindrico de recuperacidn del cable que sostiene
el transportador, transmite también el movimiento a una
cadena continua, mévil a lo largo del dlojamiento de la

puede estar engahchada per medio de un enganche deslizané
te .' estando previét.bs medios para hacer solidarias entre
éllas las secciones del transportadoe en posicidén alineads
por lo cual, cuando dichos medios son puestos en accidn ¥y
se‘ha solvado la conexidn entre dicha cadensa y la primera
seccién del transportador en la posicidén de utilizacién,
‘este puede girar en el propio plano vertical, acéionando
¢n el sentido oportuno el cable de sostenimiento y blo-
queando ¢l conjunto en la posicidn correspondiente al &n-
gulo previsto por medio de losv elegentos de bloqueo.
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10,- » VEHICULO PARA EL TRANSPORTE DE UNA HORMI.
GONERA ROTATIVA O SIMILAR, DOTADO DE APARATO TRANSPORTA -
DOR CONTINUO, DE TIPO REPIEGABLE », de conformidad en un
todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito en
la precedente me.moria descriptiva y graficamente represen
tada én los adjuntos planos para su me jor comprensién.

Bsta memaria consta de DIECIOCHO HOJAS escritas

é mecénografiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid, 73 ENE 1968

Por autorizacidn del interesado,
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