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La invencidn se refiere a deceleradores hidrduli-
cos que incluyen une bomba gue hacs circular un liquido
en circuito cerrado y que es movida por sl drbol a frenar

o por un érbol que estd acoplado al drgano o & los drganos!

PN HEIRe

a frepar, incluyendo dicho circuito cerrado una estrangula

cidn entre la impulsidn y la aspiracidn de ssta bomba y & .

través de la cual la bomba debe hacer pasar el liquidbt

que circula en circuito cerrade cuando el decelerador. &8~ |

22 %

Itéd en funcionamiento. Tales deceleradores sirven mésg_ pap-~
i
!

ticular, pero no exclusivamente, para el frenado de: Udhi-

t & qe ‘
i culos., ’

Para paoner fuera de funcionamiento tales decelew !

radorses, es conocido vaciarlos y, para ponerlos en fun-

cionamiento, introducir en ellos un liquido gque seguida-
imente debe ponerse en circulacidn: por la bomba antes men—z
Ecionada. E£s sobre todo la puesta en funcidnamiento por la :
Eintroduccién de 1{quido en el decelerador la que raquiera§

) ke
‘una cierta demora que puede ser muy molesta si es precise

iponer en funcionamiento sin retardo el decelerador, La

i _— . 's
‘invencidn tisene por fin principal suprimir este retardo. ;
|

El decelerador segln la invencidn estd caracteri-
$
zado por una derivacidn. susceptible de unir, sin interven-

3

cidn de la estrangulacidn, la impulsidn de la bomba a su !

i
aspiracidn, y que incluye un elemento obturador suscepti-
§

ble de ser mandado por el vigilante del decelerador, La

apertura completa de esta derivacidn pone el decelerador

o

ifuera de funcionamiento sin que sea necesario vaciarlo o
i

tyaciar el ecircuito que, cuando el decelerador estd en

1

ifuncionamiento une la impulsic?n de la bomba a su aspira-

.eidn a través de una estrangulacidn. Por consiguiente,



abriendo la derivacidn, el decelerador puesto fuera de
funcionamiento inmediatamente y cerrdndola, es puesto en

funcionamiento inmediatamente.

Segin otra disposicidn de la invencidn, suscep-

! tible de ser utilizada eventuslmente de manera aislada,
i se preven, en el circuito a través del cual la homba debe !
'hacsr circular el 1fquido de frenado cuando el decelera- é

i dor estd en funcionamisnto, dos estrangulaciones conecta- |

10 juna sescidn fija y teniendo la otra una seccidn variaple,
con el fin de poder regular el par de frenado, siendo la
. variacidn de la seccidn de sesta (ltima estrangulacidn, d

! preferencia, funcidn de la diferencia de dos presiones,

SO PRSP | ; JUSRE

f
i

b

!

i

!

! das en paralelo, teniendo una de estas estrangulacionas
4

!

i

]

{

+

]

{

;una de las cuales es la presidn de impulsidn de la bomba ;

15 %y la otra, una presidn regulable por el vigilante del da-E

celerador, 3
Cuando el decelerador incluye estas dos estran-

gulaciones en paralelo, se puede disponer la estrangula- 5

cidn variable en la misma derivacidn cuya apertura com- ;

20  pleta provoca la puesta fusra de funcionamiento del de- ;

celerador, En este caso, para la puesta en funcionamiento:

del decelerador, basta cerrar la derivacidn, al mepos g

parcialmente, para lograr asi que la bomba produzea la prém

’, . P o !
sign de impulsion que es necesaria pare obtener el efec- |

25 | to de decelsracidn deseado,

Cuando la bomba del decelerador es una bomba de

et o ot o e

engranajes, segln otra disposicidn de la invencidn, se ha

ce comprender a esta bomba dos pares de ruedas dentadas,

constituyendo las ruedas de uno de estos pares las rue-

30 das de las bombas de engranajes propiamente dicha, la




3 @ emam—"
x strzers it

cual aspira e impulsz el liquido de frenads constituide

de preferencia por agua, mientras que las ruedas del»:. :
v & '

* 1

otro. par, gue estén snchavetadas sobre los mismos égbo- i

LA

les que las ruedas del primer par y cuyos nimero de dienui

" s, 4
5 . tes y mddulo son los mismos que los de las ruedas de-este.

primer par, giran en aceite en un compartimiento sepéra- :
‘do del interior de la bomba de engranajes, siendo el jue-:

go entre los dientes de las ruedas del primer par superioi

al que existe entre los dientes de las ruedas del segindo.

10 par, de manera gue haya siemprs un juego entre los Fran-

L
S O &

cos de los dientes engranantes del segundo par estdp, i gn

constacto para asegurar el arrastre de las rusdas dal

primer par.,

Es de notar aqui, que, contrariamentes a lo que es
15 : ecierto para las bombas de engranajes ordinarias para las

cuales se busca obtener un rendimiento volumétrico elesva-.

do, lo gue rsquiere una reduccidn al minimo de los juegos:

laterales y radiales, el juego producido intencionadamen-%
: te en la bomba de engranajes que girve de deceleradar no é

20 presenta ningln inconveniente, En sfecto, ests juego no

tiene mds que un efecto de estrangulacidn que se afiade al:

efecto de la otra estrangulacidn o de las otras estrangula

ciones previstas en el decelerador,

La disposicidn antes indicada de la bomba de en-!

25 | granajes tiene la ventaja de permitir la utilizacidn de
agua como liquido de frenado sin que haya peligro de aga-i

. rrotamiento de las ruedas dentadas de la bomba propiamenté

dicha, :

Se han representado en los dibujos adjuntos varios

30 !modos de realizacidn ventajosos de la invencidn,. :

0,.1,11968 - 4 -
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i corte axial, en corte segln la linea II-II de la figura 1

' cuitos recorridos por el liquido de frenado del decelera-

Las figuras 1 a 3 muestran, respectivaments en

y en corte segln la linea III-III de la figura 1, le bom=-!

i

ba, dispuesta en forma de bomba de engranajes, de un dece
lerador seglin un primer modo de realizacidn de la inven-
cion,

La figura 4 muestra, esquemédticamente, los cir-

dor,
La figura 5 @s un diagrama que indica la varia-
cidn, obtenida en un decelerador segin las figuras 1 a 4,

de la presidn de impulsidn de la bomba en funcidn de la

velocidad de arrastre de ésta,

La figura 6 muestra una variante de los drgands |

i

de mando del decelerador,
La bombe de engranajes que forma parte del dece-i

lerador estd constituida por una caja 1 que encierra dos f
ruedas dentadas 2 y 3 cuyo sentido de rotacidn estd indi-g
cado por las flechas f (véase figura 2) y gque son movi-
das, por medios de los que se hablard después, a partir
del érbol a frenar gue puede ser, por ejemplo, uno de los.

drboles de un dispositivo de cambio ds velocidad u otro ;
érbol unido @ las ruedas del vehiculo, Ademds, se dispone!
en esta caja un canal de aspiracidn 4 y un canal de impuli
sién 5, Esta bomba de engranajes puede aspirar el liquido§

i

de frenado de un depdsito de reserva y suministrarlo de

nuevo a este depdsito, De preferencia, el circuito del

1{quido aspirado e impulsado por la bemba incluye un ra-

diador 6 (véase la representacidn esquemdtica de la figu-!

ra 4), en el cual el liquido de frenado que, como conse=
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cuencia del efecto de frenado que ha ejereido, ha sufrdido

un calentamiento, es enfriado antes de ser aspirado de_

nueve por la bomba de engranajes.

Para svitar todo agarrotamiento entre las ruedasf

{ dentadas de la bomba de engranajes, incluso en el cacc en:
! que el 1fquido de frenado puesto a presidn por esta hom- !

‘Ba no tenga buenas cualidades lubricantes y especialmente!

si aste liquido sstd constitufde por agua, se hace de ma-
nera que exista siempre un juego entre los flancos Hehlosg
dientes sngranantes de las ruedas 2 y 3 de la bomba de §
engranajes. A tal efecto, se enchaveta, sobre cada uno de%
los érboles 8 y 9 de las ruedas dentadas 2 y 3, otra rue—é
da designada respectivamente por 10 y 11, Estas otras rue;
das tienen el mismo ndmero de dientes y sl mismo mddulo :
que las ruedas 2 y 3, pero estdn talladas de tal manera
que el juego entre sus dientes sea lo més reducido posi- %
ble, mientras gue el juego entre los disntes de las rue- ;
das 2 y 3 es mayor, En el modo de realizacidn rapresentauf
do por la figura 1, es el drbol 8,el que estd unido al :
drbol o a la rueda a frenar por el decelsrador, Durante ;
el arrastre de las ruedas 2 y 3 de la bomba de angranajes§
son pués los flancos de los dientss engranantes de las §
ruedas 10 y 11 los que estén en cantacto unos con otros, g
pero impiden todo contacto entre los flancos de los dien~§
tes engranantes de las ruedas 2 y 3, entre las cualss qusi
da siempre mantenido cierto juego. Las ligeras fugas de ;
liiquido que pueden producirse como caonsecuencia de ests é
Jjuego no tienen ningln efecto perjudicial en la bomba que%
sirve de decelerador, dado que estas fugas producen una :
equnsién con produccidn de calor cuyo sfecto se afade alg
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efecto de la estrangulacidn prevista en el conducte de
impulsidn de la bomba, Por supuesto, para esvitar un zga-
rrotamiento entre los dientes de las ruedas 10 vy 11; .
tds deben estar lubricadas eficazmente. Por esto es por
lo que las ruedas 10 y 11 estdn encerradas en una caja de
estanca 12 en la cual existe constantemente un bafo da
aceite. ‘
Para que la bomba de engranajes pueda tsner el
efecto de un decelerador, es preciso, evidentsments, gue
pueda producir, del lado de su impulsiﬁn, un aumento- da
la presidn dsl 1{quido de frenado puesto por ella en nir-

5

culacidn, correspandiendo este aumento de presidn al par

de frenado ejercidoc por el decelsrador., Por esto ss por

lo que estd intercalada, en el conducto por sl que la

bomba impulsa el liquido, una estrangulacidn 7 que pro-
duce una cdida de presidn, ;
Para paner fuera de funcionamiento el decelera-
dor, se prevé, segin la invencidn, una derivacidn entre
una zona de la impulsidn de la bomba que estd situada
aguas arriba de la estrangulacidn 7 y la aspiracidn de

asta misma bomba, De preferencia, se hace desembocar es-

ta derivacidn en la proximidad inmediata de las zonpas don
de el liguido, respectivamente, entra en los intervalos
entre los disntes engranantes (lado de aspiracidn) y don=-
de sale de los mismos (lado de impulsidn), Asi es como la
derivacidn estd constituida por prolongaciones laterales
13 y 14 de las cédmaras l3a, l4a de aspiracidn y de impulse
sidn que se extienden paralelamente al eje de las ruedas
2y 3 en toda la anqhura de las mismas, y por un canal 15

que une entre si estas prolongaciones, 5i la derivacidn
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mente cerrada, no hay ya ningln efecto sobre la presidn

13, 14, 15 estd completamente abierta, permite una descars
ga casi completa de la bomba y la presidn de impulsiﬁar
de la bomba es, por as{ decirlo, nula, lo que suprin‘xe‘H
précticamente toda accidn de frenado de la bomba de engra.

) 3 » » )
najes, Por el contraric, si esta derivacidn estd completad

de la impulsidn de la bomba, viniendo entonces esta pre-

T d

sion determinada por la seccidn libre de la estrangula-

cidn 7. _
En: numsrosos casos basta mandar la derivacidn
por un simple Srgano obturador, que no tenga mds que -dos
posiciones, una para la cual la derivacidn estd cnmpleta-§
mente abierta y otra para la cual la derivacidn estd com~§
nletamente cerrada, Sin embargo, en otro modo de raaliza-g
cidn, se puedsn disponer los drgancs que mandan la deri- ’
vacidn de tal menera que, no solamente, permitan la aper-?
tura y el cierre completos de la derivacidn, sino que, ené
posiciones intermedias, produzcan una aperture parcial de;
esta derivacidn, de manera que el.liquido, pasando por laé

derivacidn, sufre una estrangulacidn. De prefsrencia, esta

apertura parcial es variable, de manera gue la derivacidn:

H

funciona, para las posiciones intermedias de dichos drga-:

nos, como upa estrangulacidn de ssceidn variable,

La estrangulacidn de seccidn variable asf obtenis

!
H
}
t
i
-

da se utiliza de preferencia con una estrangulacidn ds seé
cidn fija, estando intercalada esta (ltima estrangulacidn|
en el circuito prineipal del liquido de frenado,.

Ref es como se dispone la sstrangulacidn 7 como

estrangulacidn de seccidn fija que, para el cisrre compleé

to de la derivacidn, determina la estrangulacidn de ssccidn
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minima que se abre al liquido de frenado cuando el decale—

rador estd en funcidnamiento, Evidentemente, cuando sola-i

mente estd abierta la estrangulacidn 7, se obtiens el par

de frenado mdximo, Para hacer variar el par de frenado, eg

preciso abrir méds o menos la derivacidn.
i

Par lo que se refiere ahorz a los drganos gque

mandan la derivacidn de la mapera antes indicada, se dis—{
!

ponen ventajosamente segin uno de los modos de realizae
cidn representados por las figuras 3 y &, por una parkte, |
y 6 por otra, .
Seqin estos modos de realizacidn, estd prevista,%
en el canal 15 de la derivacidn, una corredera 16 que f
tiene dos apoyos 17 y 18 cuyo didmetro corresponde al del;
canal 15 y que estdn unidos entre si por por un véstago
19, Un resorte antagonista 20 tiens tendencia a manteper
la corredera 16 s8n una posicidn para la cual su apoyo 1B
abre completamente la derivacidn, ELl desplazamiento de la:

corredera tiene lugsr con ayuda de upn dispositivo de i
mando que incluye, por ejemplo, una palanca 21 suscepti- %
ble de poder pivotar alrededor de un eje 22 y que, por
su extremo inferior, actda sobre un empujador 23, el

cual, despuds de haber atravesado up tapén 24 que cie-

rra uno de los extremos del canal 15, se aplica, en el in~

)

terior del apoyo 18, caontra la corredera 16. Ejerciendo

sobre la palanca 21 una traccidén en direccidn de la fle-

et £ o o e

cha p, se desplaza la corredera 16 en el canal 15 de tal

manera que el apoyo 18 estrangula tapto mds la deriva-

1

cidn cuanto mds gira laz palanca 21 en el sentido de las
agujas de un reloj. Unos canales 16a y 16b de pequefio ;

p J
didmetro hechos en la corredera 16 permiten 8l libre movi-

i
i
1
H
i

]
¢
}
+
|
1
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miento de la corredera 16 en el canal 15 y del empujador

23 en el interior del apoyo 18,

El diagrema de la figura 5 muestra la veriacidn

de la presidn de impulsidn P de la bomba en funcidn du. suj

velocidad de arrastre N para varies posiciones de la co-

.rredera 16 en el canal 15, suponiéndose constants la sec-;

cidn libre del drgano estrangulador 7. La curva S0 mUes- :
tra la elevacidn de la presidn P en funcidn de la vsloci-|
dad N para una estrangulacidn relaetivamente pequefia de lag
derivacidn, mientras que 1a curva 53 muestra la variacién%
de P en funcidn de N para el caso sn que la derivacién‘es;
téd completamente o casi cerrada, Las curvas Si y 82 ilﬁs-?
tran la variecidn de P en funcidn de N para estrangulacio%

S e 3

nes intermedias de la derivacidn. e
Para la regulacidn que acaba de describirse, la §
presidn de impulsidn de la bomba y, por consiguiente, el?
efscto del frenado depende, por una parte, de la ualoci-é
dad de arrastre de la bomba, El efecto de frenado es redu;
cido para las bajas velocidades y sube fuertsmente cuandé
las velocidades de arrastre de la bomba del decslerador
aumenta, Se tiene, sin embargo, @ menudo, interés en ob-

tener un par de frepado que esté poco influenciado por

la velocidad y que sea aln importante para las bajas carw
gas, En este caso, y segin otra disposicidn de la inven- :

i
cidn, se somets el drganc estrangulador, intercalado o ;
bien en el conducto de impulsidn, o bien en la deriuaciéi,
a las acciones opuestas, respectivamente, de una fuerza, i
cuya importancia puede ser regulada por el vigilante, y ;

de la presidn de impulsidn de la bomba o de una presidn

derivada de esta presidn de impulsidn para obtener un par

- I8 =
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de frenado determinado que es, sobre todo, funcidn de la
fuerza cuya importancia es determinada por el vigilante. ;
| Esta fuerza pueds ser ejercida por un resorte cuyo tarado;
puede ser ajustado por el vigilante, Un modo de realira- g

cidn de ssta (ltima disposicidn es ilustrado por la figu-,

% Como resulta de la figura 6, la corredsra 17, 18,
%lg, que en sus posiciones intermedias, estrangula mds o ;
' menos la derivacidn 13, 14, 15, no estd sometida directa-!
mente a la accién de la palanca de mando 21, sino que as-g

td intercalado, entre esta palanca y el apoyo 18 de la

corredera, un resorte 25, gue por uno de sus extremos, se
‘aplica contra’el apoyo 18 de la corredera y que, por su ;
éotro extremo, se aplica sontra un casquillo-empujadoc‘f- !
%26. Normalmente al menﬁs, no hay ningdn contacto entre el;
%apoyo 18 y el casquillo-empujador 26, La accidn de la pa-§
glanca 21 no tiene como efecto mds gue regular el tarado ;
gdel resorte 25, Ademds, un canal 27 suministra la presién%
%de impulsidn de la bomba al cilindrg 28 en el cual se des%
plaza el apoyo 17 de la corrsdera 17, 18, 19. Para un ta-;
rado determipado del resorte 25, se obtiene pués upa pre~§
sidn de impulsidn de la bomba y, por consiguiente, un par
de frenado que son esencialmente independientes de la ve=-

i locidad de arrastre de la bomba,

i Como resulta ya de lo que preceds, la invencidn

entraffa numerosas ventajas, especialmente la de una puss- |

ita en y fuera de funcidnamiento inmediata del decelerador,
i

?lo gue permite la utilizacidn de tal decslerador incluso
i
en coches de turismo, y una regulacidn progresiva y sa-
!

jtisfactoria del par de frenado producido por el decelera-

w“ 11 -

;
1
i
i
i
H
i
3
H
§
i
i




dor, Por supuesto, la invencidn no estd limitada a los
modos de realizacidn que acaban de ser descritos, sino

que puede ser realizada de numerosas maneras,

N O T A

»
»
.
‘e
-

..

5 Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero

no establecida, practicada ni divulgada en Espafia, aﬁ%tée§

presentan para que sean objeto de esta Patente de Inirc- |

H

duccidn, por DIEZ afios, son los siguientess

l,~ Dispositivo decelerador hidrdulico que gain-

e ew

prende una bomba que hace circular un liquido en circuitoj

10

cerrado y gue es movida por el drbol a frenar o por un

drbal acoplado al drgano o a los drganos a frenar, tenienw

do este circuito cerrade unz estranqgulacidn entre la impul

s

sidn y la aspiracidn de esta bomba y a través de la cual

15 . la bomba debe hacer pasar el liquido cuando el decelera~ |
dor estd en funcidnamiento, particularmente para el fre-
nado de vehiculos, caracterizade por una derivacidn sus-
ceptible de unir, sin intervencidn de una sstrangulacidn,

la impulsidn de la bomba a su aspiracidn y que tienme un

20 i elemento obturador susceptible de ser mandade por el vigii

lante del decelsrador,

PP pa—
et ey

2,- Dispositivo decelerador seg(in la reivindica-'

cién 1, caracterizade por el hecho de que la zona en que
la derivacidn estd conectada sobre el conducto de impul-

25 ‘tsidn de la bomba se encuentra aguas arriba de una astrare;

20.1.1968 ’ - 12 -
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seccidn fija y teniendo la otra upa seccidn variable con

gulacidn intercalada en el conducto de impulsidn de esta g
homba, f

3.~ Dispositivo decelerador segin la reivindica-g
cidn 2, caracterizado por el heche de gue el alamento’obuf
turador que manda la derivacidn no tiene mas que dos pdsi%

ciones, en una de las cuales abre completamente la deriva-

]
i

cidn, y en la otra de las cuales cierra completamente -la
derivacidn, o
4.~ Dispositive decelerador segin la raivindica-f
¢ién 1, caracterizado por el hecho de que el elemento-0b~;
turador que manda la derivacidn puede ocupar, ademds de la
posicidn pare la cual abre completamente la derivacidn,
una o varias dosicionas para las cuales abre la derive-
cidn parcialmente de manera que forme, en estas ﬁltiméa_
posiciones, la estrangulacidn cuya seccidn libre deter-
mina el par de frenado producido por el decelerador,

5,- Dispositivo decelerador, de preferencia se-

gﬁn la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de

3

que el circuito a través del cual la bomba debe hacer cir-

i

cular el liguido de frenado, cuando el decelerador estd

en funcionamiento tiene dos estrangulaciones conectadas

en paralelo, teniendo une de estas estranqulaciones una

gl fin de poder reqular el par de frenado del decelera-

dor.

6.~ Dispositivo decelerador segin la reivindica-i
cidn 5, caracterizado nor el hecho de que la variacidn daf
1a seccidn de la segunda estrangulacidn es funcidn de 1a E
diferencia de dos presiones, una de las cuales es la pne-§

sidn de impulsidn de la bomba y la otra una presidn regu~

- 13 -
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lable por 8l vigilante del decslerador,

7.~ Dispositivo decelerador segln las reivindie-
cacionss 1 y 5, caracterizado por el hecho de que la es-

trangulacidn de seccidn varlable se encuentra en landenl-

5 vacidn cuya apertura completa pone al decelerador fuérg

de funcionamiento y cuyo cierre completo o parcial pone

s

' al decelerador en funcionamiento, )

8o~ Dispositivo decelerador segin la reivindi éh-;
cidn 6, caracterizado por el hecho de que la presidn’ Jms:gu-i
10 lable por el vigilante estd determinada por un resorts cu1
yo tarado puede ser ajustado por el vigilanis, o |

H
®

9.~ Dispositivo decelerador de prefersncia spgﬁnf

;una de las reivindicaciones precedantes, y que tiene como‘
1bomba una bomba de engranajes, caracterizade por el hecho%
15 Eds que esta bomba estd provista de dos pares de ruedas dena
!tadas, constituyendo-las ruedas de uno de estos pares 1as§
:ruedas de la bombe de engranajes propiamente dicha, la cuaI

:asplra e impulsa el liquide de frenado constituido por agua

H
io por un liquido no lubricante o poco lubricante, mlentrasf

i

' 20 1que las ruedas del otro par, que estdn enchavetadas sobre i
ilos mismos drboles que las ruedas del primer par y cuyo
% dmero de dientes y mddulo son los mismos gue los de las
iruedas de este primer par, giran.en aceite en un comparti

mmento separado del interior de la bomba de engranajes,

|
25 %siendo el juego entr% los dientes de las ruedas de la %
Ebomba de engranajes propiamente dicha (primer par) supe- }
rlor al que existe entre los dientes ds las ruedas del sa‘
,gundo par, de manera que haya siempre un juego entrs los %
iﬁlancos de los dientes engranantes del primer par cuando %

" 30

:los flancos de los dientes engranantss del segundo par es~:

20.1,1968 ; - 14 -
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i

N S
i magquina por una sala cara,

tdan en contacto para asequrar el arrastre de las ruedas
del primer par,

10.- Dispositive decelerador hidrallico.

Tal y como se ha descrito en la Memoria ques ante-

cede, representado en los dibujos gue se acompafian y con

los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de guince hojas escritas a

2B e e

Madrid,
P‘ Aol
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