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El invento tiene por objeto perfeccionamientos
introducidos en las cajas automfticas de trensmisidn de
velocidades para vehiculos sutomdviles., EL invento es
aplicable especialmente a las cajas que comprenden esen-
cialmente un convertidor hidrdulico cuyo elemento turbina
estd acoplado & un primer embrague mecfnico que tiens su
Srgano de salida solidario de un primer Arbol y cuyo ele-
-mento bomba es solidario de un segundo érbol concéntrico
interiormente al primer drbol; el segundo 4rbol estéd

acoplado por su extremo opuesto al Srgano de entrada de
al menos un segundo embrague mecénico, cuyo Srgano de
selida es solidario de un pifién de una caja de engrana=-
jes? .

Conforme al invento, el pifién solidario del Sr-
geno de salida del segundo embrague mecénico estd monte-
do concéntricamente &l Arbol acoplado & este embrague y
se encuentra en el mismo lado que el convertidor de par,
mientras que el primer &rbol estd provisto en su extre=
mo libre, de preferencia en la proximidad de dicho pifién,

de un pifidn desplazable apto para ser agsrrado por uno
u otro de otros dos pifiones de la caja colocados concén—
tricemente & los dos érboles.

Segfin un modo de realizacién preferido del in-
vento, el exiremo libre del segundo 4rbol esté acoplado
al drgano de entrgda de dos embragues mecdnicos, cuyos
drganos de salida son soliderios, respectivamente, de
dos pifiones de la caja montados concéniricamente al se-
gundo érbol, en la proximidad del extremo del primer Ar-
baly

El invento serd mejor comprendido gracias a la
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deseripeidn dade a continuacidn, dnicamente a titulo de

ejemplo, en el curso de la cual se verdn caracteris-

ticas secundarias, asl{ como lag ventajas del invento,

Se hard referencia a la figura tnica eneja que es una

vigta en corte por un pleno vertical de una caja de trang
migién automdtica conforme al invento's |
Se designardn, en primer lugar, los Srgenos
-principeles de esta caja de transmisién sntes de descri-
bir su parte nueva conforme al inventoy . %
A1 4rbol 1 del motor estd acoplado un conver-
tidor de par 2 por su elemento de bomba 3. El elemento
de turbins 4 de este convertidor eatd acoplado & un em- ’
brague mecdnico 5, cuyo érgano de salida 6 estéd enche-

vetado sobre un primer 4rbol 7, hueco, En el interior

de este Ultimo estd moniado concéntricamente un segundo
4rbol 8 solidarizado en rotacidn con el elemento de bom

ba 3. En su extremo opuesto, el segundo &rbol 8 estd

acoplado al Srgano motor comin de dos embragues mecéni-
cos 9, 10, respectivamente,

Tos érganos movidos de estos embragues 9 y 10
estén unidos por dos 4rboles huecos, concéntricos 8l se~

gundo 4rbol 8, a pifiones 11 y 12, respectivamente., Es-

tos forman parte de una caja de engranajes designada por

la referencia general 137

Se observard que esta caja 13 estd colocada en-:

i
q
H
!
i

tre el convertidor 2 y los dos embragues mecénicos 9, §
10, !
|

En esta caja 13 se encuentira, en su parte in-

'
i
1
H

ferior, un Arbol intermedio 14 que lleva en un extremo

i
.

un pifién cdnico 15 que puede atacar la corona de un di-
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ferencial cuyo eje general esterfa en 15a, El conjun-
t0 de esta disposicidn es particulermente interesante
para los vehfculos denominados de montaje "todo delante"
o "todo detrds", en los cuales el sje més éréximo del
motor es también el eje motor del vehiculo,

Se acaba de ver, al describir el érbol 8, que
el par de arrastre del vehiculo puede seguir un cemino
por el cual straviese enteramente la caja 13 y vuelve
al interior de esta caja, ya sea sobre el pifidn 11, ya
sea sobre el pififn 12, en el extremo de la caja por el
cual ha salidoy

Se considerard shora el primer 4rbol 7, solida-
rio del drgano de salida 6 del embrague mecénico 5 incor-
porado al convertidor 27§ 7

Este 4&rbol 7 esté prolongado por un manguito
16 que penetra en la caja 13 y se extiende hasta la pro;
ximidad del pifin 11. Sobre el manguito 16 estd monta-
do, enchavetado en rotacién y mévil en traslacidn, un
pififn desplazable 17 susceptible de ser agarrado, por
medio de un dispositivo de sincronizacidn, con uno u
otro de dos pifiones dentados 18, 19%

El pifién 18 coopera directamente con otro pi-
fidln enchavetado sobrs el drbol 14, mientras que el pififn
19 engreng con un pifidn inversor que coopera con otro
pifién tembién encehvetado sobre el Arbol 145

Se puede ver, exeminando el frbol 7, que el-
par de arrastre del vehdeulo puede seguir otro camino
por el cual penetra en la caja 13 por el mismo extremo
que anteriormente, pero esta vez no vuelve a salir de
§11a%
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El funcionamiento de la caja que se acaba de
describir es ol siguiente: Al poner en marcha, el em-
brague mecdnico 5 es puesto eﬁ servicio, mientras que
log embragues 9 y 10 estén inactivos, El par motor que
atraviesa el convertidor 2 llega, por el embrague 5, al
desplazeble 17, Cuando éste estd engranado con el pi-
#idn 19, el vehfculo es srrastrado en marcha atrés; ouan7
do estd engranado con el pifidn 18, el vehiculo arranca
nacia delante, en primera velocidads

4 medida que la velocidad sumenta, se hace
insctivo el embrague mecdnico 5, se clerra el embrague 9
¥y el arrastre se hace por el pifidn 11, en segunda velo=-
cidad; dYlteriormente, se hace inactivo el embrague 9y
-ge cierra el embrague 10; el arrastre se hace por el
pifidn 12; en tercera velocidad,

Se obgervard que, en segunda y tercera veloci-
dades, el convertidor hidréulico 12 no estd ya atravesado
por el par proporcionado por el'motor?

Se podrfan, en otro ejemplo de aplicecifn que
requiriera menog ralaciones de arrastre, suprimir el em-
brague 10 y el pifibn 125

Naturalmente, el mando de los embragues mecé-
nicos 5, 9 y 10, puede estar colocado bajo la dependencie
de vn detector de velocidad y/o de par, como es conocidcj
Con esta finalidad, cada uno de los érganos méviles de egl
tos embragues esté asociado a un gato hidrdulico; no se

he descrito esta parte de la realizacidn, porque es en
gl conocide y no depende del inventoly

Tas ventajas particulares asportadas por el in-

vento son: Ie compacidad del conjunto de la transmisidn,
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la genancia en longitud que resulta de ella, la entrada
(por los arboles concéntricos 7 y 8) y la salida (por el
pifidn conico 15) del par de arrastre situados a un mismo
lado de la ceja 13, Ademds, el drbol central 8 que trans-
mite el par evitando el convertidor 2 por las relacionesi
2 y 3, desempefian también, debido 2 su longitud, la mi-
gion de un amortiguador de torsidn.

Por lo demds, cuando se desea engranar el pifidn
desplazable 17 con uno u otro de los pifiones 18, 19, el
dispositivo de sincronizacicn no tiene que vencer mas
que la inercia del manguito 16, del arbol 7 y del 6rgano’
de salida 6, relativemente ligero, del embrague 5.

Es evidente que se pueden introducir diferentes
variantes en la forma de las pilezas y en sus disposicio-
nes relativas; el invento no esté, pues, limitado a la
realizacion descrita y representada, sino que oubre todes
las modificaciones o equivalencias que no saldrfan de su
marco ni de su espiritu.

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Francia, el 26 de Enero de 1.967, bajo el numero 92566
se acoge a los beneficios del Articulo 51 del vigente Es—

tatuto sobre Propiedad Industrisl,

Los puntos de invencion propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
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tente de Invencion en Espafia por VEINIE afios, son los si-
guientes:

1.~ Perfeccionamientos introducidos en una ca-
ja sutomdtica de transmision de velocidades para vehicu-
5 los automdviles, incluyendo esta caja esencialmente un
convertidor hidrdulico cuyo elemento de turbina esté
acoplaedo & un primer embrague mecdnico que tiene su ore
gano de salida solidario de un primer arbol, y cuyo ele-

mento de bomba es solidario de un segundo grbol concén-

10 trico el primero, estando acoplado el segundo de estos dos
i
arboles por su extremo libre al organo de entrada de al |

s - ’ . . H
menos un embragne mecanico cuyo organo de galida es solida-

i

rio de un piﬁén de una caja de engranajes, caracterizados%

porque el pifion solidario del érgano de salida del segun-
15 ! d0 embrague mecdnico estd montado concéntricamente al ar-

bol acoplado a este embrague y se encuentra en el mismo

. . . ’
lado que el convertidor de par, nientras que el primer ar-

bol estd provisto en su extremo libre, de preferencia en
'1a proximidad de dicho pifidn, de un pifion desplazable ap-

20 " to para ser engranado con uno u otro de otros dos pifiones

de la caja colocados concéntricamente a los dos arboles,
i j
5. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn |

1, caracterizados porque el extremo libre del segundo ar—

bol estd acoplado al organo de entrada de dos embragues

mecanicos cuyos organos de salida son solidarios, respec-

25

' tivamente, de dos pifiones de la caje montados concéntri-

' camente al segundo drbol en la proximidad del extremo del

' primer &rbol,

3.~ Perfeccionamientos introducidos en una caja%
30 eutomstica de transmisidén de velocidades para vehiculos |
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automdviles.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

para los fines que se han especificado,.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a |
méquina por una sola cara. ;
49 coe g ;
Madrid, rur 58 :

P. A.
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