
P A T E N T E
D E

I N V E N C I O N  .
** * .
* *

por "UN DISPOSITIVO APISONADOR DE VIAS DE FERROCARRIL"'* a 
favor da la firma canadiense CANADA IRON FOUNDRIES LIMÌTED, 
residente en Montreal, Provincia de Quebec (Canada), 1121 
Place Ville Marie..

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se refiere a máquinas de apisonar 
balasto en vías férreas y, particularmente a máquinas para 
apisonar el balasto en o cerca de cambios de vía de fe­
rrocarril,

5. Se ha conocido por muchos aüos proporcionar vehí­
culos con cabezales de apisonado en un espaciado fijo y 
capaces de penetrar el balasto en la vecindad de una tra­
viesa para consolidar el balasto debajo del riel de la vía
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Tales vehículos están proyectados para utiiJIL-^es sobre 
una vía regular y son inapropiado para trabajar en el " 
área de cambios de vía a causa de su imposibilidad de ccm- 
petir con los cambios de espacio da los rieles de las irías 
en el cambio y la modificación de contorno de la vía *ah ! 
el cambio. Una máquina apisonadora especializada se produ­
jo para el propósito de apisonar vías en el área de cam­
bios. En este tipo de máquina, se montaron un par de cabe­
zales de apisonado sobre una vigueta de metal que se ex­
tiende transversalmente a la vía en frente del vehículo y 
se montó piVotablemente en su centro. Se proyectaron me­
dios para mover los cabezal de apisonado conjuntamente a 
lo largo de la vigueta transversalmente a la vía. A causa 
de que los cabezales de apisonado de la proposición pre­
via se movían conjuntamente como una unidad y además a 
causa del gran peso de los cabezales de estampado se li­
mitaba el grado al cual podíá pivotar la vigueta de me­
tal, el.propósito previo fallo en tomar totalmente en 
cuenta los cambios en contorno de la vía, así como tam­
bién los cambios d e espacio en y cerca de los cambios y 
así se limitó su aplicación.

Es un objeto de la presente invención proporcionar 
un dispositivo apisonador de cambios, capaz de ajustarse 
a la variación de espaciado del riel y contorno de la vía 
de forma que permita la inserción de cualquier herramienta 
de apisonado del balasto en el cambio para realizar una 
operación de apisonado en que las herramientas "se so-
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portan" entre sí y limitan el flujo de balaste fuera del 
área de apisonado.

* w
De acuerdo con la presente invención, se ha pre­

visto un dispositivo para apisonar vías de ferrocarril . 
que comprende un vehículo que tiene un chasis montado' so­
bre unas ruedas empeñad oras de rieles; un bastidor esci- 
lable montado pivotablemente sobre un eje substancialmen­
te vertical en el chasis; medios para oscilar el citado 
bastidor en un plano substancialmente horizontal sobre el 
citado chasis; incluyendo el citado bastidor un elemento 
de giía que se extiende transversalmente que sobresale en 

. el extremo frontal del vehículo; un par de sub-bastidores 
montado sobre el elemento de guía para el movimiento trans­
versal independiente; un cabezal apisonador montado para 
movimiento vertical recíproco sobre cada sub-bastidor ci­
tado; teniendo el citado bastidor una porción que se ex­
tiende hacía atrás y medios de equilibrio sobre la citada 
porción.

De acuerdo con una característica de la presente 
invención, se preve un dispositivo apisonador de vías de 
ferrocarril, que comprende un vehículo que tiene un cha­
sis montado sobre ruedas empeñadas de riel; un bastidor, 
que comprende dos miembros semibastidor sobre el chasis, 
estando pivotado un miembro semibastidor en tomo de un eje 
substancialmente vertical en un lado del vehículo, y es­
tando pivotado el otro miembro semibastidor en torno de 
un eje substancialmente vertical en el otro lado del vehí-



culo; un cabezal apisonador montado sobre cada miembro se­
mibastidor y medios para mover cada cabezal estancador 
transversalmente de la vía en su miembro semibastidor; 

unos medios de pivotado de bastidor para cada miembro de 
semibastidor que actúan para oscilar los miembros semibas- 
tidores exteriormente del vehículo en torno de sus puntos 
de pivote.

De acuerdo con una característica aun ulterior de 
la presente invención, un dispositivo apisonador de vía
de ferrocarril comprende un vehículo que tiene un chasis 
montador sobre ruedas emperadoras da riel; un bastidor es- 
cilable montado pivotablemente en un eje substancialmen- 
te vertical en un lado del chasis; medios para oscilar 
el' citado bastidor en un plano substancialmente horizon­
tal en el citado chasis; incluyendo el citado bastidor un 
elemento de guía que se extiende transversalmente que 
sobresale del fronte del vehículo; un par de sub-bastido- 
res montados sobre el elemento de guía para movimiento 
transversal independiente y un cabezal apisonador montado 
para movimiento recíproco vertical sobre cada uno de los 
sub-bastidores citados.

Lo que sigue es una descripción, por vía de ejem­
plo, de ciertas realizaciones de la invención, haciendo 
referencia a los dibujos que se acompañan, en los que;

La figura 1 es una vista en planta, esquemática, 
de un vehículo que tiene una forma de bastidor oscilable 
con cabezales apisonadores montados para traslación trans-



versal sobre el;

La figura 2 es una vista lateral esquemática del 
dispositivo de acuerdo con la figura 1;

La figura 3 es una vista frontal esquemática de una 
disposición alternativa;

La figura 4 es una vista parcial en planta del dis­
positivo de la figura 3.

La figura 5 es una vista parcial en planta de una 
segunda realización alternativa.

En las figuras 1 y 2, se muestra una forma de lle­
var a efecto la presente invención. El vehículo tiene un 
chasis 10 montado sobre un par de ruedas anteriores 12 y 
un par de ruedas posteriores 14 empacadoras de riel. Mon­
tado pivotablemente para movimiento oscilante en un plano 
horizontal en torno de un eje substancialmente vertical 16, 
provisto de una cabeza de pivote 17, existe un bastidor 20. 
El bastidor lleva en su extremo ánterior una estructura so­
bresaliente 22. La estructura 22 soporta un elemento de 
guía 24 que se extiende transversalmente, en. la forma de 
una vigueta de sección en I. Sobre montantes 27 se dis­
ponen sub-bastidores 26 para movimiento transversal a y des­
de a lo largo del elemento de guía 24. Se puede prever cual­
quier medio apropiado, por ejemplo, disposLoiones de pistón 
y cilindro hidráulico 30 (ver figura 3), para mover los 
sub-bastidores 26 independientemente entre si sobre el 
elemento de guía 24.



Sobre cada uno de los sub-bastidores 26 se monta 
un cabezal apisonador 35* Como se muestra en la figura B e ­
cada cabezal apisonador 35 comprende un par de unidades api­
sonadores 36* que están montadas universalmente sobre un— 
bastidor Realizante (no mostrada) en el sub-bastidor 26./ 1

Los cabezales apisonadores 35 se montan para movimiento -. 
recíproco hacia arriba y abajo dentro del balasto por me­
dio una disposición de pistón y cilindro hidráulico* mos­
trados esquemáticamente en 39. Los cabezales 35 están pro­
vistos con cilindros de compresLon (no mostrados) para im­
peler cada unidad 36 de cada cabezal 35 hacia y lejos de 
su otro unidad'36 debajo de la traviesa cuando las horqui­
llas apisonadoras 40 están en el balasto de forma que con­
solidan el balasto debajo de una traviesa. Tal cabezal de 
apisonado se describe eb detalle en la patente estadouni­
dense num. 3.177.813* impresa en 13 de Abril de 1.965.
Es de comprender que aunque se ha mostrado este cabezal parti­
cular de apisonado* puede utilizarse cualquier otro cabezal 
de apisonado apropiado.

Con objeto de ligar los sub-bastidor es 26* están pro­
vistos elementos de enlace 45 que en sus extremos interio­
res, por medio de rodillos 46, empeñan en rieles 50 de guía 
de sección en H que se extienden transversalmente, y que 
se extienden paralelos al elemento 24 a través del vehí­
culo. Como se ve en la figura 1* el miembro 50 puede te­
ner secciones exteriores 52 articuladas que pueden plegar­
se hacia abajo para proporcionar huelgo para el desplaza-



En la figura 1, se muestra esquemáticamente una-dis­
posición hidráulica 55 de pistón cilindro que actúa ent^e' 
a  chasis 10 del vehículo y el bastidor 20 y dispuesta p&;f.; 
ra pivotar el bastidor 20 junto con su elemento de guía *24 

y cabezales de apisonado 35 en un arco con respecto al 'Oha*
sis en tomo del eje de pivote 16* Como se ve mejor en la* *.* * .*
figura 2, el motor impulsor 60 para el vehículo está mon-! *; 
tado en la parte posterior del bastidor 20 y actúa como *

* s * *

peso equilibrador para los cabezales de apisonado 35* per­
mitiendo asi al bastidor describir un amplio arco.

En las figura 3 y 4) se muestra úna disposición 
alternativa, en la que el miembro bastidor 20 comprende 
un elemento de guía que se extiende transversalmente, tal 
como 24 de la realización sutes descrita, provisto de mon­
tajes de pivote 61, 62 sobre miembros laterales 63, 63 de 
chasis 10. Como se ilustra, puede utilizarse o una espi­
ga pivote 65 o una espiga pivote 66 para proporcionar 
juntas de pivote alternativas para el bastidor 20. El 
bastidor 20 con los ub-bastidores 65 y cabezales de api­
sonado 65 pscila en torno de su junta de pivote bajo la 
acción de el pistón y cilindro hidráulico 60 que actúan 
contra el chasis 10. El elemento 24 pivotará en una di­
rección horaria o antihoraria, como se ve en la figura 4, 
en dependencia del pivote que es activado.

De nuevo, como en la realización descrita en las 
figura 1 y 2, están provistas dos cabezales de apisona-

miento sobre vía del vehículo. < -
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do 3 ?̂ coinpyendiendo cada uno un par de unidades de apisor 
nado 36 montadas para movimiento reciproco hacia arriba * 
y ahajo y para apretar a derecha o izquierda sobre los.. 
sub-bastidores 26. Los sub-bastidores 26 pueden montarr 
se, por ejemplo, apropiadamente por medio de rodillos 
72 para el movimiento transversal independiente sobre el 
elemento de guía 24 bajo la acción de cilindro 30. Puede , 
preverse equilibrado y amarre apropiados (no mostrados)* 
para permitir el elemento 24 el ser oscilado en un arco 

n exteriormente del chasis del vehículo 10.

En la ulterior realización alternativa, ilustra­
da esquemáticamente en la figura 5, el elemento de guía 
24 está hendido céntricamente para proporcionar dos semi- 
bastldores 24A y 24B, llevando cada uno un sub-bastidor 
26, sobre el cual se monta un cabezal apisonador 35 para 
movimiento deslizante transversalmente del chasis 10. En 
esta disposición, se empeña permanentemente montajes de pi­
vote 61A y 62A y están previstas dos disposiciones hidráu­
licas de pistón y cilindro 70A. y 70B, una para cada uno

2o, de los semibastidores. Como con el dispositivo que se 
ilustra en las figuras 3 y 4, se proveerán disposicio­
nes apropiadas de amarre y equilibrado para permitir el 
oscilado hacia fuera, como se indica por las flechas de la 
figura 5, de ambos semibastidores 24A, 24B lejos del cha- 

2K sis 10.



- 9 -

N O T A

Descrito el objeto del presente invento, se decía/ , 
ran nuevas y de,propia invención las siguientes reivindica--*'
ciones con prioridad de la demanda de patente U.S.A. nS 
611.281 del 24 de Enero de 1.967. **"*

5. 1.** Un dispositivo apisonador de vías de ferroca-'.';'
rril caracterizado porque comprende un vehículo que tie­
ne un chasis montado sobre ruedas empeüadoras de riel; un 
bastidor oscilable montado pivotablemente en un eje subs­
tancialmente vertical, sobre el chasis; medios para osci­

lo. lar el citado bastidor en un plano substancialmente hori­
zontal sobre el citado chasis; incluyendo el citado bas­
tidor un elemento de guía que se extiende transversalmen­
te sobresaliente del extremo frontal, del vehículo; un par 
de sub-bastidoras montados sobre elemento de guía para 

15, movimiento transversal independiente; un cabezal apisonar 
montado para movimiento recíproco vertical sobre cada uno 
de los citados suh-bastidores; teniendo el citado basti­
dor una porción que se extiende hacia atrás y medios de 
equilibrio sobre la citada porción.

2o, 2.- Un dispositivo apisonador, de vías de ferroca­
rril según la reivindicación 1, caracterizado porque com-



prende un vehículo queutiene un chasis montado sobre rué-" 
das empacadoras de riel; un bastidor, que comprende dos 
miembros de semibastidor sobre el chasis, estando pivoteé 
do un miembro semibastidor en torno de un eje substancial^ 
mente vertical en un lado del vehículo, y estando pivotea­
do el otro miembro de semibastidor en torno de un eje suhs- 
tancialmente vertical en el otro lado del vehículo; un ca­
bezal apisonador montado sobre cada miembro semibastidor y  
medios para mover cada cabezal apisonador transversalmente 
de la vía en su miembro de semibastidor; medios de pivota- 
do de bastidor para cada miembro de semibastidor, que ac­
túan para oscilar los miembros de semibastidor exteriormente- 
del vehículo en torno de sus puntos de pivote.

3.- Un dispositivo apisonador de vía de ferrocarril 
según la reivindicación 1, caracterizado porque comprende un 
vehículo que. tiene un chasis montado sobre ruedas empacado­
ras de riel;, un bastidor oscilable montado pivotablemente 
sobre un eje substanciasmente vertical en un lado del cha­
sis; medios para oscilar el citado bastidor ai un plano 
substancialmente horizontal sobre el citado chasis; inclu­
yendo el citado bastidor un elemento de guía que se extien­
de transversalmente sobresaliente del frente del vehículo; 
un par de sub-bastidores montados sobre el elemento de 
guía para movimiento transversal independiente y un cabezal 
apisonador montado para movimiento recíproco vertical sobre
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cada uno de los citados sub-bastidores.

4. -* Un dispositivo según la reivindicación 3, en 'el 
que se sitúa un pivote vertical en cada lado del chasis y 
están previstos medios para empeñar selectivamente uno u

5. . otro de los puntos de pivote.

5. -Un dispositivo^ según la reivindicación 1)
en el que el bastidor está pivotado al chasis, céntrica­
mente al vehículo.

6. - Un dispositivo, según la reivindicación 1 en 
10. el que el bastidor pivota en un lado del vehículo.

7. - Un dispositivo,según la reivindicación 1,
en el que el vehículo tiene un juego anterior y un juego 
posterior de ruedas empeñadoras'de riel, que soportan el 
chasis y en el que el eje de pivotado se dispone céntrica- 

3.5, mente del chasis, adyacente al juego frontal de ruedas.

8. Un dispositivo según la reivindicación 1, caracteri 
zado porque comprende además un riel de guía sobre el basti­
dor que se extiende paralelo al elemento de guía que se 
extiende transversalmente; elementos de amarre sobre los

2o, sub-bastidores y rodillos empañadores del riel de guía so­
bre los citados elementos de amarre.

9. - Un dispositivo apisonador de vías de ferroca­
rril
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Según se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva, que consta de 12 paginas foliadas y es­
critas a máquina por una sola de sus caras, y acompañadas 
de los dibujos reglamentarios. „
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