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PATENTE
; DE
INTRODUCCION

a favor de INDUSTRIAS FITA, S. A., entidad espaiiola, domi-
ciliada en Pigueras (Gerona), calle Rutlla, 35, por "IACUTINA

DE COMBUSTION INTERNA REFAIGERADA POR AIRE",

MEFORTIA DESCRIPTIVA

Ya es conocido el prever, en la culzata de las ma~
quinas motrices de combustidn refrigeradas por aire sletas
de refrigeracidn paralelas al eje de la misma y dispuestas
en parte, por lo menos, de su contorno.
5. Ya es conocido el prever en la culata gue lleva
. las valvulas y, eventualmente, el inyector de combustible
de las miquinas motrices de combwstidn refrigeradas por aire,
aletas paralelas al eje de la misma alrededor de al menos
una parte de su contorno. Una tal refrigeracion es realmente

10. suficiente para maquinas de combustidén que tienen pequefio
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diametro de cilindro, o sea, potencia reducida, por ejemplo
para motocicletas, ya que en estos casos las reducidas soli-
citaciones térmicas de las partes de la culata pueden ser
canceladas directamente por medio de esta disPosicién. Una
tal disposicidn de aletas refrigeradoras es, no obstante,
insuficiente para maquinas motrices de combustion que bienen
mayor cilindrada o mayor potencia, por ejemplo para umobtores
estacionarios de elevadas solicitaciones térmicas. Por eso
se ha previsto en las maquinas mayores une refrigeracion .
adicional de la culata por la disposicidn en la misma, apar
te de las aletas refrigeradoras, de un canal refrigersdox
que se extiende aproximadamente perpendicular al eje del
cilindro a través del interior de la culata y a lo largo
del cual se.hace circular aire de refigeraciodn proporciona
do por un impulsor de presidn. En esta clase de construc~
ciones el canel de refrigeracidén adicional debe, no obstan
te, ser soplado en la direccidn principal paralelas a la
direccidon paralela a la corriente de aire de refrigeracion,
por el ventilador impulsor que se cncuentira separado de el,
a fin de asegurar la necegaria circulacidn de sire de re-
frigeracidn a través de dicho canal adicional. Aparte de
este desventaja de caracter comstructivo, en esta clase

de construcciones sucede que el aire de refrigeracidn que
circula a través del canal de refrigeracion adicional, sir
ve solamente para el enfriamiento de la culata y no tiene
ninguna influencia, por el contrario, sobre la refrigera-~
cidn del cilindro.

En otra miquina motriz de combustidn, refrigerada
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por aire, el aire de refrigeracién es aspirado mediante un
impulsor de depresidn en el lado abierto de la culata, ce-
rrads por otras partes, conducido a través de canales per-
pendiculares al eje del cilindro que tiene la culata, des-
viado hacia este cilindro y luego hecho cimular a través
de canales longitudinales del contorno del mismé, para de-
sembocar_finalmen%e al exterior a través del impulsor. le-
diante ests disposicidn refrigeradora el aire que circula .
por la mayor parte de los canales longitudinales del contor .
no del cilindro es conducido a los canales transversales
exteriores de la culata y actia Unicamente sobre las pare
des de la culafa gonetidas a pequeflas solicitaciones térmg
cas, mientras que en un nimero correspondiente de los cana-
les loﬁgitudinales del contorno.del cilindro circula un
aire de refrigeracidn que ya ha sido calentado fuertemente
por su paso a través de los canales transversales de la
culata, en contacto con lag paredes de la misma fuertementeo
solicitadas térmicamente; A consecuencia de ello uno de los
lados del cilindro es afectado siempre por un aire relativa
mente frio, mientras que el otro lado es sometido a la
corriente do aire de refrigeracidn que ya ha sido calenta-
do fuertemente. Por ello se producen fuerles diferencias
de temperatura en el contorno del cilindro, las cuales con
ducen a tensiones térmicas y a faltas de redondez en el
mismo con los correcspondientes, indeseables, Fendmenos
concomitantes.

La invencidn tiene por objeto soslayar estas

desventajas de las maquinas motrices de combustién conoci-
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das. Este probleme es resuelto, en una maquina motriz de
combustion y cuatro tiempos, que tiene un cilindro y una
culata provistos de aletas de refrigeracidn, paralelas al
eje del cilindro y rodeadas por una culberta de manera que
se forman canales de réfrigeracién longitudinales, a través
de los que es aspirado mediante un ventilador el aire que
entra en la culata, y que tiene valvulas de admision y de
escape dispuestas suspendidas en la culata, por el hecho
de prever, de manera conocida, una precamara dispuesta ex
teriormente con resnectglel plano ocupado por los ejes de
las valvulas y un canal transversal gue se extiende pasan—~
te entre los canales de las citadas valvulas y aproximada-
mente perpendicular al eje del cilindro, a través de.los
cuales circula aire de refrigeracidn, y por el hecho de
que una parte de las paredes de la precamera es afectada
por aire de refrigeracidn que, circulando en la direccion
del eje del cilindro, entra directamente de los canales
axiales de la culata a los canales axiales del cilindro,
nientras gue otra parte de las paredes de dicha precémara
recibe aire de fofrigeracién que es conducido por el canal
transversal a los puntos del contorno de la culata que se
encuentran enfrentados a la precamera y entra, alll, en
canales gxiales del cilindro. De esta manera se obtiene
una igualacidn de calor en el aire de refrigeracion que
circula de la culata’al cilindro, la cual hace que la dife
rencia de temperaturas en el contorno del cilindro sea
reducida muy fuertemente o, incluso, cancelada. A consecuen

cia de ello no se presenta, en el contorno del cilindro
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ningfin valor nominal de tengién térmica y se asegurs la
redondez del cilindro necesaria para un funcionamiento sin
problemas. ' '

La invencidn es igualmente aplicable a las maqui-
nas motrices de combustidn, especialmente miguinas de inyec
cidn que tienen un drgano de transmisidn unido al cigiliefial
¥ un ventilador’de refriseracidn, de aire a presign, que
se encuentra entre dicho Srgano y el cérter, coaxialmente
al referido cigliefial, cuyo ventilador aspira el aire a trg
vés de aberturas de la parte de carter de cigiiefial que ro-
dea el frgano de tranemisidn y de un canal de aspiracidn
situado entre dicho drgano y el rodete del ventilador,
concéntricamente al cigiiefial, y alimenta el aire aspirado
a través de conductos de refrigoracidén previstos en ol
c¢ilindro y en la culata.

“n una méquina wotriz de combustidn conocida,
provista de refrizeracidn por aire, ya se ha hecho la propo
sicidén de disponer la salida del aire de refigeracién en la
cara posterior, vuelta hacia el volanbe, de la méquina Mo~
triz. Esta comstruccidn tiene, no obstante, la desventaja
de que en la mayoria de motores la seccidn transversal li-
bre, disponible en este punto, es muy reducida, de forme
que gdlamente se puede conseguir une pequefia seccidn trang
versal de paso para el aire de refrigeracidn. In maquinas
motrices de combustidn refrigeradas mediante venﬁilador ¥y
que tienen una transmision auxiliar prevista en el extremo
del cigiliefial correspondionte al wolante, ya ha sido propues

to utilizar dos soluclones distintas; en una de ellas se em
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plea un ventilador radial gue tiene un carter de volante
fijable mediante platinaz on el lado del carter de cipliefial
correspondicnte a dicho volante y que al nismo tiempo sirve
de caja espiral o de expansidn para el ventilador y las
correspondientes cubiertas para el aire de refigeracion,
asi como un rodete de ventilador montable sobre el volante
v cuyo didmetro exterior robaga csenciamlmento al de dicho
volante, con lo cual, en este caso gueda prevista la posi
bilidad do accionaniente para la transmision auxiliaf en

el extremo delantero del cigiieiial, aunque quede sin utili-
zar; de acuerdo con otra proﬁosicién se utiliza un ventila-
dor de paso axisl, con las correspondientes cubiertas para
el aire de refrigeracidn montado ziratorio en el extremo
delantero de la maguina motriz de combustidén y accionado
desde la transoisidn auxiliar, con lo cual se suprimer el
rodete defentilader de paso radial y la caja espiral es
substituida por un carter de volanie cuyo didmetro se co-
responde con el de este ultimo. Tampoco satisfacen comple
tamente tales construcciones, ya que en esios casos el ven
tilador siempre requiere un espacio constructivo especial-
mente grande en la direccibn axial y por ello no es empleg
ble en las méquinas motrices de combustion con especiales
requisitos de compacidad. También es conocido un motor de
combustién con ventilador de aire a presidn en el cual el
aire de refigeracidén es aspirado a través de aberturas dis
tribuidae alrededor del carter de cigliefial y desviado me-
diante aletas hacia el rodete del venfilador; estas aletas

son dispuestas en chapas conductoras cilindricas, dispues—



tas entre el rodete de ventilador y el drgeno de transmision.
Esta disposicidn tiene, no obstante, la desventaja de que

el cigiefial ha de ser'alargado de manera importante a causa
de las chapas conductoras cilindricas intercaladas.

5. La invencidn evita asimismo estas desventajas de -
las construcciones conocidas, por el hecho de que el canal
de aspiracién'del aire de refrigeracidén es limitado por una
superficie del érgano de transmisidén que se extiende aproxi
madamenie perpendicular al eje del ciglieilal, por una super-

10. ficie, vuelta hacia la anterior y que ée extiende aproxi-
madamente paralela a ella, que cubre las aletzs del venti-~
lador, y por una superficie cilindrica del drgano de trang
misibn, la cual une la superficie mencionade en primer lu-—
gar con la superficle del rodete dé ventilador que lleva

15, aletas. Esta disposicion de acuérdo con el invento permite
montar el ventilador sobre el cigieflal sin alargamiento del
mismo, de forma que se obiiene uné construccion exiremada-
mente corta de la maquina motriz- de combustidn. Como que
el aire de refrigeracidn es aspirado alrededor de la cubier

20. ta del Organo de transmisidn, la superficie de acoplamiocnto
exterior, frontal, del Organo de transmisién es directa y
totalmente utilizable para la fijacidn del drgano de toma,
de fuerza del agregado que se trata de accionar a partir
del cigliefial, y esta superficie de acoplamiento queda asi-

25, mismo libre del efecto de la suciedad y del polvo,

De acuerdo con otra caracteristica de la invencién
el brgano de transmisidn es desarrollado a modo de un volan-

te montado en el ciglieiial y que tiene al menos una superfi-
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cie de acoplamiento para la fijacion del organo de acciona-
niento del agregado, por ejemplo un plato de embrague de
vehiculo, en su cara cnfrentada al canal de aspiracidn, pla
na, asi como en su superficie cilindrica, otra superficie
de asiento en la cual es fijado el rodete del ventilador.
Este modo de construceidn proporciona una disposicidn es-
table y extraordinariamente sencilla del ventilador para
el aire de refrigeracion, y consigue a base de ello la po—
sibilidad de colocar las aberturas del aire de refrigeracidn
en los puntos mas adecuados para lac necesidades del accio~
namiento en cada caso. Para este fin, en la forma de cons~
truccidén propuesta por el invento, las aberturas por‘las
cuales entra el aire de refrigeracidn en el canal de aspi-
racidn son‘distribuidas regularmente en el contorno del
cérter que rodea el volante, siendo cerradas mediante um
dispositivo de cublierta aguellas aberturas gue se encuen—
tren en puntos del cérter no apropiados para la entrada
de aire de refrigeracidn.

Estas y otras caracteristicas de la invencidn
son descritas més detalladamente con referencia a una forms
de construccidn ilustrada & titulo de ejemplo en los dibu- -
jos adjuntos donde: La figura 1 es une seccidn longitudinal
de la culata de la miquina de combustidn; la figura 2 es
una seccidn tranaversal segin la linea II-II de la figura
anterior; la figura 3 es una vista en planta seccionada,
correspondente a la figura 1; la figurﬁ 4 muestra el conjug
to de la maquina de combustidn en vista lateral alzade con

secciones parciales a través del ventilador de refrigera—
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del ventilador, correspondiente a la figura 4.

De acuerdo con la representacidn, la culata 1
de una maguina motriz de combustidn, de cuatro tiempos y
un cilindro, consiste en.una pieza colada de metal ligero
cuya seccidn transve;Sal tiene aproxiwadamente una forma
anular y cuya cara inferior 2 hg sido planeada a fin de
poder asentarse sobre una superficie correspondiente de la
camisa de cilindro, no representada en las figuras 1 a 3.
Varios pernos de fijacidn pasentes a traves de orificios
3, unen entre st las dos partes citadas. En las dos plati.
nas 4 y 5 de la culata 1 se hallan formedos los conductos
de admisidén y de escape, cuyos canaies propiamente dichos.
estén representados en las culatas con las referencias
6 y 7. Las valvulas son guiadas por sus cafias en los ori-
ficios 8 y 9, y ajustan wmediante sus platos o copas con
asientos de valvula que han de ser ajustados a presidn
en log escalones 10 y 11l. Para el ﬁantaje del inyector
de combustible se utiliza un orificio escalonado 12 que
desemboca en una preoémara 13, de forma conica Yy que se
encuentra en comunicacidn por 14 con la cémara de compre-
sién del cilindro.

En el contrno de la culata 1l .se encuentran, for
madas en la propia colada, varias aletas de refrigeracidn
15, verticales y unidas entre si mediante una cubierta
envolvente 16 para éumentar.la superficie de refrigeracidn
vy el efccto de enfriamiento; entre estas aletas y cubierta

se forman, por consiguiente, varios canales axiales alrede-
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dor de la culata 1. Tanto las aletas 15 como la cublerta 16
coinciden en la superficie plana 2 con superficies corres-
pondientes de la camiss de cilindro no representada, con
1o cual los canales axiales de la culata desembocan en cana
les correspondientes del contorno del c¢ilindro.

A través del interior de la culata 1 y transver—
salmente a ella se encuentra un canal adicional 17 gque ro-
dea las paredes fuertemente solicitadas térmicamente de
1as cercanias de los asientos de las valvulas y del inyec-
tor. Dos bifurcacionos 18 de oste cansl transversal rodean
el asiento del inyector y desembocan por 19 al exterior.
El canal transversal 17 estéd dividido dentro de la culata
1, mediante una aleta longitudinal 20, en dos cenales par
ciales a fin de establecer una optima circulacidén del aire
de enfriamiento y consezuir la mejor refrigeracidn posible
por aumento de la superficie. El canal transversal 17, que
en asta zona se extiende horizontalmente, es afectado por
un encorvamiento y termina en dos aberfturas 21 en la cara
inferior de la culata 1, las cuales coinciden con dos
aberturas correspondientes de los canales axiales en el
contorno de la camisa de cilindro, estando estos ﬁltimos
canales unidos con las canalizaciones del sistema de im-
pulsor aspirador de la maquina motriz de combustién, De
acuerdo con ello, a través del canal 17 se hace circular
aire de refrigeracion en el sentido de las flechas aplica
das en las figuras 1 y 3.

Mediante el desarrollo de acuerdo con la inven-~

cidn, de la disposicidn de enfriamiento de la culata, se
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consigue que una parte de las paredes de ia precémara 13
sea soplada por el aire de refrigeracidn que circulando
desde arriba en la direccién del eje del cilindro, por los
canales axiales de la culata 1, entra directamente hacia
abajo en los canales axiales de dicho cilindro, mientras
que uﬁa»parte de las paredes de la precamara recibe el

aire de refrigeracion que es conducido a través del cansl
transversal 17 contra 1os'puntos del contorno de la culata
que se encuentran enfrentados a dicha precémara, y que en-—
tra luggo por 21, en los canales axiales del cilindro. Ello
hace que tanto el lado derecho del cilindro como el izquier
do sean recorridos por oorriéntes de aire de refrigeracion

aproximadamente a la misma temperatura, de forma que el

_equilibrio térmico alcanzado de acuerdo con la invencién

hace que las diferenclas de temperatura en el contorno
del cilindro sean reducidas considerablemente o incluso
anuladas ¥, por ovitacidn de las tensiones térmicas, se
asegura la redondez del cilindro necesaria para el funcio
namiento sin inconvenientes de la maquina motriz de combus
+16n a cuatro tiempos.

La méquina representada en las figuras 4 y 5 com
prendé, de modo conocido; un carter 22, el cilindro 23 y
1 culata 1, unidos entre si por cualquier medio convencio
nal, por ejemplo pernos de traccidn. El cigliefial 24 accio-
nado por el pistén de la méquia estd montado giratorio en
el carter por medio de los cojinetes de bancada 25 y lleva
en su extremo libre un volante 26 de hierro colado y que

sirve de drgano de transmisidn. Una tuerca 27 y una chaveta
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28 aseguran la fijacion y el asiento del volante en el ex-
tremo cdnico del cigiiefial.

i la méquina motriz ha de servir como fuente de
accionamiento para un vehiculo, por ejemplo un tractor, el
carter 22 es fijado por su platina frontal 29 que envuelve
el volante 26, a un asiento correspondiente de un sovorte
30, representado en la figura 5 con lineas de trazos, del
vehiculo, mientras que el 6rgano_de transmision previsto
en dicho vehiculo, por ejemplo un plato de embrasue 31,
de ser conectado en forms amovible con el volante 26, para
cuyo fin este Ultimo lleva una superficie de acoplamiento
32 y varios orificios roscados 33.

La refrigeracidn de la maquina motriz de combus-—
+idn tiene'lugar mediante una corriente de aire que es ge-
nerada mediante un ventilador o soplante disvuesto coaxial
mente con el cigliefial y accionado por el mismo, -y por medio
de conductos de aire de refrigeracidn que llegan hasta los
puntos calientes del c¢cilindro y de la culata.

El volante 26 esté cubierto parcialmente en su
contorno por una pared 34 del carter 22 gque sobresale fron
talmente y en la que se hah previsto varias aberiuras de
entrada 35 que dejan pasar el aire exterior a un canal de
aspiracidn 36 que rodea anularmente el extremo del cigilefial
24, En su seccidn trensversal estd formado por una supérfi-
cie conductora 3% que se extiende aproximadamente perpendi-
cular al eje del ciguefial en el lado posterior del volante,
una superficie conduétora complementaria 38 formada en un

rodete de ventilador 39 unido mediante tornillos 40 con el
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volante 26, y una superficie deflectora 41, desarrollada
esencialmente cilindrica y que también se cncuentra en
el lado posterior del'volante, vniendo las superiicies
conductoras 37 y 38 entre si.
El rodete 39 tiene, en su cara vuelta hacia
el volante 26, las aletas de ventilador 42 dispuestas
de forma conocida, para lo cual ha sido obtenido, junto
con dichas aletas, por colada de una sola pieza de me-~
tal ligero. En las cabezas de las aletas 42 esta fijada,
por ejemplo mediante remachss 43, una placa de cubierta
44 formada, por ejemplo, de 0hapa resistente a la trac-
cidén. Las partes 39, 42 y 44 forman el rotor de ventila-
dor que suministra el aire de refrigeracién. En el lado
posterior del rodete 39 se halla previsto, en el carter
22, un espacio anmular 45 que estd separado con respecto
del cigiiefial por medio de una corona dentada 46 que estd
unida rigidamente a dicha placa y con la gue puede engra
nar, por ejemplo el pifidn de un dispositivo dé arranque.
Egte espacio anular estd desarrollado en su
conjorno en forma espiral o bien ensanchado y abierto
hacia arriba contra el c¢ilindro 23, formando la aber—
tura de salida de aire de refrigeracidn 47, encima de
la cual se encuentra unz chapa 48 conductora del aire
de refrigeracitn, desarrollada a modo de carenado y
fijada de modo conocido, la cual rodea el cilindro
¥ la culata del motor y conduce el alre de refrigera
cidn a los punios calientes. Un lado de cste carena-

do se halla ablerto a fin de permitir la salida al
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exterior del aire de refrigeracidn utilizados. >

El aire de refrigeracidn es asvpirado por las aber
turas 35 del cérter 26 en la dircccidn de la flecha 49, con
ducido al interior del ventilador y dirigido por la super-
ficie conductora 37 radialmente con rescpecto de ol ¥ del
ciguefial. Hediante la superficie deflectora 38, que consti.
tuye el limite interior del recinto de aspiracidn 36, tiene
lugar la desviacidn de-la corriente de aire de refrigeracidn
en el sentido.contrario, de forma que esta corriente circu
la ahora aproximadamente en forma radial hacia fuera del con
junto de las aletas del rodete. Las flechas 50 muestran )
esta desviecidén de la corriente de aire de refrigeracidn
dentro del recinto de aspirecién 36. El aire aspirado e im~
pulsado por el rodete de venbtilador circula shora, segim la
flecha 51, desde las sletas hasta el espacio anular 36 y es
insuflado desde aqui, en la direccidn de la fiecha 52 con~
tra los puntos calientes de la méquina (cémara de compfe-
sién del cilindro, escape de la culata). Bl sire de refri-
geracion empleedo sale en la direccidn de la flecha 53
desde el espacio rodeado por la chapa 48 nuévamente al.
exterior. | .

A fin de alcanzar un mejor efecto de refrigeracidn,
alrededor del cilindro 23 y de la culata 1 se han dispuesto
varias aletas de refrigeracidén 54 y 55, y la culata tiene,
adewas, en su interior, el canal de refrigeracién 56 forma
do entre los aslentos de las valvulas, en cuyo interior
se ha previsto asimismo las aletas de refrigeracién 57.

La disposicion del ventilador para el aire de re-
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frigeracidn de acuerdo con el invento proporciona, en pri-
mer lugar, la ventaja de que el aire es aspirado solamente
as aspirado en el contorno de la caja que rodea el rodete,
de forma que la cara dél volante que se halla vuelta al
brgano de transmisidén del volante agregado, o sea el lado
de la derecha en la figuras 2, queda completamente libre y
puede ser destinada en su totalidad para formar la superli
cie de embrague. EL desarrollo de las absrturas de aspira-
cidn en el contorno del venmtilador proporciona la ventaja
adicional de que la seccidn de paso de admisidn puede ser
hecha muy grande sin necesidad de espacio adicional. Con
este aumento de la seccidn de-paso de admisidn se compensca
las pegquelias pénidas de carga que se presentan en la,ve-
locidad de la corriente de aire de refrigeracidn a causa
de su rozamiento con las superficies rotativas del recinto
de aspiracidn, de forma que el caudal de aire de refrigera-
cién que pasa a través de la méquina motriz de combustidn
no esg reducido, sino aumentado.

La seccidn transversal de la aspiracidn del ven-

tilador es tan amplia que alrededor de la pared 34 se puede

" fijar una chapa de cubieris 58 mediante tornillos 59 para

cerrar algunas de las aberturas de aspiracion 35. De esta
forma se presenta otra ventajosa posibilidad de modifica-
cién, consistente en impedir la aspiracibén del aire de re-
frigeracidn por un punto indeseado. Para este fin se han
previsto en el contorno de la pared 34 varios orificios
roscados pera tornillos, de manera que la chapa de cuw

bierta 58 puede ser colocada en la posicidn engular de-
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seada alrededor del eje del ventilador, y fijada en esta po-
sicidén de montaje. En el dibujo, a titulo de ejemplo, se
evita la aspiracidn del aire de refrigeracion desde abajo
mediante lg chapa 58, de forma que ¢l aire de refrigeracidn

5, sélamente puede entrar en el recinto de aspiracidn aproxima-
damente desde arriba. De esta manera no se puede producir
el ensuciamiento o la obetruccidén de las entradas inferio-
res del aire de refrigeracidén, que os corriente en los vehl
culos.

10. En luger de una chapa de cubierta en formas de
segmento también se podria emplear un anillo de cubierta
totalmente cerrado en una de sus mitades, mientras que
la otra esta provista de una gran rendija de aspiracidn.
Esgte anillowpuede ser montade giretorio en la pared 34 ¥y

15, fijado mediante tornillos en la posicidn ajustada. La par—
te cerrada del anillo, como la chapa de cubierta 58, evita
la entrada del zire de refrigeracion por los puntos no de-
seados, mientras que su gran abertura o roendija deja libres

varias aberturas de aspiracidn 36.

HOTA

20. Se reivindica como objeto de estla patente de
introduccidn :
1. Maquine de combustidn interna refrigerada por

aire, que comprende un cilindro y una culata provistos -en
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eu contorno con aletas de refrigeracién paralelas al eje
del cilindro y rodeadas mediante una cubierta de manera
que se forman canales axiales, a través de los .cuales es

aspirado mediante un ventilador el aire de refrigeracidn

- que entra en la culata, y con valvulas de admigidn y de

escape dispuestas suspendidas en la culata, caracterizada
por el hecho de,tener prevista una precémara situada exte-
riormente con respecto del piano gque comprende los ejeg de
las valvulas, y un canal transversal, pasante entre los ca
nales de las valvulas y aproximadamente perpendicular al
eje del cilindro, a través de los cuales corre el aire de
refrigeracion que ha sido dirigido previamenté a lo largo
de lag paredes de la precamara, ¥y porque una parte de las
paredes de la precamara es afectada por aire que circula
en la direccidén del eje del cilindro y pasa directamente
de los canales axiales de la culata a los canales axialoes
del cilindro, mientras que otra parte de las paredes de la
precamera es afectada por aire que es conducido por el ca-
nal transversal a los puntos del contorno de la culata
enfrentados a dicha precamara, entrando luego en los cana-
les axiales del oilindrb.'

2. Maguina de combustidn interna refrigerada
por aire, segin la reivindicacidén 1, caracterizada por el
hecho de que el canal #ransversal estd dividido en parte,
mediante una o variac aletas longitudinales, en dos o mas
canales parciales adyacentes.

3. Héquina de combustidén interna relfirigerada por

aire, segin la reivindicacidn 1, provigta de un brgano de
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accionamiento unido al cigiiefial y un ventilador de refrige-
racién'por aire a presidén dispuesto entre dicho drgeno y

el carter, coaxislmonte al cigliefial, el cuel aspira el

aire a través de aberturas de una parte del carter que ro-
dea el 6rgano de transmisidn y de un canal de aspiracidn
que se encuentra entre el citado drgano y el rodete del
ventilador, concéniricamente al eje del cigliefial, mandén-
dolo & los conductos de rofrigeracidn del cilindro v de la
culata, caracterizada por el hecho de que el canal de aspi
racidn estd limitado por una superficie del organo de accio-
namiento que se extiende oproximadoments perpendicular al
eje del cigleflal, une superficie de una placa que cubre

las aletas del ventilador, enfrentada a la primera superfi-
cle y que ée extiende aproximadomente paralela a ella, ¥
una superficie cilindrica del drgano de transmisidn que

une la superficie de este Ultimo con la superficie que
lleva las aletas del rodete del ventilador.

4. Maguine de combustidn interna refrigerada
por airé, segin las reivindicaciones 1 y 3, caracterizada
por ol hecho de que el drgano de transmisidén estd desarrollg
do como volante montado en'el eigieflal y que presenta en su
cara frontal dispuesta enfrentadé.al canal de aspiracidn,
al menos una superficie do acoplamiento para la fijacidn
del organo de tmmsmicion de un agregado, por ejemplo un
plato de embrague de vehiculo, y en su cara opuesta lleva
¢l asiento, la superficie cilindrica y una superficie para
la fijdciln del rodete del ventilador.

5. Kaquina de combustidn interne refrigerada
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por aire, segin las reivindicaclones 1, 3y 4, carccloriza-

da por el hecho de que el rodete del ventilador estd unido

rigidamente con su plgca de cubierta.

6. MAquina de combustidn interna refrigerada
por aire, segin las reivindicaciones 1, 4 o 5, caracteriza-
da por el hecho de que las aberturas por las que eatra el
aire en el canal de aspiracidn estan disiribuidas rezular-
mente en el contorno del carter que ‘rodea el volante, sien
do las aberturas que se encuentran en partes de dicho con
torno inadecuadas para la entrada de aire de refrigeracidn, -
susceptibles de ser cerradas por medios de cubierta.

7. Maquina de combustidn interna refrigerada
por aire, gegln las reivindicaciones 1 y 6, caracterizada
vor el hecho de que los wmedios dé cubierta estan formados
por una chapa fijable mediante tornillos en el carter,

0 bien por un ahillo de cubierta montado giratorio y sus-
ceptible de ser fijodo en posicidn.

8. EAquina de combustién interna refrigerada
por aire.

La presente memoria consta de diecinueve hojas
foliadas escritas a méAguina por una sola cara.

Barcelona, 8 de enero de 1968,

JITA, S. A.
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