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Bl invento se refiere a lag transmisionss de
vehiculos, es decir, a los dispositivos que transmiten
las rotaciones del drbol del motor de wn vehiculo & sus
ruedas motrices e inversemente, y que incluyen umna caja l
de velocidades para hacer variar la relacién entre la velo
cidad de rotacién de las ruedas motrices y la del drbol
del motor, y un embrague interpuesto entre el motor y la
caja, y persigue mds particularmente, entre estos dispo- |
sitivos, aquellos que incluyen adends vn acelerador o
freno dispuesto de manera que ajerza pares de frenado so-
bre el segmento de drbol interpuesto entre el embrague
y la caja.

' Pergigue igualmente los sistemas de mando de
estas trensmisiones.

Tiene por finalidad, sobre todo, hacer estos
dispositivos y sistemas tales que respondan mejor que haui
ta_ahofa a las diversas exigencias de la prdctica, espe-
cizlmente en lo gque concierne a la eficacis de la refri-

geracidén de los deceleradores o frenos, al poco precio de
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! el decelerador durenie el paso de’ la caja de velocidades !
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coste de estos Ultimos afics y & su poco tamafio. |
Se caracteriza egencialmente porque el decele-

redor que equipa una transmisién de la clase citada es

i

de un modelo de par reducido =~ es declr, insuficiente :

para agegurar une deceleraclién eficaz cuando la relecidn

de la caja es elevada - y es refrigerado, directamente o

PO

por, medio de un 1iquido gue circula en circuito cerrado,
con ayude de un ventilador arrastrado por el drbol del
motor.

Comprende, dejendo aparte esta disposicidn
principal, otras ciertas disposiciones que se utiligan
de preferencia al mismo tiempo (ﬁero algunas de las cua—

les podrian ser utilizadas aisladamente, llegado el ca-

g0) y de 1os cuales se hablard explicitamente después,

especialmente:

~ Una segunda disposicidn segin la cual, en
wne trensmigion de la clase cltada, se prevén medios pa-

re enular automdticamente el par de frenado generado por

por el punto muerto, estando mendados dichos medios, de !
preferencia, por la apertura o el clerre de un contacto |
eldctrico accionable por la palanca de cambio de veloci-
dades.

Y podrd ser, de cualquier modo, bien compren-
dido, con ayuda del complemento de descripeidn que sigue,
agl como del dibujo anejo, cuyog complemento y dibujo

estdn dados, naturalmente, sobre todo a tItulo de indi-

cacidn.

Ta figura 1 de este dibujo muestra muy esquemd-

ticamente une trensmisidn de vehiculo establecida confor-!
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me al invento.

La figura 2 muestra muy esquemdticamente un
sisteme establecido conforme al invento para mendar el
decelerador que equipa tal transmisidn, si es del tipo
eléctrico. |

Y la figura 3 muestra muy esquemdticamente otra
transmisién de vehioulo conforme al invento, en la cual
el decelerador es del tipo hidrdulico, asi como el sig=—
tema de mando de este decelerador.

Segin el invento, disponiendo de una trensmi-
sién de vehiculo que comprende un motor 1, un embrague 2;
una caja de velocidades 3 y un puente (delanteroc o tra-
sero) 4, con ruedas motrices 5, ¥ proponiéndose equipar
esta transmisién con wnm decelerador seguro y econdmi-
co, Se procede como sigue o de una manera andloga.

Antes de entrar en la esencia del objeto, con-
viene recordar que es conocido montar un decelerador so-
bre la parte de este trensmisidn situads entre la caja
vy el puente, estando asi relacionada la velocidad de ro=-
tacién del rotor de dicho decelerador con la de las rue-
dag motrices en una relacién constante.

Ahors bien, ocuando este decelerador es de un
tipo parae el cual el par generado en el drbol rotdrico
es pricticamente independiente de la velocidad de este
drbol, la potencia de frenado varia précticamentevde mo-
do lineal con esta velocidad.

Como ademds el decelerador en cuestidn egtd
destinado esencialmente a estabilizar el vehiculo a una
velocidad relativamente baja durante el descenso de una

cuesta con fuerte pendiente, conviene dimensionar este
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| digpogitivo de tal manera que genere una potencie de fre~
t
' nado elevada incluso a baja velocidad, es decir, finalmen

té un par muy elevado.

Esta solucidn presenta el doble inconveniente
5 de un temafio (y coste) elevado del decelerador y de wn
riesgo de frenado excesivo para las velocidades elevadas
; del vehiculo, frenado susceptible de traducirse en el
"patinado de las ruedas y/o el derrapado del vehiculo a
egstas velocidades.
10 Se recuverda igualmente que se ha propuesto ya
refrigerar un decelerador de vehiculo por agua que atra-
viesa el radiador del motor, radiador refrigerado a su
vez por un ventilador.

Esta solueidn presenta el inconveniente de que

15 egste decelerador, &l desarrollar une potencia de frena-
do elevaeda incluso para las bajas velocldades de su ér-:
bol rotdérico, puede ser accionado por el conductor del
vehiculo incluso para un estado de la caja (por ejemplo

"tome directa" o "punto muerto") due corresponde o pue-

20 de corresponder a una pequefla Velocidad de rotacién del

ventilador: de este resulta una refrigeracidn insuficien—g
te del agua desbinada a evacuar lag calorias del decele- ;
rador, 1lo que puede traducirse en la ebullicidn de este
agua ¥y la puesta fuera de servicio del decelerador.

25 Se recuerda finalmente que se ha propuesto ya

montar un decelerador entre el motor y la cajae de una

transmisidén del tipo citado.
Tal solucién permite aumentar la velocidad im-
puesta al rotor del decelerador, y por lo tanto, la po-

30 tencia de fremado que genersa, para una velocidad dada de
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las ruedas del vehiculo. Pero no se ha podido realizer
en la prdectlca mds que con una caje de velocidades espe-
cial, (sin agarre), no siendo neutraligzada la accidn del

decelerador instantdneamente durante los pasos por el pun-

to muerto de dicha caja, lo que impide las sincronizacio-

nes necesarias en lag cajas con agarre. Ademds, la refri-

geracidn del decelerador arrastrado a gran velocidad plan—

H

tea en la prdctica problemss delicedos diffciles de resol-

ver.

Se orillan estos diferentes inconvenientes, con-
forme al invento, eligiendo un decelerador con par "redu-
cido" en el sentido definido a continuacidn y de préferen«
cia constante'(es decir, de preferencia independiente de
la velocidad), montdndolo sobre la parte de la transmi-
sibn gituada entre el motor y la caja, y mds precisamente
entre el embrague ¥ la caje de manera que el embrague no
tenga que transmitir los peres de deceleracidn, y refri-
geréndolo a partir del ventilador del motor o de un ven-
$ilador cuya velocidad de rotacidn estd reiacionada en
unarrelacién constante con la del drbol de este motor.

Por par "reducido", se entiende un par insufi-
ciente para decelerar correctamente el wehiculo en un des+
cengo empinado si la caja de velocidades ha permanecido
en directa. Por el contrario, dicho par debe bastar para
la finaslidad indicada cuando la caja impone una relacidn
menor que la unidad entre las velocidades respectivas
del puente y del motor.

En consecuencia, cuendo el conductor del vehi-
culo desea poner en servicio eficazmente éu decelerador,

estd obligado a pasar a la velocidad inferior previamen~
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11 ¥

te con objeto de aumentar, para una velocidad dada al

vehiculo, la velocidad de rotacién del drbol del decele-
rador, y por lo tanto, la potencia de frenado.

Egte paso a velocided inferior obligatorio ge
fraduce sdemds eutomdticemente en une scelerscidn del
ventilador, 1o que asegura una excelente evacuacién de
lag calorias generadas por la deceleracidn, en otros tér-
minog, cuando el decelerador estd en servicio efectivo,
ge estd seguro de que es refrigerado eficazmente y en
particular de que el agua destinada a evacuar las calo-
rias no corre el riesgo de hervir, si se ubtiliza tal me;
dio. _

Igualmente, el mon*aje descrito impide cualguier
calentamiento indeseable del decelerador cuando la caja
estd en "punto muerto" ¥y el motor (y por lo tanto el ven-
tilador) gira al ralenti: en efecto, el decelerador es
desacoplado automdticamente de las ruedas motrices cuan-
do la caja egtd en punto muerto, lo que impide en la
préctica que el conductor lo ponge en servicio, ddndose
cuenta éste inmedistamente de la augencia de efecto de
tal maniobra.

Esta impogibilidad de calentamiento excesivo
del decelerador en servicio que se deriva, por una parte,

de la obligacidén que tiene el conductor de pasar o la

velocidad inferior pera gemerar wn par de deceleracidn
eficaz, y, por otra parte, de la aceleracidn aubomdtica
del ventilador debida a este paso a la velocidad inferioﬁ,
congtituye una de las principales ventajas del invento. i
Ademds, el decelerador con un par "reducido"

en el sentido indiocado més erriba, es mucho menos volumi-

-7 -




10

15

20

25

30

12.1.1968

noso y costoso que los dimensionados para ejercer un par
de frenado eficaz en "directa" (o para las otras relacio-
nes préximas de la caja).

En la figura 1, se ha designado por 6 el decele-—
rador en ocuestidn, por 7 el ventilador del vehiculo y por
8 un radiador refrigerado por este Ventilador, radiador
que puede ser el que sirve para refrigerar el motor del
vehiculo por circulecién de agua, pero que es de preferen—
cla independiente de este radiador. El circuito cerrado
del agua que refrigera el decelerador 6 ha sido simbibliza-
@o por la flecha 9.

El ventilador f podr{a ser sustituldo por otro
ventilador arrastrado "directameﬁte“ (es decir, sin inter-
vencién de la eaja 3) por el motor 1, como es el caso del
ventilador 10, dibujado en trazos mixtos, montado en la
proximidad inmediata del rotor del decelerador o de un
ventilador montado directamente sobre este rotor y cons-
fituido, bor ejemplo, por aletas de este Wltimo: el pasgo
a las velocidades inferiores se traduce, en efecto, por
la misma aceleracidn en tal ventilador que en el ventila-
dor 7.

Hay que sefialar que el montaje del decelerador
aguag arriba de la caja de velocidades corre el riesgo
de-perturbar el funcionamiento de esta caja.

En efecto, durante un cambio de velocidades, cuan
do la caja 3 estd en punto muerto y el embrague dos estd
en pogicidn desenbragada, le maga rotativa de que es soli-
dario el rotor del decelerador 6 estd desacoplada a la feg
del motor y del puente: posee, pues, una inercia relativa-

mente pequefia y corre el riesgo de ser franada exasgerada=
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‘lezte montaje que dicho circuito sea abierto automdticamen-

ente y de impedir uma sincronizacidn correcta de los br-

T St .

?gaﬁos a acoplar de 1a caje, por 1o menos para clertas rea-|
lizaciones de estz caja (con agarre).
Para suprimir este inconvéniente, conforme a
una interesante disposicién del invento, se anula automd-
ticamente el par de frenado debido al decelerador cuando
}éste dltimo estd desolidarizado del pﬁente, es decir,
cuando la caja pasa por el punto muerto.

El decelerador debe esgtar d{spuesto entonces
y/o montado de tal menera que el par que genera puede ser
anulado automdtica e instantdneamente por simple paso de
la ceja por el punto muerto, ¥ luego restablecido automd-

tica e instaentdneamente por simple reenganche de una velo-

cidad de esta caja.

81 el decelerador es del tipo eléetrico, basta f
a este efecto montar sobre el circuito de excitacidn 11 ;
(figura 2) de este decelerador un interruptor 12 acciona- i

do por la palanca 13 de cambio de welocidades, siendo tal

te cuando dichae palance pasa por su pogicidn de punto muer
t0 ¥ sea cerrado de nuevo a partir del reenganche de una
velocidad (naturalmente, si la menilla de mendo 14 del
decelerador estd en posicidn de servicio).

In otra realizacidén interesante, el decelerador

estd constitufdo por una bomba hidrdulica arrestrada por

el drbol de trensmisidén del vehidulo y que hace circular
un lfquido en un circuito cerrado gue comprende uns es-
trangulacidén. ,

En tel realizacién, por una parte se prevé una

derivacidn entre la cdmara de aspiracidén de la bomba y un

-9 -




10

15

- 20

25

30

12.1.1968

lugar de su cémara de impulsidn gituado aguas arriba}de
la egtrangulacidn, derivacidn cuya abertura hace despre-
ciable el par'resistente de la bomba haciendo girar ésta
en vaclo, &, pof otra parte, se subordina el mendo, de
preferencia eléctrico, de la apertura de esta derivacién,
al pago de la caja de velocidades por el pumbo muerto.

Es ssi como, en la realizacién de la figura 3,
el decelerador es una fomba hidrdulica, por ejemplo del
tipé de engrasnajes, que es arragtrada por el segmento 18,
del drbol de transmisidn, intérpugsto entre el embrague ¥
la caja, ¥ que suministra con permanencia el liguido
bombeado a un'circuito cerrado 19 que somprende un érga-—
no .de estrangulacidn 20 de apertura regulable o de aper-
ture fija, pero montado entonces en paralelo sobre un
gegundo érgano de estrangulacidn de apertura regulable.

Este circuito cerrado 19 comprende, ademds, un
radiador 8 ( que puede ser el del motor u otro) refrige-
rado por un ventilador 7 (que puede ser el del motor u
otro): este radiador sirve para evacuar las calorias ge-
nerades en el liquido por su laminadc en las zonas es—
tranguladas del circuito 19.

Una derivacién 21 equipada con una electrovilvy

la 22 une un punto 23 del circuito 19 situado en la cémam
ra de aspirscidn de la bomba 6 a un punto 24;de dicho
circuito situado en la cédmara de impulsidn de esta bomba,
aguas arriba de la estrangulacidn 20,

E]l cirouito de alimentacidén eléectrica 25 de
esta electrovélvule estd controlado por un interruptod
26 mandado & su vez por la palanca de cambio de veloci-

dades 13 con objeto de que sea cerrado cuando esta palan-




ca pase por el punto muerto y sdlo en este instante.
_ El funcionamiento de este conjunto es el siguien
te.

En régimen normsl de ciroulaseidn del veniculo,

> Eel Srgano de estrangulacidn 20 estd sbierto y la vélvule
§22 estd cerrada, egtando abierto e; interruptor 26 que

1oontrola su elimentacidn: la bomba 6, arrastrada por el
segmento 18, suministrae con permanencia el ligquido bom=-
beado al circuito 19 segin les flechas dibujédas en trazo
10 continuo.

Para generar un par de frensdo en ol segmenté
18, basta reducir la seccidn de pasc del drgeno de estran-
gulacidn 20 (o del de seccidn varieble montado en parale—

lo sobre éste, si su seccidn es constante): cuanto mds re-

15 ducida es esta seccidn, mds elevado es el par de frenado
v ‘creado.
L : Durante un cembio de Velocidades,'ﬁna vez que %
la palanca 13 llega al punto muerto (desoliderizando asi
el decelerador de las ruedas motrioes), el interruptor
20 26 se cierra, 1o que excita y sbre le electrovdlvula 22.
El liquido bombeado sigue entonces por la deri-
vacién 21 asl leberada segun el trayecto con flechas en
trazos mixtos, y esto gin ningin retraso, dedo gque la
mayor parte del volumen afectado estaba ya en movimiento
25 1 precisamente antes de la apertura de la vdlvula: en la
préctica, los dos puntos 23 y 24 pueden ester muy préxi-
mos, de manera que el volumen de liquido inmévil antes 1
de dicha apertura puede ser despreciable.
Debido @l cortocircuito asi establecido, la bom-

30 ba gira prédcticamente en vacio, es decir, sin generar

© 12.1.1968 - 11 -
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Par resistente aprecisble en el segmento de drbol 18,

Tes gincronizaciones deseadas para los cambios
de velocidades pueden ser asi fdcilmente realizadas, y el
par de frenasdo es restablecido automdticamente por engan-—
che de una nueva velocidad de la caja, es decir, unz veg
que el segmento 18 estd de nuevo hecho soliderio de las
ruedas motrices, asegurando la spertura del interruptor
26 automdticamente desexcitacién y el cierre de la elec-
trovdlvula 22.

Como es evidente, y como resulta ya ademds de
lo que precede, el invento no se limita en absoluto
e aquél de sus modos de aplicacidn, asl como +tampoco &
aquéllos modos de rezlizacibn de sus diversag partes que
han sido mds especialmente indicados; abarca, por el con-
frario, todes las veriantes, egpeclalmente:

Aquéllaes en que la vélvula 22 que aéégura
le neutralizacién momenténea del par de frenado estuvie-
re montada directamente en paralelo sobre el Srgeno de
estrangulacidn en lugar de estarlo sobre la bomba, en
el ceso en que el circuito cerrado en que circula el li-
quido bombeado no genera una pérdida de carga demasiado
elevada en este liquido,

aquéllas en que dicha vélvula fuere de wn ti-
po digtinto que eléetrico, estando mandada, por ejem-
plo, mecdnicamente por la palanca de cambio de velocida-
des,

aquéllas en que el decelerador no estuviere
interpuesto a su vez entre el embrague y la caja, sino
unido (por engranajes o de otro modo) al segmento de dr-

bol interpuesto entre embrague y caja.
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Bsta solicitud que corresponde a la presenta-
da en Fremcla, el dia 18 de Enero, de 1967 bajo el nu-
mero 91.648, se acoge a los beneficios del artioculo 51

del vigente Estatuto gobre Propiedad Industrial.

-N 0T A& -

Los puntos de invencién propia y nueva que
ge pregentan para que sean objeto de egta golicitud de
Patente de Invencién en Egpafia por veinte afios son los.
gigulentes:

1e= Un digpositivo para transmitir las rotacio-
nes del 4rbol del motor de un vehiculo 2 gus ruedas mo-
trices e inversamente, que incluye una caja de veloci-
dadeg pare hacer variar la relacién entre la velocidad
de rotacibn de las ruedas motrices y la del drbol del
motor, un embrague interpuesto entre el motor y la caja,
y un decelerador para ejercer pares de frenado sobre
el segmento de drbol interpuesto entre el embrague y la
caja, caracterizado porque el decelerador es de un mo-
delo de par reducido - es decir, inguficiente para ase;
gurar una deceleracién eficaz cuando la relacidén de la
caja es elevada - y estd refrigerado, directamente o por
medio de un liquido que circula en circuito cerrado,
con ayude de un ventilador arrastrado por el drbol del

motor.

- 13 -
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2.~ Dispositivo segin la reivindicaecidn 1,
caracterizado porgue el ventilador es el que sirve pa-
ra refrigerar el motor mismo.

3.~ Dispositivo segin al menos la reivindica-
cibn 1, en el cual el decelerador estd refrigerado por
medio de un liquido que circula en circuito cerrado,
caracterizado porque este liquido es refrigerado por su
paso por un radiador distinto del radiador del motor.

4.~ Dispositivo para trangmitir las rotacio-
nes del drbol del motor de wn wvehiculo a sus ruedas
motrices e inversamente, que incluye una caja de veloci-
dades para hager variar la relacidén entre la velocidad
de rotacidn de las ruedas motrices y la del drbol del
motor, wn embrague interpuesto entre el motor y la ca~
ja, ¥y uwn decelerador para ejercer peres de frenado so-
bre el segmento de drbol interpuesto entre el embrague
¥y la caja, especialmente segin al menos la reivindica-

eidén 1, caracterizado porque incluye medios para anular

‘autométicamente el par de frenado generado por el de-

celerador durante el paso de la caja de velocidades por
el punto muerto.

5.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 4,
caracterizado porque los medios de anulacidn automd-
tice del par de fremado coumprenden un contacto eléotri-
¢c0 scoionable por la palanca de cambio de valocidades.

6.~ Dispositivo segin al menos la reivindica-
cidn 4, para el cual el decelerador estd constituido
por una bomba hidrdulica que hace circular un ligquido
en wn cireuito cerrado que comprende una estfangula—

¢idn, caracterizado porque, estando previsita una deri-

s 2
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vacién entre la cémara de aspiracién de la bomba y un
lugar de su cédmara de impulsidén situado aguas erriba
de la estrangulacién, derivacidn cuys apertura hace des-

preciable el par resistente de la bomba haciendo girar

| sta en vacio, ¢l mando de la apertura de esta deriva-

cién estd subordinado al pago de la caja de velodidades
por el punto muerto.
T.- Dispositivo segin las reivindicaciones 5
y 6, caracterizado porque el contacto eléctrico accio-
neble por la palanca de cambio de velocidades contro-
le la excitacidn de une electrovdlvula montada sobre la
derivacidn.
8.~ Dispositivo segin une de las reivindica~-
ciones 4 y 5, caracterizado porque el decelerador eg del
tipo eldctrico de corrientes de Foucault,
9.~ Dispositivo para trensmitir las rotacio-
nes del drbol del motor de un vehiculo a sus ruedas mo—
trices e inversamente. B
Tal y como se ha descr{to en la memoria que
antecede, representado en el dibujo que se acompafia ¥
para log fines que se han especificado.
La presente memoria congta de quince hojas
escritas a mdquina por une sola cara.
Madrid,
P.A,

-15 =~
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