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i ! i
-  ' !-as ya conocido un dispositivo anti-balanceó

para vehículo automóvil que permite inclinar la caja del 

vehículo en el interior de un viraje, estando equipado 

este vehículo al menos con una barra antibalanceo, cuya 
unión a los brazos de soporte de ruedas se efectúa por 
medio de gatos o motores hidráulicos o neumáticos de tor-j 
sión, mandados por un distribuidor, estando caracterizado! 

principalmente este dispositivo por una disposición que 
comprende dos vástagos y un brazo, disposición soportada 
por la caja, estando unidos los extremos de los vástagos 
por sistemas elásticos a los brazos de rueda por lo que 
respecta a uno, y a los extremos de la barra de torsión, 
por lo que respecta al otro, estando unido el brazo accio­
nado por dichos vástagos al distribuidor para mandar el 
envió de fluido bajo presión a los gatos en cantidad con­
veniente para obtener una inclinación de la caja propor­
cionar al ángulo de torsión sufrido por la barra, y diri­
gida hacia el interior del viraje.

Dicho invento perseguía, además, en aso­
ciación con un dispositivo de esta clase, un sistema de 
temporizaciún que permite evitar una entrada en acción 
para modificaciones de poca diración del asiento del vehí­
culo, incluyendo igualmente este sistema medios de accibn 
arrastrados por la dirección del vehículo para disminuir 
la temporización.

Despuás de concebir perfeccionamientos 
en el sistema complementario que permite suprimir o redu­
cir la temporización cuando la dirección del vehículo es 
accionada por el conductor; de una manera mas particular,
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i estos perfeccionamientos consistían en insertar en el ¡

i circuito de dos canalizaciones hidráulicas que terminan !
¡ ¡
¡ en una bomba maniobrada por el volante, un dispositivo j
I con válvulas y pistones dispuesto de manera que suprime !

í} y luego restablece el efecto remporizador provocado por ! 
un pistón solidario del distribuidor y que se desplaza i

- en una cámara que contiene un líquido. j
!

Segán el presente invento, la bomba aso- í 
ciada y el sistema de válvulas y pistones están sustitui-L 

dos cuando la dirección utiliza un sistema de subordina­
ción hidráulico o neumático, por un dispositivo que for-j 
ma párdida de carga, dispuesto sobre uno de los circui- I 
tos de alimentación del gato da dirección y que prepon-

I ciona una diferencia de presión que permite accionar 
un pistón que está encerrado dentro de una cámara y que 
la divide en dos compartimientos, estando unidos estos, 
respectivamente, por conductos a los compartimientos si­
tuados a uno y otro lado del pistón temporizador.

Este perfeccionamiento se verá mas clara­

mente de acuerdo con la descripción que se dará a conti­
nuación con referencia al dibujo anejo, en el cual:

- la figura 1 es un esquema del circuito 
que incorpora el gato de mando de la dirección, la dis­
tribución del dispositivo antibalanceo y el dispositivo 
temporizador según el invento.

- la figura 2 es una vista de detalle se­
gán una variante de realización.

¡ Cuando el dispositivo antibalanceo ya
conocido se aplica a un vehículo automóvil que incluye
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un sistema hidráulico o neumático de subordinación de 
la dirección, el dispositivo temporizador y sus medios 

de accionamiento arrastrados por la dirección pueden ser i 
realizados de la manera siguiente: i

Sobre uno de los circuitos 43a, 43b que ali­
mentan los dos lados de un gato 44 que forma el servomo- i 
tor de la dirección, se dispone un cuerpo 42 dividido j
en dos compartimientos por un tabique central 57 que lle-¡ 
va dos válvulas 47, 48 dirigidas en sentido inverso y j 
solicitadas por resortes de cierre 58 y 59.

Segán el sentido de circulación del fluido 
una u otra válvula se abre y proporciona a las canaliza­
ciones 45 y 46 presiones de valores diferentes p1 y P2,
siendo determinado el valor de la diferencia (P -P ) por

1 2la carga de los resortes de dichas válvulas.

Las presiones P , P son aplicadas por 
1 2

las canalizaciones 45 y 46 detrás de los pistones 49, 50 

que actáan sobre un pistón 51 encerrado en una cámara 
cuyos dos compartimientos 60, 61 delimitados por este 

pistón 51 están unidos, respectivamente, a los?compar­
timientos 20 y 21, formados en el distribuidor 13 por 

el pistón 19 que lleva el orificio de temporización 23.
El pistón 51 <3.ue tiene una carrera y una 

sección determinadas, impulsan, o bien por un lado, o bien 

por el otro, por las canalizaciones 52 y 53, el volumen 
de fluido necesario para permitir que el 'pistón 19 se des-r 
place la carrera C y neutralizar así el efecto del tempo­
rizador 23.

Si en el curso del viraje el volante de
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dirección es inmovilizado, las presiones P , P se equili-
T .  1 2 ibran por medio del surtidor 54 y el pistón 51 se encuentra 

! llevado a posición media por los resortes 55 y 56. !
¡ - i
¡ En la variante de la figura 2, los pisto-¡! t
j nes 49') 50' tienen longitudes limitadas a aquellas nece­
sarias para que vengan a apoyarse sobre el pistón 51 en j 

.la posición media cuando las cazoletas de apoyo 62, 63 de
los resortes están a tope sobre las caras F y F ; estas

1 2
cazoletas están perforadas por agujeros axiales 64, 65, 

de manera que la presión puede ejercerse directamente so­
bre las caras traseras de los pistones 49' y 50'; en es­
te caso, el pistón 19 se desplaza bajo la acción de la 

presión debida al desplazamiento del pistón 51* La presidí 
necesaria para desplazar el pistón 51) es pues, función ¡ 

i de la carga de los resortes 55 y 56,puede ser modificada 
aumentando o disminuyendo esta carga.

Esta disposición permite un centrado del 
pistón 51 independiente de los resortes 55 y 56 y de los 
frotamientos de los pistones 49' y 50'. La presión en las 

canalizaciones 45 y 46 no genera desplazamiento del pis­

tón 51 mas que cuando es superior a la carga del resorte 
antagonista cuando el pistón 51 está en posición media, 
es decir, cuando las arandelas están a tope.

La presente solicitud que corresponde a 

la presentada en Francia el 19 de Enero de 1967, bajo 
el nám. 91.741, se acoge a los beneficios del artículo 51 

del vigente estatuto sobre Propiedad Industrial.

i
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N O T A

Los puntos de invención propia y nueva 
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud 
de Patente de Invención, en España por VEINTE años, son 
los siguientes:

1. - Dispositivo antibalanceo para vehícu­
lo automóvil que incluye un sistema de temporizaoión 
para evitar su entrada en acción para modificaciones de 
poca duración del asiento del vehículo, incluyendo este 
sistema igualmente medios de acción bajo el control de 
la dirección del vehículo para disminuir o suprimir la 
temporizaoión, dispositivo aplicado a un vehículo que 
incluye un gato de subordinación hidráulico o neumático 
de la dirección, caracterizado porque sobre una de las 
canalizaciones que aseguran la circulación del fluido 

desde o hacia uno de los compartimientos del gato, está 
dispuesto un órgano de pórdida de carga que da origen
a una diferencia de presión que se utiliza como agente 
motor para desplazar un pistón en una cámara cuyos dos 
compartimientos así delimitados están unidos, respecti­
vamente, a los compartimientos delimitados en el distri­
buidor por el pistón de temporizaoión

2. - Dispositivo antibalanceo para vehícu­
lo automóvil.

-  6 -



!

Tal y como se ha descrito en la Memoria 

que antecede, representado en los dibujos que se acom­

pañan, y para los fines que se han especificado.
Esta Memoria, consta de siete hojas escri 

tas a máquina por una sola cara,
Madrid, ] ? iggg

ASieno
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