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Memoria descriptiva

para solicitar  PATENTE DE INVENCION por 20 aiios

a nombre de SOCIETE ANONYIE AWDRE CITROEN

entidad | de/necldialiddd francesa

con domicilio en 117 & 167, Quai André-Citrosn, Paris,

Francia

por: "DISPOSITIVO ANTIBALANCEC PARA VEHICULO AUTOMOVIL "
(Clase Internacional B60g)




10

15

20

25

30

N e
3 ~

s S
Es ya conocido un dispositivo anti-balanceo

para vehiculo automovil que permite inclinar la caja del
vehiculo en el interior de un viraje, estando equipado
este vehiculo al menos con una barra antibalanceo, cuya
unidn a los brazos de soporie de ruedas se efectia por
medio de gatos o motores hidrdulicos o neumdticos de tor-
sidn, mendados por un distribuidor, estando caracterizado|
principalmente este dispositivo por wna disposicidn que
comprende dos véstagos y wn brazo, disposicién soportada
por la caja, estando unidos los extremos de los vdstagos
por sictemas eldsticos a los brazos de rueda por lo que
respecta & unq, y a los extremos de la barra de torsidn,
por lo que respecta al otro, estando unido el brazo accios
nado por dichos védstazos al distribuidor para mandar el
envio de fluido bajo presién a los gatos en cantidad con-
veniente para obbtener una inclinacién de la caja propor-
cionar al #dngulo de torsidn sufrido por la barra, y diri-
gida hacia el interior del viraje.

>Dieho invento persegula, ademds, en aso-
cilacidn con um dispositivo de esta clase, wn sistema de
temporizacidn que permite evitar una entrada en accidn
para modificaciones de poca diracidn del asiento del vehi-
culo, incluyendo igualmente este sistema medios de acecibn
arrastrados por la direccidn del vehiculo para disminuir
la temporizacidn.

" Después de conecébir perfecciocnamientos

en el sistema complementario que permite suprimir o redu-
cir la temporizacidn cuando la direccidn del vehlculo es

accionada por el conducbor; de una mamera mas pariicular,
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estos perfeccionamientos consistian en insertar en el
circuito de dos cenalizaciones hidrdulicas que terminaen
en wa bomba maniobrada por el volante, un dispositivo
con vdlvulas y pistones dispuesto de mamera que suprime
¥ luego restablece el efecto remporizador provocado por
un pistdén solidario del distribuidor y que se desplaza %
en una cdmara que contiene un 1lfquido.

Segdn el presente invento, la bomba aso-
ciada y el siztema de vdlvulas y pistones estdn sustituis
dog cuando la direccidn utiliza wn sistema de subordina-
cién hidrdulico o neumdtico, por un dispositivo que for-
ma pérdida de carga, dispuesto sobre uno de los circui-
tos de alimentacidn del gato de direccidn y que propor-
clona una diferencis de presidn que permite accionar
un pistén que estd encerrado dentro de una cdmara y que
la divide en dos compartimientos, estando unidos estos,
respectivamente, por conductos a los compartimientos si-
tuados a uno y otro lado del pistdn temporizador.

Bste perfeccionamiento se verd mas clara-
nente de acuerdo con la descripcidn que se dard e conti-
nuacién con referencia al dibujo anejo, en el cual:

-~ la figura 1 es un esquema del circuito
que incorpora el zato de mando de la direccidn, la dis-
tribucidn del dispositivo antibalanceo y el dispositivo
temporizador segun el invento.

- la figura 2 es una vista de detalle se-~
gdn una variante de realizacidn.

Cuando el dispositivo antibalanceo ya

conocido se gplica a un vehiculo automovil gue incluye




A
. sistema hidrdulico o neumdtico de subordinacidn de

la direccidn, el dispositivo temporizador y sus medios

de accionamiento arrastrados por la direccidn pueden ser
realizados de la manera siguiente: §
5 Sobre uno de los circuitos 43a, 43b que al%—
mentan los dos lados de wn gato 44 que forma el servomo-;
tor de la direceidn, se dispone un cuerpo 42 dividido
en dos compartimientos por un tabique central 57 que lle-
va dos vdlvulas 47, 48 dirigidas en sentido inverso y

10 solicitadas por resories de cierre 58 y 59.

. . Segin el sentido de circulacién del fiufdo
una u otra vdlvula se abre y proporciona a las canaliza-
ciones 45 y 46 presiones de valores diferentes pl y P2,
siendo determinado el valor de la diferencia (P -P ) por

15 la carga de los resortes de dichas vdlvulas. . &

. Las presiones P , P son gplicadas por

| las canalizaciones 45 y 46 det;és ge los pistones 49, 50

que actian sobre un pistén 51 encerrado en una cdmara

cuyos dos compartimientos 60, 61 delimitados por este

20 pistén 51 estdn wunidos, respectivamente, a los:compar-

timientos 20 y 21, formados en el distribuidor 13 por

el pistén 19 que lleva el orificio de temporizacidn 23.
Il pistén 51 que tiene una carrera y una

seccidn determinadas, impulsan, o bien por un lado, o bien

25 por el otro, por las canalizaciones 52 y 53, el volumen

de flufdo necesario para permitir que el pistén 19 se des;

place la carrera C y neubralizar asi el efecto del tempo-~

rizador 23.

Si en el curso del viraje el volante de
30 '
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. la posicién media cuando las cazoletas de apoyo 62, 63 de

i
,,v% i "'»ﬁ N
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direccidn es inmovilizado, las presiones P, P se equili-~
1 2 :

bran por medio del surtidor 54 y el pistén 51 se cncuentra

t

llevado a posicidn media por los resortes 55 y 56.

En la variante de la figura 2, los pisto~

nes 49', 50' tiemen longitudes limitadas a aquellas neceé

-sarias para que vengan a apoyarse sobre el pistén 51 en

los resortes estdn a tope sobre las caras T y F ; estas
cazoletas estdn perioradas por agujeros axi;les %4; 65,
de mancra que la presidn puede ejercerse directamente so-
bre las caras traseras de los pistones 49' y 50'; en es-
te caso, el pistdn 19 se desplaza bajo la accidn de la
presidn debida al desplazemiento del pistén 51. La presién
necesaria para desplazar el pistén 51, es pues, funcién
de la carga de los resbries 55 y 56, puede ser modificada
aumentando o disminuyendo esta carga,

Esta disposicidn permite un centrado del
pistdén 51 independiente de los rgsortes 55 y 56 y de los
frotamientos de los pistones 49' y 50'. La presidn en las
canalizaciones 45 y 46 no genera desplazamiento del pis-
tén 51 mas que cuando es superior a le carga del resorte
antagonista cuando el pistdn 51 estd en posicidn media;
es decir, cuando las avandelas estdn a tope.

La presente solicitud que corresponde a
la presentads en Francia el 19 de Enero de 1967, bajo
el nim., 91.741, se acoge a los beneficios del artfculo 51

del vigente estatuto sobre Propiedad Industriel.
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N O T A

- Los pwntos de invencidn propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencién, en Espafia por VEINIE afios, son
log siguientes:

1.~ Dispositivo antibalanceo para vehicu=-
lo automo%il.que incluye un sistema de temporizacidn
para evitar su entrada en accién para modificaeionés de
poca duracidén del asiento del vehiculo, incluyendo este
Sistema igualmente medios de accidn bajo el control de
la direccidn del vehiculo para @isminuir o suprimir la
‘temporizacidn, dispositivo apiicado a uwn vehiculo que
incluye un gato de subordinacidn hidrdulico o neumdtico
de la direccidn, caracterizado porque sobre una de las
canalizaciones que aseguran la circulacidn del f£lufdo
desde o hacias uno de los compartimientos del gato, estd
dispuesto un brgano de pérdida de carga que da origen
a una diferencia de presidn que se utiliza como agente
motor para desplazar un pistdn en una cdmara cuyos dos
compartimienﬁos as{ delimitados estdn unidos, respecti-.
vamente, a 1los compartimientos delimitados en el distri-
buidor por el pistdn de temporizacidn

2.~ Dispositivo antibalanceo para vehicu-

lo automovil.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria
que sntecede, representado en los dibujos que se acom—

! pafian, y para los fines que se han especificado.

tas a mdguina por una sola cara,
Madrid,

17 e 1989

Esta Memoria, consta de siete hojas escri:

i
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