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La generalidad de los frenos hidroneuméticos, actuslmen-
te empleados, tanto en vehfculos automdviles, como en ferro-
carriles, maquinaria pesada, etc., estin constituidos de mo-
do que la presiln o depresidn que hey en la totalidad de las
conducciones del lfquido o flfiido a presibn existente en el
mismo, es la que en el momento preciso ha de actuar sobre el
mecanismo de freno, correspondiente, dependiendo por btanbo
toda la efectivided del freno de que estas canalizaciones no
tengan fugas por las que puede perderse la exacta medids de
presidn a que ha de trabajar el conjunto.

Més concretamente, en los frenos hidréulicos de los ve-
hiculos autombviles, es sabido que de la bomba de accidn que
es mandada por e; pedal de freno, el lfquido pasa a los res-
pectivos bombines de las ruedas, tanto si son frenos de tam-
bor como de disco, ¥y que en el caso de que en algunas de es-
tas conducciones o en el mismo bombin de una de las ruedas,
exista una fuga del liquido que hace funcionar el sistenma,
todo 61 falla puesto qﬁe la pérdida de dicho disco, y por
tanto de la presidn necesaria, es suficiente para que el sis-
tema de freno hidréulico quede fuera de servicio.

A la vista de tales antecedentes, y con el fin de eli=
minar la posibilidad de que estos inconvenientes puedan pro-
ducirse, se ha ideasdo un especial dispositive al cual se re=-
fiere la presen‘bé memoria, con el que se independizen totale-

mente las distinbas conducciones del sistema de freno y se
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bloguean aquellas en las que hays una averfa con fuga de flfi-
do, consiguiendo con ello que el resto del sistema pueda se-
gulr funcionando con entera satisfaccidn.

Asi pues, mediasnte el empleo de eate dispositivo en un
vehiculo automdévil es posible que existe una fuga o rotura

total en uno de los bombines de ruedas, o en la zona de conw

- duecidn que le corresponda, sin que ello suponga la pérdida

total de frenos en el resto del sistema, ya que mediante la
accidn de dicho dispositivo, se logra un bloqueo total de la
zone averiada en btanto que el resto continua en perfectas
condiciones de uso. ,

En esencia, el dispositivo consiste en una carcasa ce-
rrada mediante especisl tapa, en el cual se prevé una entrs-
ds y salida para ser incluido en cada una de las conducciones
independientes del sistema hidroneumédtico de freno que se tra-
te, siempre lo mAs prdéximo posible al origen de presiones, es
decir, de la bomba de accidén del sistema, existiendo en tal
carcasa en su interior un conjunto de vélvula de cierre, man-
tenide en la posicidn de abierta por el equilibrio de presio-
nes en las citadas bocag de entrada y salida y dispuesta de-
manera que en el momento en que el aumento de presidén proce-
dente del origen sea superior al previsto para un momento de
frenado normal, es decir, originado por una pérdida de pre-
sién por parte de la zona de conducciln en comunicacidn con
la rueda se produzcs un cierre de vélvula, bloqueando total=-
mente esta zona pero dejando al resto en las mismas condiciow
nes originsles de montaje y funcionamiento.

El dispositivo aludido, por sus especiales carscteris-
ticas funcionales y estructurales, suman al pérfecto funcio-

namiento y mfximo rendimiento, ls notable ventaja de ser eco-



BQem

650"

70¢=

(el

800~

némico en su fabricacidn y montaje, asi como en su manteni-
miento exento por completo de especiales manipulaciones, .
gastos y costes que puedan suponer inconvenientes econdémis~
cos. Asimismo, puede ser acoplado & cualquier clase de vehi-
culos, sin més modificaciones que aquéllas de forma que en
cada momento seen necesarias en funcidn de los distintos ti-
pos de vehiculos que se traten, pero siempre sin que exista
variascién alguna en las caracterfsticas esenciales de la in-
vencidn, caracterfsticas que colocan a 8sta muy por encima
de algunos dispositivos que con este mismo fin se han idea-
do, pero que por basarse en teorias electromecénicss, elec-
trénices o similares, resulbtan excesivamente onerosas para
poder ser empleadas en cualquier clase de vehiculos, en tan-
t0 que &ste al que se aslude elimina por completo todos estos
inconvenientes.

A continuscidén se hard una detallada descripeiln del
dispositivo al que se alude, con referencia a los dibujos que
se acompafian, en los que se represenbta & simple titulo de
ejemplo, no limitativo, una forma preferente de reslizacifn -
susceptible de todas aquellas variaciones de detalle gque no
supongan una alteracidn fundsmental de las caracteristicas
esenclales del mismo.

En dichos dibujos se ilustra:

En la figura 1: Vista del dispositivo en seccién lon-
gitudinal y dispuesto para el disparo de .la vilvula-cierre.

En la figura 2: Vista en plante del elemento inbterno
del dispositivo, con la vilvula-cierre en.posicién sbierta.

En la figura 3%: Detalle en seccidn longitudinal de la
vélvula-cierre en posicidn cerrada.

In la figure 4: Vieta en seccifn longitudinal del dis-
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positivo con funcionamiento directo sobre la vélvula cierre
sin necesidad de elementos intermedios.

En la figura 5: Detalle de conjunto de una aplicacibn
del dispositivo a un sistema de freno hidrfulico para auto=
mévil.

Segln el ejemplo de ejecucidn representado, el disposi-
tivo esté comstituido por una carcasa 1 de la forma adecusda
a cada caso, cerrada por una bage y sbierta por la contraria
previéndose en la base cerrada una salida 2 para el acople=
miento de un racord al que se une la conduccidn de entrada
que corresponds, en tanto>que en la base contraria sbierta
totalmente, se acopla una pleza 3 de forma ligeramente tron-
cocénica para su perfecto encaje hermético, que axialmente
lleva un taladro 4 que en la base externa comunicg con una
salida 5 adaeptada para recibir el correspondiente racord y
conduccidn de salida que corresponda, mientras que en la ba=
ge menor este mismo taladro presenta un ensanchamiento tronw
cocdnico 6 centrado entre unas guiss 7 solidarias de la pie~
za 3 ¥y que dirigen a una pieza cilindrica 8 deslizable longi=
tudinalmente en ellas, en cuya pieza se ha previsto una ranu-
ra circunferencial 9 y a partir de ella, hacla el extremo an-
terior, una forma troncocbénica 10 susceptible de encajar her-
méticamente en la zona 6 final del taladro axiel 4 de la piew
78 3o

Esta pieza cilfndrica 8 estd solicitada hacia su posi-
cibn mbs avanzada por el efecto de un muelle 1l que gpoya un
extremo en la base de dicha pieza 8 y el contrario en una
base 12 solidaria de las gufas 7 enbtre las que se desliza la
mencionads pleza 8, llevando esta pleza encajado en su ranu-

ra 9 el extremo de un fleje 13 que acodado en su zona medla
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sobre un punto de sujecidn y giro 14 situado sobre la base
12, se prolonga hacia la zona posterior y termina en una
cazoleta 15 que queda situada precisamente ante la boca de
entrada 2 de la carcasa general l. Este fleje se mantiene

en la posicién adecuada por la fuerza de una varilla resor-
te 16 que atraviesa al mismo por un punto prdximo al de ar-
ticulacién 14 y sigue longitudinalmente hasta la base menor
de la pieza 3, a fin de mentener al mismo en posicibn de tra=-
bajo, inclinando el extremo libre hacla la superficie de la
pieza deslizante 8.

La su.jeclzi6n de la pieza 3 en la carcasa externa 1l se
verifica mediante la previsibén de una zona roscada externa -
en dicha carcasa y una tuerca 16’ sobre la misma con rebor-
de enterior para unr adecuado empuje sobre la cara exberna de
la pieza 3 y total inmovilizacidén de la misma. Asimismo se
ha previsto en la boca de encaje de la carcasa y en la peri-
feria de la pieza 3 los correspondientes puntos de referen-
cie 0 encastres medisnte nervios y acanaladuras convenientes
para que en todo momento la colocaciln de tales plezas seen
sin variscidn y en la misma posicidn relativa, ya que la ca=
zoleta 15 ha de coincidir ante la boca de eniredsa 2.

Se ha previsto igualmente la posibilidad de un montaje
més sencillo de las piezas mbviles en el interior de la car=:
casa 1, situando. la boca de entrada 2 centrada pars que el
fl4ido entrante actfie directamente sobre la vélvula-cierre 8
gin intermedio de otros elementos, para lo cual el resorte
11l se sitha en diferente forma y calculado de acuerdo con
las diferenclas de presiones a sostener.

Organizado de esta forma el dispositivo, su funcionaw

miento es sencillo, toda vez que &ste se coloca en la conduce
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c¢ibn de freno 17 que se trate, lo més préximo posible a la
bomba de accidn 18 mandsda por el pedal de fremo 19 y a cu-
va bomba llega el liquido correspondiente de su depésito 20,
¥y una vez colocado en cada una de las diferentes conduccio-
nes correspondientes a las ruedas 21, de manera que el liqui-
do entre en el mismo por la boca 2 y salga por la boca anbe-
rior 5 después de atravesar todo el conjunto manteniéndose
la pieza mbévil 8 retrasada por el encastre del extremo del
fleje 13 en la canal pepiférica 9. En estas condiciones, el
equilibrio de presiones existentes entre el ligquido que lle-
na la conduccibén antes y despuds del dispositivo, permite
que dicho flfiido pase de un extremo al otro sin inconvenien-
te alguno, pero en el momento en gue en cualquier lugar de
cada una de las conducciones o en uno de los bombines 22 de
las ruedas exista una averia por la que se produzca una pére
dida de liquido, la presidn existente en la boca de entrada
2 serf mayor que la ‘existente en la salida 5, con lo que di=
cha presidn superior en la entrada hard bascular al fleje 13
al incidir el méximo de presidn en la cazoleta 15 o bien di-
rectamente sobre la pieza 8 en caso de prescirdir de tal ca-
zoleta y con ello, en el primer caso, 8l extremo del fleje
13 se desengarze de la ranura 9 y el muelle 1l impulse a la
pieza mbvil hacia delante, cerrando automlticamente el paso
de fliido hacia la cpnduccién en que se ha producido la ave-
ria, o bien, en caso de no emplear cazoleta por superar la
presibn ejercida en la basé'de la plezae 8 a la tensién cal-
culada del muelle 11, se produce el mismo efecto de ciexrre
de paso de flfiido a través del dispositivo.

Este clierre, conseguldo de cualquiera de las dos formas

citadas, permite que en la conduccidn averiada se produzca
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un total bloqueo en Hanto que el resto de conducciones siw
guen funcionando sin inconveniente alguno, lo que se tradu-
ce en que el vehfculo perderd el efecto de freno en la rue-
da o0 ruedas en las que afecte la averfia perd quedars con to-
t8l funcionemiento de freno en las demfis impidiendo que como
actualmente ocurre, una averfa de este tipo deje a dicho ve=
hiculo desprovisto totalmente de accidn de freno en todas
sus ruedas por una simple averia en conduccidn o bombin de
una sola de ellas.

La forma, materiales y dimensiones podrén ser varisbles
¥ en general‘cuanto sea accesorio y secundario, siempre que
no altere, cambie o modifigue la esencialidad del objeto des=-
crito.

Los términos en que queds redactada esta memoris son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar
con carécter amplio y nunca en forma limitativa.

El peticionario se reserva el derecho de obtencidn de
los certificados de adicibn complementarios por las mejoras
o perfeccionamientos gque en lo sucesivo pudiera aconsejar la

préctica.

NOT A,

Los puntos de invencidn propia y nueva qué se presens-
tan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en
Espaiia, por veinte afios, son los siguientes:

12.~ Dispositivo para bloqueo de conducciones en frenos
hidroneumiticos, caracterizado por componerse de un conjunto
de piezas que se interponen en la canalizacidn que se trate,
entre el punto més préximo a la bomba de accibn del sistema

de fremo y la zona de canalizacidn a bloguear, estando cons-

Wiy e o8
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tituido dicho conjunto de plezas, por una carcasa general
gbierta por una de sus bases y cerrada por la contraria pre-
viéndose en esta fltima, una boca con acoplamiento para ra-
cord adecuasdo, mientras que la opuesta esté totalmente abier-
ta para recibir por encaje una pleza en la que se montan los
elementos mbviles del citado conjunto.

22,~ Dispositivo para bloqueo de conducciones en frenos
hidroneuméticos, segln punto 12, caracterizado por el hecho
de que para una perfecta sujecidn de la carcasa a la pleza
gque la cierra por su base abierta, se ha previsto una zona
roscada externa en las inmedisciones de dicha base, en la
que se ajusta una tapa a tuerca que sollidariza carcasa y pie-
za interior impidiendo su movimiento independiente, asf como
especiales puntos dg referencia y muescas y nervios adecuados
mente dispuestos, paré que la posicidn de encaje y acoplamien-
to de la pieza interior a la carcasa sea siempre la misma e
inamovible en sentido de giro.

32,~ Digpositivo para bloqueo de conducciones en frenos
hidroneuméticos, segln anteriores puntos, caracterizado por
haberse previsto la pieza que encaja en el interior de la
carcasa, dotada de un taladro axial que comunica con el ex-
terior por médio de un acoplamiento de racord, para su co-
rrespondiente enclave en la conduccidn que se trate, termi-
nando este taladro en su exbtremo interior, en una sbertura
cbnica susceptible de recibir a una pieza de cierre de la
misma forma, que obbtura dicho paso en el momento en que se
precise.

49, Dispositivo para blogueo de conducciones en frenos
hidroneumdticos, segin anteriores puntos, caracterizado por

haberse previsto en la base interior de la pleza acoplable
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a la base abierta de la carcasa, unas prolongaciones axizles
paralelas entre si, que sirven de gufas a un cilindro desli-
zante entre ellas, dotado de un extremo cdnico para su enca-
Jje en la sbertura cdnica del taladro axisl, y efsctuar el
cierre del mismo cuando sea necesario.

52, Dispositivo para blogqueo de conducclones en frenos
hidroneumdticos, segin anteriores puntos, caracterizado por-
que el cilindro deslizante estd dotado de una ranura circunw
ferencial para encastre de un pestillo formado por un fleje
acodsdo y susceptible de bascular sobre la base final de las
gufas, a fin fie sujetar a esta pieza en la posicidn retrase-
da, o dejarls avanzer para que efectiie el cierre de la boca
de salida, para lo cual dicho cilindro esti solicitado por
un muelle 3 mantenerse en la posicidn més avanzada en tanto
otra fuerza externa no lo impida.

62.= Dispositivo para blogueo de conducciones en frenos
hidroneuméticos, seglin anteriores puntos, carascterizado por
el hecho de gue el extremo conbtrario del fleje basculante
gque actia de pestillo esta dotado de una cazoleta gue queda
situada ante la boca con racord &e acoplamiento, para entra-
da de £1Gido, a fin de que cuando la citada entrada se efec-
tle a una presidn superior s la de trebajo normal, por des-
cender la conbrapresidn en la bocs de selida, se produzea un
basculamiento del fleje con liberaciln de la pieza mévil que
obtura el paso del fllido a través del dispositivo.

724~ Dispositivo para bloqueo de conducciones en frenos
hidroneuméticqs, seglin anteriores puntos, caracterizado por
haberse previsto la tensidn del muelle que regula la posicién
de la pieza deslizante, adecuada al equilibrio de presiones

existente en la conduceidn de f£léido Ac_:_ue se trate, para que



2654

270¢=

2754~

280.~

- 1] =

en el momento en que exista una pérdida en la de salida, por
averia, rotura o similar, se produzca el funcionemiento del
dispositivo y el bloqueo de la zona de conduccidn en gue se
sitla, dejando el resto del sistema de freno en perfecbas con-

diciones de emplec.

82,« Dispositivo para blogueo de conducciones en frenos

- hidroneumfticos, segln anteriores puntos, caracterizado por

el hecho de que el efecto de aumento de presidn en la boca
de entreda se dirige directamente sobre el cilindro mdvil,
sin intervencidn de piezas intermedias, situando el resorte
en consonancia con el efecto a conseguir y siempre con tenw
sifn calculada en funcidn de las diferencias de presiones a
mantener entre las bocas de entrads y salida del flfiido.

92,. "DISPOSITIVO PARA BLOQUEQ DE CONDUCCIONES EN FRENOS
HIDRONEUMATICOS", todo tal y conforme se describe en la prew
sente memoria, la cual consta de 281 lineas, vy a titulo de

ejenplo se representa en los adjuntos'dibujos.
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