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PATENTE DE INTRODUCCION,
P O R DEEZ AN o0 s f
EN ESPANA
solicitada a favor de Primitiva Valenciana, S, 4,, s0 - :
ciedad de nacionalidad espafiola, con domicilio social en
Valencia., Catra Real de Madrid
‘ por
/=/=/= n APARATO PaRa La TRaNSMISION DEL IMPULSO, DESDE
UN EJE PROPULSOR A UN TERCER EJE DE VEHICULO » =/=/=/=
BB e e e B 8 e e el e R e R TR e Ty e TR e AR T %5
MEMORIA DESGRIPTIVA |

La presente memoria y los dibujos auxiliares
que la complementan, tienen por objeto describir las ca-

racteristicas constitutivgs y de funcionamiento de un

aparato transmisor del impulso de un eje propulsor de un



10

15

20

25

30

o - 2 =
i

3 vehiculo al tercer eje del mismo.

| un eje motriz. De este modo el conductor puede utilizar -;

1 toda la fuerza de propulsién disponible en las ruedas tngi

El referido aparato estd especialmente indicado

para su empleo en aguellos vehiculos especialmente de car
i

ga o tractores dotados de un tercer eje, al objeto de con

vertir a este de un eje muerto, terminal o de empuje en -
i
i

seras, para conseguir una traccidén segura al transitar saé
bre nieve, hielo, lodo, arema, con lluvia o en cuestas. :

Ademds de la notable ventajaque supone el dispg%
ner de un medio como el que vamos a describir, que consi—?

gue los fines expuestos, tiene también la particularidad ée

3

su gran sencillez mecédnica facilidad de montaje y poco pg:
:

so, todo lolcual se traduce en pocas posibllidades de av ;
rias y reducido coste de ehtretenimiento, por lo que supoi
ne un importante perfeccionamiento en la industria auto-§
mo¥ilista. ' !

El aparato a que nos referimos, es de acciona -
miento, neumdtico, funcionando a manera de diferencial ig;
movilizador, con muy poco desgaste de los neumiticos, ac-
tUando de modo parecido al de un pinfién loco en un tren dé
engranajes,

Consiste en esencial el aparato a que nos refe-:
rimos en una horquilla o abrazadera de sujecién de un brgi
zo fijo en el eje terminal o de empuje de un vehiculo, o z
sea en el tercer eje del mismo, disponiendo también en d;;
cha horquilla o abrazadera el eje de basculacién de un bg;
lancin el cual lleva interpuestas unas bolsas de aire en-.
tre un extremo del mismo y el extremo del referido brazo

'fijo, de manera que conectando estas bolsas con la insta-
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un acecuado soporte de un eje, el el que se instala un ci

lihdro con resaltes en sus superficie, para facilitar su

adherencia durante el roce o friccidn con las ruedas del§
vehiculo, disponiendo estos elementos de manera que el rgé
ferido cilindro resulte situado entre la rueda motriz y :
la rueda del tefcer eje del vehiculo, y tangente con ellaé
para transmitir la fuerza de propulsién de la rueda motri;
a la que que no lo era y que por este medio se convierte g

tambien en motriaz.,

Para facilitar la comprensidén de las caracte-:
risticas generales que dejamos expuestas, se acompafia una;
l4mina de dibujos en la que representamos en su fig. 1,

i
dnicua, una vista en perspectiva del aparato montado, con
’ P 3
i

la salvedad de que tales dibujos conviene interpretarlos !

[

ampliamente y sin limitacién a los detalles constructivosf

formas y materiales y otras circunstancias de Eardcter

.

secundario,.

En los mencionados dibujos vemos que en el
eje terminal o de empuje -l=, o0 sea en el tercer eje, al
que pudieramos llamar eje muerto, por no tener fuersza
impulsora que lo accione, se monta y sujeta una horqﬁilla;
-2- que actfla de abrazadera de sujecidén del conjunto del .
aparato a dicho eje, siendo -3~ un brazo rigido que parte
de la mencionada horquilla =2-,

Con -4~ se designa umalarga palanca unida por

un eje passdor ~5-, a la mencionada horquilla, con posi-
bilidades de bascular en ella, de manera que podemos de -

nominarla balancin,
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| lancin

A

Entre los extremos del brazo rigido =3- y del ve

! nectadas con la instalacion neumdtica del vehiculo,

i
s
~4= hay acopladas unas bolsas neumaticas -6-, co-|
|

En el otro extremo del balancin =4~ hay montado un
soporte -7- que sujeta al eje -8-, el cual lleva en uno de
sus extremos un cilindro =9~ montado en los apropiados coé

jinetes de bolas, siendo de observar que el cilindro del é

jemplo tiene en sus superficies unos resaltes antideslizantes.

Finalmente con =10~ se designa al eje propulsor o ;

motriz y con ~ll- a las ruedas dobles montadas en &1 sien-<

t

do -12- las rusdas dobles montadas en el bercer eje -l-.

El aparato comprende otro dispositivo igual al re-;
f

presentado’en la fig. 1, para actuwr entre las otras dos !

i

!ruedas dobles deilos ejes -l- y,-10- aunque en los dibujos

no se representa, si bien se hace constar que un dispositi&o
¥y otro son independientes enbre si, por lo que los dos ciﬁ
lindros ~9- de que consta el conjunto del aparato, puedan-
mantenerse en constante contacto con los neumaticos de 1as§
ruedas sin correrse ni desplazarse, a pesar de los baches,%
irregularidades del pavimento y variaciones en la articula
cion del ejes
Como se deducird de lo expuesto y representado, en

condiciones normales de funcionamiento, los dos cilindros

-9~ se mantienen algo separados de las respectivas ruedas |
{

{=1l-12~ sin actuar por tanto el aparato.

Cuando el conductor precise disponer de traccién en.:
todas las ruedas traseras, no tiene mas que accionar un a@é
cuado interruptor situadb en la cabina,para que las bolsas.
de aire -61 se inflen, con lo cual impulsardn a los respec;
tivos balancines -4~, cuyo movimiento situard a los ciline

dros -9~ en contacto tangente entre las dos ruedas -ll=l2-
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ivirtiendola asi en rueda tambien motriz, siendo de adver -!

‘de manera que el impulso de giro de la rueda motrisz —ll—es{

itransmitido a la otra rueda loca =12~ del tercer eje, con—;

i

itir que estos dos cilindros -9- (aunque en el dibujo ya ¢L§
jimos que solo se ve uno) soloestablecen contacto con los é
ineumaticos interiores de cada par de ruedas dobles.
?5 N 0 T A

Los puntos no conocidos ni practicados en Espafia |

ique se reivindican como objeto de esta Patente de Intro -
ducclén, son:

;i 1.~ Aparato para la transmisién del impulso desde

h
éLn eje propulsor a un tercer eje de vehiculo, esencialmenté
'Cdracterlzado por comprender un medio de montaje y unién del
aparato al tercer eje con prolongacién de un brazo rigido §
;y paralelo a este un balancin oscilante en el medio de uni&n
;Fitado, intercalando entré los extremos coincidentes del ;
%razo rigido y del balancin, unas bolsas de aire conectadas
@ la instalacion neumatica del vehfculo. '
: 2.~ Aparato para la transmisién del impulso =
ﬁesde un eje propulsor a un tercer eje de vehiculo, carac~:
f tertzado por la disposicidn en el otro extremo del balan-
}cin citado en la precedemte reivindicacion, de un soporte
%adecuado para la sujecion de un eje transversal enn uno de
fcuyos extremos se ménta, en los adecuados cojinetes de bo;
'las,un cilindro con sus superficies dotadas de medio o re-
saltes antideslizanives que favorezcan la adherencia en la ?
|Ericcién, disponiendo tales elementos de manera que el ci-

11indro mencionado resulte situado en el plano central verw

ftical equidistante de la rueda motriz y de la montada en

} el tercer eje, de tal modo, que al inflar las bolsas de -
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yaire citadas en la reivindicacion anterior, la basculacidn

i producida en elbalancih, situa al cilindro que soporta in-'
tercalado v tengente entre la rueda motriz y la del tercer
eje, transmitiendo a esta el impulso de aquella, con lo -}

cual se convierten a voluntad en motrices las ruedas del §

i tercer eje, para la utilizacién de toda la fuersza de trac%
| c16n disponible ante cualquier emergencia, con posibilidad!

de volver a la situacidén normal cuendo pase dicha emergen-:

il Cia. Y i

‘ 3.~ » APARATO PARA LA TRANSMISIOM DEL IMPUL ~

S50, DESDE UN EJE PROPULSAR a UN TERCER EJE DE VEHICULO ",.

de conformidad en un todo en lo esencial y fines industrigé
jles a 1o descrito en la precedente memoria descriptiva y g
graficamente representada en los adjuntos planos para su ‘
me jor comprensién/

Esta memoria consta de SEIS hojas escritas 6 '

mecanografiadas por una sola cara a doble espacjo.
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