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/=/=/= „ APARATO PARA LA TRANSMISION DEL IMPULSO, DESDE 

UN EJE PROPULSOR A UN TERCER EJE DE VEHICULO " =/=/=/=

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente memoria y los dibujos auxiliares 

que la complementan, tienen por objeto describir las ca­

racterísticas constitutivas y de funcionamiento de un 

aparato transmisor del impulso de un eje propulsor de un
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vehículo al tercer eje del mismo. 'j

El referido aparato está especialmente indicado! 

para su empleo en aquellos vehículos especialmente de cari 

ga o tractores dotados de un tercer eje, al objeto de conj 

vertir a este de un eje muerto, terminal o de empuje en -¡ 

un eje motriz. De este modo el conductor puede utilizar -¡ 

toda la fuerza de propulsión disponible en las ruedas tra¡

:

seras, para conseguir una tracción segura al transitar so.j 

bre nieve, hielo, lodo, arena, con lluvia o en cuestas.

Además de la notable ventajaque supone el dispoj 

ner de un medio como el que vamos a describir, que consi-: 

gue los fines expuestos, tiene también la particularidad de

su gran sencillez mecánica facilidad de montaje y poco pej
i

so, todo lo- cual se traduce en pocas posibilidades de ave.;

rías y reducido coste de entretenimiento, por lo que supoj
!

ne un importante perfeccionamiento en la industria auto-i 

moiilista. !

El aparato a que ncs referimos, es de acciona - 

miento, neumático, funcionando a manera de diferencial in 

movilizador, con muy poco desgaste de los neumáticos, ac­

tuando de modo parecido al de un piwñón loco en un tren dé 

engranajes.

Consiste en esencial el aparato a que nos refe-' 

rimos en una horquilla o abrazadera de sujeción de un brai
i

zo fijo en el eje terminal o de empuje de un vehículo, o ; 

sea en el tercer eje del mismo, disponiendo también en di. 

cha horquilla o abrazadera el eje de basculación de un ba 

lancin el cual lleva interpuestas unas bolsas de aire en­

tre un extremo del mismo y el extremo del referido brazo 

fijo, de manera que conectando estas bolsas con la insta-
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lación neumática del vehículo podemos accionar el balan -i

cín a voluntad. En el otro extremo del balancín se monta ¡!
un adecuado soporte de un eje, al el que se instala un cii 

lihdro con resaltes en sus superficie, para facilitar su !

adherencia durante el roce o fricción con las ruedas delj 

vehículo, disponiendo estos elementos de manera que el rej 

ferido cilindro resulte situado entre la rueda motriz y 

la rueda del tercer eje del vehículo, y tangente con ellas 

para transmitir la fuerza de propulsión de la rueda motriz 

a la que que no lo era y que por este medio se convierte ; 

también en motriz. !

Para facilitar la comprensión de las caracte-! 

rísticas generales que dejamos expuestas, se acompaña una- 

lámina de dibujos en la que representamos en su fig. 1,

y única, una vista en perspectiva del aparato montado, con
!

la salvedad de que tales dibujos conviene interpretarlos !

ampliamente y sin limitación a los detalles constructivos;
¡

formas y materiales y otras circunstancias de Carácter 

secundario.

En los mencionados dibujos vemos que en el 

eje terminal o de empuje -1-, o sea en el tercer eje, al 

que pudiéramos llamar eje muerto, por no tener fuerza 

impulsora que lo accione, se monta y sujeta una horquilla 

-2- que actúa de abrazadera de sujeción del conjunto del ! 

aparato a dicho eje, siendo -3- un brazo rígido que parte 

de la mencionada horquilla -2-.

Con -4- se designa unalarga palanca unida por 

un eje pasador -5-, a la mencionada horquilla, con posi­

bilidades de bascular en ella, de manera que podemos de - 

nominarla balancín.
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Entre los extremos del brazo rígido -3- y del"l^

iRRcin hay acopladas unas bolsas neumáticas -6-, co- ¡
i

nectadas con la instalación neumática del vehículo. ¡

En el otro extremo del balancín -4- hay montado un i 

soporte -7- que sujeta al eje -&-, el cual lleva en uno de 

sus extremos un cilindro -9- montado en los apropiados co- 

jinetes de bolas, siendo de observar que el cilindro del e 

jemplo tiene en sus superficies unos resaltes antideslizantes.

Finalmente con -10- se designa al eje propulsor o ¡ 

motriz y con -11- a las ruedas dobles montadas en él sien-; 

do -12- las ruedas dobles montadas en el tercer eje -1-.

El aparato comprende otro dispositivo igual al r e - ' 

presentado'en la fig. 1, para actiar entre las otras dos ! 

ruedas dobles denlos ejes -1- y,-10- aunque en los dibujos; 

no se representa, si bien se hace constar que un dispositivo 

y otro son independientes entre si, por lo que los dos ci-: 

lindros -9- de que consta el conjunto del aparato, puedan 

mantenerse en constante contacto con los neumáticos dq las- 

ruedas sin correrse ni desplazarse, a pesar de los baches, 

irregularidades del pavimento y variaciones en la articula 

cion del eje.

Como se deducirá de lo expuesto y representado, en 

condiciones normales de funcionamiento, los dos cilindros

-9- se mantienen algo separados de las respectivas ruedas ¡
!

-11-12- sin actuar por tanto el aparato.

Cuando el conductor precise disponer de tracción en 

todas las ruedas traseras, no tiene mas que accionar un ade. 

cuado interruptor situado en la cabina,para que las bolsas 

de aire -6- se inflen, con lo cual impulsarán a los respec­

tivos balancines -4-, cuyo movimiento situará a los cilin­

dros -9- en contacto tangente entre las dos ruedas -11-12-
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¡de manera que el impulso de giro de la rueda motriz -11-é'áj" 

¡transmitido a la otra rueda loca -12- del tercer eje, con-! 

¡"virtiéndola así en rueda también motriz, siendo de adver 

¡tir que estos dos cilindros -9- (aunque en el dibujo ya di! 

tjjimos que solo se ve uno) soloestablecen contacto con los ; 

¡neumáticos interiores de cada par de ruedas dobles.

N O T A  ¡

¡i Los puntos no conocidos ni practicados en España ¡
!

¡que se reivindican como objeto de esta Patente de Intro - j 

:!ducción, son:

¡¡ 1.- Aparato para la transmisión del impulso desde i
jt
¡un eje propulsor a un tercer eje de vehículo, esencialmente
:¡
¡caracterizado por comprender un medio de montaje y unión del 

aparato al tercer eje con prolongación de un brazo rígido : 

y paralelo a este un balancín oscilante en el medio de unión 

Citado, intercalando entrë los extremos coincidentes del :
:l - j

'brazo rígido y del balancín, unas bolsas de aire conectadas 

a la instalación neumática del vehículo.

2.- Aparato para la transmisión del impulso - 

¡iesde un eje propulsor a un tercer eje de vehículo, carac- 

; terizado por la disposición en el otro extremo del balan- 

¡ cin citado en la precedente reivindicación, de un soporte 

}adecuado para la sujeción de un eje transversal enn uno de 

; cuyos extremos se mQnta, en los adecuados cojinetes de bo­

las,un cilindro con sus superficies dotadas de medio o re- 

:saltes antideslizantes que favorezcan la adherencia en la 

fricción, disponiendo tales elementos de manera que el ci­

lindro mencionado resulte situado en el plano central ver- 

;tical equidistante de la rueda motriz y de la montada en 

¡ el tercer eje, de tal modo, que al inflar las bolsas de -30
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: aíre citadas en la reivindicación anterior, la basculadóni 
] !
<} producida en elbalancíh, sitúa al cilindro que soporta in-

¡ tercalado y tangente entre la rueda motriz y la del tercer

¡eje, transmitiendo a esta el impulso de aquella, con lo

cual se convierten a voluntad en motrices las ruedas del ¡

tercer eje, para la utilización de toda la fuerza de trac-!

! ción disponible ante cualquier emergencia, con posibilidad^

! de volver a la situación normal cuando pase dicha emergen-'
i !
! cía. Y I
¡i !
¡ 3.- " APARATO PARA LA TRANSMISION DEL IMPUL -

!SO, DESDE UN EJE PROPULSAR A UN TERCER EJE DE VEHICULO ",

! de conformidad en un todo en lo esencial y fines industria'; 

i les a lo descrito en la precedente memoria descriptiva y -
t¡gráficamente representada en los adjuntos planos para su

6
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i me jor comprensión/

! Esta memoria consta de SEIS hojas escritas ó ¡
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