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La invencidn se refiede a log sistemas de nilo-
taje auvtvomitico dz los trenes, pardicularmente del metro-
politano, del génerc de log que incluycn dos cavtadorcs dd
campo eléctrico, llevades por 1log trengs, coonerando estos
5 captadores con un hilo conductcr o analozo recorzido nor
mwa corrientve de wande de frecuencia deverminads, llaanda
de agui en adelanie "fundamental®, y dispussio sobwre la
via de %al woncra gue loz cantadores citndos sean alterne-
tivamente, duwrante la marcha del tren, uno eipuesto direc-
10 tamente al campo eléctrico preducido por la corviente oita-
da para suministrar una inforsecion ldzica 1 6 0 durante
la alternancia considerada, sl otro protezido practicamen—

te de este campo para suwministrar la informacidn 1dsica

2

opuesta, siendo explotadas las sermutuclones de lag infor—
15 maciones légicas vroducidas y las duraciones de lag alter-
nanclas sucesivas para rezular automaticamente la marcha

del tren.

La invencidn tieme por fin, sohre todo, hacer el
les estos sgictemas que respondan mejor gus hasta auora a E
20 los diversos deceos de la prictica, pariicularmente cﬁﬁlo}
que se refiere a la precisidn de lag determinaciones auto%

S
miticas de las duraciones, medidas por los captadores, qué
las alternancias aludidas en el curso dc la marcha del

tren.

- |
|

25 Congigie, princlnaluente, en los sistenus de

pilotaje automatico del género en cuestidn, en producirv, !

a partir de las corrientes eléctricas que han sido induci~
das en cada uao de los captadores, una tension de mando sei-

siblenente proporcional a la intensidad ¢el campo en el que

)

1

30 iestd colocado el captador comsiderado, no pudiendo ser pro

26.2.68 | o




Ut

10

15

20

o
A7

30

26.2,68

ducida esta tensidn mds cue a condicidn de que la frecuend
cla fundamental de la corriente de mando intervensza en la
formacidn del campo capiado, y en alimentar m sistema di-
ferencia, suscentible de prenentar al menos dos estados

estables, con la difevencia dc las tensiones de nmendo ob-

o

tenidas resvectivenenite a nartir de los dos captadores ci-

-

tados, de tal mancra cue cete sistema pase de uno a otro
de dos de cug estados estables cuando dicha diferencia de

. . ) .2 s 1 a
las tensiones cambie de signo, a conbtinuvacion exnlotada

awtoniticamente la zalide de esie sistema diferencial nar-

[0

j tlonlarmente con los fines deseados de »nilotaje.

] =

!
!
!
;
Consiste, dejzde o parte esta disnosieidn prin—;
¥
¢

cinal, en otres ciertas diszosicicnes cue se utilizan de
T . . . =
‘nreferencin al miswo tiempo sero que, dado el easo, modrian

i

i . . 4 .
rger ubtilizades esepcradanendte y de lag que se itratara des-
: 4 e S OIS "y -

ipues ras explicitamente.

i

: Se dirize mds pardicularmente a un cicrio modo

ide aplicacidn (aquel para el cuzl se la aplieca al wilotaje!
i 1
?autométioo del metropolitanc), asi como a ciertos modos def

‘realizacidn de dichas disvosicionze; y se dirige mds parti~

, ¥ esto a titulo de productos industriales

g\

cularmente a

muevos, o los sigtemns de pilotaje aunbomdtico del gémero

i .t . . : . .
‘en cuestidn que suponen aplicacidn de estas mismes disposi-

v 1

‘ciones, ned cowmo a loe elementos, narticularmentie las cades

i

‘nas electrénicas, directamente asociados a los captadores !

‘indicados, aproviados nara su establecimiento, ;
: ) . ‘

Y podra, de cualguicr manera, comprenderse mejor
ccon la aryuda del complcomento de deseripeidn que gigue, asi

«coro de los dibujos adjuntog, cuyos complemento y dibujes |

se dan, nor supuesto sobre todo a titulo de indicacidn.

‘ 1
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La figura 1 representa esquemAticamente, la via

destinada a ser tomada por el tren con pilotaje automaticp.
Dg figura 2 muestra curvas representativas de

las variaciones de tensiones de mando nronorcionales a

f)

5 las corrientes inducidas cn log dos captadores el tren gue
toma esta via, esl como de la diferencia enire estas ten~
2 o - .

siones en funcion de log desvlazamientos de estos captado+t
res sobre la via.

La figura 3 representa esquenaticamente una ca-

o on Lo r a - T 4 pres <

10 dena electronica sesun w modo de realizacion preferido de
|
la invencidn, que sirve nara el mando del dispositive de

pilotaje propiamente dicho.

1
o -

’ . . .
Segim la invencidn, y mas particularmente sezimi
- i
aguellos de sus modos de aplicaoién, asi como sezim aqus-!

N
1
3

15 1llos de los modos de rzalizacidn de sus diversas nartes,

a los que parece gue nrocede conceder preferencla, pues se

proponen establecer un siztema de pilotaje audomitico ner

e

el metropolitano, se nrocede como sigue o de manera andle

aa.
50 En cuanto al sigtema de pilotaje automdtico to-

mado en su conjunto, con excencidn sin embarso de los me-

A A A i 1581 St @

dios que constituyen el objeto de la invencidn, se le hace

incluir dos capiadores fe comno 1a y 1b llevados por el-

-

tren, cooperando estos captadores con un hilo conductor dg
B {

oy . - e D .

25 mando 3 dispuesto entre los dos carriles 2a y 2b, por ejen~

plo como se representa.en la figura 1, ¥y que presenia la

forma de una "greca", estando dispuestos al-unocs de los
elementos 3a y 3b dc esta greca, que seran desiznados de

’ - IS
aqul en adelante por "resalitos activos", a lo largo de log

30 carriles, alternativamente desplazados transversalmente

26.2.58 -4 -
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congecutivo, transversalmente desnlazado con relacidn al

. 1 . !
unos con relacion a los otros y waidos entre gi nor ele-

1

nentos o "regaltos transverscales" perpendiculares o la di
reccion de la marche del trem, Ge monera que; por ejemplo
cuando el captador 1a dejs la zZona de accidn del resalto
activo 3a del hilo conductor 3, el captador 1bh entra si-

multdneancnte en la mona de aceidn del resalio activo 3b

elenento lonzitudinal 3a.

De esta wanera, el cantudor 1a, »or ejemplo, »na-
oa alternativam:nte por encitia de wn resalto active 3a de;
la grece recorrido nor la corriente de mondo {que tiene
noy ejemplo ma frecuoneis ce 15C Hz), suministrando en- ;
]

. . m .l 7 .
tonces este capiador una indormacion logieca 1, y por enci-
ma de una zona excnia de resalbo activo (desplazdndose en~

tounces el captador 1b por encima de un rezalto activo 20),

. suminigtrondo entonces este capludor 1o una informacidn

S eas en el monsznto e cads vago del tren por enciwa de un

N ’ .
logica C.

Para comodided de la descriveidn, se dird a meng~

do cue los capiedcores vasan sovre un "resalto inactivo

i

cuands estd protesido de la corriente de mando cowo se ha
deseritvo antes.

De esta un=miczra se losra gue, duvante la marchs

del +tren, los cantador.e nroduzcan sieupre informacioncs -
2 - 2 1

. S o . . -
1ésicae opuestas, invirtidndose estas informacioncs 1dwi- .
1

! : : j
regalito transversal 3¢, sirviendo las permutacioncs de las

e

. inforuwaciones ldgicas vwoducidaz para wedir log intervalos

s de tiewno tomedos wor el tren nara recorrer las Giotanciag

S sucesivas que separ.n los resalios transversales 3¢ suce-

sivos. 31 digrosivive de cronosetria electronica que compa-

-5 -
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ra los tiempos sucesivamcntc pedido

a2}

con el Hiemno bedri-
co que el tren habria dciido domsr wvarc recorrer dichas

distancias, es en princinio conocido, y nor ello no serd
descrito, como tamnoco Lo serd el conjunto de aparatos Ge

pilotaje automdfico nro.iauwcantc dicho, gue exnlota cetas

medidas comparativas para ajustar sutomdticamente la velow
cidad de marcha del tren.

Sin embargo, en la nractica, cs eutreiasdanentie
dificil determinor con nrecisidn los nasos simulidreos de
estos dos captadores por encima de los resaltos transversg

les citados, dado que los captadores 1a y 1b estdn izual-

Laramow mn cremn s pemne Wik

mente sometidos a campos parasitos provicnen en particula
del carril auxilisr cue suministra la enerzia de traceidn
a la méquina motriz del tren (estondo recorrido este ¢

rril awriliar por una corriente de varios willares ez -

perior bajo una tonsidn del orcen de 600 V) asi como;ée lé
corrientie (que tienc en yencral wma frecuencia de SO:ﬁ?;yé
ung intensidad del orden d¢ 10 a 20 A) que circula p&fjios
carriles y que es explotada nara el mando de las luceé’de!

sefializacidn., Bstor couapog zon nerjudicisles nara la egha-

y
Y

ibilidaed de las informaciones captadan. R
Adends, el campo del reselio activo, por encina
del cual pasa uno de log captadores citados, no cesa ejeré

cer sus cfectos desce ¢l momentec en que cl cantador consi

:derado ha dejado este resalto activo.
i
;
; Resulte de ello pues wna gran imprecisidn en la

ideterminacidn ¢e los intervalos de tiempo citados y w do-i

¥
fecto de simultaneidsd (irrecularidad vy recubrimiento) en i

o
1
la deteccidn de las permuiuciones de las informaciones 16-

icas suministradas respcoctivamente por los captadores. !

e




U

10

20

25

30

26.2,68

Se ha nrobado a paliar estas dificultades crean-

do experinenvalmente umbrales en el nivel de los captado-

[

res que correepoderian al raso efectivo de cstbos cantadore
vor encima de log cleusntos transversalce 3t del hilo con-
ductor de mando.

sgte n'todo requiere sin emnargo Getermlnaclenes
smperdmentalecs ¥ covreccionss citrcuadamenie difidiles de
)
l)ov I O pUILLC. 7
Se ha encayodoe 1ouelmscnte, con woco éxd to, au-
mentar la velacidn sefial-ruicdc de los captadores actuando

sovre las intencidadss 42 la corriente de rmando.

De acuerds conm la invencidn, se wemedian estas

O\
O

ficultades sroducicndo, a partir de lzs corrientes zld

1'1,x.cau muc nan sido indreidas en cada wuo de los o:ﬁbauo‘o
i

TR 7o D

23

.. 4 ] -~ 0) . . 3 c -
']a g 1 Dy UNE Tenglon de nanao, venwue josai wente rectifs caua

pani¢nua 7 wronorcionzl a la intensidad del campo en el-cval
1

ecid colocads ¢l centador co.siderado, no nudiendo ser nro-
{ :

ofs

!3-:" :
l—-
53]

. s ! " PR K :
we! esta tension mas ~ue con la condicidn de gue la fre-

cuencia fundamental (por ejemplo de 150 Hz) de la corriem-

U

be de mande intervenza en la formacidn del campo capntbado,

Py .

v alinentando wn sictens difevencia, cuccentible de cex llé~
vado a al nenos dos esiados egbables, con la diferencia deﬁ
las tensiones e mando obteixlidas a partir de los dos cania~—
aoros antes clltados, e tal wancra nue cste sistena, pase
Qe wi0 a otro ¢e dos Ge esvos estados cstables cuando di-
chz diferencia de tensioncs cambia de sirno.

Aungue se pueden establecor nunerosos circultos
para producir las tensicnes de wando citadas, se reomrr'“a;

i

: : ' " . 4
ventajosanentse o une cadena electrdinica del tipo eoguemd-
i

ticamente representado en la fizura 3, compreandiendo esita

PA

-7 -



cadena para cada uno de los captadores:
un filtro P alimentado con una tensidn producida
en las bornas del arrollamiento detecctor de camno del cav+
tador 1a, desnuls de amnlificacida de esta Yernsidn, siende
5 este filtro suecentible de Gejar pasar una banda nasante
determinada de frecuenciss, gobernada nor la frecucnela
fundamenial (por ejeuoslo de 150 Hz) de la corriente de mai-
do, rcsultando esta banda nasante de la conjusacidn Ge es-
ta frecucncia fundsmeninl y de otras frecuencias, particu-
10 larmente de la de nor ejemplo de 50 Hz de la corriente de

alimentacidn de las sciiales;

nedios descrestadores gue perniten estabilizar

la teneidn en la eptrada del filtre a wun valor constanie

cuando la intensidad de la corriente de mando sobrepasa |

}

15 un valor limite superior, Fijado nor ejemplo a 3,5 &, per-
mitiendo asi estos mediovs descrestadores al filtro, cuand@
la intensidad de la corriente de imando sobrepasa este va- :

lor, suministrar una tensidn de salida cuya amplitud depenr
de esclusivamente de la frecuenciag; %
20 w rectificador R de las tensiones alternas Que %
salen del filtro susceptiblc de nroducir una tensidn de maﬁ—

do variable que, ventajosamcnie despuds ie amplificacidn,

iy

por ejemplo por intermedio de un amplificador de transistos
res A1, constituye una de las ~ensiones de alimentazcidn dei
25 %sistema diferencial, congiderado antes, estando el filtro %
P-ajustado de manera que la tensicn que sale de é1, y cuyai
amplitud veria en funcidén de la banda pasante del filiro, é
no presente una amplitud suficiente nara aﬁacgf el siste- i
ma difersncia 4 mds que oi las frecuencias conjuzadas que

30 ‘entran en el fildro P estdan en el interior de wne bonda de

2602.68 - 8 bl
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l ﬁ
frecuencias predeterwinzdas en la cusl débe intervenir 31an~-
pre la frecuencia fundanental;

log medios descrestadores comprenden izualuente
y de manera ventajoua wn primer descrestador B1, por cjem-
nlo del tipo deserestador de diodos, inmedistamente a la
selida del arrollamienvo del captador Jla para descrestar

as tenslonzs elevadas, por ejemplo superiores a 0,7 V, ade

Y
i
3

son inducidas solo por las corrientes parasitas, siendo

a.plificada la teugion nue sale del descrestador Bi DOr W

priver amplificadcr A1

y w scoundo descrestador B2 que ajusta mis nar-
]

ticularmonie la tensidn que ataca al fildro en las condi- ;

ciones descritas antec, ;

. .. . ’ oo
Zl siciena diferencia esta ventajosamenie cong-

fitufdo por un reld diferencial en tres cstados esteblng,
« v ¢ ‘
‘del tipo representado esquemdticamente on la Fisura 3, oi |

e
-

bien podrie utilizarse cualquier otro sisteun diferencidl

‘analozo tal cowo un ciztema diferencial ampll—MJ'nublCO 0

O

am>11~0perahlvo.

Bote rell Gifirencinl comprende por ejeuplo un

niicleo de hierro dulce 5 en forma ds anillo abierto, rodoa-

‘do er: dos de sus partss, por los arrollamientos 6 5,
H sy L 1 2 O

.
i

ialimentados en oposicidn por las tensiones continuas ré%:.é

prescntatiVﬂs de log campos captados por los dos capt: dor@s,
fsirv1enao el campo naznético inducido en este anillo por j

?la difercncia de las tecsioncs aplicadas a log ar POllﬁMLGnL
Ios 61 v 6 para aplicar un contactor mévil 7 wontado soure
‘un vastego flexible & fijado rizidamente -en un punto 9, 0

hre uno u otro de dou cootactos 101 J 10, para cerrar uno
[~

‘u otro Ge dos circultor difsrentes, sestn que la diferencig
i i

i
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de las dos tensioncg de mando, de preferencia coniinua,
sea positiva o nepativa, siendo explotadas las conmukacio-
nes para mandar dos relés 111 Yy 112 gue sirven para el »ni-
lotaje propiamente dicio del iren.

El contacto mdvil 7 estd representadc en la po-
sicién er la que los arrolamientos 6, y 6, del reléd dife-
rencial no estan excitados.

Bgte dispositivo permite determinar con una sran
precisidn el momento de la nermubacion de les informzacionef
logicas producidas vor los dos captadorzs, cada vez que pe-

san por cacisa de un regalto transversal de conductor 3¢ |

{
en el curso del avance Gel tren.

Ias curves, en trazo lleno, I y II representadas

1
en la finura 2, son repre.cntativas de las variaciones de |

s

las tensiones (U sobre ¢l eje de las ordenadas) induci-!

]

das en los arrollamientos de log capbadores 1a y 1b resnec~
tivamente en Fuaeidn de los desplazamientos (wio sobfe el
eje de lasv abscisas de estos captadores sobre la via,

La »arte X, de la curva I, anterior a su puato
. 1 L

de interseceidn ¢ con la curva II, es mas particularmente

pepresentativa de la informacidn ldozica 1 suministrada nor |

2l captador 1a cuando éste se desplaza por eucima del !

1]

elemento longitudinal 3a, wientras que la parie de ocurve

IZI,1 correspondiente de la curva II es representativa de

la inforuacién 1égica O suministrada sinultineamente yor |
i . |
t

21 captador 1,.

Bn tanto que el captador 1a se encuentra por en-
{

oima del resalto activo 3a, la tensidn continua que produ~

Le eg superior a la producida por el capltador 1b que pasa
!

i . ,
por encima de un resalto inactivo.

- 10 -
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‘vel de los e¢l:nentos conduciores 3¢ transversales,

]

Rc]

Lag pendientes de las variaciones

de estos captadores, baje ¢l efecto de los campos compues

. , N
tos a log que estan expuestos, se¢ inclinan fuertomenie en

1

sentido opuesto cuando estos captadores llezan a la proxi
mnidad de wun resalto transversal 3e, cortdndose estas cur—
vag I y II en & cuando el captador la abandona un resalbo
activo 3a para pasar sobre el resalto inactivo consecuti—‘

vO.

Resulta de ello naturalmente una caida muy brug-
ca del valor del campo diferencial gue recorre el niicleo
de hicrro dulce del reld difevencial, ilustrdndose las va-

.

wiaciones de csite campo diferencial, en el curso del des-

plazanicate del tren con relacidn a la greca, estando ilug-

ctrados por la curva O de trazosg interrumsidos de la figurd

{2, caubiando cste campo diferencial Ge signo (en las inteﬁ«

! secciones de la curva C con el eje de las abscisas) cuandd

: log captadores pasan por encima de un resalto transverssl.

Como eg vicivle en la figura 2, egta diferencia

?me anvla rd -ideuente cuando los céptaaores olc] aproximaniai
‘un elenento tronsversal 3e¢ del hilo de mando veniendo por%
efcoto la inversiln Ge signos de esta diferencia hacer pa%
:sar el contactor ndvil 7 del coniacto 101, realisando asif

:la conmutacidn demeada de las informaciones lésicas al ni-
1 !

t

Se ovticne ,ei, cuande se utiliza un reld difcren-

~cial nuy gensible o una cadena de gran zanancia, uwn dispo-

T s . IR ) [N A el o 9 ety
caltivo que tiene wna sensibllidad maxima que periite detee-

: . v ] . *. ‘ > s L - - :
“tar sin ivve-ularidad ni cupervogicion el momento de paso

:de log captadores la y 1b por encima de um retazo transver-

3

!
£

. Y . N QU 5 1‘
gal 3c en un intervalo de tiewpo préxmmo, coro naxino 1gual

- 11 -



a un semi-periodo de la corrienie de mando que egiablece

la resolucidn maxino gue puede obienerse, dado e el rec

tificador R coria un semi-pcriodo de cada dos de la co-
rriente aliterna fundauental ( o sea durante 1/300 de segun-
5 do si la frecuencia funds.ental e de 150 Hz). Es eviden-
te que la precisidn de la deteccidn esta instalacidn podria
ser todavia aumentzda por la utilizacidn de wn zigtems de
rectificacidn diferente cue permitiria aumentar el noder
de regolucidn del conjuntio.

16 Se notara gue ol rclé diferercial cesard de scr

1y .

excitado (volviendo entcnces al coutactor flexidlc a su

posicidn ceniyal como se ronrezenta tn lo filura 3), cuan-

do, dedicndo Jeteunsraoc ol tren, log dop cautcdorcs gon

. . ) 2ot < . - L -~
llevados ,, guminisvraor iuforaacicincs logicas o, noro, Ge

15 monera bien conoclida, nor suwircoidn do la greca sodvve uma

o na 2 I
cierda dlgtancia de la via.

Bg izuvalaente conocido que en el noento del arran-~
que del tren, los captadores la y 1b deben anbos de ser

expuestos a un campo de mando para producir zmbos una in-

20 formacidn 1ldgica 1, permancciendo entonces el eontacﬁon
flexible siempre en la posicidn representada en la fiéﬁraB&

A %2l efecto, se puede prever cualguier siﬂﬁema;
conoclido para sustitulr las seflales demando suminiﬂtradasi
a los relés de salida 111 ¥ 1, por el reld difereicial
25 jpor cualguier sefial apropiada de mando del arrainque del

tren hasta el momento en gue los captadores seon de nwevo

llevados a cooperar con la zreca de sando como se ha des—

crito antes,

A tal efecto, se prave ventajosanente una puertea

-

30 P counectada a las cutradas rcspectivas de log arroliauien—

2042463 ]
-~ 2-
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tog de mnenfo del

s (e
icnes continunas produ

tivos de log dog contadoros

1a 7 1b por la aceidn de otrs

gefial de wmondo nor log cnvradas 121 N 122 cir log rolds 111
112 suag anajo Gel cirdenn diferencial.
- Lo omen S . . o I S T 4
Un dzzono 4o hloaueo B venbajos.nznde couotitud-
do por doz Giolos, »nerulbe sislar la nuerds de lzg tonsio-
nes que Llivan de los coilactos 104 © 102 sta puerita,

en el curso del Fumelnaidento normal del r2lé diferenciall

Bota disnosicidn peruite isusiiente, en el momento de arwra h—

gue del tren, adiitix wa 1i - ra disiaidria en las ca

llevando esta lirera

3

i

¢

regpectivas de los o capﬁaﬂores,
:,. 3 0 . . N - e .' L Tay o,
wrslactrie dnevicanlooonte el contacto movil 7 sehre uno
i

!
a otro de los eu.avtos Tijom 104 ¥ 105.° 1
f Como consacucncla de lo cual se obvicne un Tige |
wepa de uilotaje autcuddico que, nc sclamente es exiremada-

uente proeiso, sino gue nresenna, adends, une sesuwridad muj

. . bl

rande de utilizacidn debido a aue solamente ls 1r~CUGPOLa

fanduucnt. sep.ite obtensr las inmforuaciones 1dzicas wiili-
ﬂu010° nara el pilotajsoe 1
| Couc eg cvicente, y como ya resulia por lo dcnﬂui
ce 1o que wwecede, la snveneidn no se limdta en rascra Ai-
Quna 2 aqusllos de ous <008 Ge ovlicacidn, ni a aquelléé,,
de lop wocos o€ mcalizaciin G wus diversas portes gue ha

gido mds cepecial.aeide ilicacos; abarca, por el countrario

sodas oun VAR OnTeS.



Bogta solicitud que corregponde a la nreaoh'udﬂ
en Francia, el 16 de Znero de 1.967 con el ndmero 91. 332,
3¢ acoge a los benoficios del articulo 51 del visente Hsta

tuto sobre Proniedad Industiiel.

Los puntos de invenclo nronia v nueva aue se pre
sentan para que tean objeto de esta Patente de Inveicidnm,

en Espafia por VIILTE alos, son log siguientes:

1o~ Perfeccicranientos o ortados g los sistonas
15 de pilotaje automético dc los trenes, eopecialuente cel e
jbropolitano, del géncro de los gus Gienen dos capiodores :
de campo eléctrico gue cooperan con un hilo comduchior o anﬁ-
logo recorrido por uma corriente de mando de frecuencis, ae~
terminada y dispuesto sobre la via de tal manera que los §

§
20 caotauores citados sean alternavivamente, duranie la Larché
del tren, wno expuesto dchcta mente al campo eldctrico pro%
ducido por la corfkente citadz, ¥y el otro proteszido préctié
camente de este campo, caracterizados poreue se brodacé a

nartir de las corrientes clecqucau gue han u1do lhuUCL&&S?

i

25 en cada uno de lom ceptodores, una tensidn de mando Propor-

’
01onal & 15 intensidad ael campo en el cual esta colocado

I
el captador considsra do, no pudiendo ser producida csts ten

|

pion mds que con la condicidn de que la frecuencma 1undamen~
tal de la corrlen e de mando intervenga en la LOTH&ClOH del

30 icampo captado, y se alimenta un sistema diferencial, sus-

26.42.68




10

20

30

cepbible de presentar al menos dos estados estables, con
la diferencia de lns tenziones de mando obieridas respec—
tivanenwe a partir de los dos captadores citados, de tal
manera gue estec gictema pase de uvno a otro de dos de oSus
estados cstablescuando dicha diferencia de las tensiones
canbia de gigno.

2.~ Perfeccionanientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque las tensiones de mando 5010 ven-
siones rcetificadas continuas.

~ Perfeccicuauientos segin las reivindicacioned

{
1
H
t

17 2, caracterizados norgue se preve para cada uno de lo
icaptadores, vara lo : produceidn de las tensicnes continuas

ﬂe mando wna cadena elocirduica gue incluye: un filtro a31

I Y

mvntado con una tenmidn producida en las bornas del arro-

;J.la:aien"co detector de campo de dicho caplador desp é ,,ge :
amnlificacién de cuta tensidn, siendo este filtro subte ep- |

tible de Gejar vasar una nanda pasante determinada de ire—f
'uencias, zohernada por la frecuenecia fundamental de la
corriente de mando; medlos descrestadores que permiten esta-

i 3 - e ‘
bilizar la torsidn en la entroda del filtro a un valor cons-

t

tante cuando la intvensgidad de la corriente de mando ﬂo““e—_
nasa u valor 1imite suscrior; um rcetificador Ge las sen-—
;icnes aliernes gue salen del Til<ro susceptible de prodio-
eir wna tensidn de mando variadle gue, despuds de anplifi-
cacidn, constituye mma de los tensiones de alimentacidn del
glstema diferencial ecitude, sicndo niwsdado el filiro de
vanera que la tensidn que gale del rectificador no prosente:
i
wa applitud suficiente =aro atzcar al sistoma difcrencial
mds que si las frecuencias cue entran en el fillro estdn

en el interior de unc handa de frecuencias predetoruinadas

15 -
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30

26.2,68, LJI,

en la cual debe intervenir la freccuencia fundsnental.

4 o= Perfeccionanientos seglm las reivindicacione

(&)

precedentes, caracterizados porque el sistema diferencial
estd constituldo por un relé diferencial de tres esiados
cetables.

5.~ Perfeccionamientos segim las reivindicacio-
nes 1 a 3, caracterizados porque el sistema diferencial
estd constitlido por unsistema ampli-mosndtico o ampli-oper
g, 1V0.

6.~ Perfeccionamientos seslm las reivindicacio-

nes precedentes, caracterizados norque, se preve una pucrts

P conectuda a las entradas respectivas de los arroliauien~

e

tos de mando del relé diferencial para sustituir las ten-~

siones continuas producidas a partir de los campos resnec- !

tivos de los dos captadores por la accidn de otra sefial dez
?ando por las entradas en los relés aguas abajo del sisbe-

i . .
Ta diferencial.

7.~ Perfeeccionanientos aportados a los siciemas

’

de pilotaje automatico de los trenes.

Tel y como se ha descrito en la lewmoria gque aivte-
cede y presentado en los dibujos que se acompaiian, con?losﬁ
fines que se han especificado. |

Egta lewmoria consta de dies y seis hojas escritasé
L mdquina por una sola cara. .

L

P.A. }

\
Al d‘ﬁﬁ@‘&v ;
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