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Este invento se refiere a un aparato de enganche
para vagbn de ferrocarril.

El aparzto de enganche descrito en esta memoria
fué elaborado como resulitado de los estudios realizados

54 para obtener un aparato de enganche de embrague de frie-



5e

10,

15,

20.

25,

30.

¢idn y amortigusdor de tacos de caucho perfeccionado.
Ko obstante los perfeccionamientos expuesto en esta
memoria son aplicables, por ejemplo, a un tipo de apa-
rato de enganche de embrague de friccidn que utilice
muelles espirales de acero, El invento se comprenderd
mejor si se tiecne en cuenta que un aparato de enganche
de embragzue de friceidn genera durante su funcionamien
to dos fuerzas bdsicas. La menor de éstas es la que sur
ge en el amortizuador como resultado de lu compresién
del aparato de enganche. La otra fuerza predominantemen
te mayor. es la generads en el cmbrazue de friceidn por
la apliéacién de la fuerza menor del amortiguwador a una
parte trasera del embraiue, cuando una parte delantera
del embrague se ve sometide a una tercere fuerza arrolla
dora suficiente para producir la compresidn del aparato
de enganche,

Los aparatos de enganche de amortiguador de ta
cos de caucho de disefio conocido e importancia comercial,
tlenen una caja cuyo compartimiento del amortiszuador tie
ne una seceidn transversal rectangular. Este compartimien
to es mds ancho en la direccidn horizontal transversal
gue en la vertical y ticene paredes superior e inferior
con los lados abiertos. Para ensamblar dicho aparato de
enganche anterior a este invento, el amortiguador de ta-
cos miltiples de caucho se inserta en estado de compre-
sibn previa a través de un lado ambierto de la caja. ILas
paredes superior e inferior se unen en una pleza con la
pared vertical del compartimiento. En este tipo de apara
to de enganche, todas las fuerzes recibidas por el engan

che procedentes de unz fuente exterior se concentran en
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las dos paredes del compartimiento del amortiguador y
la pared trasera que se acopla a los dos topes normal—
mente unidos a los costados opuestos del largucro cen-
tral., Como resultado, las paredes superior, inferior

y trasera del compartimiento del emortiguador deben te-
ner un espesor sustancial con el fin de resistir las
grandes Puerzas encontradas en ocasiones en detarriina-
das condiciones, como por ejemplo en épocas de frio ex-
tremado que endurecen sensiblemente el amortiguador.Pe-
se al espesor de estas paredes, la critica que ha sufri-
do este tipo de enzancie es que la caja no es suficien—
temente rigida., Bl disponer de paredes mds gruedas no

es conveniente debido a la reduccidn de espacio disponi-
ble para el amortiguador de tacos de caucho puesto que
la tendencia de los aparatos de enganche se halla enca~-
ninada hacia una mayor capacidad y mayor necesidad de
espacio de amortizuacidn.

Otra objecidn hecha al compartimiento de amor-
tiguador abierto por log costados es que el amortigua-
dor y tacos del amortiguador de dicho compartimiento no
se encuentran sustentados en direceidn latcral dejando
al amortiguador alzo libre para torcerse en direccidn
lateral o que los tacos se desplacen en sentido lateral
cuando el amortiguador se halla relajado. La tendencia
al desplazamiento lateral aumenta a medids que los tacos
de caucno adguieren estabilidad pecrmanente con espesor
reducido Gurante su vida Util normal,

Sezin el presente invento se proporciona un
enganche gue tiene una caja formando una parte delante-

ra a modo de cuerpo para alojar un mecanismo de embrague
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de fricecidn y un comvartimiento g%a alojar el amorti-
guador circunscrito por cuvalro paredes encaradas B un
eje longitudinal del enganche a lo larzo de um ozr de
ejes transversales porpendiculares. Las cuatro paredes
se hallan dispuestas en dos pares, uno wés largo que el
otro por disponer de partes traseras que se prolongan
mds alld de las superficies extremas del par de pare-
des mds corto.

El aparato de enganche comprende ademds un se-
zuidor que se puede trasladar de una posicidn lateral -
mente fuera del cuerpo de la caja a wna posicidn compren=—
dida entre las partes extremas del par mis lago de pare~
des., El seguidor y las partes extremas tienen medios de
guia, gue pueden ser pestalias paralelas ¥y que se super-
ponen en direccidn transversal al eje, haciendo la lon-
gitud de las pestafias que el seguidor se mueva a lo lar—
go de un recorrido paralelo a las partes de pared cuen-
do se mueve hacia dentro o hacia fuera del comparitimien—
to del amortiguador. El seguidor tiene una seccidn fron-
tal gue se acopla en la periferia interior de las cua-
tro paredes del compartimiento cuando el gezuidor se mue-
ve ligeramente hacia delante respecto a su recorrido
transversal en el extremo de la caja.

Bl aparato de enganche comprende también me-
diog, como puede ser una chaveta introducida entre ca-
da pestafla de las paredes laterales y la peslaila adya-
cente del seguidor, para mantencer el seguldor en una po=-
sicidén de atrapamiento dentro del extremo de la pared
del compartimiento, en la que su seccidn delantera se
halls circunscrite por las paredes del.compartimiento;

En el dibujo, con relacidn al cual se descri-



be el invento:

La Figura 1, es una vista en perspectiva des-
piezada de los componentes de un aparato de enganche se
gin este invento.

5. La Figura 2, es una vista en planta fragmenta-—
da con elementos del largzuero central y aparato de en—
ganche ilustrados en seccidn, que representa una parte
trasera del aparato de enganche de la Pigura 1 en esta-
do ensambledo sezin se coloca contra el tope de un lar-

10. guero centrsl.

Ia Migura 3, es una vista fragmentada tomada
a lo larzo de la linea de corte III-III de la Fizura 2,

Ia Pigura 4, es una vista esquematica en alza-
do, fragmentada, con partes cortadas, que ilustra un

15, anarato de cnzanche segun las Figuras 1 y 2, ¥y el equi=-
po necesario para insitalar la pared trasera o seguidor
del mismo en una etava intermedia de instalacidn.

La Figura 5, es una vista fragmentads en alza-
do de partes cortadas y del equipo de instalacidn del

20, aparato de enzanche de la Pisura 4, en una etapa de monta
je después dé finalizada la etapa de la Figura 4, en la
que el equipo de instalacidn se usa ademds para instalar
una chaveta para enclavar el seguidor trasero de la ceja
en condicidn entrampada; y

25. La Figura 6, es una vista en planta, predomi-
nantcmente en seccidn,tomada a lo larzo del plano medio
horizontal del aparato de engenche de las fisuras ante-
riores,

Ta Pigura 1 ilustra, en estado desarmado,varios

30. componentes de un aparato de ensanche 5 pertenecientes
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al presente invento. Los compmsrtes del mecanismo de
embrazue a friccidn alojado en el cuerpo delantero 6
de la caja T, ilustrado en la Figura 5, puede ser en-—
toramente normal. Por consigulente, log detalles del
5e mismo no son esenciales para poder hacer una descrip-
cidn de este invento.
El presente invento se refiere en esencia
a un compartimiento de cuatro paredes para amortizua-~
dor, como es el compartimiento & y a una configura-
10, cidn del extremo trasero abierto de este compartimien-
to, ¥y @ una pared trasera o seguidor 9 que confina
un grupo eldstico de aroriiguacién 11 dentro del com-
partimiento 8, Bl grupo 11 se consiruye, de la forma
gque es bien conocida, con una serie de placas metali-
15, cas 14 y tacos de caucho 15 unidos a placas adyacen-
tes. El amortisusdor puede comprender una serie de ta-
cos comprendiendo una placa 14 y una capa de caucho
unida a cada lado de la placa. El conjunto 1l recibe
la forma necesaria para gue las placas 14 se adapten
20, flojas a2 la seccidn transversal interior del comparti-
miente 8, Medido a lo largo del eje longiiudinal de H-M
del aparato de enganche, el conjunto 11 tiene una lone
gitud que excede ligeramente de la zona interior del
compartimiento 8 haciendo que adopte un estado de
25, compresion inicial cuando se halla confinedo entre un
asiento de muelle delantsroe 17 y el seguidor traserc 9
en la condicidn de punto muerto del mecanismo de en-
zanche segun seilugira en la Figura 5,
Para alojar al seguidor trasero 9, el com~

30, partimiento del muzelle 8 de la caja T se construye pre
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‘fercntemente con cuatro paredes, segin ilustra, cada

una de las cuales se oncara a lo largo de un par de
ejes perpendiculares en relacidn transversal al eje
lonzitudinal M-IZ con el resultado de que las paredes
latorales 16,19 son onuestas, paralelas y nds largas
que las parades superior e inferior 21,22 que también
son paralelas. Las paredes 18,19 se hacen mds larzas
que las paredes 21,22 por medio de las partes extre-
mas 23,24 que se extienden en direccidén longitudinal
al cnganche mis alld de las superficies extremas 25,26
de las paredes supcrior e inferior 21,22, Las paredes
laterales 18,19 tienen rebajos rectilinecos 28,29 que
se extienden en un plano Pransversal en danzulo recto
con el eje - en todo el ancho o altura de las pare-
des laterales 18,19, Las acanaladuras 28, 29 tienen un
ancho en direccidn longitudinal al aparato de enzanche
parcialmente comprendido dentro de las partes extre-
mas de las paredes laterales 23,24 definido por enci-
2 de un plano transversal N-N ilustrado en la Figu-
ra 2 y extendido mds alld de dicho plano I-N que se
dispone por delante del plano transversal que contie-
ne las superficies extremas 25,26 de las paredes su-
perior e inferior.

Log rebajos 28, 29 delimitan pestafias 33,
34 en las partes extremas 23,24 respectivamente, que
se extienden hacia dentro en direccidn al eje MM pero
no mds alld de los planos de las superficies intorio-
res de las paredes 18,19. Esta confizuracidén da por
resultado la mdxima utilizacidn del espacio de la ca-

vidad del aparato de cnsanche del largzuero central y
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.un méximo espacio dentro del compartimientd-de resor-
te 8§ para un amortiguador. Expuesto de otro modo, es
preferible formar la vrofundidad de las acanaladuras
28, 29 dentro del espesor de lag paredes 18,19,

De Bl sesuidor traserc 9 tiene wpestalias 37
38 que sobresalen en direccidn horizontal norwalmen—
te trensversal al aparato de enzanche en direcciones
opucstas 8l eje M-M del aparato de enyanche. Lag pes-
tafias 37, 38 se hallan situsdas con relacidn a la di-

10, mensidn longitudinal del seguidor 9 para penetrar y
alojarse en las acanaluduras 28,29 cuando se hace pa-
sar al sezuidor en sentido tramsversal sobre la super
ficie extrema 25 o 26 de la pared 2L o 22, rassnecti-
vamente.

15, La seccidn trasera del seguidor 2 tiene wna
dimensidn "d" (vease la Fizura 1) que no comprende las
pestafias 37,38 y permite que la seccidn trasera del
seguidor se aloje entre las pestailas de la caja 33,
34, Ta seccidn trasera se extiende en direccidn ver-

20. tical mds alld de las petafias 37, 38, como las pesta-
flas superior e inferior 41,42 para superponerse a las
superficies extremas 25,26 de la caja superior e in-
ferior.

Las superficies delanteras (vease la supcr-

25 ficie 43 de la pestafia 41) de las pestadas 41,42 se
hallan situadas detrds de la superficie delantera 44
de las paredes del seguidor, aunque las pestafias 41,
42 se superponen en cicrito srado con las pestaiias la-
terales 37,38 en direccidn lonziiudinal al aparato

30, de enganche, Las pestafias 37, 386 se encaran hacia ade-
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lante en la superficie 44,

Las poestafas 41,42 proporcionan asi enca-
rados hacia el frente que se acoplan con las super-
ficies extremas 25,26 y limitan el movimiento de avan-
ce del seguidor 9 en el compartimiento de resorte fe~
finido por las cuatro paredes de la caja.

Refiriéndonos shora a las Figuras 4 y 5,se
ilustra parcizalmente un modo de montar el aparato de
enganche, For ejemplo, se puede sujebar un aparato
de enganchie entre un elemento de base 45 y otro elemen-—
to de sujeccidn 46 apretado contra el mismo nediante
un par de tormillos, como el perno 47, con los compo-
nentes del embrazue de friccidn y el amortiguador 11
colocados en este lugar. Antes de la etapa de monta-

Jje ilustrada en la Figura 3, un bloque 0 seguidor pos—
tizo 48 de disefio de blogue simple con una longitud
gue lo permita descansar en las superficies 25 y 26

¥y una anchura que le permita acoplarse entre las pes-
tatias 33,34, ¥ un espesof,ligeramente nayor que el

del seguidor real 9, se coloca sobre el amortiguador

sin comprinir 11 alineado longitudinalmente con la

wja , de forma ¢uc hawe contacto con las superficies

25,26, Se pone un plato de prensa 49 en contacto

con el plato 48, al par que se centra axialmente con

la caja 8 y se ajusta respecto a la caja hasta que

el sezuidor postizo o seguidor falso 48 se pone casi

en contacto con las supcrficies 25 y 26,
Ulteriormente, se coloca el seguidor 9

alineado de forma que su longitud sea perpendicular

al eje del aparato de enzanche M~M que se puede con-
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gegulr haciendo que descanse en la édperficie superior
51 del elemento 45 & rds con la superficie extrema de
la pared lateral 25.Bntonces se empuja al seguidor 9
en uvna direceidn en dngulo recto al eje M-l-medianie
un plato 52 que, a su vez, obliga al seguidor falso 48
a salir por debajo del plato 49, sesin se ilustra en
la Figura 4. Al finalizar esta operacidn, el blogue 48
ge reemplaza en el extremo de la caja del aparato de
enzanche vor el seguidor 9. Después de esto, con el
blogue 48 ahora libre del aparabto de enganche y del
plato 49, se obliga al seguidor 9 hacia el interior

de la caja del avarato de enganche, sezin se ilustra
en la Figura 5, a una posicibn en la que las pestafies
41,42 descansen en las superficies extremas de las pa=-
redes 25,26. En esta posicidn del seguidor 9, se produ-
cen espacios de separacidn entre las pestafias del se-
guidor 37, 38 y las pestafias de la parsd 33, 34, res-
pectivamente, que resultan sdecuados para alojar suel-
tas, a un par de chavetas 54,55 de la forma que se
ilustra respecto @ la chaveta 54 en la ¥igura 4. Cuan-
do se han introducido totalmente las chavetas se pue-
den soldar las partes curvadas, vueltas hacia arribs
extremas de las mismas a los extremos de las pesgtafias
33, 34 segin se ilustra en las Piguras 2 y 3. Ias
chavetas 54,55 son de un espesor suficiente para dis-—
poner la seccidn delantera del seguidor, incluyendo
las pestatias 37,38 parcialmente hocia delante en direc-
¢idn a las superficies extremas 25,26, Asi, el espesor
de las chavetas 54,55 en direccidn longitvudinal al a=-

parato de enganche es mayor que la mapnitud de superpo-
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gicidn de la seccidn delantera del seguidor 9 con las
partes traseras de las paredes superior ¢ inferior 21,
22, De esta forma se enclava el sesuidor 9 en la caja
con las cuatro paredes de la misma en relacidn de cir-
5 cunscripeidn con la seccidn delantera del seguidor 9,
Bsta relacidn se mantiene independientemente del amorti-
mador 11, aunque éste se halle en estado de compresidn
inicial contra el migmo.
Las escotaduras de los extremos de las super-
10, ficies extremas 25,26,v.g., las escotaduras 58,59 de la
nared 21, se disponen en la fundicidn original de la ca-
ja con un nervio en la unidn de la pared superior o in-
ferior con una pared lateral (vease el nervio 58) sufi-
cientemente delante de la caja para evitar estorbar la
15, insercidn de las chavetas 54,55 y facilitar el acceso
de una miquina~herramienta a las superficies 25,26 pues-
to que estas superficies necesitan estar correlacionadas
con bhastante exactitud con las pestafias 33, 34 para alo-
Jar el sezuidor 9, ,
20. En punto muerto, el aparato de anzanche 5 se
aloja en la cavidad para el engzanche de un larguero cen=—
tral 61 con su sezuidor delantero 62 en contacto con
topes delanteros (no representados)unidos al larguero
¥ el sezuidor trasero 9 en contacto con los topes tra-
25. “seros (veasc el tope trasero 60). Serun se puede compren—
der por la Figura 2, la acecién de amortiguacidn.v.g.,
ma fuerza dirizida hacia atrds en el seguidor delante-
ro, hard que el scsuidor trasero 9 se retire hacie la
parte frontal en la caja 8 contra la presidn de amorti-

30. macidn y permita que las superficies de las raredes 18,
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* 19 de la caja hagan contacto con los topes traseros.

Para permitir dicha operacidn, el espacio de separa~
cidn entre tales superficies extremss de lzs parcdes
18,19 y los topes traseros debe ser menor que el espa-
cio de separacidn entre las superficies de resalto 43
del seguidor 9 y las superficies extromas 25,26 de les
paredes 21,22,

Ta disposicidn de espacios de sepsracidn arri
ba descrita, tiene la finelidad de evitar el someter
el seguidor 9 plenamente a las fuerzas de amoriiguscidn
impuestas en el aparato de ensanche; en lugar de ello
estas fyperzas son sufridas por la estructura de la ca—
ja de cuatro paredes enteriza a través de los extremos
traseros de las paredes 18 y 19, No obstante en accidn
de traccidn o arrastre, una horquilla rodea normalmen-
te al aparato de enganche a lo larzo de un plano lon-
gitudinal vertical central. La horguilla (no represen-—
tada) se acopla con ¢l lado posterior del seguidor 9
y fuerza a éste contra las superficies extremas 25,26
de las paredes 18,19 sin imponer carsa alsuna sustan-
cial sobre la viga en el seguidor 9. Ie disposicidén de
espacios de separacidn descrita antoriormente tiene
otres finalidades adcionales de importancia: (1) Prote-
ger lag pestafias relativamente débiles 33, 34 de reci=-
bir una plena fucrza de chogue o amortiguzcidn y (2)
proporcionar espacio suficiente para las plezas dentro
de las tolerancias normales de fundicidn.

F1 invento se ha descrito a titulo de ejem-
plo con relecidn a un dispositivo de amortizuacidn que

comprende tacos normales de caucho. Dentro del alecance
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del invento se encuentra también el empleo de otros

nedios de emortiguacidn, como pueden ser muelles heli-
coidales o espirales comd se suelen emplear en la indug
tria de fabricacidn dc aparatos de engauche, o bien un
dispositivo de anortizuacidn que comprende un amortigug
dor hidrdulico. Bl invento, relacionado principalmente
con una construceidn de pared extrema Tdcilmente desmon=—
table del compartimiento de alojeamiento del amortigua-
dor, cs aplicable a todos los aparatos de engenche que
dispongan de ese tipo de compartimiento, bien sea del
tipo de enmbrasue de friceidn o d& cualquier otro +ipo.

Tl aparato de engenche descrito en esta me~
moria de una forma especifica permite un alto zrado de
utilizacidén del espacio disponible en potemcia para el
anortiguedor del avarato enzanche sin sacrificar la re-
sistencia de las paredes de la caja en zeneral,

Adenrds, el aparato descrito se monta Fdeil-
mente, proporciona un bucn soporic lateral del medio
amortizuador empleado para activar el embrague y distri-
buye las fuerzas primarias impuestas en el aparato de
enzanche de una manera que facilita la reduccidn de
los sspesores de pared, mayor espacio para el grupo
o conjunto amortiguador y facil montaje del aparato
de enganche. Asimismo, el aparato descrito puede cons-
truirse con apariencia exterior despejada virtualmente
estanco al aire exterior para evitar recoger sucledad,
agua de lluvia o hielo,

HOoTA
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como lo manera de realizarlo en la practi-
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ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
siendo lo que constituye la esencia del referido inven-—
t0 ¥ por lo que se solicita Patente de Invencidn poi 20
afios en Bspafia sobre: " PERFECCIONAMIENTOS =N APARATOS
DE ENIANCHE PARA VAGON3S DE FERROCARRIL", caracterizdn-
doge por lo sigulente:

L.~ Perfeccionamientos ecn aparatos de engan-
che para vagones de ferrocarril, gue comprendein UN COm=
pertimiento generalmente cuadrado o rectansular para el
alojamiento de.un muelle o amortiguador con un extremo
trasero ablerto; un seguldor trasero aleojable en el exe
tremo abierto, caracterizados porque se dotan tales
aparatos de un par dec paredes que definen un comparti-
miento con superficies extremas posteriores dispucstas
detréds de las superficies extremas traseras del otro
par de paredes; mediosg de guia en el seguidor y en las
partes extremas traseras de dicho par de paredes en pri-
mer bermino citadas permitisndo que el seguidor se des-
place de wuna posicidn transversalmente fucra del com-
parfimiento a una posicidn comprendida entre dichas par-
tes de pared y longitudinalmente fuera de las superfi-
cies extremas traseras de dicho otro par de paredes, li-
mitando dichos medios de gula el movimiento haciz Ffucra
de dicho seguidor pero permitiendo el movimiento dszl mis-
mo hacla el frente o parte delantera del aparato de en-
zanche cuando se halla en coincidencia con dicho extre-
mo abierto; y medios de sustentacidn o soporte para sos-

tener el seguidor hacia dentro en estado en entrampamien
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to dentro del compartimiento y m&ntener los medios de
mielle o amoriizuacidn en el citado compardimiento.

2.~ Perfeccionamientos sexin la reivindica-
cidn 1, caracterizados porgue dichos medios de guia
comprenden pegtailes en el seguldor y en dichas partes
extrenas traseras, cuyas pestalias se superponen en
direccidn transversal al cje.

3.- Perfeccionamientos sequn la reivindica-
¢ién 1, caracterizados porgque dichos medios de guia com
prenden vestofias en el seguidor y acanaladuras en dicho
par de paredes y estan disefiados para alojar de una
nanera suelta dichas pestailas, y porgque los medios de
sustentacidn o soporte comprenden una chaveta inserta-
ble en un espacio de separacidn entre cada pestaiia y
el lado trasero de cada acanaladura, teniendo ol ancho
suficiente dichas chavotas ¥y acanaladuras en direccidn
longitudinal 2l aparcto de enzanche para disponer
una parte delantera de dicho sezuidor por delante de
dichas superficies extromas de dicho otro par de parc-
des, en una pogicidn de enclaustramiento dentro de la
caja

4,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibén 3, carscterizados porgue dicho seguidor tiene wna
varte trasera de menor anchura que su parte delantera
¥y porgue dichas ranuras tienen suficlente ancho en gen-
tido lomgitudinel al aparato de enganche, pars permi-
tir el desgplazamiento de avance del seguidor a una po-
sicidn adelentada, disponiendo su parte delantera, al
menos parcialmente por delante de dichas superficies

extrenas, del otro pur citado de paredes,
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5.— Perfeccionamientos en aparatos de engenche para
vagones de ferrocarril, tal y como gueda susbancial-—
mente descrito en la presente Kemorla, y en log dibu-

jos adjuntos,

a2 de dieciseis hojas, es-
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critas a ma
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