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Bste invento se reflere a una instalacidén
perfeccionada para la limpieze de vehlculos gue per
mite el realizarla de modo completamente autondtico
(por ejemplo en el caso de automdviles, carruajes ¥

5. Smnibus mecénicos) a fin de 1levarla a cabo de modo
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eficaz y rdpido.
De acuerdo con este invento, una instalacidn de
limpieza de vehlculos durante el cruce de éstos por agué~
1ls comprende una pista pars vehlculos y, en relacién de
sucesibn a lo largo de dicha pista, tres dispositivos de
limpieza: el primero, preparado para limplar el extremo
poaterior de un vehiculo, y dotado de un elemento de lim-
piezg rotativo y montado horizontalmente a lo larzo ds
gulag separadas, montadas en lados opvestos de lz piste e
inclinsdas hacia abajo en la direccidén de la parte delan-
tera del vehiculo a lo largo de la pista; el segundo dis-
positivo de limpieza, dotado de un par de elementos de
limpieza rotativos, verticalmente montados y opuestos aco
plados en lados opuestos de la pista, preparéndose cada
o de los segundos dispositivos de limpiezs, pars lim-
piar un costado del vehiculo; y finalmente, un tercer dig
positivo de limpieza, dispuesto para limpiar el extremo
anterior del vehiculo, al que se provee también de un ele
mento de limpieza rotativo, horizontalmente montado, sien
do este tercer dispositivo Ge limpiega mévil a lo largo
de gulas separadas, montadas en lados opuvestos de la pis-
ta e inclinado hacig arriba en la direccidén de la parte
delentera del vehlculo a lo largo de dicha pista, en com-
binaecidn con medios de reajuste para elevar el primer disg
positivo de limpieza hasta el extremo superior de sus
guias y para hacer descenler el tercer dispositivo de lim
pieza al extremo inferior de sus guias al terminar ung
operacién de limpieza del vehlculo; medios de pulverizacidn
6 rociado, para rociar el vehiculo, junto a cada disposi-

tivo de limpieza; y una serie de mecanismos de sccionamiento
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para la actuacidén de los medios de reajuste y pulverize-
cibn, automdticamente cuando un vehfculo se desplaza a lo
largo de la pista.

Con preferencia, los dispositivos de limpleza
primero y tercero, son del tipo descrito en la solicitud
pendiente n? 343.891 de los mismos solicitantes, en los
gue se emplean dispositivos de frenado (por ejemplo embra
gues electromagnéticos) para controlar el grado de descen
80 y ascenso por la accién de la gravedad, respectivasen-
te, de los elementos de limpieze de acuerdo con el grado
de avance del vehfculo a lo largo de la pista,

Se ha descublerto que, entre llmites bastante
amplios, cuanto mayor sea el volumen del agua rociada so-
bre la superficie de un vehlculo en una instalacidén de lim
pieza, tanto mds efecltivamente se limpian las superficies
del mismo. Con objeto de emplear grandes vollmenes de agwa
sin gag excesivo, se prefiecre utllizar medios separados de
rociado o pulverizacidn, para cada dispogitivo de limpieza
y pare controlar independientemente los medios de pulveri-
zacidén ¢ rociado para cade unidad de limpieza, de tal modo
que el swninistro de agua & los tres dispositivos de pulve
rigacidn se interrumpen cuando cada una de las unidades de
limpieza asociadas con ellos, completa su etapa de opera-
cién de limpieza, y el suministro de agua para los elemen~
tog segundo y tercero, no se abre hasta que la parte ante~
rior del vehliculo se haye muy préxima a losg mismos. E1 su
ministro de agua a los tres dispositivos para el rociado 6
pulverizacitén puede regularse convenlentemente mediante
vdlvulas de solenoide acopladas sl mecanismo de accionamien
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Antes del primer dlspositivo de limpieza, puede

emplearse un primer eleaento de pulverizacidn para el lava

do previo, y después del tercer dispositivo de limpieza,
puede disponerse un elemento final de rociado y, con prefe
rencia, el agua suwinistrada a estos dispositivos de pulve
rizacidn estéd también controlade por los mecanismos de ac-
cionamiento a fIn de economizar la cantidad de agua por
ellos empleada.

Adgunos de los mecanismos de accilonamiento, pue—
den ser células fotoeléctricas montadas a intervalos =2 1o
large de un lado de la pista, cada uns de ellas irradiada
por un foco de luz del otro lado de la pista.

A continuacidén se describe una construceidn espe
cifica de instalacibn para la limpieza de vehiculos, de
acuerdo con este invento, por vle de ejemplo y haciendo re
ferencia al dibujo adjunto, en el gue:

La fig. 1, es una vista en planta de la instala-
cidn, desde la parte superion y

La fig. 2, es mn alzado lateral de la instalacidn,

Ia instalacidn representada en el dibujo, se deg
tina especlficamente al lavado de Smnibus (de dos pisos 6
de uno solo) pero el principio generel de su Ffuncionamien-
to permite montar instalaciones anfdlogas para otros vehicn
los.

Con referencia al dibujo, la instalacidén compren
de una pista D para la circulacién del vehlculo y tres dig
positivos de limpieze separados a lo largo de le misma.

El primer dispositivo 1, estd preparado para limpiar el ex
tremo posterior de un vehlculo, y tiene un cepillo 2 rota-—

tivo, montado horizontalmente y adecuadamente sostenido des
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de un par de carritos cada uno de ellos mévil en un carril
3 de un par de carriles inclinados hacia sbajo en la direg
cién de la varte delantera de un vehlculo ¥ digpuestos en
lados opuestos de la pista D. Un motor 4 montado en uno
de los carritos, impulsa el cepillo 2. TLog carritos de cg
da carril 3 estdn enlazados por una cadena sinfin a un con
trapeso 5 que sirve para moderar el grado de descenso del
carro a lo largo de log carriles al soltar la cadena Sin=-
fin. Se utiliza un freno 6 pars controlar el descenso Ge
los carros; el freno 6 se halla sometido al control de una
fotocélula 7 y ademds de un dispositivo de contacto sensi-
ble entre el cepillo 2 y la superficie del vehfculo (por
ejemplo un digpositivo sensible a la flexién ¢ curvadura
del cepillo desde la posicién pendiente, 6 un relevador de
corriente de sobrecarsa en el suninistro del motor 4. Un
primcer elemento de pulverizacién (no representado) alimen-
tado por un tubo flexible 8, moja el cepillo 2 por la su-
perficie del vehlculo adyacente a dicho cepillo.

El segundo dispositivo 9, comprende un par de
cepillos rotativos 10, verticalmente montados, acoplados
en lados opuestos de la pista D. Cada uno de ellos se ac~—
ciona por un motor 11 (en la fig. 2, se representa wio de
ellos) y se halla pivotalmente montedo alrededor de un eje
inclinado haocia adelante en la direccidn de avance del ve-
hiculo a lo largo de la pista, de tal modo gue los cepi-
1los 10 se desvian hacia el interior sometidos a la in-
fluencia de la gravedad. Para cada cepillo 10 se disponen
medios separados de pulverizacidén 6 rociado, alimentados
desde un tubo 12.

L1l tercer dispositivo 13, comprende un par de
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guias 6 carriles 14 inclinados hacia arriba en la direccidn

de avance de un vehlculo, y dispuestos uno a cada 1ado de

la pigta D. De mode andlogo al descrito con referencia al
dispositivo 1, un cepillo 15 adecuadamente montado entre
carritos que tiran en las gulas 6 carriles 14 y accionados
por un motor 16, se desplaza a lo largo de los carriles
cuando lo suelta un freno; el dispositivo 3, se diferencia
del dispogitivo 1 por cuzsnto el contrepeso (mediante pescs
17) es superior al peso del cepillo 15 y su carrito, iéiﬁal
modo oue la soltura de los carros hace gue el cepillo{ls;
asciends sometido a la inflvencia de la gravedad. Terce-
ros medios de pulverizacidén (alimentados por el tubo 18),
suministran agua al cepillo 15 6 a la superficie adyacente
del vehiculo.

Conductos de pulverizacidn 6 rociado 19 y 20,
proporcionan, respectivamente, un lavado previo y final, ¥y
se alimentan por tubos 21 y 22, respectivamente.

Los tubos 8, 12, 18, 21 y 22 se alimentan desde
tubos de suministro separados (ﬁue no se representan) cada
uno de 1los cuales incluye una vdlvula accionada mediante
un solenoil 6 bobina. De este modo, el agua puede suninig
trarse cuando se precise, y durante el perlodo necesario,
controlafo adecusdamnente la operacidn conveniente de las
véalvulas de solenoide.

El suministro del agua a los tubos 8, 12 y 18
puede incluir uns proporcidn de detergente obtenido de un
depdsito 25,

In la construccidn especifica de la instalacidén
representada en el dibujo, se emplean seis puntos de luz

fotoeléctricos indicados en U, V, W, X, ¥ y 2. Ia opera-
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cidén sucesiva de estos puntos de luz, funcions del modo si-
gulente.

El vehiculo se hace avangar lentamente a lo lar-
go de la pista en la direccidn de la flecha "4". ILa inter
ceptacidén del primer punto de luz fotoeléectrico, abre el
solenoide eléctrico sue alimente el primer asrco 19 6 con-
ducto de pulverizacién previa, La intercepltacidén del se~
gundo punto de luz fotoeléetrico, "V ocupa el puesto Jel
primero, y al terminar cierra el solenoide de pulverize-
c¢ién previa,

Le interceptacién del tercer punto de luz foto-
eléctrico, MW" excita los motores 11 y 16 de los cepillos
lateral y anterior, y abre el solenoide cue controla el
suninistro de agua a los tubos 12 y 18.

ILa intercevptacidén del cuarto punto de luz foto-
eléctrico, "X" excite el motor 4, abre el solenoide gue
regula el suministro de agua al tubo 8, y suelta el freno
6.

El cepillo 2, por ser mds vpesado que sus contra-
pesos 5, desciende al solbtar el freno 6. ZEste descenso
contvinda hasta que el rayo de la fotocélula 7 se intercepta
por el techo del vehlculo. Esta interceptacidn excita de
nuevo el freno 6 dando lugar a cue el descenso del cepillo
2 se detenga cuando el cepillo estd junto al techo del ve-
hiculo.

Cuando el vehiculo avanza, el rayo de la fotocé-
lula 7 se reactiva al abandonar la parte posterior del ve-
hiculo. Esto suelta nuevamente el freno 6 parmitiendo que
el cepillo 2 continde su descenso, hasta gue forma contac-

to con el techo en la parte posterior del vehiculo, gue ha
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1 contacto del vehlculo con el cepillo, en combinacién

.con la rotacidn de dicho cepillo, hace que pivote éste des

de su posicién de colgadura, para acclonar un micro-inte~
rruptor y excitar de nuevo el freno 6.

1l descenso del cepillo 2 se encuentra en este
caso en control constante al limpier la superficie poste-
rior del vehiculo, y cuando llega al extremo inferior de
su recorrido, uno de los carrcos del ceplllo forma contacso
con un interruptor de limite (no representado) que excita
un motor de elevacién 23 junto con el freno 6 haciendo jue
los carros asciendan a su posicién de partida. Simultdnesz
mente, el motor 4 del cepillo se des-excita y se cierra el
solenoide gque controla el suministro de agua al tubo 8.

Cuando el vehlculo forma contacto con los cepi-
1los laterales 10, los impulsa hacia el exterior y esta ac
cidn suelta un micro-interruptor gue acciona cuando los ce
pillos laterales se sueltan de nueve para desexcitar los
motores 11 y cerrar el solenoid? que controla el suminis-
tro de agua al tubo 12.

Cuando el vehleculo forme conbacto con el cepillo
15, un dispositivo combinado suelta el freno gque controla
la altura del cepillo 15. Cuando el freno estd suelto, el
cepillo asciende por la accidn de sus contrapesos 17.
Cuando la presidén sobre el cepillo se suelta, el freno se
excita de nuevo dando lugar a gue se detenga el ascenso
del cepillo hasta que éste se contrae de nuevo. De este
modo, el dispositivo 13 estd también sometido a control
evbomdtico y asciende a un punto en el que el vehleulo pa
sa por debajo, pero estd todavia en contacto con el cepi-

1lo. £l cepillo 15, de este modo, lave la seccibn del te-
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cho cuando el vehiculo pasa por debajo de aquél.
Ia interceptacién del guinto punto de luz Loto-
eléctrico, "Y" excita el solenoide gue alimenta de agua

al tubo 22,
La interceptacién del sexto punto de luz foto-

eléctrico, "Z" mentiene lag Iunciones del guinto punto de
luz fotoeléetrico, y cuando se rehace, cierra la vélvula
de solenoide que alimenta el arco de pulverizacién 20 fi-
nal, desconecta el motor 16 y wbtilizando un motor de repd
sicidn 24 retorna el cepillo 15 a su posicidén inferior
ane

(de partida) en lgﬁ%orma contacto con un interruptor de
1imite gue desexcita el motor 24.
) N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asl como la manera de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica
das son susceptibles de modificaciones Ge detalle en cuan-
to no slberen su principio fundamental; también se hace
constar que el invento sge refiere & una solicitud de paten
te presentada en Inglaterra, con fecha 13 de Inmero de 1967,
n2 1930/67, scogiéndose por lo tanto, a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionales en vigor, slendo 1o
que congtituye la esencis del referido invento y por 1o
oue se solicita Patente de Invencién por 20 aiios en Lispaila,
sobre: "PIRFLCCIOWMGMIANTOS &N INSTALACICNLES PARA LA LINMPIE
ZA DE VEHICULOS HILITIRAS PASAN A TRAVES DE LAS MISMAS"; ca
racterizdndose por lo sgiguiente:

1.- Perfeccionamientos en instalaciones para la
limpieza de vehiculos mientras pasan e través de las mis-
mas, caracterizados porgue cada insgtalacidén incluye una

pista para el vehlculo y, en relacién de sucesidén a lo
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largo de Qicha pista, tres dispositivos de limpieza: el

primero, preparado para limpiar el extremo posterior de wn

vehiculo, y dotado de un elemento de limpieza rotativo y
montado horizontalmente a lo largo de guias separadas, mon
tadas en lados opuestos de lg pista é inclinadas hacia aba
jo en la direccidén de la parte delantera del vehiculo & lo
largo de la pista; el segundo dispositivo de limpieza, do=-
tado de un par de elementos de limpleza rotativos, verti-
calmente montados y opuestos acoplados en lados opuestos .
de la pista, preparsndose cada uno de los segundos diéézéi
tivos de limpieze, paras limpiar un costado del vehlculo; ¥
finalmente, un tercer dispositivo de limplieza, dispuesto
pare limplar el exbtremo anterior del vehiculo, sl gue se
provee también de un elemento de limpieza rotativo, hori-
gontalmente montado, siendo este tercer dispositivo de lim
pileza mévil g lo largo de gulas separadas, montadas en la-
dos opuestos de lz pigta, é inclinado hacis arribe en lg
direccidén de la parte delantera del vehleculo a lo largo de
Gichs piste, en combinacidn con'medios de reajuste pars
elevar el primer Glspositivo de limpieza hasta el extremo
superior de sus gulas y para bhacer descender el tercer dig
positivo de limpieza al extremo inferior de sus guias al
terminar una operscién de limpieza del veniculo; medios
de pulverigzacién 6 rociado, para rociar el vehlculo, junto
a cada dispositivo de limpieza; y une serie de mecanismos
de accionamiento parae la actuacién de los uwedlos de reajus
te ¥ pulverizecidbn, sutomiiticamente cuando un vellculo sec
desplaza a lo largo de la pistsa.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién

1, caracterizados porgue el cepillo del primer dispositivo
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se dispone para descender a lo largo de carriles, por
accidn de la gravedad.

3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
1 6 2, caracterizados porgue el cepillo del tercer dispo-
gitivo ze prepars para ascender a lo lergo de carriles,
por la accidén de la zravedad.

4.~ Ferfecclonarientos, sestin cualguiera de las
reivindicaciones anteriores, caracierizados porgue el mno-
vimiento de los cepillos de los dispositives primero y
tercero se conbtrola en respuesta a la presibén de contacio
entre el cepillo respectivo y la supsriicie del vellculo
limpiada pop dicho cepillo.

5.~ Perfeccionamientos, segun cualguicra de las
reivindicacicnes anberiores, caracterizados porgue se aco
pla un dispositivo de rociado previo y de rociado final,

6.~ Perfecclonanlentos en instalsciones para la
limpieza de veblculos mientras pasan a través de las mis—

o

£ ,
mas; tel y como quede sustancialmer

e descrito en la pre~-

gente memoria e iluétradO\en el diffujo adjunto.

¥ste memoris congta de- nce hojes escritas a mg

quine por una sola cars

e
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