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para transportar uno o més recipientes u otras unidades

de carga susceptibles de ser rec:pldos y transportados

desde arriba, y el invento concierne més especialmente,
5 aunque no exclusivamente, a vehiculos para transportar
grandes recinientves o conbainers, por ejemplo los coroci-
dos como I.5.0. (International Organisation for - -
Standardisation - Urganizacidn Internacional para la Nor-
malizacibén) que actualmente son de 2,4 por 2,4 netros de
seceldn transversal y una longitud comprendida entre 3

10
metros y 12 metros.

Se estén usando anora corrientemente grandes con-
“tainers 1.5.0+ para transportar carga surtide, siendo el
conbainer cerrado herméticamente en el punbto de narbtids
y no abriéndose hasta que llega a su destino. Tales con-
2 rtainers, cuanio estin totalmente cargados, son muy pesados,
-y se hen provisto instalaciones especiales en los termina—
les para cargar ¥ descargar los coanbainers de las platafor-

mas de locs vehiculos.

De acuerdo con el invento, se ha provisto un vehicu-
Elo para carrebera, para btransvortar al menos un conbainer
‘u otra unidac de carga, que comprende un bastidor montado
. sobre ruedas para carretera, estando dispuesto el bastidor
‘para abarcsr a un container que descansa sobre el suelo,
medios para sujetar el contalner al bastidor, y medios de -
ielevacién operables para elevar el bastidor con relacidn :
fa las ruedas de carretera a fin de suspender un container
sujeto al bastidor.

21 vehiculo para carretera de acuerdo con el invento

“tiene la ventaja de que puede cargarse o descargarse desde
30
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el vehiculo un container u obt.-a unidad de carga sin ﬁener
gue usar un apar=bo elevader sepurado. En caso de que el
bastidor abargue al container longitudinalmente con res-
oecto al vehiculo, no e3 orecigo que la anchura total del

vehiculo exceda de ia anchura del container. isi, si la

anchura del crotainer es inforier al limite reglamentario

para vehicules pers carreteras, ¢l vehiculo cargado .uede

RN

ser conducido sor las carrelervas niblicas sin tener aue ob-

fener un permiso especial de las auboridades.
21 wvehiculo puede ser dispuesto vara goporbar un sb-
lo containsr grande cue ze exbisnde en sentido longivudinal
con respecto al vehiculo, o dos o mis containers dispues-
fos extremc con exiremo, o varios conbalners o reciplientes
nequefios, u otras wnidedes fe corga dlspuestas en vnu o
més files exbendilndose en sentido longitudinal con reg-
pecto =1 vehiculo. =g des.e luego escnecial cue cada con-
tainer o wnidad de enrpa estl nrovisto de herrajes apro-
oniados pera permitir gue pueda ser recogido y llevado des=—

de arriba. .

Al menos un lado del bastidor estd de preferencia abier-

te para permitir movimie:to transversal relativo entre el
conbainer y el veniculo & la posicibn de abarcar. Las

ruedas del wvehiculo uweden ser ajustacdas a posiclones trons-—
versales con resvecto al eje longitudinal de vehiculo, y
algunas e las ruedas pueden ser accionalas mecénicanente

3

ea nmovido en senbtiso trans-

o]

para pernitir gue el vehiculo
- ', . 2
versal sobre un container gue esté an el suelo.
sl bastidor estd de preferencia conectado a pivota-
miento a conjunbos de braszos girabtorios en extremos opues-—

tos del bastidor, estanlio sonortados los conjuntos de

brazos giratorios sobre los ruedas y siendo opersbles los
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giratorios con relacidn al lastidor a fin de subir y bajar
el bastidor.

Los medios clevadores en los extrenocs opuestos del
bastidor del vehiculo .ueden comprender zatos mecénicos o
hidréulicos. in los vehiculos orovistos de gabos hidral-
licos, los circuites hidréulicos para los gatos incluyen
de preferencia amortiguadores de gas gue proporcionan una
suspensidén eldstica para el bastidor ¥y el conbtainer. ios
propios gatos pueden estar sonortados sobre medios eléesti-
- cos adicionalesw

Bl vehiculo puede ser autopropulsado, o bien puede

tener la formd de un remolcoue adantado para ser enganchado

.a un tractor de carretera. =l vehiculo de acuerdo con el
invento es, no obstante, preferibliemente un semiremolgue,

el extremo delantero del cusl estd monbado sobre un trac-

tor de carretera y articulado a éste.

4 continuacidén se describird, a manera de ejemnlo,

un vehiculo articulado de remolgue y tractor de acuerdo
con el invento ¥ srovisto de un container normalizado 1.3.0.

de 2,4 x 2,4 x 6 mebros, con referencia a los dibujos que

se acompaiian, en los cuales:
La IMig. 1 es uns vista en alzado lateral del wvehiculo
v el container;

s en planta del vehiculo y el

4]
193
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La Mg, 2 es una vi
bontainer;
% es una vista parcialmente en corte de parte
de 1la trasera del veniculo;
4 es una vista a lo largo de ia-linea IV-IV

~

de la rig. 3%;
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Legsdipuras 5 y 6 ilustrsn un método de carzar un
conbainer en el vehiculo;
La Mo, 7 ez una vista en alzado de los mecanismos

1

de blogueo delantero y traserc sera unir un container al

5 remolowe, habléi.oss re resentaldo el m2canismo (e blogueo
trasere ea corbte loneibucinal;

=& Jlg, & es une viiba on nlanta tomadia a lo largb
de la linca VITI-VIIT de La {ig. 73
La #1ig. 9 es una visto =n corbe transversal de unb
10 de los mecanismos de blogueo de la iz, 7, estandio suelto el
mecanismo de blogueoy
La #ig. 10 es una visbz en corte tronsversal del me-
conisme de bDloqueo en la osicidn cplicada, tomadsa a lo
largo de la lincs =X de la Ji5. 7, 73
15 La fp. 11 dilustres =1 cireuito hidridulico vora uno

de log zabos de elevacidn del vehiculo.

1

Como se ha ilustrao en las Fizs., 1 y 2, el remoloue
tieue un bagtidor li- de conabruccidn en "horcuilla oscilan~
te" consistente en doz vicas 11 derseccidn tubular que son

A de forrma arqueada en alzaio lateral, con el lado cdneavo

zas 11

‘—J-

miran.o hsclia sbajo, estando dispuestas las Jos vi
2l lado wnn de la otra pero divergentes on dirececidn hacia
atrds. Los extremos del-nkeros de lzc dos vigas 11 estan
dispuestos srdximes cntre si y soldados a un travesaiio 1z,
2Py las dos vigas 11 iihin edeads conectadas enbre -1 por una
seccidn de tubo 12 cue ze extiende transversalmente sntre
las vigas en una posicidn espaciada aproximademente a un

2ebidor desde el exbtremo traws:zro del

o

terclo de 1a longitud del
mismo. Vtras dos secclones Je tubo i4, 15 estén soldadas a

50 les vigas 11, esten o alinzadas las secciones de tubo 14,

A
1
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“como se ha ilustrado en las &

mos del puente, una cuna o silleba de spoyo 36 en el cen-

i‘ﬁ“

RQ 3 :‘ezi;?f’ii'a_..’-”'ﬁ%‘l

”\. BIEX £YS ?'
15 con la seccidn de tubo 13, y sobresaliendo hacia fuera
en lados opuestos del bastidorw,

Vigas transversales 16, 17 delantera y trasera de
seccibn angular estén asezuradas al lado inferior del bas-—
tidor, La viga delontera 16 estéd soldiada a placas vertica-
les 18 aseguracdas a secciones reforzadas 19 en las dus vigas

11, ¥ la viga trasera 17 estd soldada o placas verbicales

- 20 aseguradas & las vigas 1l. Las dos vigas estan disoues—

tas de modo cue pueden ajustar en torno a los bordes supe-
riores delantero y tras:zro de un container 21 a sar Ltrans-
portado por el vehiculo,

La trasera del basticor estd provista de dos conjun-

:bos 25 de brazos giratorios de remolgue dovados cade uno

de ellos de una unidad de eje vrasiro 26 que btiene rusdas
para carrebera 27, estanio disouestos los dos conjuntos

de brazos giratorios wio al lado del obtro en lados opues-—

“tos del bastidor. Cada conjunbto de brazo giratorio compren-
ide u travesaio 28 (Fig. %) y dos tubos arqueados 29 dis-
‘puestos en lados ovuestos de la viga asociada 11, estando
ilos extremos del:nbtoros de los tubos 29 montados a »Hivo-
“famiento sobre patillas 3C -seguradas en las secclones de
;tubo 15, 14, 15 ¥y estendo los extremos traseros de los

tubos &9 soldados al travesalo 28. w05 ejes de pivobtamiento

de los dos conjuntos .e brazo giratorio son colineales,

igs. 1 y 2, v los tubos 29

‘estln espaciados por encima de la viga 17 transversal tra-

sSera.

]

Cada unidad 26 de eje btrasero comwrende un puenbe 75,

estando monbtadas las ruedas 27 vara robtacidn en los exbre-

-6 -



tro dsl -usnte, un eje 37 de muwidn que tiene una parte
ceatral de seccidn cusdrsda asegurada mediante pernos 738

en U scbre 1z cuna %%, dos nuwionss 3% que cuelzan desgde
X ? < foe

lados onusstos <@ una »latalorna 40, estando los extremos

5 cel eje *7 montadcs sa-ca robacidn en los muflones 39, un
tubo 41 montado sobre el exbtromo sobre la plataforma 40, ¥y
artelas 42 que aseguran rizidamente el tubo 41 en po si>; on
sobre la plataforma. =1 tubo 41 tiene un ajuste estrecho
pare rotacidn dentro dz un tubo 43 cue se extiende hacia
10 abajo sn el travesailo 28 dgl conjunto 25 de brazo giratorio

asociado. Un asiento de emnuje 44 en el exbtremo superior del
tubo 43 estd provisto de un cojinete liso 45 que se uwllca

a obro cojinete liso 46 sobre un asiento de empuje H? ase-
surado en el extremo superior dal tubo 41. Un eje 48 sé_em-
15 tiende hacie abajo a través de los cojinetes ciiindricos

49, 56, en el btravesziio 28 y el asiento de empuje 44, ¥
es5td enchavetado nor su exbremo inferior cn el asiento

de empuje 47. 1 extremo superion del ez estd conectado
para acclonamiento a un modor de manﬂo de direccidn hidriu-
lico o eléctrico (no represcntado) montado en el travesafio
28. Un mobor hidriulicc o eléctrice 53 de accionamiento es
t4 montado sobre unu xénzula 54 (Mipg. 4), en el cuerpo de
cje 7 estd provisbo de un pibn 55 para aceionar una corona

dentada 56 asesurala al btaabor de freno LY de una de las
3 2

26 ruvedos 27 para carrebera. 5l uildn 55 estd montado sobre es-
trias en el c¢le de accionami-nto del motor y es movible axial-

mznte bajo el control de un solenolide zléctrico 58 a aplica-
cidn y Tuera e «.licacidén con la corona dentada 56.

=1 puente 25 de caia unicad de c¢je trasero suede

Dor tanto Livotar livremente alrededor del ce 37 de mwibn

AN

1‘!‘-3’.68 - 7 -



10

&9

25

- hecho funciocnar a fin

para permitir cue lrs ruedas sigan wnz superficle de
carretera desigual, ¥ La unicad comnleta de gje trasero

ouede ser hocha pivotar alrededor del «’e geométrico del

J
tubo 43 en el conjunbc e brazo siratorio asoclado, pi-

.

rando el eje 48 bajo ol conbrol del mobor de mando de di-

a8

reccidn a fin de msndar »1 viraje de L trasera del wvehi-

culo pars doblar una encuina. 21 Tuncionsmiento jel motor

~de menco de direccidn cuede ser controlado mediante un vo-

" lunbe cn ool trector. Cada unidad de eje trascro ouede ser

cirada sor el eie 48 = une .osicidn en la cuzl Lus rucdas

27 guedin peragadiculures al ejie lonsitudinal del reomol-~

-~ gue, 21 solonoi:e 58 wuede ser exclbado para =plicar el

»ifén 55 y la’corons denbada 56, y el mobor 53 jpuede ser

(0]
‘—J
3
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£
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e mover la trasera de!

jal)

transversalmente.

31 extremo trasero el bastidor del remolgue esté

soportado sobre dos unidares 26 de eje mediante dos gatvos

“hidriulices 60 dispuestos en lados ovpuestos del extremo

trasero éel bastidor. Como se ha ilustrado en la Ffig. 1,

el cilindro de cada zato 50 estd montaio a pilvotamiento

. sobre un nasador que s2 extiende entre dos wabtillas 61

-

cen el exbtremo trasero de la vima 11 em el lado ascclado

. 2

~del vehiculo, ¥y el véstago imjulsor estd montado a sivota-

miento sobre un pasador que se extiende entre dos patillas

+

162 en el tubo 43 del conjunto de brazo ziratoric. ia exben-

[

‘sibn de los gzatos 60 vrodveird por tanto que les conjuntos

25 de brazo giraborio :ivoten hacia abajo con relacidn al -
bastidor y eleven el extremo trasero del bastidor.

#l extreno delantero del bastidor del remolque se

‘extisnde sobre un tractor 65 y esb& conectadio por un con-
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acoplamiento de articulacidén en dos planos, en este ejemplo
un acopleniento de rétula ilustrado en 68 en el tractor.

El travesailo 12 en la parte delantera del bastidor compren
de un tubo cerradc harméticamente por sus extremos median-
te placasg circulares, y un eje 69 asepurado en aberturas.’
en los centros de las dos placas. El travesaio 67 comgréﬁ-
de un tubo cerrado hernéticamente por sus extremos median-
te placas circulares provistas de ejes cortos que sobresa-
len hacia fuera (no representados) y un eje 70 en la bola
del acoplamiento 68 se extiende a través del tubo del tra-
vesafio 67 y estéd asegurado rigidamente al mismo. 1 conjun~
to 66 de brazo giratorio comprende dos barras articuladas
ciratorias 71 que se extienden hacia abajo y hacia atrds
formando un &ngulo de aproximadamente 452, estando sus ex-
tremos delanteros montados a pivotamiento en los extremos
del eje 62 en el travesaiio 12 y estando sus extremos trase-
ros montados a pivotamiento en las manguebas en el travesa-
fio 67. La longitud axial del trave§aﬁo 67 es més corta que
la del bravesaflo 12, y las barras articuladas giratorias 71
estéin acodadas la una hacia la obtra como se ha ilustrado

en la Pig. 2. Las dos barras articuladas estén conectadas
entre si por una placa metilica (no representada) que se ex
tiende a través del sspacio de separacidn entre las dos ba-
rras articuladas y que esti soldada a &sbas.

El extremo delantero del bastidor del remolque esté
soportado sobre el travesailo 67 por dos gatos hidriulicos
7% en lados opuestos del bastidor, El c¢ilindro de cada gato
73 estd montado a pivotamiento sobre un pasador gue se ex-

tiende entre dos patillas 74 en la seccidn reforzada 19 en
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la viga 11 en el lado asociado del bastidor, y el vistago
impulsor estd montado a pivotamiento en la mangueta en el
lado asociado del travesaiio 67.

El remolque esté construido de tal modo gque, cuando
los gatos delantero y trasero estén totalmente exbendidos,
hay espacio libre suficiente debajo del bastidor para aco
modar un conbtainer de 2,4 x 2,4 x 6 m. dispuesto en sen-
tido longitudinal con respecto al eje longitudinal del re
molque.

Para transportar un conbtainer que esti zoyando sobre
el suelo, se extienden completamente los gatos a fin de
elevar el bastidor a su posicidn més alba, ¥ se maniotra
el vehiculo a' una posicidén en la cual el bastidor se extien

da en sentido longitudinal sobre el recipiente. #llo nuede

- hacerse convenientemente situando el bastidor a lo larsgo

del container, girando el tractor 50 y las dos unidades 26
de eje trasero a posiciones en &ngulo recto con el eje

geométrico longitudinal del remolque, como se ha ilustrado

-en la Fig. 5, excitando el solenoide 58 para splicar el pi
‘#idn 55 a la corona deantada 56, y acciomando luego el trac-

'tor 65 v el motor 53 a fin de mover el remolque lateralmen

te a una posicidn en la cual abarque al container longitu-

"dinalmente. Tuego se desengrana el pifibn 55 de la corona
‘dentada 56, se giran las unidades 26 de eje traseroc a ali-
‘neacidn con el eje geométrico longitudinal del remolque, ¥

:se recogen los gabos para bajar el bastidor y aplicar las

vigas transversales 16, 17 contra los bordes superiores del

-container, como se ha ilustrado en la Fig. 6. Luego se asg
gura el container a las vigas transversales, y a continua-

‘cidn se extienden los gatos para elevar el bastidor y sug

- 10 -
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pender con ello el container separfmdolo del suelo.
Los gatos hidrdulicos pueden estar provistos de me-
dios para blogquear los gatos en la posicién extendida y
evitar con ello que el container sea depositado en el sue
1o en caso de fallo de la presidn hidraulica. Tales medios
de blogueo pueden ser convenientemente de forma de un ar-

mazdn de esqueleto montado articuladamente adaptado para

"ser asegurado en torno a cada vastago impulsor.

£l conbtainer puede ser asegurado a las vigas trans-
versales 16, 17 por cualesguiera medios adecuados, y en

las Figs. 7 - 10 se ilustra un ejemplo de mecanismno de blo

queo vara este fin.

n la disposicién ilustrada en las Figs. 7 =~ 10, ca~
da extremo de las dos vigas transverzales 1o, 17 estd . pro
visto de una unidad de blogueo 75 adaptada para aplica-
cidn a una pieza colada de esquina 76 ajustada a la corres
pondiente esquina superior del container. Las niezas cola-
das de esguina 76 se han representado en la Fig. 1, pero
en esa figura se han omitido las unidades de blogueo. Las
piezas coladas de esquina son de construccidén conocida, »pa
ra uso con ganchos de elevacidén, y comprenden una envuel-
ta de forma de caja hueca que estd soldada en posicidn en
un rebajo de forma correspondiente en una esquina del con
tainer, de modo que las paredes expuestas de la picza co-

lada estén sustancialmente enrasadas con las paredes del

" container. La pared horiszontal expuesta de la pleza colada

de esquina tiene una avertura de entrada 77, v las paredes

extrema y lateral expuestas tienen aberturas 78, 79 respec

 tivamente. La abervura de entrada 77 es sustanclalmente

rectangular con su eje geomdtrico principal paralelo al

- 11 =
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eje geométrico longitudinal del container.
Las vigas transverssles 16, 17 estén provisbas de
aberturas 85 las cuales estan alineadas con las aberburas
de entrada 77 y son de tamafio similar al de éstas, en las
cuatro piezas coladas de esguina en la parte superior de
un convainer cogido con las vigas transversales. Cada uni-
dad de blogue comprende una bandeja de soporte 86 montada
en la viga transversal asociada, teniendo la base de la
bandeja una abertura 87 de tamailo similar 2l de la abertu-

ra 85 y alineada con ésta, en el extremo de la viga, dos

bloques de sujecibdn 88, 89 que se extienden a través de

las aberturas 87, 85 y una cuia 90 dispuesta entre los dos
bloques de sujecidn dispuesta entre los dos blogues de su-

jecidn 88, 8S. Los dos bloques de sujecidn estin disvues-

Bty

o

os en lados opuestos de la bandeja de soporte, y cada blo

que de sujecidn tiene una cabeza 91 que se superpone a la

parte marginal de la bandeja a lo largo de un lado de la

abertura 87, y una espiga §2 que se extiende hacia gbajo

a través de las aberturas 87, 85 y que tiene una longitud
tal que se exbiende hasta el interior de una pieza colada
de esquina en un container cogide contra los lados inferip
rres de las vigas transversales 16, 17. La parte inferior
de la espiga 92 esté provista de un carril que scbresale
hacia fuera por debajc de la cabeza 91 y cooperante con
ella para formar una ranura 97 gue se extiende en toda la
longitud del blogue de sujecidn y cuya enchira es isual al.
grueso combinado de la base de la bandeja de soporte, la
pestafia horizontal de la viga transversal y la pared supe-
rior de la pieza colada de esquina. Las superficies exbe-

riores 94 de los extremos inferiores de los dos bloques de
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9, para facilitar la entrada de los blogues de sujecidn a

través de la abarbura de entrada 77 de la pieza colada de
esquina. Das superficies exteriores opuestas 95 de los dos
blogues de sujecién estén inclinadas con un pequefio éngp—
1o con relacidn a la direccidn longitudinal del remoiéﬁé
como se ha ilustrado a la derecha en la Fig. 8, ¥ 1a§:§ér-
tes exbtremas inferiores de las dos superficies interiéfgs
95 divergen en direccidn hacia abajo, de modo que la cufia
oG coopera con las dos superiicies 95 para obligar a'éepa—
rarse los blogues de sujecidén cuando se empuja hacia arri-
ba a la cuila. La lines de divisidn entre las cabezas 91 de
los dos bloques de sujecidén es paralela al eje geométrico
longitudinal del remolgue, como se ha ilustrado a la izquier
da en la Mig. 8.

Una pared lateral de la bandeja de soporte 86 esth
provista de dos patillas espaciadas S7 y una palanca aco-
dada 98 esti montada a pivobamiento sobre un pasador que
se extiende entre las dos patillas. Un brazo de la palanca
08 esth conectado a pivoiamiento a una barra articulada 99

unida a la cufia, y el obtro brazo de la palanca 98 estéd co-

‘nectado a pivotamiento a un véistago 100. Los vistagos 100

de las dos unidades de blogueo en cada viga btransversal es
tin conechados a un mecanismo actuador comin (no represen—
tado) operable para empujar a las cuilas moviéndolas hacia
arriba entre los dos blogues de sujecién. islternativamente,
la cufia de cada unidad de blogueo puede ser acclonada indi
vidualmente por un mecanismo independiente.

tuando las cufies 90 estén en la posicidn suelta infe

rior vepresentada en la fig. 9, la distancia total entre
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las caras exbteriores 9% de los Dblogues de sujecidn es me~

nor que la anchura de la abertura de emtrada 7 en la pig
za colada de esquina, de modo que el bastidor del remolque
puede ser bajado sobre un conftainer con los blogues de su
jecidn proyecténdose dentro de las piezas coladas de es-—
quina. Cuando las cufias son luego empujadas hacla arriba
a la posicidn representada en la Fig. 10, los blogues de
sujecidn son empujados contra los lados de las aberturas
87, 85, 77 en la bandeja de soporte, en la 7iga btransver-
sal y en la pared superior de la pieza colada de esguina,
siendo acomodadas las partes marginales de la bandeja de
soporte, de la viga transversal y de la pieza colada de
esguina a lo largo de esas aberturas dentro de las ranuras
9% en los bloques de sujecidn, Por otra parte, puesto que

las superficies interiores opuestas 95 de los bloques de

“sujecidén estdn inclinadas con relacidn al eje geométrico

longitudinal del remolgue, el movimiento hacla arriba de

la cufia empuja también & los bloques de sujecidn contra

" los bordes delantero y trasero de las aberturas 87, 85, 77.

Los bloques de sujecidn sujetan asi rigidamente el conbal

-ner a las vigas transversales en el remolque, y cuando se
- eleva el bastidor del remolque mediante los gatos, el pe-
so del container es soportado sobre las paredes inferio-

“res de las ranuras 93 en los bloques de sujecidn.

Las cufias pueden ser retenidas en la posicidn eleva-

ida mediante vastagrns fiadores 101 susceptibles de ser qui .
;tados, montados en las paredes laterales de la bandeja de

‘soporte 86 y que se extienden por debajo de partes hori-

zontales de la barra articulada 99, como se ha ilustrado

en la derecha en la Tig. 7.



\n

N
\n

o))
o

\>t

Un container aiaotado al remolgue puede ser féélimen;
te soltadoc brisndo 21 bastidor pnara depositor el con.ainer
sobre =l suelo, bajando 1-g cufias de las unidades de blogueo
para soltar los blorues ue sujecidn de les paredes superio-
res de 1l-s plezas coladag de esquina, y elevando luego el
bastidor sava rebtirar los blomues e sujecidn de las-niezas
coladas de csouina. Los dos blogues de sujecidn de cédé:
wnidad de blooueo nueden ser cmpujados por un muelleJQno
representado) hacia la wosicidn suelba, representata en,

la 71

o

a (3 -
oz circultos idrfulicos Je los gabos estin conec-

tados vreferiblenente a acumuladores hidréulicos para pro-

jm-

porcionar una susrnsibn cifstica vaer el armazdn.

“nola fie. 11 se ha reovesentzio on forma escuendbi-

cz un circulto nidrAulico adscuaio nars cada gabto. ste

03

cireuibo comorends uns Huberla de alimentacidén 1C2 conce-

-

tad=a a vas tuberis de alinentccidn comln 103 para 1-s cuz=

tro sabos, wa tuberla de alimontacidn 167 es alimentada

v

e

2 fravés de un filtro 14 desde un de ;0site 105 por una
bomba 106 accionada por motor, y hay dispuesta una valivula

so de exce-

3

de alivio 107 vpara sansrar la tuberla 103 en ¢
‘go de presidn. Cain tuberia de alimentocidn 102 estad conec-
bada a través de wn vAlvuia 108 de eabrangulocidn de fiu-
jo ajushable y de una vilvula 109 de retencidh, al cxbremo
superior <el cilindro dcl gato. 4L embremo superior del
cilindro cstd adesds conectalo a bravés ¢e una vadlvula de

control manval 110 s unz tuberia de reborno 111 conectada

(.’)

2l dewbsito a través de una vAlvula 112 de estranpulacidn

.

&zl flujo, sisndo comlm a los gabos la tuberia de retorno

>

111. .1 exbremo superior el eilindro estd también conec-
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tado a un acumulacor hidrdulico 1135 a través de una vaivu-
la 114 de rebencidn y de una vAlvula 115 de cstran ula-~
cidn de rflujo, conccbaua n puralelo con la valvula 114

de retencidn. .21 acumulador contiene gas que estd sometiso

- a la presidén varivble de liguido gue hay en el acunulaior.

Tal acumulmuor es blen conocido y sor tanto no se ha ilus-—
trado. 1 extremo inferdor del cilindro csti conectano a
otra tuberlia 116 de retorno comOn a todos los gatos.

Para extender el gato, se cierra la valvula de con-
trol 110 y se acciona la bomba 106 -ara oblirar a pasar
aceite a presidn a la Huberia de alimentacidn 1C%, n=-
tonces fluye aceite a través de la valvula 106 de estren-—
gulacidn del flujo v de la vllvula 109 de retencidn al
extremo superior del cilindro, obligendo a desplazarse al
pistén hacia abajo hacia el Ffondo del cilindro. 1 aceite
desplazado desde el extramo inferior del cilindre Fluye al
depdsito a través de la fuberia de retorno 116,

Para recoger el zato, se abre la vilvula de conbtrol

110 para permibtir que el acelte que hay en el exbremo su~

- perior del cilindro retorne al depdsito a Ltravés de la tu-—

berfia 111 y de la vAlvula 112 de estrangulacidn de ilujo.
21 es bransmitida una carga de chogue a cualguliera

de los gatos cuando est& en la posicidn extendida, la pre-

5ibén resultante en el c¢i.indro desplaza el aceite a través

“de la vAlvula 114 de antirretorno al acumulador 113. Cuan-

“do se rebira la carsza de chogu=n, el aceite que hay en el

acumulador retorna al cilindro a través de la valvula 115

de estrangulacidn del flujo pars extender el gato a su no-

"sicidn original. *“a velocidad de recuperacidén del gabo a su

.posicibn original viene impuesta por el ajuste de la vélvula

- 16 =
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Zn una construcceidn m

sentado en los dibujos, las dos vigas

paralelas entre si, y una al menos de las vigas transversa-
les 16, 17 estd afastada sara ser asezurada en diferentes
posiciones a lo largo <e las vigas 1l para acomodar contal-
ners de diferentes longitudes.

Zn otru consbhruccidn modificada cel vehiculo, los

o

dos conjuntos 25 de brazo ziratorio de remolque estén

adacbados oara girar hacia fusra senardndose entre si para

¥

)

r dar marcha abtris al remolque sobre un container que

@
3
=
H-
ot
ie

descansa sobre el s.elo. ara estes Jin, el extremo delan-
tero del tubo exberior 2% de ca’sn conjunto 25 de brazo
siratorio ouede estar conactado al bastidor mediante una
Junta de rdétula y el extromo delantern del tubo inverior
20 estar conectadio a wivovamicnto a un bloque de corredera
movible a lo largo de ¢ rriles arqueados que ticne un cen-
tro raiinl comncéntrico con la junta de rdtula, extendiéndo-
ce el eje meomébrico el -ivote dql tubo interior a traviés
del centro ¢e ila Junta de rdtula.

ista zolicitun. que corresponde a la presentada en
Gron Bretais el 17 de znero de 1867, bajo el iMm. 1399/67,
sc mcoge a los bensziicios del articulo Z1 del vigente wis—

tatukbo sobre rropisdad Industrial.
i
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- REIVIIIDICACIONES =-

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-

sentan para que scean objeto de esta solicitud de Fatente

i de Invencidén en Espafa, por VEINTE afios, son los siguien-:

5 gtes:

% 12.~ Un vehiculo de carretera para transportar al

_menos un recipiente grande o container u otra unidad de

carga, que comprende un bastidor montado sobre ruedas pa-

ira carretera y destinado a abarcar un container que des-
10 ?cansa sobre el suelo, medios elevadores que soporbtan el
%bastidor sobre las ruedas para carretera y operables pa-
Era elevar el bastidor hasta una altura que permita que el;

;vehiculo sea maniobrado para llevarlo a una posicién en

]

éla que el bastidor abarca el container sobre el suelo ¥
15 fpara bajar después el bastidor sobre el container de modo -

;que al menos parte del peso del bastidor esté soportada ;

i
b

isobre el container, y medios de fijacidén operables para :

t
i

jasegurar rigidamente el container al bastidor cuando se

%halla en contacto con él, siendo seguidamente operables
i

20 Elos medios elevadores para elevar el bastidor y el contai-
!
mer por encima del suelo.
t
i

: 22,- Un vehiculo de carretera segin la reivindicacidén
1 N

El, en que al menos un lado del bastidor esti abierto para |
: i
permitir movimiento transversal relativo entre el contai-

25 ner y el vehiculo a la posicidén de abarcar.

§ 32,~ Un vehiculo de carrebtera segGn la reivindica-
§

cién 2, en que las ruedas del vehiculo son ajustables a

i
@osiciones transversales con respecto al eje geomébrico
i
§
t
]

29.1.69 : - 18 -
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longitudinal del vehiculo para permitir movimiento trans-

wversal del vehiculo sobre un container que esté sobre el
'suelo.

i 4o,- Un vehiculo de carretera segin la reivindica-

Ecién %, en que las ruedas para carretera en la delantera
'y en la trasera del vehiculo estén accionadas mecénicamen%
Ete. %
‘ 52,~ Un vehiculo de carretera segln cualquiera de i
las reivindicaciones 1 - 4, en que el bastidor estd co- i

nectado a pivotamiento a conjuntos de brazo giratorio en

‘extremos opuestos del bastidor, siendo operables los me-

dios elevadores para pivotar los conjuntos de brazo gira-
torio con relacién al bastidor a fin de elevar y bajar el
ibastidor.

‘ 62.~ Un vehiculo de carretera segin la reivindica-
%cién 5, en que la trasera del bastidor estd soportada so-
‘bre dos conjuntos de brazos glratorios conectados a pivo—'

+tamiento al bastidor en lados opuestos del mismo, tenien-

do los conjuntos de brazo giratorio unidades de ejes tra-
|

seros provistos de ruedas.
‘ 79,- Un vehiculo de carretera segin la reivindica- i
Eién 6, en gque las unidades de eje trasero son orientable;
;a posiciones en las cuales las ruedas para carretera esténé
%transversales con respecto al eje geométrico longitudinal,g
del vehiculo,.

89.- Un vehiculo de carretera segin la reivindica~-
cidén 7, en que una al menos de las unidades de eje tra-

5ero esté provista de un motor y de medios para conectar

para accionamiento el motor a una rueda de la unidad de

eje.

- 19 -
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ey

92,~ Un wvehiculo de carretera segin cualguiera de

ilas reivindicaciones precedentes, en que el bastidor com- ;

lorende el armazén de un semiremolque adaptado para ser ar-

i t
1

ticulado a un tractor.
z

1

102,- Un vehiculo de carretera segin la reivindica- |

t
t
'
i
i
i
i
i
|

cién 9, en que la delantera del bastidor esti soportada

: !
‘sobre un conjunto de brazo giratoric adaptado para ser moh-

i

itado en el tractor.

ilas reivindicaciones precedentes, en gue el basbtidor com= !

£
i

i
112,- Un vehiculo de carretera segin cualquiera de |
f
|
H

prende vigas longitudinales curvadas que tienen el lado

concavo mirando hacia abajo, y vigas transversales asegu—%

éradas a las viéas longitudinales, estando montados los me-

dios para asegurar el container al bastidor sobre las vigas
!

H
H

‘transversales.

i , e aa

i 129,~ Un vehiculo de carretera segin la reivindica-
i

para aplicarse en torno a los bordes superiores delantero

i

%y trasero de un container,
1

cibén 11, en que las vigas transversales estin dispuestas

i s .
; 1%2,~ Un vehiculo de carretera segin cualguiera de

las reivindicaciones precedentes, en que los medios eleva-

‘dores comprenden gatos hidréulicos, y los circuitos hidrau,

licos para los gatos incluyen amortiguadores de gas que
i
%roporcionan una suspensidn eléstica para el bastidor y el@

‘container.

1

; 149,- Un vehiculo de carretera segin la reivindica-

i

@ién 1, y que tiene un container suspendido desde el bas—

&idor del vehiculo en que la partbe superior del container
i

iestd provista de miembros de apoyo huecos que tienen aber-

turas de entrada en las paredes superiores de los mismos,

- 20 -
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: sy}
T los medios de sujecidén en el bastidor comprenden blo-

{
[

' ques de sujecidén que se extienden a dichas aberturas de

?entrada y cuflas que obligan a los bloques de sujecibn a

%aplicacién de blogueo con los miembros de soporte o apo-

5 Eyo.

i

|
}
|
|
{
t

152,- Un vehiculo de carretera segin la reivindica-

. cidén 14, en que dos bloques de sujecidn se extienden a
Ctravés de la abertura de entrada de cada miembro de so=-
- {
i

;porte, v hay dispuestas una cufia entre los dos blogues de%

10 . sujecidn, siendo la cuila desplazable entre una posicidn |
1

;desaplicada en que los bloques de sujecién son movibles a,
?la apertura de entrada del miembro de soporte asociado,
.y una posicidén aplicada en que los bloques de sujecién
| son oblipgados a separarse por la cufia, en aplicacidn de
15 . bloqueo con el miembro de soporte.
169,~ Un vehiculo de carretera segln la reivindi-

cacién 15, en gue la abertura de entrada en el miembro

' de soporte es sustancialmente rectangular, los dos blo=-
ques de sujeclén tienen cabezas soportadas sobre el bas-

20 tidor en lados opuestos de la aber%ura de entrada y es-

. pigas que sobresalen a través de la abertura de entrada

y se extienden sustancialmente en toda la longitud de la

abertura, las superficies interiores opuestas de las ca=-

;bezas son sustanclalmente naralelas a la linea central

o5 ' longitudinal de la abertura de entrada y las superficies %
interiores opuestas de las espigas estédn inclinadas con ;
Erelacién a dicha linea central con lo que el movimiento

de la cufia a la posicidén aplicada obliga a los bloques

- de sujecién a aplicacidén de bloqueo con los lados y los ;

30 iextremos de la abertura de entrada.

29.1.69 A - 21 -
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15

172,~ Un vehiculo de carretera segin la reivindica:|si

cibén 15, en que los dos bloques de sujecidén se extienden !
{
a través de una abertura en una viga transversal sobre el!

bastidor del vehiculo, y cada bloque de sujecidén esté pro%

visto de una ranura dispuesta para acomodar las partes :

;marginales de la viga transversal y el miembro de soporte

l
, |
‘a lo largo de los lados asociados de dichas aberturas,

H
i

‘cuando estd en aplicacidén de bloqueo con el miembro de
, soporte,

182,.~ Un vehiculo de carretera.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que antece—:
;de, representado en los dibujos que se acompailan y con é
jlos fines que se han especificado.
Esta %emoria consta de veintidos hojas escritas a
! mdquina por una sola cara.
‘ Madrid, - ¢
P.A,

1 FEB g
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