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HENORTA DESURIPTIVA

tsta invencidn se refiere a mejoras en el objeto

de la patente mim. 324. 100,

La solicitud previa describe un ensamble de carril
transversal para soportar cortinas, tapiceria y medios de
5+ panel movibles, similares, en donde el carril forma la
parte fija y la unidad de poyencia forma la parte mévil
de un electromotor lineal. Ta unidad de potencia esta cong-

tituida de medios de campo situados por debajo del carril,



v material ferromagnético dispuesto demtro del carril,
los medios de campo egtando adaptados para generar un cam=
po magnético mévil que es reactivo respecto a los medios
de reaccidén fijos con relacidn al carril, para mover la

5. unidad de potencia longitudinalmente a lo largo del ca—-

rril.

Ia estructura ilustrada en lz solicitud previa es
efectiva para log propdsitos pretendidos. Sin embargo, la
colocacidn de los medios de campo por debajo del carril

10, interfiere con el plegado de las coriinas ¢ tapiceria npa-
ra algunos tipos deseables de instalaciones. Asi, es de-
geable proveer construcciones de carril transversal modi-
ficadas, en donde la unidad de potencia se extiende a lo
sumo s61lo una pequefia disbancia por debajo del carril, a

15. manera de no interferir con el plegado de la cortina o ta-
piceria por debajo del carril. Dambién, es deseable pro-
veer construcciones de carril transversal modificadas, en
donde los medios de campo estén situados demtro de la ba—
rra o0 varilla, a modo de gimplificar &l alambrado y mejo-

20. rar la facilidad de desligamiento de la unidad de poten—
cia. Ademas, cuando el carril se hace de acero, la coloca-
cidn de los medios de campo dentro del carril hacen posi-
ble proveer un espacio de aire mas estrechamente controla-~
do y una operacidén mas efectiva. ~Ademas, montando los col-

25. gadores soportadores de cortina o tapiceria en un pasaje que

estéd separado del pasaje en el cual se mueve 1la unidad de
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potencia, y proyeyendo una conexion flexible emtre la uni-
dad de potencia y los colgadores, es posible mejorar ann

L4
mag la operacién en un nimero de aspectos.

En los dibujos anexos se ilustra un nimero de moda~
lidades preferidas de la invencidn esqueméticamente, a ma-

nera de ejemplo, en los cuales divujos:

Ia figura 1 es una vista en perspectiva, en ex—
Dlosién, de un ensamble de varilla o barra transversal me-

jorado.

La figura 2 es una vista en seccidn del ensamble de

varilla o barra transversal ensamblado, ilustrado en la fi—

gura L.

La figura 3 es una vista en seccidn de un ensemble
de barra o varilla transversal que tiene un carro maestro

modificado.

La figura 4 es una vista en seccidn de otro ensamble

més de barra o varilla transversal modificado.

N . 4
La figura 5 es una vista en seccion de una barrs
0 varilla transversal modificada, en um condicidn desen—

samblada.

Ta figura 6 es una vista en seccidn de una barra
0 varilla transversal ensamblada, ilustrada en la figura

5, que tiene en la misma un carro maestro modificado.
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Las figuras 7, 8 y 9 son vistas seccionales de aun

otros ensambles de barra o varilla transversal modificadas.

Haciendo referencia a los dibujos, las figuras 1
y 2 ilustran un ensamble de barra o varilla transversal
80 gue tiene un carril 81 y un carro maestro 82. El ca-
rril 81 es de seccidn transversal similar al carril mostra-
do en la solicitud previa, y puede también hacerse median-
te un procedimiento de exturbacidn. Bs decir, tiene gene-
ralmente una forma de C que tiene una ranira 83 que abre
hacia abajo. M&s particularmente, el carril 81 comprende
una pared superior 384 y un par de paredes laterales inde-
vendientes 86 y 87 que son paralelas al eje de dicho ca-
rril. Una pestafia 88 que se extiende hacia atras en la
junte de la pared frontal 86 y la pared superior 84, se ex—~
tiende por arriba de y paralelamente a la pared superior
84. E1 extremo trasero de dicha pestafia estd separado
hacia adelante del extremo posterior de dicha pared Supe-
rior. El borde trasero de la pared superior 84 esta real-
zado ligeramente por encima del plano de dicha pared supe-
rior segﬁn ge indica en 91. BEL borde trasero o posterior
de la pestafia 91 cae aproximadamente en el mismo Rlano gue

la pared posterior 8§7. !

La junta de la pared posterior 87 y la pared su~
perior 84 comprende una ranura 89 que se extiende a toda

‘ ’ « . .
la longitud del carril, asi como también se extiende hacia
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adelante de la pared posterior 87 mencionada, paralsla a

12 pared superior 34 y separada de la misma hacia abajo.

£1 lado superior de la ramira 89 en su exbremo trasero comy
prende una ranura 93, el propdsito de la cual serd expli-
cado mas adelante. Il extremo interno de la ramura 89
comprende un canal 94 que corre paralelamente con la pa-
red.posterior 87. ILa pared frontal 86 comprende un canal
96 que se extiende a toda la longitud del earril y que tie-
ne un par de pegtafias 97 y 98, separadas, que se extien-
den hacia adentro una hacia otra, definiendo una abertura
99. Un cuerpo de material aislante 101 se mantiene en el
canal 96 mediante las pestailas 97 vy 98. E1l aislamiento 101
comprende una pluralidad de muescas 105, 106 y 107. wuvada
ura de las muescas aloja un conductor eléctrico. Hs decir,
la muesca 105 aloja el conductor 108; ia muesca 106 aloja
el conductor 109; y la muesca 197 aloja el conductor 110.
Cada uno de los conductares se mantiene en su muesca res—
pectiva por cualesquiera medios convenientes, tales como

un compuesto epoxi o similar.

ELl extremo inferior de la pared frontal 86 com~
prende una ramura 112 que se extiende hacia arriba, que
tiene una configuracidn generalmente cilindrica en su ex-
tremo superior. La ranura 112 mantiene una pluralidad de
carros o portadores 113 de soporte de cortina, gue en es~
ta modalidad tienen un extremo esférico superior 114 que

es recibido por el exiremo superiar cilimirico de dicha
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ranura. Los carros sopertadores 113 se hacen preferible~
mente de un material plastico autolubricable, bal como ny—
lon, de manera que los extreﬁos esféricos de 10s carros o
portadores 113 permitirin gue dichos carros o portadores
se deslicen libremente a lo largo de dicha ramira con

un minimo de friccidn. Bl extremo inferior del carro de
soporte de cortina comprende una porcidn hembra de un su-
jetador de salto 111. Se cose una bira de cinta 115 que
tiene sujetadores de salto 118 machos, separados a lo lar-
go de la misuma, a la porcidn superior de la tela de tapi-—
ceria, 125. Los sujetadores de selfto 111 y 118 se sujetan
uno a otro, soportando asi dichos cortinajes sobre la barra

o varilla transversal mencionadas.

El borde inferior de la pared fontral 86 y el
borde inmberno inferior de la pared posterior 87 comprenden
restafias 116 y 117 que se extienden hacia adeniro, conecta~
das integralmente a las mismas y que son paralelag a la pared

superior 84 y estén separadas en sus extremos internos pa-

ra definir la ranura 83.

Bl carro maestro 82 estd disefiado de manera gue
el cuexpo principal 1A del mismo viaje denxfo del carril
8l. Bl carro maestro 82 se hace prefereiblemente de un
pléstico gue tiene una caracteristica de baja friccién,
de manera que pueda deslizarse en facma relativamente libre
a lo largo del carril. 2n la modalidad particmlar ilustra-

4 _
da en las figuras 1 y 2, una extension 122 comprende un cue—
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1lo 123 de la misma, que se extiende hacia atajo a través

de la ramira 83. Il extremo inferior del cuello 123 tiene
una pestafia 124 que se extiende perpendicularments hacia
adelante, en alejamiento respecto a la misma. Bl extremo
delantero de la pestaila 124 se asegura a un carro 113 de
goporte de cortina mediante un remache 119, o un medio si-
milar, de manera que el carro 113 de soporte de cortina se
moverd con el carro maestro. Una esptafia 126 se extiende
hacia atras desde el extremo inferior del cuello 123, y

se extiende hacia atras mas alld de la pared posterior 87.
E1l borde trasero de la pestafia 126 tiene una pared 127

que se extisnde hacla arriba, que se extiende perpendicu-
larmente en alejamiento respecto a la misma. ILa pared 127
tiene una depresidn 123 gque contiene un nicleo de fierro
129 amegurado en la misma por un renache 131 o por un me-

dio similar.

Una pestafia 132 se extiende perpendicularmente hacia
adél ante, en alejamiento respecto 2l extremo superior de la
vared 127, y comprende un gancho que tiene una nariz depen-
diente 133. 12 pestafia 132 se extiends dentro de la ram-
ra 89, de manera que la nariz 133 es acoplable con la pared

posterior del canal 94.

E1l cuerpo prinecipal 121 del carroe mestro 82 com—
prende ademas un motor lineal 136 idéntico esencialmente

al mobtor lineal mostrado en la solicitud mrevia, y se cree
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que no se raequiere una discusidn adicional de los detalles.
El motor lineal 136 estd gl ojado en el material pliéstico
del cuerpo principal, con mucho de la misme manera descrita

en la solicitud previamente menciomnada . Sin embargo, el

 cuerpo principal tiene una pluralidad de muescas, aqui tres

muescas 137, 138 y 139 (figura 2) que alojan conductares

141, 142 y 143 respectivamente. Ios conductores estdn co—
nectados a los devanados de las bobinas de campo viajantes
144 del motor lineal 136, de la misma manera discutida en

i1a solicitud previamente mencionada.

En la figura 3 se ilustra un ensamble de barra o
varilla transversel 145, modificado, adicional. Este utili-
za el mismo carril transversal 8l descrito haciendo referen—
cia a las figura 1 y 2, ¥y se cree gue no se reguiere dis-
cusidn adicional de los detalles de éste. Sin embargo,
el carro maestro es diferente. ELl cuerpo principal 148
del carro maestro 146 tiene generalmente la misma forma

que el cuerpo pirncipal 121 del carro maestro, 82. Sin

embargo, el motar lineal 136 estéd alojado en la pared erec-
ta 147 fuera del carril S1. &1 nicleo de fierro 129 es-
ta alojado dentro del cuerpo principal 148 sobre el inte-~
rior del carril 81 y adyacente a su pared posterior. ILos
conductores 141A, 1424 y 143A estan conectados a las bo-
binas de campo viajantes 1444 del motor lineal 136A de la
nisma manera descrita anteriormente respecto a los motorss

lineales mostrados en las figuras 1 y 2.
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Bl extremo delantero de laApestaﬁa 124A en esta
modalidady se coloca entre los carros de soporte de cor-
tina 113A adyacentes, o los carros 113A se colocan en las
ramiras 120 en la pestafia 1244, segﬁn se llustra en la fi-
gura 1 en lineas punteadas. Asf, algunos de los carros
1134 seran movidos con el carro maestro para abrir o ce-

rrar el cortinaje.

Cuando el interruptor es aetuado para excitar
los conductores 141, 142 y 143 de las figuras 1 y 2, se
produce un campo magnético mévil en el egpacio entre los
medios de bobina de campo 144 y la pared posterior 87, pa—
ra producir corrientespardsitas en dicha pared posterior,
La pared posterior 87 corta el Fflujo magnético en egste es~
pacio, de manera que se produce una interaccidn del flujo
magnético con las corrientes pardsitas, para producir una
fuerza tendiente a mover €l cafro meestro respecto al ca-
rril, la cual fuerza es reversible por actuacidén de un in-
terruptor, de manera gque el carro maestro puede moverse
abternativamente en direcciones opuestas a lo largo del ca—

rril.

Ocurre esencialmente la misma operacidn en el
dispositivo de la figura 3, y se comprendera sin discusidn

adicional.

En la figura 4 se ilustra otro ensamble de barra
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0 varilla transversal modificado 151. ELl carril 152 es si-
milar al carril 81 descrito anteriormente respecto a las
figura 1 y 2, excepto que la ranmura 89 ha sido omitida.

Es decir, la interseccidn de la pared superior 153 v la pa-
red posterior 154 comprende meramente un miembro conector

156 inelinado hacia abajo, gque las interconecta.

Se asegura un blogue de maberial aislante 157 a
la pared posterior 154 y se extiende entre la pestafia 117A
¥ la pared superior 153. El material aislante 157 aloja
una pluralidad de conductores incrustados 158, 159 y 160.
EL material aislante 157 contiene también una pluralidad
de ranuras que se extienden longitudinalmente, 161, 162 y
163 que abren a los conductores inerustados 158, 159 y 160

respectivamente.

E1l carro maestro 166, por otra parte, constituye
otra modalidad de los carros maéstros anteri ormente discu-
tides. E1 cuerpo principal 167 comprende un motor lineal
136 alojado dentro de un bloque de material pléstico. Los
conductores receptores de potencia, de forma de espiga,

168, 169 y 1'/0, se colocan sobre el lado posterior del ca-

rro y son insertables en las muescas l6l, 162 y 163, res-

vectivamente, y son acoplables con los respectivos conduc~

Yores 158, 159 y 160.

La extensién 172 comprende un cuello dependiente

173 que se extiende hacia abajo a través de la ranura 114,
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v tiene en su extremo inferior una pestafia 176 que se
extiende hacia adelants, gue eg acoplable con un carro

0 portador de cortina 113.

La operacidn de esta modalidad modificada es si-
milar a las modalidades anteriormente discutidas. Sin
embargo, se ha encontrado gue haciendo los conductores 153,
159 y 160 mds anchos que en las modalidades previas, po-
arfan ser wiilizados también para formar la armadura para
el motor lineal en vez de la tira ferrosa 129. kn esta
otra modalidad, la operacidn del ensamble de barra o va-
rilla transversal 151 es igual al descrito anteriormente

con regpecto a las otras modalidades.

una modalidad modificada y adicional mostirada en
las fimuras 5 y 6 ilustra una form en la cual puede ensam—
blarse Tacilmente el carril 181. Generalmente, el carril
181 se forma colocando las varias partes sobre una lami-
na plana de metbal 122, preferiblemente acero, antes de
plegar el metal para formar la estructura formada en la
fizura 6. Se agesgura una pluraelidad de conductores 184,
185 y 186 al metal de lémina 182, ¥y se afslan del mismo
por el aislamiento 187. Los conductores estan preferi-
blemente equidistantemenie separados entre si y separados
del borde dereccino (figura 5) del metal laminado 132, una

distancie predesiznada.

Se asegura una tira de metal laminado no magné-
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tico 191, preferiblemente cobre, &l metal laminado 182, g
se alsla del mismo por el aislamiento l92. La tira me=-
talica 191 tiene preferiblemente una anchura igual a la al-
tura o anchura de una de las paredes solre el carril 181.
Bs decir, aunque se reconoce que la +tira metalica 191 pue-
de ‘asegurarse al metal laminado 182 sobre cualguier pared,
en esta modalidad se asegura a la porcidn de pared poste-
rior 195 del carril 181 y tiene una anchura igual a la al=-
tura de dicha pared posterior, Una tira de forma general-
mente de U ,188, necha preferiblemente de un materizl plis-
tico autolubricable, tal como nylon, se asegura HNoOr cua-
lesguiera medios convenlentes, fales como una resina epo-
xi 0 por soldadura al,lado inferiar de 1z lamina metalica
182 gdyacente a uno de sus bordes. La tira 188 tiene un
par de paredes dependientes 189 y 190 que defiren una ra-
nura 196 que abre hacia abajo, en la cual son recibidos
los extremos superiores de los carros soportadares de cor-—
tina 113, cuando el carril se ensanbla segun se discute

mas adelante.

‘Cuando el carril 181 se ensambla (figura 6), tie-
ne generalmente una forma de C gue tiene una ramura 197
que abre hacia sbajo. Iis particularmente, el carril 181
comprende una pared superior 193, una pared frontal depen-

diente 194 y una pared posterior dependiente 195. Los ex—
tremog inferiores de la pared frombal 194 v la pared pos=-

terior 195 comprenden en esta modalidad pestafias 189 y 190
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que se extienden hacia adentro paralelamente a la pared
superior 193, los extremos de la cual estan sepsrados una

distancia que define una ranura 197 que abre hacia abajo.

Bl carro maestro 198 comprende un motor lineal
136 (idéntico al motor lineal descrito anteriormente en
relacidén con la fizura 4) alojado en un bloque de material
199 gue tiene caracteristicas de baja friceidn, tales como
un plastico autolubricable. Una pared del blogue 199 com~
prende una pluralidad de muescas 201, 202 y 203, que aco-
modan conductores receptorss de potencia 204, 205 y 206
respectivamente, ILas muescas 201, 202 y 203 estan separa~
das sobre la pared del blogue 199, de modo que los conduc-
tores 184, 135 y 136 son recibidos en dichas muescas ¥
son acoplables con dichos conductores en las mismas. &En
egta modalidad particular, las muescas 201, 202 y 203 se
colocan sobre la pared frontal 207 del bloque 199.

Una extensidn 208, que es similar a la extensidn
172 ilustrada en la figura 4, comprende una porcidn de cue—
1lo 209 gque depende del cuerpo principal a través de la ra-
nura 197. &1 extremo inferior del cuello 209 tiene una
vestafia 210 que se extiende hacia adelante, que es gene~

ralmente paralela a la pared superior 193 del carril 131.

En la fizura 7 se ilustra una modalidad adicio-

nal v tiene un carril modificado 211 y un carro maestro
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212 generalmente similar a aquel mostrado en la figura 6.
El carril 211 consiste de un metal laminado, rolado a la
configuracidn ilustrada. La forma es generalmente simi-
lar a la del carril 152 descrito anteriormente respecto

a la figura 4. UNds particularmente, el carril 211 compren—

" de una pared superior 213, una pared frontal dependien-

te 214 y una pared posterior dependiente 215. Los ex-—
tremos inferiores de las paredes frontal y posterior com—
prenden pestafias 216 y 217 que se extienden hacia aden-
tro, que -estan separadas en sus extremos infernos para

definir una ranmura 218 que abre hacia abajo.

ILa seccidn de pared frontdl 214 del carril 211,
comprende una tira de material alslante 219 asegurada
a la pared frontal por pestafias 222 y 223 que se proyec—
tan hacia adentro, para evitar el movimiento relativo del
material aislante, 219. El material aislante 219 tiene
una pluralidad de muescas 226, 227 y 228 horizontales,
separadas, en el mismo, adaptadas para recibir conduc-

tores 229, 230 y 231, que son asegurados adhesivamente

en las mismase.

KL carro mmestro 212 comprende un motor lineazl
136 (idéntico al motor lineal anteriormente descrito) alo~
jado en un blogue de material 233 que tiene caracteristi-

cas de baja friceidnm, bal como un pléstico autolubricable.

Una pared del blogue 233 comprende una pluralidad
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de muescas 234, 235 y 236 que alojan conductores rrecep~
tores de potencia 237, 238 y 239, respectivamente. ILas
muescas en esta modalidad son colocadas sobre la pared
frontal 241 del bloque 233, de manera que los conducto=
res 229, 230 y 231 son acoplables con los conductores re-

ceptores de. potencia 237, 238 y 239.

Ta extensidn 249 comprende una porcidn de cue-
1llo dependiente 247 y una pestafia 248 que se extienden
hacia adelante. Bl extremo delantero de la pestafia se
agsegura & un carro de soporte de coritina 113 mediante un
remache 249, para realizar el mismo propdsito de agegura~

miento moatrado en la figura 2.

La fisura 3 es generalmente similar a la fisura
Ts excepto que indica una forma en la cual puede omitirse
la pestafia 216 si se desea 1o mismo por alguna razén, tal
como por ejemplo para acortar el claro del brazo 248. Los
nimeros son iguales que aguellos de la figura T con el in-
dice "AM agregado para indicar partes idénticas a las de
la figufa 7 y no necesita descripcidn adicional. Sin em~
bargo, aqui la pestafia 2224 se mueve hacia la izquierds
en comparacion con la pestalla 222 para proveer un canal
252. Una pegtafia 253 se proyecta dentro del mismo des-
de el bloque 233 4 para soportar el lado izquierdo del blo-
que 2334, de manera que la pestafia 216 puede ser omitida

7 el brazo 248 acortado de tal manera.
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Puede proveerse una disposicidn similar de ca- -
nal 252 y pestafia 253 sobre el otro lado de la varilla o
barra 2114 y bloque 233A si se desea, como para anorrar
material y permitir la separacidn de la pestafia 217 de
la figura 7. ©Se reconoce gue las dos pestafias pueden
reemplazarse por un par de rodillos que viajan sobre
una superficie de cada uno de los canales, a modo de

eliminar la friccidn deslizante.

Similarmente, el espalddn 164 de la figura 4 Due-
de ser utilizado para soportar el bloque 167 de la misma,

de manera que la pestafia 1164 puede ser omitida.

La figura 9 es generalmente similar a la figura
S

6, excepto que la ranura 1974 estd movida hacia la iz~

guierds, de manera que esta mas cerca del frente de la

barra o varilla transversal.

Se asegura un carro de soporte de cortina 254 a
un extremo del carro maestro 1984 por medio de una ménsu~
la 256 de forma de I y un remache 257. E]l carro de sopor-
te de cortina 254 puede girar alrededor del eje del re-
mache. Lé porcidn inferior del carro se provee con una
abertura 258 en la cual se recibe un gancho 259 sujetado
a la cortina 260 por cualquiera de un nimerc de formas

convenientes.

Aunque se ha supuesto en la descripcidn anterior
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que se esta utilizando corriente alterna, se reconoce com-
Dletamente que podria utilizarse una fuente de corriente
directa mediante manipulacidn apropiada de la misma para

Droveer el campo magnético ndvil deseado.
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Descrito el objeto del preseunte invento, se descla-
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindi-
caciones con prioridad de la demanda de patente U.S.A.

numero 614.473 del 7 de Febrero de 1.967.

1., Mejoras en el objeto de la patente principal
n¢ 324.100 por un dispositivo de travesaiio para soportar
paneles mdviles, caracterizados en gue el carril trans-
versal tiene unz pared posterior electricamente conduc~—
tora (87) no magnética, ¥y en que la unidad de acciona-
miento incluye medios de bobina de campo (144 o 1444) ¥
ung cantidad de material ferromagnético (129) aispuesto
en lados opuestos de la pared posterior y una conexidn
aislante entre los medios de bobina de campo y el material
ferromagnético, extendiéndose la conexidn por una ranura

del carril.

2. Mejoras segiin la reivindicacidn, 1 caracteri-
zados en que el material Fferromagnético (129) estd situado
dentro del carril y los medios de bobina de campo (1444)

» " .
estan situados fuera del carril.

- ”’ o __ = . . ”
3. Mejoras segun la reivindicacion 1, caracteriza=~
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dos en que el material ferromagnético (129) estd situado
fuera del carril vy los medios de bobina de campo (144)

estan situados dentro del carril.

4. Mejoras segin cualquiera de las reivindica-
ciones anbteriores, caracterizados en gue el material fe~-
rromagnético (129) tiene forma de tira recta alargada,
practicamente de 1a misma longitud que los medios de bo=
bina de campo y alineada lateralmente con los medios de

bobina de campo.

5. lejoras segﬁn la reivindicacidn 4, caracteri-
. .. .
zados en que el material ferromagnetico y los medios
de bobina de campo estan aislados del contacto eléctri-

co con el carril.

6. DMejoras como se define en las reivindicaciones
precedentes caracterizados en gue los medios de bobina
de campo (144) estén situados en el pasaje interno del

carril transversal.

7. MNejoras segun la reivindicacidn 6, caracte-
rizados en que el carril tiene una ramura alargada (83)
que se extiende desde el pasaje interno hasta el exterior
del carril y la unidad de accionamiento tiene una por-
cidén aislante (123) que se extiende a través de la ranu-~

ra y una cantidad de material ferromagnético (129) situa-

do fuera del carril en oposicidn a los medios de bobina de
campo y espaciado de ellos, con una porcidn del carril
dispuesta en el intersticio entre los medios de campo y

- ' o -
el material ferromagnético, porcidn que estéd hecha de
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material eléctricamente conductor.

8. Mejoras segin la reivindicacidn 6, caracte-
rizados en que el carril tiene una tira (191) de material
nommagnético eléctricamente conductor, opuesta a los me-

dios de camp¢ y alslada de ellos.

9. MNMejoras segun la reivindicacidn 8, caracheri-
zados en que el carril estd hecho de material ferromagné-
tico v la citada tira esta aislada del carril, el cual

esta también aislzdo de los medios de campo.

10. HMejoras segin la reivindicacidn 6, caracteri-~
zados en que unos conductores (158, 159, 160} se extienden
longitudinalmente respecto a dicho carril y estan aisla-
dos de é1 vy entre si, mientras medios receptores de po-

tencia (168, 169 y 170) en la unidad de accionamiento con-

tactan deslizablemente con los conductores para energi-
zar los medios de campo al ser energizados los conducto-
res para atravesar la unidad de accionamiento a lo largo
del carril, estando todos los nductores dispuestos en un
lado del carro maestro y tienen tamafio suficiente para for-

mar los medios de reaccidn.

Ta s et » s £ - s
11. Hejoras segin la reivindicacidn 6, caracteriza-
4 - .
dos en gue una pluralidad de medios de reaccion electrica-

mente conductores (158, 159, 160) se extiende a lo largo
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20.

del carril, aislados eléctricamente uno de otro y del
carril y fijados respecto al carril, mientras unos me-
dios (168, 169, 170) conducen potencial eléctrico des—

de #os a 10 menos de los medios de reaccidén a los me-
dios de campo para energizarlos cuando se aplica = través

de los dos medios de reaccion un potencial eléctrico.

12. llejoras segin la reivindicacidn 6, carac—
terizados en que el carril transversal tiene paredes
longitudinales primera y segunda y a 10 menos una su-
perficie encarada hacia arriba, una pluralidad de con-
ductores eléctricos (184, 185, 186) sostenidos por la
primera pared, conductores que estan aislados uno de
otro y de la primera pared, y una tira de material no
magnético eléctricamente conductor (191) rijado a la
segunda pared y que se extiende en fal longitud de esta
segunda pared gue es atravesado ypor la unidad de potencia

0 accionamiento y constituye los medios de reaccidn.

13. Gejoras como se define en la reivindicacidn
12, caracterizados en que la superficie encarada hacia
arriba esta constituida por una brida (190), a lo menos,
que se exbtilenden desde el extremo inferior de una de
las paredes por debajo de la unidad de accionamiento, pa-

ra gostener ésta deslizablemente.

14, liejoras como se define en cualguiera de lasg
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reivindicaciones anteriores, caracterigzadas en gue existe
un rebajo (93) en una pared del carril transversal v en
que la unidad de accionamiento incluye una brida (132) que

se proyecta hacia dentro del rebajo.

15. liejoras segin cualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizadas, en que el carril tiene
medios Qe pasaje de guia que se extienden longitudinal-—
mente a lo largo de él, una pluralidad de gancnos sus—
tentadores de panhel, guiados para movimiento a lbs JLargo
de los medios de pasaje, y medios que se extienden desde
1la unidad de accionamiento y estan dispuestos para trans-
nitir movimiento de los unidad de accionamiento a uno
por lo menos de los ganchos de modo que el movimiento lon—
gitudinal de la unidad de accionamiento a lo largo del ca-

rril produce el movimiento correspondiente de los gan—

chos.

16. Lejoras sezun la reivindicacidn 15, ceracte-
rizadas en gue los medios de pasaje de guia comprenden

una guladera adyacente al borde delantero inferior del

_carril, y los medios para transmitir movimiento a uno

por 1o menos de los ganchos comprenden medios gue se pro-

yectan hacia delante desde 1la unidad de accionamientos

17. liejoras en el objeto de 1la patente principal

£
num. 324.100 por Un diepositivo de travesafio nara sgoportar
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paneles méviles.

Seain se describe ¥y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva, que consta de 23 paginas foliadas y escri-
tas a méquina poOr una sola caras v acompariadas de log dibu-

jos reglamentarios.
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