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a favor de Don Oarlos FBR'.dS CATALA, de nacionalidad es­
pañola , residente en Datará (Barcelona), Avda. Oatassa 
A, 53 2, por "SISÜXLA DE OODTROL AUTOMATICO DEL ALUr'.BRADO 
iDTEnSlVO Ei. AUTOMÓVILES"

IDL.CRIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a tm sistema 
que permite el control automático del áhmbrado intensivo 
en automóviles, a modo de que en aquéllos casos en que 
el alumbrado intensivo propio de un automóvil es molesto 

5. e incluso eligroso para otros automóviles, especialmente
cuando éstos se mueven eñ dirección opuesta, por ejemplo, 
en el cruce de dos vehículos, dicho alu-.orado intensivo 
se extinga por sí mismo dando paso a las luces cortas o 
de cruce sin necesidad de rué intervenga directamente el 

10. conductor del vehículo, de un modo automático.
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A tal efecto se prevé en la parte delantera 
del automóvil junto a loa medios de iluminación de que 
el mismo viene dotado y ventajosamente dispuesto en la 
zona de la izquierda según el sentido de marcha del vehí­
culo, la existencia de un elemento fotosensible que, al 
incidir sobre el mismo la luz provinente de los faros del 
automóvil que se acerca frontalmente al que va dotado del 
sistema de control automático, determina una vsrianión 
de corriente la cual, convenientemente amplificada accio­
na un relé que da lugar al cambio de conexiones entre los 
circuitos de alumbrado intensivo a alumbrado de cruce.

SI elemento fotosensible se halla constituido 
por una resistencia variable con la intensidad lumínica 
o un fotodiodo montada en serie con un potenciómetro en­
tre los cuales se conecta la base de un transistor que 
queda polarizada, mediante adecuada regulación del poten­
ciómetro, y en cola" oración con la resistencia del emisor 
de dicho transistor a modo de que éste no conduzca co­
rriente, es decir, en situación de corte, cuando sobre el 
elemento fotosensible no incide luz.

Cuando la luz provinente de los faros de otro 
automóvil incide sobre el elemento fotosensible, varían 
las características de conductividad del mismo quedando 
modificada la polarización de la base del transistor a , 
modo de producir la conducción del mismo con lo que cam­
bia la polarización de un segundo transistor, cuya base 
se halla unida, a través de una impedancia, al punto de 
conexión del emisor del primer transistor y su resisten-
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cía de polarización, de modo cae su estado normal es el 
de conducción, con lo que la corriente de colector acti­
va la bobina de un relé conectada en paralelo con su co­
rrespondiente condensador, pasando dicho segundo transis­
tor al estado de corte y, al no circular corriente por 
el colector, la bobina del relé queda desactivada y la mo 
dificación de la interrelación de los contactos del mis­
mo determina el paso automático de las luces largas o alum 
brado intensivo del automóvil a las cortas o alumbrado de 
cruce sin cae para ello sea precisa la intervención del 
conductor.

So ha previsto que el dispositivo pueda utili­
zarse indistintamente en automóviles dotados de batería 
de seis a doce Volt, a cuyo efecto la toma de corriente 
se realiza entre los extremos del divisor de tensión 
constituido por el elemento fotosensible y el potencióme­
tro de regulación dol dispositivo, o bien entre la co­
nexión de dichos dos 'lamentos y uno de los extremos del 
divisor de tensión.

Por otra parte, para una adecuada alimentación 
del sistema de control seña preciso, en ciertas condicio­
nes, disponer entre los bornes del mismo y la fuente de 
energía medios adecuados de regulación y adaptación de 
voltaje y corriente, quo podrán ser variables y conven­
cionales, así como un dispositivo que permita la desco­
nexión del sistema cuando el mismo, por ejemplo durante 
el día, no se utilice.

El sistema de control automático del alumbrado
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intensivo de los automóviles objeto de la Patente es de 
suma utilidad no ya tan sólo en el caso habitual en que, 
por descuido del conductor, se mantiene el alumbrado in­
tensivo de la ruta al cruzar con otro vehículo, que no po, 
drá ya producirse mediante la aplicación de dicho siste­
ma, sino que también en otros casos tales como curvas de 
poca visibilidad, cambios de rasante, adelantamientos, 
etc., en los que la atención del conductor podrá dedicar­
se de forma total y exclusiva a la maniobra, confiando 
con absoluta seguridad en que el alumbrado intensivo que 
utiliza para facilitar la misma quedará automáticamente 
extinguido y sustituido por el de cruce caso de encontrar 
se repentinamente frente a otro vehículo que marche en 
sentido contrario.

Los dibujos adjuntos muestran, a título de ejem 
pío no limitativo del alcance de la invención, una for­
ma preferida de llevarla a la práctica, en representado 
nes esquemáticas.

3n dichos dibujos: La figura 1 representa el 
esquema eléctrico del sistema de control automático del 
alumbrado intensivo en automóviles objeto de esta Paten­
te; la figura 2 indica la forma en que actúa dicho sis­
tema; y las figuras 3, 4 y 5 muestran diversas inciden­
cias de circulación en las que es do utilidad el mencio­
nado sistema.

Según tales figuras, el sistema de control au­
tomático del alumbrado intensivo en automóviles a que 
se refiere la presente Patente prevé la disposición en



- 5 -

5.

10.

15.

20.

25.

la zona izquierda, según el sentido de la marcha, de la 
parte frontal -1- del vehículo -2-a que se aplique dicho 
sistema de una fotorresistencia o fotodiodo -3-, montada en 
serie con un potenciómetro -4- formando un divisor de la 
tensión de alimentación que se aplica a dos de los tres bor 
nes -5-, -6- y -7-, según sea el valor Re la misma seis o 
doce Volt, en consecuencia con el modelo de vehículo, para 
la polarización de la base de un transistor -8- que se co­
necta al punto intermedio -9- del elemento fotosensible -3- 
y el potenciómetro -4-, hallándose polarizado el emisor 
del transistor -8- por la resistencia -10-, de la que, en 
su punto de unión con el emisor de dicho transistor -8- 
parte la conexión de la impedancia -11- de tipo inductivo, 
conectada en serie a 1*. base de otro transistor -12-, cons­
tituyendo el transistor -8- y la resistencia -10- junto con 
la impedancia inductiva -11- el divisor de tensión para po­
larización de la base del transistor -12- cuyo colector 
se conecta en serie con la bobina de excitación de un relé 
-13- montada en paralelo con un condensador de retardo 
-14-, accionando las salidas -15-, -16- y -17- do dicho 
relé, la 'rimara de ellas común, los circuitos eléctricos 
de encendido del alumbrado intensivo o de cruce.

El transistor -b- se halla normalmente polariza­
do en corte, mediante la adecuada regulación del potenció 
metro -4-, cuando sobre el elemento fotosensible -3- no 
incide luz, en cuyas condiciones la base del transistor 
-12- queda polarizada determinando la conducción del mis­
mo y, la corriente de colector la excitación de la bobi-



na del relé -13- que en tales circunstancias mantiene en­
cendido el alumbrado intensivo del automóvil.

Cuando sobre el elemento fotosensible -3- inci­
de la luz provinente de los faros de un automóvil que, por 
ejemplo, marcha en sentido contrario, tal como el-18- (fig. 
2), el transistor -3- se hace conductor variando la ten­
sión aplicada a la base del transistor -12- que queda po­
larizado en corte, dejando de circular corriente por su 
colector y en consecuencia por la bobina del relé -13- que 
queda desexcitado, determinando sus contactos la descone­
xión del alumbrado intensivo y la puesta en funcionamien­
to del de cruce, de forma totalmente automática y sin que 
la voluntad del conductor intervenga en lo más mínimo en 
tal modificación.

En las figuras 3, 4 y 5 se representan, según 
se ha dicho, tres incidencias de circulación, un adelan­
tamiento, una curva de escasa visibilidad y un cambio de 
rasante, respectivamente, en las que, junto a la situa­
ción de la figura 2 y otras similares que puedan producir­
se es de utilidad el sistema de control automático que se 
describe.

Serán independientes del alcance de la presen­
te invención, los detalles constructivos y demás caracte­
rísticas que no alteren su esencialidad, utilizadas en su 
puesta en práctica, por quedar todo ello comprendido den­
tro del espíritu de las siguientes reivindicaciones.



N O T A

Se reivindica como objeto de la presente Paten­
te de invención:

1. Sistema de control automático del alumbrado 
intensivo en automóviles, caracterizado por el hecho de

5. constar de un elemento fotosensible dispuesto en la parte
frontal del vehículo, montado en serie con un potencióme­
tro formando un divisor de tensión para polarización va­
riable según el elemento fotosensible reciba o no la luz 
provinente de los faros de otro vehículo que se acerca 

10. frontalmente al primero, de la base de un transistor, po­
larizado en corte cuando el elemento fotosensible no se 
halla iluminado y con su emisor montado en serie con una 
resistencia formando otro divisor de tensión para polari­
zación, a través de una impedancia inductiva de la base de 

15. otro transistor cuya corriente de colector excita o no,
según el estado de conducción del primer transistor, la 
bobina, montada en paralelo con su correspondiente conden 
sador, de un relé biestable que determina el paso automá­
tico del alumbrado intensivo al de cruce según sea la luz 

20. incidente sobre el elemento fotosensitivo.
2. Sistema de control automático del alumbra­

do intensivo en automóviles.

La presente memoria consta de ocho hojas folia-



das escritas a máquina por una sola cara.
Barcelona, 20 de diciembre de 1967



DON CARLOS FERRUS CATALA HOJA UNICA.
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Barcelona, 20 de dioiemb&a 1967.
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