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CIR.CRTA DIZCRISTIVA

Ia presente iavencion se refiere a un sistema
aue nermite el conirol automatico del dumbrado intensivo
en automdéviles, a modo de que en aquéllos casos en que
el alumbrado intenzivo propio de un automovil es molesto
e inclusc -clirroso para otros automoviles, especialmente
cuendo estos se mueven eh direccion opuesta, por ejemplo,
en el cruce de dos wveniculos, dicho alu-brado intensivo
se extinga por si mismo dondo paso & las luces cortas o
de cruce sin secegidad de cwe intervensa directamente el

w .t .
conductor del vehiculo, de un modo automatico.
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A tal efecto se prevé en la parte delenters
del awtomovil junto e los medios de iluminzcidn de que
el mismo viene dotado y ventajosament: dilspuesto en la
zona de la izcuierda segum el sentido de merche del veni-
culo, la existeuncia de un elemento fotogensible que, al
incidir sobre el mismo la luz provinente de los foros del
antomovil que se acerca frontalmente al ¢ue va dotado del
sistema Ge comtrol automatico, determina una verianidn
de corriente lc cual, convenlientemente amplificada accio-
ne un rele gue da luger al cambio de conexiones entre los
circuitos de alumbrado intensive a alumbrado de oruce.

El elemento fotosensible se halla constituldo
por uns resistencia vorisble con la intensidad luminica
o un fotodiodo montzds en serie coa un notenciometro en-
tre los cusles se conecta la base de un transistor que
gueda polarizada, mediante adecuada rezulacidn del poten-
cicmetro, y en cols oracion con la resistencis del emisor
de dicho transistor a modo de gue éste no couduzcs co-
rriente, eg decir, en situceion de corte, cuando sobre el
eleuento fotosensible no iancide luz.

Cuando la luz nrovinents de los fzros de otro
sutomovil incide sobre el elemento fotosensible, varian
las caracteristicas Ge conductividad del mismo cuedando
modificada la polarizacion de lz base del transistor a ,
modo de producir la conduccion del mismo con 1o gue cam=
bia la polarizacion de un cegundo transistor, cuye base
se haliz unide, & través de une impedancia, al punto de

.’ . s . : s
conexion del emisor del wrimer transistor y su resisten-
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ia de polar_zacion, de modo cue su estado normal es el
de conduocién, con lo zue la corriente de colector acti-
va 1la bobina de un rclé conectada en paralelo con su co-
rrespounGiente coadensador, pnsaade dicho segundo transise
tor al estado de corte ¥, 2l no circvular corriente por

el colacior, lz bobina delvrelé cueda desactivada y la 1o
dificacion de 1ls interrelacion de los conbactos del mig-
mo determina el naso aubtomatico de los luces largas o alum
brado intensivo del automovil a lag cortas o alumbrsdo de
eruce siu e nara ello sea precisa la intervencion del
conductor.

Se ha previsio wue el dispositive jueda utili-

. N Y . . - I'4
serse indistintonente en automdviles dotados Ge bateria
de seis a doce Volt, 2 cuyo efectio la voma de corriente

se realina entre los extrem:s del divisor de tension
constituido wor el clemento fotosensible y el potonciéme—
tro de regulaoién del disposit.vo, o bien entre la co-
nexicén de dichss dos -leuentos y uno de los extremos del
divigor de tension.

ror ofra prrie, para une adecuada alimentacion
del sisteia de control se¥a preciso, en ciertas condicio-
nes, disnonsr entre los voraes del uismo y la fuente de
energia uedios siecusdos de re;ul-icion y adaptacidn de
voltajs y corricnte, que vodran ser variables y conven-
cionales, &ol como ua dispositivo cue permita la desco-
nexidn del siztema cuando el mismo, por ejemplo durante
el dia, no se usilice,.

. 7 e
1 sistena de control autounatico del alumbrado
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inftensivo de los autowoviles objeto de la Patenie es de
suma wiilidad no va tan s6lo en el caso habitual en que,
por descuido del conductor, se mantiene el a2luwbrade ine
tengivo de 1= ruta a2l cruzar con otro vehiealo, gue no »o
dra ya produclrse mediznte 1z aplicacién de dicho sistew
me, sino que tembién en otros casos tales como curvas de
poca visibilided, cambios de rasante, adelasntamientos,
etc., en los cue la atencion del conductor podré dedicar-
gse de forma total y exclusiva ¢ la meniobra, coanfiando
con absoluta seguridad en que el alumbrado intensivo que
utiliza pare faciliter lu nisma -uedarsd sutomaticamente
extinguido ¥ sustituido por el de cruce caso de encontrar
se repentinzmente freunte a otro vehiculo que marche en
sentido contrario.

Log dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejen
plo no limitativo del alcounce de la invencidén, una for-
i1a preferida de lleverls a la préctica, en representacio
nes esquemétic:s.

Zn dichos dibujos: Ta fizura 1 representa el
esquena eléctrico del sistema de conirol automatico del
elumbrado intensivo en automoviles objeto de esta TFaten-
te; la figurs 2 indica la formza en gue actua dicho sis-
tema; y lzs figuras 3, 4y 5 nuestran diversas inciden-
ciag Ge circulacion en las que es de utilidad el mencio~
nado sisteua.

Segun tales figuras, el sistems ds coutrol au-
tomatico del alumbrado intensivo en aviomoviles a gue

1
. 4 . ..’
se refiere lz prescnts Patente preve la disnosicion en
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la zona izquierda, segin el seatido de la marcha, de la
parte frontal -1- del veafculo -2-2 que se azligue dicho
siztema de una fotorresistencia o fotodiodo -3~, montada en
gerie con un poﬁonciémetro ~4~ formando un divisor de la
teneidn de alicentacidn que se aplica a2 dos de los tres bor
nes =5=, =b6m ¥ =7=, segﬁn sea &l valor de la misma seis o
doce Volt, en cousecuencis coa ¢l modelo de vehiculo, para
la polariracion de 1o hage de un transistor -8- que se co-
necte al punto intermedio ~9- del elemento folbosensible =3~
v el potoncionetro -4-, halldndose polarizado el emisor

del transistor -8~ por la resisteancia -10-, de la que, en
su punto Ge union con el emisor de dicho transistor —8-
varte la conexion de 1: impedancia -il~ de tipo inductivo,
conectaaa on zerie a 1o bare de oiro transistor ~12-, cons—
tituyendo el Sransistor -8~ y la resistencia ~1C- junto con
la impedanciz inductiva -1l- el divisor de tensidn para po—
larizacion de la bazse del fransistor -12- cuyo colector

se conecta en serie con la bobina de excitacidn de un relé
~13~ nontada en pearanlelo con un condensador de ratardo
~l4~, accionando liz salidas ~15-, =16~ y ~17- dc dicho
relé, le -virera de ellas com&n, los circultos eléctricos
de enceundido del aluubrado intensivo o de cruce.

El trensistor -U- se hella normalmente polariza-
do en corte, mediante la adecuada rosulacion del potencio
metro -4-, cvaindo sobre el elemento fotosensible =2- no
incide luz, en cuyas condiciones la base del transistor
-12- guedz polarizada determinando lz conduccion del mis—

. . . ! L
1o ¥, la corriente de colesctor la excitacion de la bobi-~
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na del relé -13- que en tales circunstencias w-ntiene en-
cendido el alumbrado intensivo del automovil.

Cuando sobre el elemento fotosensible -3~ inci-~
de la luz orovinente de los faros de un avtomovil aue, por
ejemplo, marcha en sentido coatrario, 2l como el-18- (Ffig.
2), el transistor ~3- se hace conductor veriando la ten-
sion aplicada a la bvase del dransistor -1l2- que gqueda po-
larizado en corte, dejando de circular corriente por su
colector y en consecuencia por la bpbina del relé -13- que
queda desexcitado, determinando sus contactos la descone-
xion del alumbrzdo inteunsivo y la puesta en funcionamien-
to del de cruce, de forme fotalmente automdtics v 3in gue
la voluntad del conductvor intervenga en lo mas minimo en
tal modificacion.

In las figuras 3, 4 y 5 se representan, segun
se ha dicho, tres iucidencias de circulacidn, un adelan-
tamiento, una curva de escazsa visibilidad y un cambio de
rasante, resnectivamente, en las cque, junto a la situa-
cion de la figura 2 y otras similares que puedan producir-
se es de utilidad el sistema de control autoudtico qgue se
degcribe.

Seran independientes del =lcance de la presen-
te invencidn, los detalles constructivos vy Gemas ceracte—
risticas que no alteren su esencialidad, utilizadas en su
puesta en practica, por quedar todo ello cémprendido den-

tro del espiritu de las sigzuientes reiviandicaciones.
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Se reivindice como objeto de la nresente Paten—
te de invencidn:

1. Sistema de control automatico del alumbrado
intensivo en automdviles, caracierizado por el hecho de
constar de un elomento fotosensible dis uesto en la parte
frontal del vehiculo, montado en serie con un potenoiéme-
tro formendo un divisor de tension para polarizacidn va-
riable segdn el el=mento fotosensible reciba o no la luz
provinente de los farog de otro venieculo gue se acerca
frontalments gl primero, de la bhase de wn transistor, po-
larizado en corte cuandoc el elemento fotosensible no se
halla iluminado y con su emlsor montado en serie con una
resistencia foruando otro divisor de tension para poleri-
zaclon, a trevés de une impedancia inductiva de la base de
otro transistor curs corriente de colector exeita o no,
segin el estado de coaduccion d-1 priwer transistor, la
boblna, montade en paralelo con su correspondiente conden
sador, de un rele biestable cue determina el vaso automa~
tico del alumprado intensivo al de cruce segﬁn sea la luz
incideate sobre el elemento fotlosensitivo.

2. Sisteun de conirol awtomético del alumbra-

do intensivo en automoviles.

La nresentec meamoria constz de ocho hojas folia-
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das escriftas a maguins por una sols cara.
Barcelona, 20 de diciembre de 1967
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