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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ta presente invencién se refiere a perfeccionamientos
gn cadehas transportadoras de contenedores, carretones,
plataformas y otras estructuras portadoras similareé, ¥y
recas mds especialmente en las cadenas de tipo de placas
¥y pernios empleadas para el transporte de las citadas es-
tructuras portadoras empleadas en las instalaciones trans-
portadéras de vehiculos para autoaparcemientos.

Se sabe que en las instalaciones transportadoras para

automéviles, las citadas cadsnas, conocidas hasta la fechs

1y

funcionan de manera gue los automéviles van colocados en
sus correspondientes plataformas, gue presentan en sus dosg
extremos dos pernios portadores, qQue van a insertarse sen
soportes practicados en puntos apropiados de la malla de
la cadena, del antes citado tipo de planchas y pernios,
es decir, articuladas, que mejor convengan a la aplicacién
propia del sistema. '

Generalmente, estas cadenas son puestas en movimisnto
de rotacién y traslacidén por un par paralelo de ruedas den
tadas, de manera que las citadas plataformas sigan un re-
corrido rectilineo en sus dos trayectos, superior e infe-
rior, comprendidos entre las citadas ruedas dentadas y los
érganos de giro previstos en las curvas de sus extremos
gobre los que se gulan

Constructivamente, teniendo en cuenta el impedimento
de la seccién de las plataformas que una por wna se van
presentando al citado par de ruesdas dentadas, y del peso
de la carga que gravita sobre dichas plataformas, y de la
consegcuente flqcha de inflexidn, puede establecerse que
el espacio o distancia minima entre las plataformas con sy

carga sea la normal sin tocarse una con otra. Se consigue
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que la plataforma, en el trayecto rectilineo, resulte ux

cesivamente distanciada, por cuanto es sélo en la curva dgn-

de debe respetarse la antes citada minima distancia entre
las plataformas en movimiento de rotacidn.

Por lo tanto, para obviar estos inconvenientes se ha
pensado en dotar al conjunto una solucién constructiva,qud
consiste, en esencia, en insertar los pernios de la plata-
forma & una c¢ierta distancia del sje de la cadena sobre
lag placas o ménsulasg adptadas a las mallas de la cadena,
entendiéndose por mallas los egslabones o tramos de la mis-
ma.

Sin embargo esta soliucidén constructiva ofrece el incon
veniente de que la cadena ha de mantenerse bajo una ten~-
gién muy fuerte para eliminar la catenaria de los cédrices
excéntricos al eje de la cadena, tras el par de rusdas den
tadas en rotacidn. Debido a que estan tensiones son muy el
vadas, debe proporcionarse gran resistencias a la estructu-
ra de la instalacidédn, para poder soportar al conjunto, lo
que la hace rigida, pesada y costosa.

Ia presente invencidn evita estos y otros inconventen-
tes, de la cadena de planchas y emperniadas, generalmen-
te de empleo en el transporte de sutoméviles, y con los
parfaccionamientbs de la misma, mediante los drganos que
le son proplos, se evita la existencia de la puesta sh ten
sién de la cadena utilizada para el transporte de las pla-
taformas.

Segin la presente invencidén, los perfeccionamisntos
introducidos en la cadena para el transporte de automévi-
les, consisten, en primer luger, en proveer un conjunto dg

eslabones o malla especial, con pernios y rodillos, que
ge describe en la presente memoria como una forma preferi-

da y no limitativa de la invencidn y que se ilustra en los
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dibujos adjuntos, en los que:

La fig. 1 muestra en escala reducida y en perspectiva
de alzado, el detalle de una cadena de placas y perhios,
objeto de la invencidn.

Ta Pig. 2 muestra una variante de realizacidén del ocie-
rre de articulacidén por el qus se unen los elsmentos.

La fig. 3 muestra una vista en alzado lateral de la
cadena de planchas y pernios de la fig. 2.

La fig. 3 muestra en perspectiva y alzado, el total
del montaje de un aparato transportador, para autombvi-
les, en sentido horizontal, ccn la cadena gue vuelve tras
atravesar el par de rusdas dentadas, respectivamente in--
forior y superior, de cual par ﬁaie notarse que el infe--
rior sigue sobre un soporte gque se prolonga en dos salien=
tes curvilineos.

Con relacién a la fig. I, la cadena (1) concebida se-
gdn los psrfeccionamientos de esta invencidn, se halla
por una serie de mallas o eslabones, que presentan unos
pernos (2) y unos rodillos (3) de deslizamiento y en inter
valos 0 pasos regulares de los eslabones (4) se provéen
un par de pernios (5) y de rodillos (6) dispuestos alinea+

dos seglin el eje de la cadena, y al propio tiempo presenta

otro par de pernios (7) y de rodillos (8) debidamente diss
puestos paralelamente al eje ds la cadena, aungque a una
clerta distancia.

Tras la antedicha pareja de pernios (7) y rodillos (8)
ge halla el taeladro (9) pars alojemiento del pernio (10)
portador de la plataforma (11) que ahi mantenida a una
cierta distancia del eje de la cadena correspondiente al
espacio calculado para obtener el menor paso o intervalo
entre las plataformas.

Los eslabones de la cadena (1) y (4) van provistos,




95 segin la invencién, de unos topes (12) de gue se la provéér'
y que se disponen con el fin de impedir la rotacidn reci-
proca de la cadena o eslabones en un sentido, dejando li-
bre la rotacidn en esentido opuesto.

Esta cadena, asi constitufda e indicada con (13) va
100 gooplada sobre un bastidor para transporte de vehiculos,
en sentido horizontal (ver fig.4), montada sobre unos pa~
res de ruedas dentadas (14) y es guiada por un par de
guias superiaes (15) y otro par de guias inferiores (16)
prolongéndose estas #ltimess en unos extremos curvos (17).
105 Tras lo descrito, el funcionamiento de la cadena se-~
gin la invencidn puede resumirse como sigue:

La cadena (13) como se ve en la fig. 4 se apoya en el
trayecto rectilineo superior sobre todos los rodillos,
mientras que en el trayecto rectilineo inferior se apoya
110 sobre los rodillos de los eslabones (4), y por lo tanto no
puede plegarse o dablarse dicha cadena (13), es décir, pre-
gsentar la catenaria de inflexidén tras los eslabones (4) yg
que lo impiden los topes (12).

Cuando la cadena (13) recprre los tramos curvos, se
115 apoya por completo sobre las ruedas (14) dentadas, y por
tanto no puede zafarse tanto por estar engarzada en los
dientes, como por ir guiada por los extremos curvilineos
(17) antes citados.

Pinalmente, tras lo descrito sdlo resta sefialar que
120 en la presente invencidn caben cuantas variantes de cons-
truceién sean posibles, sin que se altere la esencia de
la misma, pudiéndose fabrifiar su objeto en toda clese de

formas, materiales y tamafios apropiados, sin limitacién.
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Tlos de deslizamiento.

G

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sdélo féél o

ta sefialar que lo que se declara propio y nuevo del soli-

citante es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en cadenas transportadoras de
contenedores, carretones, plataformss y otras estructuras
portadoras similares, y mds especialmente para sutomévi-
les, caracterizados por el hecho de que la cadena se ha-
1la constitufda por una serie de eslabones iguales, arti-
culados a pernio y con rodillos, y de los cuales hay unos‘

de éstos eslabones provistos de un par de pernios y rodi-

2 - Perfeccionamientos, segin reivindicacién 12 carac

terizados porque los mencionados eslabones presentan un

par de pernios y rodillos de deslizamiento, dispusstos si

guiendo la direccién del eje de la cadena y, al propio
tiempo, presents otro par de pernios y rodillos de desli-
zamisnto dispuestos parslelamente al citado eje de la ca-
dena, pero a una corta distancia.

3 - Perfeccionamientos, segin reifindidaciones 1 y 2
caracterizados porque la citada cadena gira, en una o dos
unidades, sobre una instslacién transportadora, especial-

mente para sutoméviles, realizando el giro en un sélo sen

tido direccionsl horizontal sobre dos pares de ruedas den

tadas extremaa, yendo guiada por un par de gulas superio-
res y otro par de guias inferiores, prolongéndose las ine
feriores en sus terminales, formando una curva ascenden=

ts.

4 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 d
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nados, de la cadena, estd provista de topes dispuestds de
menera que, permitiendo el avance de la cadena en un sen-—-
tido, lo impidan en direccidén opussta.

5 = Perféccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a
4 caracterizados porque la cadena, durante todo el trayec-
to rectilineo superior se apoya en las gufas a través de
sus rodillos; todo el trayecto rectilineo inferior se apo+
ya sobre las gufas inferiores tnicamenie en cuanto respecs+
ta a los eslabones dotados de 4rganos dd tope; mientras
que los tramos curvos del recorrido, se apoyan toflos los

eslabones de la cadena sobre las ruedas extremas, denta~—

das, del mecanismo, no pudiendo evadirse, tanto por el en:
garce sucesivo con los dientes de las mismas, como por la
gufa que hacen, al efecto, los extremos curvados de las

gufas inferiores del bastidor en que se monta el conjunto}

6 - PERFECCIONAMIENTOS EN CADENAS TRANSPORTADORAS DE
CONTENEDORES, CARRETONES, PLATAFORMAS Y ESTRUCTURAS POR~-
TADORAS SIMITARES.
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Todo segun se describe en e sta memoria que consta de
ocho hojas faoliadas y mecanografiadas por una cara, con
ciento setenta y siete lineas y hoja de dibujos que adjun-

to se acompafia.

pla.
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