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la  presente invención se re fiere  a un nuevo tipo 
de motor de combustión in terna .

En lo s dibujos adjuntos, a t í tu lo  de ejemplo no - 
lim ita tivo , se i lu s t r a  una forma de ejeoución del inven­
to , y en e llos:

í lg s . 1, 2, 3 y 4, son cuatro d is tin ta s  posicio­
nes, para f a c i l i t a r  la  comprensión de su funcionamiento, 
cada una de e l la s  en un giro de 90a en ambos d iscos.

En una carcasa (1) concia forma especificada en - 
los dibujos que se acompañan y en dos alojamientos c i r ­
culares que se cortan en secante en una magnitud- determi­
nada, están dispuestos para g ira r  en sentido contrario  y 
simultáneamente, dos discos de forma especial (4) y (5 ), 
merced a sendos engranajes (2J y (3) so lidarios cada uno 
de e llo s , respectivamente, de los discos citados. Tanto 
el disco (4) como el (5) están dispuestos de ta l  manera 
que, cuando giran, ambas generatrices están siempre en - 
contacto, es decir, que el diámetro ex terior del disco - 

siempre estara en contacto con el diámetro in te r io r  
del disco (5), ocurriendo lo mismo con el in te r io r  del (4) 
con respecto a l (5 ). Las superficies escalonadas que unen 
ambas generatrices también estarán en contacto al tener la  
forma ep ic ic lo idal adeouada.

MI taladro o conducto se comunica con una cáma­
ra de explosión; hacia donde se d ir ig irán  lo s  gases por e l 
espacio vacio que existe entre el disco (4) y la  carcasa
(1), gases que han sido absorbidos desde el conducto (7J, 
procedente de un carburador.
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En cierto  momento en que e l taladro (6) se encuen­
tra  obstruido por la  generatriz ex terior del disco (4), y 
estando descubierto e l  taladro o conducto (8) se produce 
l a  ignición de la mezcla explosiva en la  cámara de explo­
sión, saliendo los gases a gran presión por e l citado con­
ducto (8) y empujando violentamente a l saliente ex te rio r 
del disco (s), dilatando el espacio correspondiente y ha­
dándole g ira r  hasta descubrir la  ranura (9), por donde - 
escapan los gases resu ltan tes de la  explosión.

Tal y como están los discos en la  figura 2, se en­
cuentra e l motor en aL tiempo de: admisión y compresión.
En la  figura 4, su posición corresponde al tiempo de: exa 
plosión y escape (11).

Las posiciones 1 y 3, son intermedias.
En cuanto a la  admisión del carburante (10), se - 

rea liza  después de haber hecho parte de la  compresión y 
termina a l mismo tiempo que empieza la  explosión.

El motor debe considerarse como de dos tiempos.

N O T A

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento 
y su forma de realización prác tica , se hace constar qte la 
presente memoria es susceptible de modificaciones de deta­
l l e ,  a l  no a lte ra r  su esencialidad, y siendo, por tanto, 
lo que se so lic ita  Patente de Invenoiónpor 20 años en Es- 
pana, lo que se recoge en das siguientes:

REIVINDICACIONE s

l a . -  Nuevo motor de combustión in terna, que se carao tert-



-  4  -

za porque comprende una carcasa y Ros alojamientos c ircu ­
la re s  que se cortan en secante en una magnitud determina­
da; dispuestos para g ira r en ssntido contrario y simultá­
neamente, as í como Ros Riscos Re forma especial, merced 

60 a sendos engranajes soliRarios cada uno de e llo s , respec­
tivamente, de lo s  Riscos citaRos. Ambos discos están d is ­
puestos Re ta l  manera que, cuando giran, ambas generatri­
ces están siempre en contacto, es decir, que e l diámetro 
ex terio r Re un Risco siempre esta rá  en contacto con el - 

65 diámetro in te r io r  del o tro , ocurriendo lo  mismo con e l in ­
te r io r  del otro disco con respecto a l opuesto. Las super­
f ic ie s  escalonadas que unen ambas generatrices tambián es­
tarán en contacto al tener l a  forma ep ic ic lo idal adecuada. 
23 .- Nuevo motor de oombustión in terna, según reiv indica­

do Ríán precedente, que se caracteriza porque comprende
un taladro o conducto que se comunica con una cámara de - 
explosión; hacia donde se d irig irán  lo s  gases por e l espa­
cio vacuo que existe entre el Risco exterior y la  carca­
sa; gases que han sido absorbidos desde el conducto prooe- 

75 Rente Re un carburador.

3&.- Nuevo motor Re combustión in te rn a , según reiv indica­
ciones an teriores, que se ca rao teü za  porque en el - 

momento en que e l taladro se encuentra obstruido por l a  - 
generatriz ex terior del disco ex terio r, y estando desou- 

80 bierto e l taladro o conducto situado entre lo s  dos discos, 
se produce l a  ignición de la  mezcla explosiva en l a  cámara 
de explosión, saliendo lo s  gases a gran presión por e l c i ­
tado conducto y empujando violentamente a l sa lien te  exte­
r io r  del disco in te r io r , dilatando el espacio correspon-



85 diente y haciéndole g ira r hasta descubrir la  ranura por 
donde escapan los gases resu ltan tes de la  explosión. La 
admisión del carburante, se rea liza  después de haber he­
cho parte de la  compresión y termina a l mismo tiempo que 
empieza l a  explosión.

90 43.- "Nuevo motor de combustión in terna"; según queda sus­
tancialmente descrito en la  presente menoría, que - 

consta de cinco páginas mecanografiadas por una sola cara 
y se representa en los dibujos adjuntos.

Madrid, 8 de Enero de 1968.
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