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MEMORIA DESCRIPTIV A.
de una Patente de Invencidn & nombre de:
LICENTIA PATENT~VERWALTUNGS G.m.b.H., de
nacionalided alemana, domiciliada en 6
FRAMKFURT %O, Theodor-Stern-Kai 1 (Alema
nia); por‘: ® DISPOSITIVO DE MANDO DE UNA
INSTATACION ESTABILIZADORA DE TANQUES
PARA BARCOS".

EL presente invento se refiere & un disposgitivo de
mendo para un dispositivo de cierre de efecto bilateral en un
conducto de compensacién de aire que pone & los tanques del
costado en cogunicacién con une instalacidn estabilizadora
de los mismos, emitiendose las sefiales de mando para el dis-
positivo de clerre.en funeidn del movimiento del 1liquido en
los tangques y del movimiento del barco, utilizando al efecto
aperatos de medida de embos movimientos. El dngulo del 1{quido
en los tanques se mide por el sistema de coordenadas fijo del

barco y corresponde & 1la veriacidn en funcidn del tiempo de
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le diferencié del nivel de liguido de los tanques del costado.

Bs ya conocido (patente alemens 630.63&) el controler
el movimiento del 1{quido en una instelacidy estabilizedora de ‘ten-
ques mediante un dQispositivo de cierre en el conducto de compensa-
cidn de sire que establece una comunicacidn entre los tenques del
costado. También es conocido el hecho de poner el instante de cie-
rre en una relacidén voluntariamente inpuesta entre las fases y la
oscilecidn del barco que hay que amortigusr (patente alemans
666.3;4), a cuyo efecto le orden de mando es emitide por un dispo-
sitivo indicador del movimiento del 1fquido en los tanques (paten—
te alemena 688,360). El dispositivo de cierre se cierra siempre
el darse la mayor diferencia del nivel de liquido, y se sbre al pa-
sar el barco por su posicidn cenmtral, o un poco mds tarde.

Como es sabido una estabilizecidn pesivae con tangues hi-
drdulicos rinde su efecto Optimo cuando le frecuencia del barco que
oscila coincide con la frecuencia de las masas liguidas oscilantes,
dentro de los tanques. Para el caso de resonancis se forma enton-
ces uh éngulo de fase de 908 entre el éngalo del 1fquido en los
ténques v el éngulo de balaﬁceo del barco.

Las disposiciones oportunamente conocides tienen entre
otras cosas, la Pfinalidad de evitar los indeseables defaséjes entre
el angulo de balanceo del barco y el éngulo del agua en los ten-
ques, con ayuda del dispositivo de clerre en el conducto de compen—
secidn de aire, o bien de conseguir un defasaje deseado. Aqui no
se tiene en cuents, sin embaergo, que en un defaseje de mds de 902
o de menos de 909 no pueden servir los mismos medios ni adoptar--
se las mismas medidas que, como ya se indicd, deben consistir esen-
cialmente en que el dispositivo de cierre actie cerrando cada vez

que se da la mayor diferencia de nivel del liquido en los tanques



estabilizadores, y que se abre cuando el barco pasa por su pPosiw
cién cenmtral, o un poco méds terde. Unicamente en el cafo de que
el defasaje sea mayor de 902, o sea gue la frecuencie del 1lfquido
oseilante en los tanques eméieza & ser meyor que la frecuencia del

5 barco que egtd oscilando, es conveniente mantener cerrado el dis~
positivo de cierre durante la mayor diferencia de nivel del 1fqui-
do. De este meners se hace més lento el movimiento del 1l{quido, y
au frequencia vuelve & aproximarse & la frecuencis del barco. Eg
improcedente, sin embargo, hacer que el instante de apertura del

10. dispositivo de cierre sea deypendiente del paso del berco por su
posicidn central, porque de este modo no se llege e regisgtrar la
magnitud del defasaje. Por lo mismo el tielpo que estd cerrado el
dispoeitivo de cierre es & veceg tan corto con el fin de neutrali-
zar el efecto del defasaje no deseado.

15. Si existe un defasaje de menos de 90%,es decir si la fre-
cuencie del liquido que oscila en los tangues émpieza 2 ser menor
que la frecuencia del barco que estd oscilando, la obturacién del
dispositivo de cierre en el momento de la mayor diferencis de
nivel del 1fguido no puede tener mis que un efecto contraproducen~

£0. te, pues la frecuencia que de todos modos va volviendoge cade vez
mas pequeila, de la columna de 1iguido oscilante, experimenta por
lo mismo un ritmo cade vez mis lento. Para descarter el defasaje
indeseable es preciso, por el contrario, aumenter la frecuencia
del 1iquido oscilante dentro de los tanques.

25 Ia terea que se ha propuesto el invento consiste en
proponer un'dispositivo de mando pera un dispositivo de clerre en un
conducto de compensacidn de sire que establece una comunicacidn

entre los tanques del costado de una instalacidn estabilizadora
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de los mismos, con el cual se puede neutralizar un defasaje, tanto

mayor de 902 como menor de 902, Fl invento estd caracterizado por:

l.- TUn aparato de medida para registrar el pertinente défasaje
entre el &ngwlo del ligunido en los tangues y el éngulo de
balenceo del berco, y que emite sefiales diferentes cuando
el defasaje es menor de 902 o mayor de 902;

2.- Un discriminsdor de sefiales que al llegar & un valor limite
previemente estipulado envia las sefiales correspondientes
& log defasajes, bien

3. &) & un primer aparato de mando que al darse un defassje de
més de 902 emite, aproxiéadamente en el momento_en gue la
velocidad del 1fquido en los tanques es iguel & cero, una
sefial de mando pera que se obture el dispositivo de cierre,

b) en cuyo caso un segundo aparato de mando emite otra sefial
Apara que se vuelva a abrir el citado disposlitivo de cierre al
b2bo de un tiempo que es dependiente de lqbagnitud del defa-
sajes

4. a) o bien las envia a un tercer aparato de mendo que &l darse
un defasaje de menos de 902 emite como muy pronto en el momen-
to en que el dngulo del 1fquido dentro de los tanques es
iguel a cero, une sefial para que se obture el dispositivo de
cierre,

b) ¥y en donde un cuarto aparato de mando emite una sefial para
que se vuelva a abrir el dispositivo de clerre, &l llegar a
un valor minimo previamente estipulado de la presién diferen-
cial entre los tanques del costado.

El invento es aplicable tambidn ventajosemente a insthle-
ciones estabilizadoras pasivas de tanques que tienen otros medios

pars. le adaptacidn de la propia frecuencia de los tangues e la
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frecuencia del barco, como por ejemplo dispositivos para variar
le. seccidn en el canal de comunicacidn para el 1{quido que circu-
la en vaivén entre los tanques del costedo (solicitud de patente
alemana T 54 279 XI/65 a°).

Pero precisamente en el caso de resonancia puede suce-
der con facilidad que la velocidad del liguido en los tanques

adguiera valores tan altos que éste rebote en el techo de los tan-

" ques. Esto tiene entonces automiticamente por consecuencia de nue=~

vo unos defasajes indeseables, puesto que la oscilacidn de retorno
de la columna de liquido tiene luger en un momento distinto que en
el cago de un servicio sin alteraciones. Ademés, el rebote del 1i-
quido contra el techo del tangue origina a veces desperfectos en
la instalacidén de tangues.

El invento sugiere shora otro dispositivo de mando que
descarta este inconveniente en une intalacidn estabilizadors de
tanques. Para esto es necesario sustraer en el momento oportuno
tante energie del liquido que oscila en los tangues, que éste no
puede ya rebotar contra el <+techo de Llos tanques del costado. La
solucidén ccnsiste en que el disposgitivo de cierre tieme una posi-
cidn de egtrangulamiento, y en que se ha previsto un dispositivo
de mando adicional gue superpone los valores de medida de un apa-
reto que mide la velocidad del liquido en los tanques y de un dis-
positivo que mide la duracidn del ciclo de una oscilecidn del bar-
co ¥ a base de ellos forme gefieles de mando dependientes del tiem—
Po para ajustar el dispositivo de cierre en la posicidn de estren-
gulemiento, dependiendo aqui el comienzo de éste Unicemente de
un velor previamente dado para el dngulo del liquido en los tan-
ques.

Lo decisidn de si es necesario un estrangulemiento a una
determinade velocidad del 1fquido en los tanques, no depende sola~

mente de la magnitud de esta velocided, pues a distintas frecuen-~



5

10.

15.

20.

25.

cias de oscilacidn del barco se da también une velocidad diferen~
te del liquido en los tangues. Si por ejemplo se toma en consi-
deracidn la velocidad méxime durante un semiciclo, en un caso la
velocidad del 1liquido en los tangques puede llegar a ser tan gran-
de que tenga que intervenir la estrangulacidén, mientras que en

otro caso, con la misma velocidad noes necesario el estrangulamien-
to. Por consiguiente es meciso incluir adicionalmente la duracion
del ciclo de la oscilacidén del barco el objeto de poder decidir
sobre la conveniente de un eventual estrangulamiento.

De los valores de medide superpuestos para la velocidad
del 1fquido en los tenques y la duracidn del ciclo de la oscila-
cién del berce resulte luego le duracidén del estrengulamiento.

Fl comienzod éste puede estipulerse de antemano como mejor éonven—
ge. No obstante es conveniente llevar a cabo el estrangunlemiento
en la regién de la mixime velocidad del 1iquido en los tanquews,

ya que es aqui donde actle con la mayor eficacia.

Naturalmente tembién es concebible instalar una valvula
de mariposa en el conducto de compensacidn de aire pars fines de
estrangulamiento. Pero como quiera que para el control del movi-
miento del 1fquido en los tanques existe un dispositivo de cierre
especiel en el conducto de compensacidn de eire, es ventajoso pre- -
ver para éste une posicidn adicional de estrangulamiento. Iunego
es conveniemte fambién prever una sola posicidn de estrangulamiento
y no variar el proceso de &ste, por ejemplo, ajustando diferentes
posiciones de estrangulaniento. De esta manera el grado del perti-
nente estrangulamiento = ajuste ventajosamente pare foda la dura-
cidn de este ultimo.

Para determinar la pertinente velocidad del movimiento

del liguido en los tenques hey varias posibilidades. Segiin otra



10.

15.

20.

25.

sugerencia del invento, la medicion debe hacerse disponiendo en
el conducto de compensacién de aire el apzrato que mide la perti-
nente velocidad del 1iquido en los tangdies y midiendo esta veloci-
dad por el conocido principio de medicion de la presidn dindmica
en forma de la velocidad de la corriente de aire en el conducto
de compensacidén de aire,

Seguidamente se explica con mis detalle el invento &
bage de un ejemplo de realizacidn. EL esquema de blogues en
la Pigura 1 muestra el dispositivo de mando sugerido por el inven=-
t0 pare un dispositivo de cierre en un conducto de compensacidn
de aire. Tag Figuras 22 y 2b ilustran el modo operatorio del dis-
positivo de mando sugerido por el invendo en logs dos casos dife-
rentes de defasaje. La Figura 3 muestra un esquems de blogues del
circuito de mando adicional. V

En un conducto de compensacion de sire 10 de una instala-
dién estebilizedora de tanques 11 representada ésquemétioamente
gse encuentra un dispositivo de cierre 12 de efecto bilateral, con
el cual el mencionado conducto 10 puede ser cerrado cési hermé-
ticemente. EL movimiento de variacidn del dispositivo de cierre
12 se lleva & cabo a través de un Organo de ajuste 13 que recibe
gsefiales de uno de los cuatro aparatos de mendo 14, 15, 16 é 17. |
Un giroscopio 18 determina el pertinente dngulo » de balanceo del
barco, el cual es deducido en funcidn del tiempo en un drgano
diferenciador 19. En un aparato de conexidn 20, la velocidad angu-
lar ,2  del pertinente dngulo de balanceo » es puesta en relacidn
con su valor de cresta 77;ax precedente, y la determinacidn del
respéctivo valor de oresta7f max € efectia en otro dispositivo de

conexion 21l. El cociente mww es enviado & un amplificador 22,
mex
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en el que se introduce también la velocidad ¥’ del liquido en los

tanques. Esta velocidad del liguido Y’ se determina con ayuds de

un medidor de presién dindmica 23 instalado en el canal de comuni-

cacion de la instalacién de tanques 1l. Cusndo la velocidad del
‘ .
5. 1{quido ¥ en los tanques tiene signo negativo, se invierte‘primero

el signo del cociente == ¥ g6lo entonces el cociente == es
: 7’ nax max

amplificado a [ —m= . Con signos positivos el coelente

Do £ max s ,

— es amplificado sin variacién. El nuevo cociente (

7" max ' mex

es enviado & un mendo 24 gque reproduce una sefial dnicamente

10.  en el momento de la velocided del 1{quido en los tangue t = O. Ia
modulacidn del mando 24 tiene lugar por medio de wun mando 25 man-
dado por flotador que se encuentra en un tanque latersl de la ins-
talacién estabilizaedore 1l. Para determiner el momento en que el
éngulo ¥ del liquido en los tanques pasa por cero puede utilizar-

15. se, por ejemplo, una sonda ultrasdénica. Esto tiene la ventaja de
permitir una medicidén sin contactos.

s

La magnitud del cociente =——- en el momento ¥ =0

constituye uns medida del defasaje efgstgiie. Si ‘existe el caso

de resonancia, es decir un avance del dngulo ¥~ del liquido en los
20, tanques de 902 regpecto del éngulo 72 de balanceo del berco, el

cocliente es eﬁtonces justemente cero porgue la velocidad ' del

dngulo de balanceo del barco y el dngulo iﬂ del 1l{quido en Tos

tanques tienen idéntico paso por cero; Si el defasaje se aparta

en uno u obro sentido de los 902, ge establece una determinada

[}

25, magnitud del cociente j;L qué varfa proporcionalmente & esta
‘max
divergencia. Pero el signo del cociente depende de que exbsta

un defasaje mayor de 902 o menor de 902. Conforme a la coordina~

cidn anterior de las maénitudes, con un defasaje de mds de 902



existe un signo negativo y, con un defasaje inferior a 902, un

gigno pogitivo.

en el momento ¥ = 0. La sefial z, que puede tener signo

- , A continmecidén se designaréd con z el pertinente cociente

(:f'max)

5. negativo o positivo, se envia a un discriminador de sefie~
les 27, el cual separa lus sefiales con arreglo al signo y, segin
sea éste, las traspasa e los aperatos de mando 14 y 15 & 16 ¥y 17.
Antes de que las sefiales z sean traspagadas & los aparatos de mando
correspondientes se tiene gque pasar por debajo de un valor 1{mite

10. inferior con el fin de que estos aparatos no empiecen a funcionar
ya al darge defasajes indeseables demasiado pequefios.

En cuanto el mando del dispositivo de cierre 12 hay que
distinguir, pues, dos casos: 12 ¢l defasgaje es mayor de 902, es
decir que la frecuencia de la oscilacidn del 1fquido es meyor

5. que la frecuenciz de balanceo del barco; 292 el defasaje es menor
de 902, 8 decir la frecuencia de la oscilacidn del liquido es menor
aue lé frecuencia de balanceo del barco. En el primer cago el dig-
criminador 27 emite una sefial de signo negativo & los aparatos
de mando 14 y 15. En el instente em que la velocidad del liquide

20, en 1os'tanques es §“= 0, el aparato de mando 14 emite una seflal
al érgano de ejuste 13, y el dispositivo de cierre 12 en el conduc—
to de compensacidn de aire 10 se cierra. EL momento }'z 0 es de=
terminado por ¢l mando de ypresién dinémica 23. De este manera la
corriente del l{quido en los ‘tanques es mantenida en el casgo

25 ideal durante tanto tiempo hasta que se vuelve a abrir el disgpesi-
tivo de cierre 12. La sefial de apertura es eaviada por el aparato
de mendo 15, dependiendo ahi el momento de la megnitud del defasa-
Je indeseable. Por mentenimiento de la corriente del 1iquido se

retrase el paso por cero del dngulo ¥ del 1liguido en los tanques
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En el mejor de los casos wvuelve & coincidir nuevamente con el
méximo del dngulo 7 de balanceo ( caso de resonancia).
En el szgundo caso es necesaria una aceleracién de
le corriente del l{quido con el fin de llegar entes al peso
5e por cero del éngulo ¥ del 1iquidd en los tangues. La sefial
z tiene ahora signo positivo y pasa del descriminador 27 a los
aparatos de mendo 16 y 17. En el momento del dngulo del liquido
en los tanques ¥'= 0 o mis tarde, en donde este momento depende
otra vez de la magnitud de la sefial z, el aparato de mando 16
10, envia una sefial al Organo de ajuste 13 para cerrar el disposi-
tivo de cierre 1l2. Ia columna de liquido en un tenque lateral de
la instalacidén de tangues 11 se desplaza hacia une cémars de aire
que actlia lo mismo que un resorte y que es empujade rapidamente
’ hacia atréds. La sefisl para que se abra el dispositivo de cierre
15, 12 es enviada por el aparato de mando 17 en el mismo mdmento,
dado que el mando de membrana 28 sometido a la presidn diferen-
cial de los dos tanques del costado mide una presidn diferencisl
' devcero aproximademente. De este manera se evitan pérdidas por
un sibito equilitrio de presidn en el conducto de compensacidn
20. de aire 10, puesto que la cdmera de aire actla como si fuese
un muelle, y la energla que recoge la retorna 2l gua en los tan-_
ques. |
Tas figuraes 2a y 2b muestran las curves de la veloci-
dgad 7 del éngulo de balanceo del barco y del éngulo}?“ del
25; liguido en los tangues para los dos distintos casos eﬁ cges~
tién. En la Figura 2a, el dngulo ¥ del 1liguido en los tanques
se adelenta en més de 902 al éngulo de balenceo * del barco.
En el momento %y, es decir, con el valor de cresta de 7° o en

el momento ¥'= 0, se cierra el dispositivo de cierre y se
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mentiene durante cierdo tiempo (tp = 1) el 1{quido en loghan~
ques. En el momento t2 ge vuelve a abrir el dispositivo de cierre,
por lo que el éngulo 'Y“ del 1fquido en los tanques no alcanza su
paso por cero hasgte mis tarde, y los pasos por cero de las dos cure
ves coinciden ya, en el mejor de los casos, después de haber

gido influenciedo una vez el movimiento del liquido en los tan~
ques por el dispositivo de cierre. De esta manera se restablece el
caso de resonancia. La curva a trazos discontinuos del &ngulo 7’
del 1fquido en los tanques denota la variacidn que results cuzndo
permanece abisrfo el conducto de compensacidn de aire.

En la Tigura 2b el éngulo ¥ del 1fquido en los “anques
se retfrasa el éngulo‘f’ de balanceo del barco en menos de 90%.

Por la afluencis hacia la cémara de aire estando cerrado, en el
momento t3, el conducto de compensacién de aire, el éngulo 7’
del 1{quido en los tangues llega ya & su paso por cero al mismo
tiempo que la velocidad 7° del éngulo de balanceo del barco. ILa
curva & trazos discontinuos de ¥’ denota a su vez la variacidn
estando constantemente abierto el conducto de compensacidn de
gire. El punto de aperture t4 es determinedo por la presidn dife-
rencial en los dos tanques del costado.

Como ya se ha sefialado mis arriba, el dispositivo de man=
do sugerido por el invento es también muy ventajoso en combinecidn
con una disposicidn para modificar la frecuencia propia en los’
tanques de una instalacidn estabilizadora pasiva; pasivo guiere
decir que el movimiento oscilante de las masas.de liquido es
originado solamente por las oscilaciones del barco. La disposi-
cién pare variar la propia frecuencia de los tangues contribuiré
aqui en primer lugar s le adapiacidn a frecuencissque varien lenta-

mente de la oscilacidn del barco, mientras que el dispositivo de
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mando sugerido por el invento puede contrerrestar sobre todo las
gibitas y breves variaciones de la referida oscilacién. Con excep-
cidn de las instalaciones sctivadas con aire o presion, el in-
vento es aplicable también con ventaje alas instalaciones estabili-
zadoras activadas de tanques.

En 1la Figura 3 se representa simétricamente el dispo-
gitivo de mando complementario. En el conducto de compensacién
de aire 10 estéd montado asimismo un dispositivo de cierre 12
de efecto bilateral, el cual puede ser variado a través del drge~
no de ajuste 13. Aparte de las posiciones "ebierto" y "cerrado',
el dispositivo de cierre 12 puede colocarse tambiéﬁ en ung pogi-
cidn de estrangulamiénto representada endl dibujo. Un ve-
Locimetro 30 mide la pertinente wvelocided del liguido en los tan-
ques. En un dispositivo de superposicidén 31, a la sefial pare la
velocidad ¥* del 1{quido en los tanques se superpone una sefial,
la cual corresponde por ejemplo a2l semiciclo /2 de la oscilacion
del barco. Ia duracidn del eiclo T, o bien la duracidn de un semi~
ciclo T/2 es determinade por un dispositivo 32 que es alimentedo
a su vez por el giroscopio 18. De la superposicién de lasg sefia-
fles proporcionsles a la duracidn del semiciclo y de las propor-
cionasles a la velocidad resulte un valor por el que se¢ obtiene

la duracion del estrangulamiento por el dispositivo de cierre 1l2.

Ta seiial superpuesta es enviada a un érgano de retardo 33 con

tiempo variable de retardo. Este tiempo, que corresponde 8l tiempo
de cstrangulamiento, viene dado por la magnitud del valor de su-~
perposicidén. Si pesa la misme de un velor limite, éste maniobre

a través del d&rgano de ajuste 13, el dispositivo de cierre 12

llevéndolo a la posicidén de estrangulamiento. En el organo 33 se
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empieza & transcurrir el tiempo de retardo, y cuando éste se
acaba el mencionado 6rgano de retardo 33 emite una seiial pars
la apertura del dispositivo de cierre 12, Dado gue el estrangula-
miento, considerado en un semiciclo, surie su méximo efecto
cuando la velocidad del liquido en los tanques alcanza su grado
méximo, es conveniente determinar a que éngulo ¥V del liquido
en los tanques debe iniciarse el estrangulamiento. Esto se ha-
ce con el dispositivo 34 que recibe valores de medida de un ins-
trumento de medicidn 35 pera la determinacidn del dngulo ¥ del
1{quido en los tanques.

Lag flechas para "abrir" y "cerrar' el dispositivo de
cierre 12 marcadas en el Organo dé cierre 13'deben gignificar

lag sefiales tal como aparecen en el curso del funcionamiento

del dispositivo de mando.
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Se reivindica como nuevo y de propis invenciodn:

l.~ Dispositivo de mando de una instalacidn estabi-
lizadora de tanques para barcos, caracterizado porque compren—-
de: un aparato de medida para registrar el pertinente defasa~
je entre el 4dngulo del liquido en los tanques ¥y el dngulo de
balanceo del barco, ¥y que emite sefiales diferentes cuando el
defasaje eg menor de 902 o mayor de 902; un discriminador de
sefiales cue al llegar a un valor limite previamente estipula-
do envia las seflales correspondientes a los defasajes, bien

a un primer aparato de mando que al darse un defasaje de mds

“de 902 enmite, aproximadamente en ¢l momento en que la veloci-

dad del 1liquido en los tanques es igual a cero, una sefial de man-
do para que se obture el dispositivo de cierre, en cuyo caso un
segundo aparato de mando emite, transcurrido un tiempo que es
dependiente de la magnitud del defasaje, otra sefial para que

se vuelva a abrir del dispositivo de cierre; o bien las envia a

un tercer aparato de mando que al darse un defasaje de menosg de

902 emite como muy pronto en el momento en que el ‘dngulo del
1iquido en los tanques es lgual a cero, una seflal para que se
obture el dispositivo de cierrz, ¥y en donde un cuarto aparato
de mando emite una sefial para que se vuelva a abrir el disposi-
tivo de cierre al llegar a un valor minimo previamente estipu-
lado de la presidn diferencial entre los tangues del costado.
2.~ Digpogitivo de me2ndo segin lo reivindicado en el
punto 1, ceracterizado norgue el digpositivo de cierre tiene

una posicidn de estrangulamiento, y porque s¢ ha previgto un

- Gispositivo de mando suplementario que superpone los velores
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de medida de un aparato gque mide la velocidad del liguido en los
tanques y de un dispositivo que mide la durecidn del ciclo
de una oscilacidn dei barco, formando de ahi sefiales de mando
dependientes del tiempo para el ajuste del digpositivo de cie-
rre en la posicidn de estrangulamienio, en donde la iniciacidn
del estrangulamiento sélo es dependiente, sin embargo, de
un valor previamente dado para, el dngulo del 1iquido en los
tanques,

3.~ Dispositivo de mando seszin lo reivindicado en los
puntos anteriores, caracterizado porque el aparato que mide
la pertinente velocidad del liquido en los tanques estd situa-
do en el conducto de compensacién de aire, y porque esta velocdad
es medida por el conocido principio de medicidn de lo preeién
dinémica en forma de la véocidad de la corriente de aire en el
conducto de compensacidn de aire.

4.,~DISPOSITIVO DE KANDO DE UNA INSTALACION ESTABILI-
ZATORA DE TAINQUES PARA BARCOS.

Tal como se describe y reivindica en la presente Mew
moria Descriptiva, que consta de quince hojas escritas a mé-

quine por una sola cara y de sug correspondientes dibujos.

Madrid, =5 ENE/ 1368
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