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"PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE COMPUTACION
DE TIEMPOS E IMPORTES PARA APARCAMTENTOS DE
VEHICULOS".

esgéédbnéw GENERAL SIGNAL CORPORATION, entidad norte-
emericans, residente en : Rochester,

NEW YORK 14602, EE.UU. de A.

La presente invencion se relaciona con un
sistema para determinar el tiempo transcurrido y el
correspondiente importe en un aparcamiento para ve-
niculos y mds particularmente con un sistema como

5e el indicado, que utiliza un computador central.
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Las instalaciones de aparcamientos gue gra-
van por el tiempo de permanencia, generalmente se ba-
sén para la determinacion de los corresponiientes de-
rechos de aparcamiento en una computacidn directa por
un operario de acuerdo con sl estampado de las horas
de entrada y salida o mediante computacion electrome-
canica. El primer método depende de las computaciones
mentales del empleado de la puerta o instalacidn de
aparcamiento para establecer el importe a abonar. Este
método se complica grandemente por las complejas y va-
riadas tarifas y formulas empleadas por las diferentes
instalaciones de aparcamiento. Al calcular el importe
adendedo de acuerdo con las tarifas, se producen fre-
cuentes errores, particularmente durante las horas de
mayor aglomeracion., Esto no solo cause pérdides al
propietario de la instalacidn, sino que ademds tiende
a causar descontemto en los clientes. Ademés, tal sis
tema ofrece muchas posibilidades para impropies extrac-
ciones de importes y declaraciones de ingresos,

La computacién electromecanice gue usa apa-
ratos computadores en cada punto de salida vence mu-
chas desventajas del control directo por operarios,
Tales sistemas siguen presentando, sin embargo, una
serie de desventajas; si las instalaciones contienen
una serie de puertas de salida, cada unz de ellas ha
de conbtar con un dispositivo computador, produciendo
tal repeticion de equipo serios costos y conbimios
problemas de mantenimiento y seguridad de funeionsmien
to. Ademds, este tipo de sistema no es fécilmente adap

table a la ampliscion de la instalacidn de aparcamiento
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o & normales variaciones en el uso de le misma, ni
puede aplicarse fécilments a funciones auxiliares,
tales como contabilidad, facturacidn, etc.

De acuerdo con la invencidn, se describe un
sistema computador de tiempos e importes por aparce-
mientos de vehiculos, controlados por computador, pa-
Ta uso0, por 1o menos, en una instalacion de aparca-
miento que tenga al menos una salida y entrada. Un de
tector capta la entrada de un vehiculo y acciona un
aparato que facilita un ticket en el que se incluyen
indicaciones identificadoras impresas y se indica la
hora de entrada. Una memoria de computador semsible
al aparato de entrads almacena la hora de entrada en
coordinacidn con las citadas indicaciones. Un aparato
de salidae provisto de una direccidn peculiar es accio-
nado al insertarse el ticket a la salida del vehiculo.
Este aparato indica la hora de salida junto con la di-
reccidn correspondiente a la salida, transmitiéndose
las indicaciones al calculador de tiempo transcurrido
y derechos a abonar del computador, en el que se cal-
cula el tiempo y el importe de acuerdo con tarifas pre
determinadas y con la hora de emtrada extraida de la
memoria asociada a las indicaciones. Una unided mostra
dora de importes a abonar, asociada a la direccidn y
funcionalmente sensivle al celculador de importes, in-
dica automdticamente el tiempo de permanencia y el
importe computados. Un equipo de control de salidas
franquea el paso al vehiculo tras el abono del impor-
te sefielado.

Un objeto de esta invencion es el uso de un
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computador para la determinacion del tiempo de per-
manencia e importe por aparcamiento.

Otro objeto es el control de un sistema
computador de derechos de aparcamieﬁto mediante un
ticket facilitado en los puntos de salida.

Otro objeto es la creacidn de un sistems
computador de derechos de aparcamiento que usa un
solo computador en conexidn con una serie de puntos
de entrads y salida.

Otro objeto de la invencion es la provisidn

de un sistema provisto de un solo computador para de-

terminar los derechos de aparcamiento correspondien-

tes a vehiculos estacionados en una serie de instala-
ciones de aparcamiento, cada una de ellas provista ds
una diversidad de entradas y salidas,

Otro objeto de la invencidn es un sistems
determinador de derechos de aparcamiento provisto de
computadbr central, que utiliza un ticket dotado de
indicaciones identificadoras previamente impresas en
el mismo y que se facilita a cada conductor de vehiculo,

Resumiendo, el sistema en cuestién.proporcig
na en el punto de entrada un ticket al cliente, que
1lleva impresa la hora de entrada y simbolos identifi-
cadores., Al emitirse, la hora de entrada e identifica-
cion son electrénicamente almacenadas en una uhidadhe
memoria del computador. A la salida, se inserta el ti-
cket en el aparato de salida en el que Se imprime la
hora de salida y se comunica simulténeamente, con su
identificacion, al computador, Este, sensible a esta

comunicacion, calcula electrduicamente el importe
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adeudado sobre la base de su programaciodn de tarifas

e informacion almacenada ¥y transmite tal importe a la
unidad mositradora de los mismos situada en la salida.
Ademés, el aparato mostrador de importes puede usarse
conjuntamente con dispositivos automébticos de recep-
cidn de importes y control de puerta, eliminandose asi
el uso de un empleado de salida y proporcionsniose un
sistema de computacidn y control totelmente automdtico.

Los citados objetos y caracteristicas resul-
tarén evidentes con la lectura ¥y estudio de la detalls
da descripcion de esta invencién y las versiones ejem
plificativas contenidas en los dibujos adjuntos,

Con referencia a éstos:

La figura 1, muestra una representacidn es-
quematica funcional en bloques de un sistema automi-
tico para salidas y entradas mﬁltiples a utilizar con
una serie de instalaciones de aparcamiento; y

La figura 2, muestra un tipico formato de
ticket a utilizar con esta invencidn.

Con referencia a la figura 1, que muestra
las instalaciones de aparcamiento 21 y 22 provistas
de una serie de entradas y salidas, el aparato de en~
trada 2 situado en la Entrada Nimero UNO El contiens
un mecanismo suministrador 3 para la euntrega de ti-
ckets, un mecanismo impresor 4 para estampar la infor
macion deseada, un lector 5 para interpretar y detec-
tar la informacion indiceda en el ticket y un transmi-
sor 6 para enviar datos al computador cenmtral 7. EL
aparato 19 de la Entrada Nimero Dos E2 se muestra para

ilustrar una organizacion sistematizada que ineluye
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més de un solo punto de entrada, EL eqﬁipo de la En-
trada Mimero Uno Bl es tipico del situado en todas

las demds entradas, por ejemplo en la Entrada Nimero
Dos B2; asi, el aparato 19 es equivalente al aparato

2 y el pedal 32 lo es al pedal 30. En la Salida Nime-
ro Uno S1, el aparato de salida 13 contiene un lector
18 destinado a explorar el ticket 26' y reconocer los
datos contenidos en él, una impresora 15 para estam-
par informacion adicionsl, una unidad 17 mostradora

de importes a abonar y del tiempo de permanencia en
aparcamiento, un transmisor 14 acondicionado por una
peculiar modificacion de direcciones para euviar da-
tos al computador 7, un receptor 16 sensible a la pe-
culiar clave de direccion de su asociado transmisor

14 para detectar informacion enviada desde el compu-—
tador 7, un aparato 24 de control de puerta y un dis-
positivo 25 de recepcidn de importes., Andlogamente al
despliegue ilustrado de equipos de una serie de unida-
des de entrada, se muestra el aparato de salida 20 pa-
ra la Selida NMimero Dos S2, que es t{pico de los ape-
ratos de salida contenidos en cualesquiera otroé pun-
tos de salida no mostrados; por consiguiente, el apa-
rato 20 es equivalente al 13 y ambos estén asociados

a las puertas de salida 31 y 29, respectivaménte. El
equipo de entrade y salida de la instalacidn de apar-
camiento 22 es representativo del mostrado en relacidn
con la instalacion 21 y su equivalencia se indica en
los dibujos por la repeticicn de la misme designacidn
mmérica acompafiada del signo prima (').

El computador 7, situado remotamente respecto
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a los aparatos de entrada y salida del aparcamiento,
calcula y determina el tiempo e importe de gparcamisen
to, basado en los datos recibidos y comunica el tiem—
po y el importe a los correspondientes puntos de sa-
lida. El computador 7 contiene una entrada de compu-
tador 8, una unidad de memoria 9, una unidad de tari-
fas 10, una unidad 11 calculadora de importes y una
unidad de direcciones 12. La organizacidn del compu~
tador 7 se destina a mostrar solo los aspectos nece—
sarios para una adecuads descripcion y comprensidn de
la invencion y no describe o emplea equipo y conexio-
nes interfdsicas requeridas para un funcionsmiento y
programacion efectivos.

El ¥icket 26 se muestra tal como se entrege
al conductor de un vehiculo 1 & su entrada en la ins-
talacidn de aparcamiento 21 por la Epﬁrada Mimero Uno
El. Se muestra de muevo el ticket tal como se inserta
finalmente en el aparato de salida 13 al pasar el ve-
hiculo por la Salida Nimero Uno S1. Ias éltimas posi-
ciones del vehiculo y el ticket se identifican por 1'
¥y 26' respectivamente a fin de indicar los mismos miem
bros que tienen diferentes situaciones en el sistema
en tiempos subsiguientes. Una puerta de salida 29 im-
pide o permite el paso de un vehiculo, segin la orden
de su control,

Resumiendo el funcionamiento del sistema, un
vehiculo 1 entra en la instalacidn de aparcamiento 21
y es detectado por un detector de entrada 30. El ape-
rato de entrada 2, sensible al detector de entrada 30,

emite un ticket 26 provisto de datos identificadores ¥y
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de la hora de entrada y envia esta informacidn al
computador 7. En otro momento, que depende del tiem-
po de aparcamiento consumido, el vehiculo 1% se apro-
xima a la puerta de selida 29 y se inserta el ticke?t
26' en el aparato de salida 13. Este acciona mecanis-
mos sensibles y el ticket es explorado para su iden-
tificacidn e impreso con informaecidn de la hora de sa-
lida. Ia identificacidén y la hora de salida son trans—
mitidas al computador 7; éste asimila estos datos y de
gouerdo con la informacidn de entrada recabada de su
unidad de memoria 9, calcula, baséndose en la progra-
macidn de la unidad de tarifas 12, y transmite el im-
porte y el tiempo de aparcamiento transcurrido al apa-
rato de salida 13 parssu exhibicién. El pago del impor
te tiene por resultado el franqueamiento del paso para
el vehiculo.

Para permitir un profundo y detallado conoci-
miento y andlisis del sistema y sus diversos modos de
funcionamiento, se considerars el funcionamiento de ca
da unidad a la vista de su utilizacion con un solo ve-
hiculo., Para un funcionamiento semiautomdtico, como
se muestra en la figura 1 y se ha esbozado en los pa-
rrafos precedentes, el vehiculo 1 entra en la instala-
cidn de aparcamiento 21 y es detectado por un detector
de entrada 30. El conductor del vehiculo 1 recoge un
ticket 26 entregado automiticamente por la unidad su-
ministradora 3. La entrega del ticket 26 es provocada
por el detector de entrada 30; para realizar esta fun
cidn puede adaptarse cualquier nimero de dispositivos

bien conocidos, por ejemplo, pedales, detectores foto-
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eldctricos, detectores somicos, circuitos inductivos,
etec. El ticket entregado 26 presenta unas marcas que
especifican la hora de entrada del vehiculo y la iden-
tificacion del mismo ticket. Las indicaciones identi-
ficadoras pueden imprimirse previemente en el ticket

o en el momento de su emision; es preferible, para su
utilizacidén en le mostrade versidn de la invencion ,
que esta identificacion sea previamente impresa para
evitar los azares de las condiciones ambientales y se-
guridad de funcionamiento del equipo que van asociados
a una impresion reelizada en el momento. La forma pre-
ferida de marcado usada en esta invencidn es un carac-
ter impreso magnetizado, pero no se limita a ello ¥
puede consistir en otras formas bien conocidas de in-
dicaciones automdticamente legibles, por ejemplo, ori-
ficios perforados. La impresora 4, que contiens un me-
canismo cronometrador, indica la hora de entrada del
vehfculo en el ticket 26; la identificacion es explo=~
rada por un lector 5 y enviada conjuntamente con la
hora al computador 7 por el tranmsmisor 6., La informe---
cidn de éste es controlada por la impresora 4, respec—
to a la hora, y por el lector en cuanto a identifice-
cidn. El lector 5 comprende un dispositivo de explora-
cidn tal como una cabeza magnética para detectar las
marcas de identificacion. Si le hora de entrada y las
marcas de identificacion se imprimiesen en el momento
de la emisidn del ticket 26, entonces no seris necesa-
rio incorporar un lector 5. Ia informacidn es transmi-
tida a la entrada 8 del computador y la hora se glma-

cena en la unidad de memoria 9 del computador en coor-
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dinacién con sus indicaciones de idembtificacion. La
unidad de memoria G del computador retiens electro-
nicamente la hora de entrada de manera recabable tras
su demanda mediante asociacidn con la correcta identi
ficacidn del tickets

El conductor del vehiculo 1, tras obtener
el ticket 26, procede a aparcar el vehiculo durante
un tiempo deseado., Cuando desea retirar el vehiculo
de la instalacidn de aparcamiento, avanza hasta un
punto de salida tipicamente mostrado e indicado como
Selida Numero Uno. A su llegada a la salida, el ve-
hiculo 1' se situa respeeto a la puerta de salida 29
y el conductor entrega el ticket 26' 2l empleadc de
la salida. ElL ticket 26' es insertado en el aparato
de salida 13 donde se sefiala la hora de salida median
te accionamiento del mecanismo cronometrador de la im
presora de salida 15. Las indicaciones de identifica-
cidn presentes en el ticket son exploradas por el lec
tor 18 y el transmisor 14, controlado por el lector 18
y la impresora 15, comunica la hora de selida y la

identificacion del ticket conjuntamente con una clave

"de direccidén peculiar de la estacidn de salida a la

entrada 8 del computador. Ia recepcidn de estos datos
por el computador 7 acciona inmediatemente la unidad
calculadora de importes 11 y registra la direccidn de
la estacion de salida en la unidad de direcciomss 12,
Las indicaciones de identificaciln se usan para reca-
bar la hora de entrada de la unidad de memoria 9, cuya
hora de entrada, junto con la de salida, proporcionan

suficiente informacion para el calculador de importes
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11, programado por la unidad de térffas 10, para com-
putar electronicemente el perfodec de tiempo de apar-

camiento e importe correctos. La unidad de tarifas 10
progreme al computador, proporcionandc las tarifes y

férmulas aplicables a la instalacion de aparcamiento

¥y a los intervalos de tiempo y horas implicados.

Bl importe del aparcamiento y el tiempo de
permanencia son luego transmitidos a la estacidn de
sglida, identificada por la direccidn registrada en
la unidad de direcciones 12 y son aceptados por el re-—
ceptor 16. El importe se exhibe en la unidad 17 y si
se desea se imprime en el ticket 26' junto con el tiem
po de permanencia, por la impresora 15, que responde
al receptor 16, es decir, la impresora 15 es controla-
da por las sefiales transmitidas al receptor 16 desde
el computador 7, respondiendo asimismo a su mecanismo
cronometrador para estampar la hora de salida. Después
del pago del importe requerido, el empleadoc abre la
puerta 29 y se franguea el paso al vehiculo.

El mismo eparato puede funcionar con una se-
rie de entredas y salidas, siendo andlogemente sdapta-
ble a cualquier nimero de vehiculos, estando sélo li-
mitado por la capacidad y velocidad del computador 7
¥y en este sentido puede considerarse como ilimitado
respecto a las actuales instalaciones de aparcamiento.
Puede facilitarse la comprensidn de los aspectos fun-
cionales de este sistema tenienio en cuenta que la pie
dra de toque del funcionamiento del mismo es el ticket
26, con sus marcas de identificacion. La hora de entra

da es recabada de la memoria del computador de acuerdo
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con la identificacidn contenida en élétgiiet 26%; la
computacion del importe a abonar se inicia tras la
insercidn del mismo en el equipo de salida. En la fi-
gura 2 se muestra con 27 un Formato tipico para el ti-
cket, en el que hay un nimero 28 de idemtificacidn pre
viamente impreso y magnetizado y asimismo la hora de
salida y los derechos de aparcamiento & gbonar. El $i-
cket estd ranurado para una adecuada inserciodn en el
aparato de salida. Este formato debe satisfacer la ma-
yor parte de los requisitos de control en las instala-
ciones de aparcamiento.

Las versiones de esta invencidn adecuadas
para uso con una serie de instalacionss de aparcamien
to se ejemplifican también en la figura 1. Se muestra
un computador 7 remotamente situado, capaz de almace-
nar informacidn y de caleular derechos de aparcemiento
pare una seris de instelaciones t{picamente represen-
tadas por las instalaciones 21 y 22, que funcionan bé-
sicamente de igual manera que el Sistemsa que Se acaba
de deseribir., Sin embargo, habra de tener una ampliada
capacidad respecto a la memoria, tarifas y registro de
direcciones para las instalaciones afiadidas. El compu—~
tador 7 recibe informacion sobre identificacidn y hora
de entrada de cada vehiculo que entra en cualquiera de
las instalaciones de aparcamiento, desde los aparatos
de entrada mostrados en la figura 1 como 2, 19, 2t y
19'; el almacenamiento de la informecidn se realiza de
nuevo de acuerdo con la particular identificacidn y sl
se desea puede coordinarse con una particular direccidn

de la instalacion de aparcamiento. Cuando el vehiculo o
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vehfculos salen de esta instalacidn, las unidades de
salida 13, 20, 13" y 20' transmiten al computador in-
formacidén sobre la hora de salida, identificacidn del
vehiculo y direccidn de salida. El computador 7, a
partir de esta informaciodn, recaba la hora de entrada
de la unidad de memoria 9 del computador y la unidad
11 calculadora de los derechos a abonar, acondiciong-
da por la unided de tarifas 10, computa la cantidad a
cargar y el tiempo de aparcamiento transcurrido. La
unidad de tarifas 10 ha de proporciomar una serie de
éstas si todas las instalaciones no usan las mismas.
Si es as{, la unidad de tarifas 10 ha de estar orga-
nizada de modo que reconozca la direccion de salida
de la instalacion registrada y acondicione adecuada-
mente al computador de acuerdo con ella., Las computa-
ciones son luego transmitidas a la instalacidn de
aparcamiento y la salida determinada por la clase de
la direccidn es registrada en la unidad de direccio-
nes 12, donde de manere similar al sistema destinado
a una sola instalacion de aparcamiento, se usa para
la exhibicién del tiempo de permanencia y del importe.
As{, puede verse cémo un sélo computador de suficiente
capacidad puede utilizarse para un gran mimero de ins—
talaciones de aparcamiento, cada una de las cuales tie
ne una serie de puntos de entrads y salida., Tal siste-
ma puede ser particularmente adaptable a grandes ins-
talaciones de aparcamiento mantenidas y controladas
por una sola autoridad o agencia.

Tanto la instalacidn de aparcamiento simple,

como la miltiple ilustradas en la figura 1 estdn orga-
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nizadas para permitir un funcioﬁﬁmien%b completamen~
te automdtico, sin personsl. El comtrol de puerta 24

y la aceptacidon de importes 25 se afiaden al aparato
de salida 13 para conseguir el deseado sistema auto-
matico. Después de la computacidn del importe y del
tlempo de permanencia por el computador 7, el mecanis
mo de aceptacidn de importes 25 es controlado por la
unidad 17 exhibidora de importes a abonar para acep-
tar solo la cantidad indicada, antes de instigar a la
unidad de control de puerta 24 para que abra la puer-
ta de salida 29. Después de que el conductor del ve-
hiculo deposita el importe correcto, la unidad 25 de
aceptacidn del mismo inicia al mecanismo de control

de puerta 24 para que abra la puerta de control 29 y
pueda salir el vehiculo. La unidad de control de puer
ta 24 y la unidad de aceptacidén de importes 25 pueden
usarse también en un funcionamiento semiautomdtico pa-
ra assgurar un adecuado pago de los derechos antes de
que el empleado pueda franquear la salida al vehiculo.
Otros detalles auxiliares, que pueden incluirse en el
tipo de sistema descrito, son un funcionamiento con
tarjetas de eraédito, aparcamientos a largo plazo, fac-
turacion y contabilizacidn automdticos, ete. La incor—
poracion de estas facetas funcioﬁales puede realizarse
con un minimo de equipo y reorganizacidn del computador.
El funcionamiento con tarjeta de crédito requiere la
modificacion del aparato de salida mediante adicidn
de una unidad para tarjetas de crédito en la que la
insercion de la tarjeta satisface el cargo indicado y

permite el accionamiento de la puerta 24; la identidad
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tador para su empleo conjunto con el importe a abonar,
a efectos de facturacidn.

Las aunteriores descripcionss y versiones de
esta invencion, se han ofrecido para permitir la com-
prension del método y equipo utilizados.

-NOTA -~

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prac-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundemental. También se hace constar que el invento
corregponde a una solicitud de patente presentada en
Norteamérica, con fecha 5 de enero de 1967, bajo el
N¢ Ser. 606.958, acogiéndose por lo tantoc, a los be-
néfioios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del re-
ferido invento y por 1o que se solicita Patente de
Invencidn, por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS
EN SISTEMAS DE COMPUTACION DE TIEMPOS E IMPORTES PARA
APARCAMIENTOS DE VEHICULOS"; caracterizandose por lo
siguiente:

18.~ Perfeccionamientos en sistemas de com~
putacion de tiempos e importes para aparcamientos de
vehiculos, del tipo controlado por computador y para
uso, por lo menos, con una instalacion de aparcamien—
to provista de una entrada y una salida por lo menos,
caracterizados porque dicho sistema comprende medios

detectores sensibles a la entrada de un vehiculo en
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una instelacidn de aparcamiento, aparato de entrada
accionado por dichos medios detectores y que suminis-
tra un ticket provisto de indicaciones identificado-
ras impresas en él y que sefialan la hora de embrada
del vehiculo, dispositivo de memoria de compubador
gue responde al citado aparato de entrada almacenando
la hora de entrada en coordinacidn con las imdicacio-
nes identificadoras, aparato de salida dotado de una
direccidn peculiar y accionado al insertarse el ti-
cket para indicar la hora de salida del vehiculo ¥
reconocer las indicaciones idenbtificadoras, medios
calculadores de los derechos a abonar, que responien
funcionalmente al citado aparato de salida registran-
do la peculiar direccidn y determinando el tiempo de
aparcamiento transcurrido y el importe a abonar, ba-
séndose‘en la hora de entradas recabeda de la citada
memoria del computador mediante asociacion con las
indicaciones identificadoras y la hora de salida, de
acuerdo con una tarifa predeterminada, medios exhibi-
dores del importe a pagar, Que responden funcionalmen
te a la direccidn peculiar registrada y son controla-
dos por los referidos medios calculadores de tal im-
porte destinados a indicar el tiempo de aparcamiento
transcurrido y el mencionado importe, y medios de con

trol de salida destinados a franquear el paso del ve-

hiculo tras la percepcidn del importe indicado.

28 ,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque las indicaciones
identificadoras consisten preferentemente en caracte-

[ 0] 0}
res magneticos previamente impresos,.
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&,~ Perfeccionamientos, segun la reivin-
dicacion 12, caracterizados porque el aparato de en-
trada comprende medios suministradores accionados
por los medios detectores para emitir el ticket, me—r
dios cronometradores para determinar el momento en
que es emitido el ticket, medios lectores para explo-
rar el ticket cuando es emitido y para reconocer las
indicaciones de identificacidn, medios impresores gue
responden a los citados medios cronometradores para
estampar en el ticket la hora cuando son accionados
por los medios suministradores, y medios transmisores
que responden a los medios impresores y a los medios
lectores para enviar las indicaciones de identifica-
ci6n.y la hora a la memoria del computador cuando es
emnitido el ticket.

42,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
oacidn 18, caracterizados porque el aparato de salida
comprende unos medios lectores de salida destinados a
explorar el ticket y a reconocer lm indicaciones de
identificacidn, medios cronometradores de salida para
determinar la hora de salida cuando es explorado el
ticket, medios impresores de salida que responden a
los medios cronometradores para estampar la hora de
salida en el ticket al ser explorado, y medios trans—
misores de salida que responden funcionalmente a los
medios lectores y a los medios impresores de salida
para comunicar la hora de salida y las indicaciones
de identificacidn con una peculiar clave de direcciodn
a los medios calculadores de importe del computador

después de ser explorado e impreso el ticket.
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25.

cacion 18, caracterizados porque 1los medios exhibido-
res de importes comprenden medios que responien fun-
cionalmente a la direccidn peculiar para recibir de
los medios calculadores de importe del compubtador el
tiempo de aparcamiento transcurrido y el importe, y
medios impresores del imporie que responden & 1los Ci-
tados medios déestampado del ticket con el tiempo de
aparcamiento y con la cantidad a abonar.

68,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque los medios de control
de sglida comprenden unos medios de control de puerta
para permitir el paso a dicho vehiculo y medios de
aceptacion de importes a abonar combtrolados por los
medios exhibidores de tales importes, para accionar
los referidos medios de control de puerta tras la re-
cepcion del importe indicado.

78,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 62, caracterizados porque los medios de acep-
tacidn de importes incluyen medios para tarjetas de
crédito destinados a acciomar los medios de control
de puerta y para transmitir la identidad de las tar-
jetas de crédito al computador central a efectos de
facturacion.

88,.- Perfeccionamientos en sistemas de
computaciodn de tiempos e importes para aparcamientos
de vehiculos; tal y como queda substancialmente des-
crito en la presente Memoria, e ilustrado en los di-

bujos gue se acompafian.
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Esta Memoria consta de diecimueve hojas,
eseritas a mAquina por una sola cara.
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