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, T
continuas textiles para tratar fibras cortada_d;\ S

s o d
ne més en particular a un presentedor sutométi, s

- o,
les continuas. ‘
Aungue se han desarrollado continuaé}
con un elevedo nivel de rendimiento, tales méquina\
obstante, son incapaces todavia de funcionar sin ig\
cidn entre los cambios de los tubos. Asi, los estudic
han demostrado que puede esperarse un promedic de 20 3’30

e o

cabos rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Aungme..’

L Y

este nimero es relativamente pequeifio, es suficiente é?&a
requerir la presencia de un operario encargado de efgégﬁar
1a delicada operacidn de anudar el cadbo roto y devolver

el buso a su estado d¢ produccidn. Existg, por tanto, la
necesidad de un ﬁecanismo-destinado a llevar a cabo esta
operacidn en forma automdtica e, incidentalmente, quitar
dichos tubos cuando éstén complétamente bobinados ¢ llenos,
poner tubos vacios e iniciar la hilatura en los nusvos tu
bos.

Un objeto de la presente invencidn es crear
un aparato destinado a moverse ciclicamente a lo largo de
una o mds continuas textiles y a devolver al estado de
producéién los husos que estén inactivos debido a un.c&bo
roto, |

Otro objeto de la presente invencidén es crear
un‘aparato capaz de quibar un tubo bobinade del huso de
uwnsa continus. ‘

Otro objeto de la presente invencién es crear
un aparato capaz de situar un tubo vacio en un huso de

uns continus e iniciar el bobinado sobre é1.

-2 -
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Otro objeto de la presente invencién es crear
un aparato capaz de quitar casualmente un tubo bobinado
de una continua, evitando al propio tiempo la necesidad
de interrumpir €1 funcionamiento de los restantes puesﬁﬁg}

de hilatura de la continua, Tae

: s e & oA
Otro objeto de la presente invencién es cear

un aparato capaz de reunir autométicamente el cabo exyp;

L]

rior de un hilo sobre un paquete de recogida con su cabo

L WY .....'

acompafante procedente 3¢ una reserva o suministro de me-~

L <

»
g0

Chao LR Y

Todavia otro objeto de la presente invengiéh
68 crear un aparato capaz de volver a unir el cabo éﬁ%gL
rior de hilo de un paguete de recogida en una continua
con su cabo de alimentacidn acompaiiante en un puesto de hi
latura de una continua textil Y de iniciar de nuevo auto-
méticamente su ciclo normal de hilatura y bobinado.

Ofro objeto de la presente invencidn es crear
un aparato capaz de mover un cabo libre de hebra a lo lar
g0 de una trayectoris predeterminada al mismo tiempo que
le comunica torsién.

Todavia otro objeto de la presente invencién
€s crear un aparato capaz de enhebrar automdticamente una
hebra a través del cursor de una continua.

Todavia otro objeto de la presente invencidn
€5 crear un aparato capaz de devolver al ecstado de produc
cién los husos de una continua que estén inactivos debido
& los cabos rotos, en el que se conecta automdticamente
el cabo de alimentacidén a los medios tomadores al tiempo
que es retorcido.

Un objeto adicional de la presente invenciédn

_3_
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es crear un aparato para reparar una rotura que se produz
ca en el material en forma de hebra que estd siendo trata
do en una mAquina textil, y que incluye medios para perci

bir dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimieht¥,

s 0,

de reparacién. ves

L d

Otros objetos y ventajas mis especificos fe-?
sultardn evidentes de la siguiente descripcién detallgda
cuendo se lea en unibn de los didbujos adjuntos, en los

$ea l."

que: PR

L -

La figura 1 es un alzado frontal de una gég-
cién de una continua equipada con una realizacidn dq}fé@g
rato de esta invencién, mbstréndose solamente lo sufféiég
te de los componentes de la continua para dar a entender
la manera en que la invencidn estd asociada con ellos, es
tando ciertas partes arrancadas u omitidas por razones de
claridad;

La figura 2 es una seccidén transversal del
aparato de la figura 1 tomada sustancialmente a 1o largo
de la linea 2-2 de la figura 1 con algunas partes omiti-
das o arrancadas, otra vez por razones de claridad;

lLa figura 3 es una vista en detalle a mayor
escala del conjunto de subcarro mostfado en alzado late-
.ral algo similar a la figura 2;

La figura 4 es una vista en perspectiva del
mecanismo de coincidencia de portador de la invenciédn,
omitiéndose por falta de espacio el mecanismo de acciona-
miento del blogqueo del carro;

La figura 5 es uﬁ alzado frontal del mecanis-
mo de la figurs 4 incluyendo la palanca ¥ al solenoide de

accionamiento;




NE st
A SN A A

La figura 6 es una vista en detalle a nayor
escala mirando hacia abajo sobre una parte del almacén de

tubos en las figuras 1y 2, que muestrs la puerﬁa del al-

P 24
e * &

macén; : s 'es
5 : La figura 7 es una vista en detalle a mayor s

: . v
cala de la conexidén de accionamiento para el brazo de: s «

transporte de tubos; : Cee

.

La figura 8 es una vista a escala mucho mayor

RNy

de una parte de las boquillas de torbellino por aspirgy-.
10 cién de la invencién mostrada parcialmente en seccidn- p.

parcialmente en alzado lateral; Cees

La figura 9 es una vista en planta mirando ha
cia abajo sobre el elemento de boquills de la figura 8;
La figura 10 es una vista de la boquilla com-
15 Pleta de torbellino por aspiracién mostrada parcialmente en
seccidn transversal ¥ parcialmente en alzado lateral;
La figura 11 es una vista en detalle a mayor
escala de la boquilla de torbellino de entrega de hilo en
asociacidén con los medios de accionamiento para ella;
20 | ‘La figura 12 es una seccién transversal en de
talle tomada a lo largo de la linea 12-12 de la figura
11 ‘
La figura 13 es una vista en detalle 2 mayor
escala en alzado-laterai del dispositivo perceptor de hi-
25 lo, el mecanismo explorador de 1s boquilla de torbellino
Y el mecanismo de retirada del guiahilos, que muestra la
relacidén de los mismos con los rodillos de estiraje y el
guiahilos con la bosicién activa de la boquilla de torbe-
1lino indicada en iineas de trazos;
30 La figura 14 es ﬁna vista en planta del meca-
2.2.68,
..5..



nismo de retirada del gufahilos de la figura 13;
La figura 15 es una vista en planta del meca-
nismo explorador de la boguilla de torbellino;

La figura 16 es una vista en planta del mgda:

*® 00

5 nismo perceptor de hilo de 1la figura 13%; “as

.

La figura 17 es una vista a mayor escala en *

L] 59'
L4

perspectiva del mecanismo de enhebrado del cursor de ani-

L

1llo;
La figura 18 es una vista en perspectivs qé.un
10 fragmento del mecanismc de la figura 17 tomada desde \nia

direccidn diferente ¥ que muestra tal mecanismo cuantdo *ha

PR e

ce primeramente contacto con el hilo que se esté enhéiéag

do;
La figura 19 es una vista aumentada similar a
15 la figura 18;l§ue muestra una etapa intermedis del meca-
nismo;

La figura 20 es una vista en planta mirando
hacia abajo sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19,
que muestra su etapa activa final con el cursor aplicado

20 sobre el hilo; v

La figura 21 es una vista en perspectiva simi
lar a la figura 17, pero reducida en tamafio, gue muestra
una posicién intermedia de una parte del mecanismo de en-
hebrado de tubos;

25 La figura 22 es una vista en detalle a escsla
mucho mayor de la parte del mecanismo de enhebrado ¢ en-
filado de tubos visible en 1la figura 21, omitiendo sus
componentes de accionamiento;

Lz figura 23 es una vista algo similar a la

30 figura 19 pero tomeda desde una direccién diferente, que
2.2.68.
-6 -
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muestra la posicién activa del mecaﬁismo de enhebrado de
tubos en relacidn con la posicidn aétiva final del meca- -
nismo de enhebrado del cursor;

e figura 24 es una vista en detalle a mayd¥ .

escala, que muestra todo el mecanismo de corte o interrgg
) . L4

‘cibén de tubos de la invencibdn; T

e
LS

La figura 25 es una vista disgramética que:rg

presenta el movimiento de traslacién del carril de ani-

*reas

llos e acuerdo con la invencidn; ¢ es
.z"

La figura 26 es un alzado frontal de una:bar-
te de una continua equipada con una realizacidn de léféﬁQ
vencidn que tiene un suministro de energia modificadBfLQQ§
tréndose solamente las partes suficientes para ilustrar
el alcance de la modificacién;

La figura 27 es una vista en detalle tomada
en seccidén transversal generalmente a lo largo de la li-
nea 27-27 de la figura 26;

Lé figura 28 es una vista en perspectiva, a
escala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor
de hilo, que muestra el mismo en posicidn activa en ausen
c¢ia de hilo, estando el alojamiénto ¥ algunas otras par-
tes arrancadas;

La figura.29 es una vista en detalle del ele-
mento y soporte de guia-hilos utilizados en la realizacién
modificada de la figura 28, que muestra la guia mantenida
en posicidn inactiva por la presencia del hilo;

La figura 30 es un diagrama del circuito de
control del aparato de la invencibn, que incluye en forma
esquemética componentes tanto eléctricos como neumédtica-

mente accionados;
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Ie figura 31 es una diagreme de tiempos del

ciclo de control de la invencidn, que muestra la relacidn
cronolégica de algunas de las més importantes operaciones

llevadas a cabo por ls invencidn; RA
"s o

La figura 32 es una vista en perspectiva a ma

»

yor escala del mecanismo destinado a efectuar el enhebrad
0'60.

del hilo en el tubo;

.
ve @

la figura 33 es una vista en alzado lateral

. . ‘0.,’.}

de una realizacidn alternativa del aparato de la presente
- 3 s

[ 3 .

invencidén mostrada en relacidn operante con una seccitn’

" ey

de una continua, mostréndose solamente de la continu%:%ag
t0 como es necesario para dar a enbtender la manera é&i;be
se asocia la invencidn con ella, estando arrancadas u omi
tidas ciertas partes por razones de c¢laridad;

La figura 34 es una vista en perspectiva del
aparato de la figura 33;

' la figura 35 es una vista en detalle a mayor

escala del mecanismo de las figuras 33 y 34 destinado a
trangportar el cabo de hilo desde el paquete de recogida
hasta el anudador, y el mecanismo destinadc a transporbtar
el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostrindose la
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el anudador;

Ia figura 36 es otra vista en perspectiva del
mecanismo de transporte de hilo de la figura 35, ilustran
dose su boquilla de aspiracién antes de su descenso para
situar el hilo junto al carril de anillo para enhebrarlo
a través de su cursor;

Ia figura 37 es una vista en seccidén transver
sal de los medios de transporte de tubos;

La figura 38 es una vista en detalle a mayor
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escala de los mecanismos de la figura 33 para tomar o re-

coger el cabo dé hilo del paguete, y del anudador Y nmiem-
bros de soporte del anudador, ilustréndose tanto el meca-

nismo de toma de hilo como el anudador en sus respecti?&gi

L& Y

5 posiciones inactivas; . ’ .

.

La figura 39 es una vista similar a 1la fiqura?
o S

38, omitiéndose el anudador, y ﬁostréndose el mecanismd

tde

de toma de hilo en su posicidn operante para sacar el ca-

-
Ss 4.5

bo de hilo exterior del paquete bobinado;

s ¢ o

10 , La figura 40 es una vista en alzado later@%"_

e®eq

en detalle a mayor escals del cepillo y cabrestante éﬁ%a
tomar el ¢abo de hilo del paguete, ilustrindose estoé‘éig.
mentos en la posicidn de la figura 38;
Las figuras 41-44 son vistas que ilustran las
15 operaciones de enhebrar el hilo procedente del paquete a
través del cursor;

La figura 45 es una vista en perspectiva del
mecanismo enhebrador del cursor, representandose el meca-
nismo en la posicidn de la figura 44;

20 » La figura 46 es una vista en planta del meca-
.nismo de retirada del guiahilos del aparato de la figura
333

La figura 47 es una vista en alzado lateral en

detalle que ilustra uno de ios guiahilos llevado por osci
25 lacidn a su posicidn inactiva por el mecanismo de retira-
de para é1;

La figura 48 es una vista en planta en deta-
lle de los medios perceptores de hilo del aparato de la
figura 33, y los medios de montaje para elloé;

30 La figura 49 es up diagrama de blogues que

2.2.68,
-9 -
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ilustra esquemdticamente el circuito de control del apara

to de la figura 33; y
La figura 50 es une diagrama de tiempos del

ciclo de control de la realizacitén de la figura 33; qué‘,

s oy

5 muestra la relacidn cronolégica de algunss de las mas im-
portanfes operaciones llevadas a cabo por esta realiqu. »

LN
L 3

¢idén alternativa.

DESCRIPCION GENERAL

i
.

»
X

En general, la presente magquina comprendg un
10 . carro principal destinado a moverse horizontalmente q@:un

¢iclo a lo largo de una trayectoria junto al lade o Yados

e tes

de una continua. Este movimiento horizomtal puede ser b
cualguier manera conveniente y puede concernir 2z una o a
una pluralidad de continuvas., Por ejemplo, puede efectuar-
15 se el movimiento del carro en una sola direccidén y estar
dispﬁesto'el carro para dar vueltas en ftorno a una 0O una
pluralidad de continuas longitudinalmente alineadas de mo
do que'se asocia operativamente primerc con un lado y lue
g0 con el otro. Alternativamente, el carro puede moverse
20 en vaivén horizontalmente de uma parte a otra a lo largo
de una cara de una o de una pluralidad de continuas longi
tudinalmente elineadas. Sobre el carrc principal hay un
subcarro montado para movimiento vertical independiente,
teniendo tal subcarro aplicacidn de rodadufa 0 de desli=-
25 zamiento con el carril de anillo de la continua para mo-
verse alternativamenbte como un todo en direccidn vertical
con el éarril de anillo, mientras se desplaza con el ca-
rro principal. Un dispositivo perceptor detecta la ausen
¢ia de hilo en cualquier posicién de hilatura e inicia un

20 ¢iclo para devolver esa posicidén a una condicién activa.

2.2.68.
- 10 -
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En resphest; al dispositivo perceptor, el carro se mueve

hacia un tope en coincidencia transversal con la posicién
a atender, detiene la rotacidén del tubo, y finalmente po-
ne un tubo vacic sobre el huso. Los drganos de por encidmes

to gy

del huso son retraidos para dejarle libre la trayector@g‘

.

vy la mecha estirada procedente del puesto de entrega de v

los rodillos de estiraje es enmarafiada preferiblemente’

por una boquilla de aspiracidén en torbellino, ¥y llevada

dee;

hacia‘abajo a 1lc largo de una trayectorias que se extie?&é
Junto al exterior del carril de anillo hasta un puntéfgér
debajo de ese carril, y mantenida en tal posicidn. ﬁ%ég;és,
la hebra es desplazada desde esa trayectoria a oontaé;%:ﬁag
cial de envolvimiento con la superficie exterior del ani-
1lo y el cursor para el anillo enganchado sobre el cordén.
Luego, se suelta la hebra de los primeros medios de enma-
rafiamiento y se la vuelve a enmarafiar desde el interior
del carril de anillo y se la lleva hacis abgjo hasta un
punto situado junto a la base del huso. Se comienza el gi
ra del tubo\vacio ¥ se coge la hebra szobre el tubo y se

1a bobina sobre él. Mientras el carro permanece en posi-
cibdn, se ensaya la posicidén de hilatura para el hilc en
movimiento y, si el ensayo es positivo, se devuelve el ca
rro & su lugar de vigilanéia; 8i el ensayo es negativo in
dicando un fallo, se hace la posicién no respondiente al
8ispositivo perceptor, y ¢l operador de la maquina recibe
una seflal y se reanuda la vigilancia del carro. Si se PTO
duce un ntmero predeterminado de averias en sucesidn, el
carro se para por si mismo y da una sefial al operador. Es

t4 previsto un suministro o reserva de tubos vacios sobre

el carro y cuando ese suministro se agota, el carro vuelve

- 11 -
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a un ex%remo de la continus para un nuevo suministro.

El dispositivo perceptor detecta tembién la
presencia de un tubo completamente bobinado y para el ca-
rro como se ha deseritc en lo que precede. El tubo °°m§¥$}
tamente bobinado es quitado después y reemplazalo por u%,
tubo vacio y se inicia de nuevo autométicamente el ciclg ¥

* S
*

de torsién y bobinado para recoger el material torcidq:%g

.

pre el nuevo tubo. .
DPESCRIPCION DETALLADA . .1
A

CONTINUA CONVENCIONAL s

La construccién y el funcionamiento de 1§:§§n-
tinua convencional que proporciona el contexto en qu%saﬁa-
rece la mejora de la presente invencién, son bien conoci-
dos por los expertos en la técnica y no requieren en esta
memoria una descripcién detallada. Solamente aparecen en
los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tentas
partes de la continua convencional como son necesarias pa-
ra dar a entender el modo en que se asocia la presente in
vencién con la continua. Asi, puede verse en las figuras
que se acaban de nombrar, las patas 22 que soportan los
componentes de soporte de la continue a intervalos espacig
dos en toda su longitud y estén arriostradas horizontal-
mente por medio de unos travesafios tales como los indica-
dos fragmentariamente en 24 y en los extremcs de la conti-
nua por los soportes extremos 26, de los cuales se ve un
fragmento en la figura 2.
En la parte superior de la continua hay una fi
leta 28 de tubo de mecha que soporta un tubc de reserva de
1a mecha a hilar de cua;quier manera adecuada, ccmc por e

dio, por ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica ¥y se alo

- 12 -
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ja en un tubo R de mecha. La mecha Y se extiende desde
el tubo R hacia abajo basta la seccidén de estiraje de
1a continua, que estd soportada gobre el carril 72 de
rodillos de estiraje. Esta geccidn incluye unos sopo.:“
tes adecuados 34 de rodillos para soportar en relacloé
opuesta una pluralidad de pares de rodillos de esti?aéé’
26, 37 ¥ 38, siendo accionados los respectivos pareslen
una relacién predeterminada creciente desde ebrés hacia

.'.I.

adelante con el fin de alargar progresivamente la npegha
dirigida hacia ellos 2 través de una guia de trompé£§
39. Desde la dlstan01a de agarre del par delantero o Ee
entrega de los rodillos de estiraje 38, la hebra dhora
adelgazada pasa a través de un ojete de guia 40 montado
sobre la pafte delantera del carril 32 de rodillo sobre
una ménsula articulada 42 para permitir que la parte de
jantera de la ménsula y el ojete de guia se deslicen hag
ta una posicidn fuera de camino. Tradicionalmente, Se
utiliza como ojete de guia 40 una guia de sacacorchos;
sin embargo para los fines de esta invencidn, se susti-
tuye preferiblemente por un ojete de gula de enhebrado
esponténeo como se describira mas completamente en 10
gque sigue.

Dispuesto entre ei carril 32 de rodillo de
estiraje y las patas 22 de la continua estid el carril
44 de puso sobre el cual se gpoya una pluralidad de hu-
sos 46 para retener 1os tubos tomadores B sobre los
que se bobina el hilo para formar el paquete de recogi-
da P. En 1la figura 2, se muestra el huso delantero en
la posicioén interaedia despues de la retirada del tubo

bobinado, pero antes de 1a azdicién de un tubo vacio.

- 15 -
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Justamente por encima del epoyo del carril 44 cada uno
de los husos 46 estd provisto de una nuez 49 que es ¢o-
gida por una correa de trensmisién flexible (no mostra-

da) para hacer girar el huso y el tubo. oo

Con el fin de guiar el cordén hacia el tubo

tomador, cada uno de los husos 46 esté circundado mer un
* v oo
& S

anillo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo que é? ex
: .1

tiende a lo largo de la continua paralelo al carril %4

de huso. Un cursor 54 (vednse las figuras 1 y 17) Udkte

en torno a la pestaiia superior del anillo 50 en apligé-

2T ng

cidén con el hilo para mentener el hilo alejado de 14 De

riferia del tubo. La distribucién del hilo a t0d0%1%.*

largo del tubo tomador 48 para formar un paquete satisfag

torio es efectuada moviendo alternativamente el carril
verticalmente a través de unos véstagos elevadores pre-
vistos en puntos espaciados a lo largo de su longitud,
vistos sélo fragmentariamente en 58 en la figura 2. Ia
extensidn del movimiento alternativo de los véstagos
elevadores 58 y, por tanto, del carril de anillo es
controlada por el moviﬁiento del carril de anillo indi-
cado en 60. Unos apoyos para los véastagos elevadores 58
estan previstos en el carril 44 de huso asi como en un
carril inferior 62, el filtimo de los principales compo-
nentes de soporte de carga de la continua en lo que a
esta invencién se refiere. |

Han sido ideados diversos mecanismbs para
el carril de anillos de continuas, torcedoras de redug
cién y similares para proporcionar medios para la pro-
duceidn de paquetes de hilo de cdnfiguraciones particu-

lares. Como se prefiere en la préctica de la invencidn

-~ 14 -
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la capacidad de reemplazar un tubo casualmente en cual-
quier momento durante el ciclo de hilatura, el carril

de anillo deberd tener un movimiento constante ¥ repeti

*eow

tivo, mostrdndose en la figura 25 un movimiento S&ti%w o

L

factorio de traslacidn del carril., Utilizando el ﬁltiﬁc

2 . <
movimiento, el tubo deberd tener una base estrechada §-,

[ 3 ]
grandada como puede verse en la figura 2 para produqyg
un paguete de hilo cilindrico adeptado para ser desenro

treg

llado por el extremo superior.

las continuas estén provistas de un sistena de req?ééﬁa
de deshechos tipicamente vendido bajo el nombre céﬁér:

cial "Pneumafil". Este sistema incluye un tubo &4 de as
piracién dispuesto 1lo més cerca posible de la distancia

de agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38,

_estando el tubo 64 ranurado a todo lo largo en 66 en co-

rrespondencia con los soportes de los rodillos, comCc me
jor se ve en la figura 2. El tubo 64 estéd comunicado en
cada posicién con un colector 68 de aspiracién a través
de un conducto 69 que se extiende hacia atris. En caso
de que la hebra sdelgazada Y se rompa después de salir
de la distancia de agarre del par de entrega de rodi~
110os %8, el cabo roto es atraido por la aspiracién ha-
cia la Tanura 66 dentro del tubo 64 y desde agui hacia
el colector 68 y por Gltimo, a través de unos conductos
de conexidn, hasta un punto central de recogida de des-
hechos, en donde el deshecho puede acumularse para su
nuevo uso o eliminacidn, segin se desee. En virtud de
tal sistema de aspiracién se reduce al minimo la acumu-

leeidn de los denominados envolvimientos de rodillo.
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) Hasta este punto, se ha confinado la descri
cién a la continua convencional que, excepto cuando sir-
ve como contexto para la presente invencidén, no forma

parte de ella. Desde este punto en adelante, la desc;ip}
cién se referirh mds en particular a los detalles de’1%

R
~

invencién. . o

* s
¢ _*»

ESTRUCTURA DE I4 INVENCION s
REALIZACION PRINCIPAL

A.- Carro Principal y Mecanismo de Accionamiento ddéi:s™

Carro. ' EP
Todos los componentes activos que formé%f;a

presente invencidn estén soportados gobre un carrdiﬁ?ig
cipal méﬁil, generalmente designado en los dibujos con
la letra C, que incluye un piso o cubiexrta 70 junto con
unos montantes de esquina 72 que se levantan rigidamen-
te desde sus distintas esquinas. Para proporcionar una
via sobre la que pueda desplazarse el carro C & lo largo
de la continua en proximidad inmediata con la fila de
posiciones de hilatura, el carril inferior 62 de la con
tinua tiene unido de manera fija a su cara frontal un
carril de cargs macizo 74, que, para los fines de esta
realizacidén, toma le forma do un canal en C (figura 2)
y el carril 44 de huso de la continua estd provisto de
wn carril de guia 76 fijado de manera similar. El ca~
rril 74 soporta sustancialmente todo el peso del carro
c pof medio de una pluralidad de rodillos 76 apoyados
sobre unos ejes o Arboles horizontales que sobresalen
hacia adentro de las esquinas traseras de la cubierta
70, mientras que la alineacidén vertical apropiada es

mantenida por el carril de guia 76 por el encaje de su
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borde inferior entre las pestafias de varios rodillos de

guia 80 apoyados sobre unos Arboles cortos 82 que sobre
salen hacia atras desde el extremo superior de un panel

trasero 83 que se levanta rigidamente desde la cublerte.

LN T

Los carriles 74 y 76 proporcionan juntos un soporte ess

table para el carro, al tiempo que permiten su libre qg
& 29

vimiento longitudinal a lo largoe de la cara delanter% de
3z .

la continua.

(1
e

L
En la realizacidén de las figuras 1 y 2,

¥

1)
& (D

suministra en forma de corriente eléctrica la fuerza:mo

ERE

triz necesaria para accionar el carro y llevar a c%ﬁbe

I Y T
las diversas funciones a explicar en lo que sigue:&si,
se dispone una barra 84 dentro del interior del canal
del carril de carga 74, estando protegida contra contac
to con el canal por un aislamiento apropiado, ¥ se hace
el contacto con la barra colectora 84 mediante una zapa
ta deslizante 86 que se mueve con el carro C y esta comec
tada con un cuadro adecuado de distribucidén (no mostra-
Go) desde el que puede tomarse la corriente, segim se
desee. Una pluralidad de las operaciones efectuadas por
el aparato de la invencidn es realizada por medios neu-
mé&ticos, que requieren, naturalmente, cisrto suministro
de aire comprimido. Para este fin, se cueslga de debajo
del piso 70 del carro €, un motor eléetrico 90 que ac-
ciona un compresor de aire 92 que se descarga en un acu
mulador 94 de aire comprimido. Unos medios autométicos
de regulacién (no mostrados) estén previstos para man-
tener una presidn dada en el acumulador 94, arrancando
el motor 90 cuando disminuye la presidén y parédndose el

motor cuando se ha vuelto a alcanzar la presién. Ni los
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conductores ‘eléctricos ni las tuberias neumdticas han slad”
mostrados en los dibujos, ya que su presencia obscureceria
1as carecteristicas mecénicas o estructurales que tienen
mayor importancia para un conocimiento apropiado del fun-

’.

cionamiento de la inven01on. Antes blen, se indica el sxs'
tema completo de control eléctrico y neumdtico en un sgﬁoﬁ
disgrama coherente (figura 20). e %"

Ya se ha hecho referencia al hecho de que ET

carro se desplaza a 1o largo del lado frontal de la cen¥i

.2

nua y de que algunos medios adecuados de accionamient%g;;
tienen naturalmente que estar previstos para accionaf*éi
carro. En 1a realizacién ilustrada, 1os nedios de acplg
miento toman la forma de un motor neumético 96 que aspira
el aire comprimido del acumulador 94, El eje de salida
del motor neumdtico 96 acciona una polea 100 a través de
una correa de tiempos 102, estando la polea 100 fija al
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro C., Prefe
riblemente, esbe rodillo estad construido de material elés
$ico duro que tiene un alto coeficiente de friccidn, bal
como caucho duro, y el apoyo para el eje del rodillo de
carga se puede ajustar verticalmente por mediocs no mos-
trados para permitir que el rodillo de carga sea empujado
contra la superficie superior del carril de carga 74 bajo
cualquier grado deseado de carga de compresién. Estas dos
nedidas, combinadas con el uso de una correa de tiempos
que acopla el motor neumdtico y la polea de accionamiento
100, sirven para dar una conexidn de accionamiento segura
¢ imperativa entre el carrc ¥y la via. Sin embargo, puesto
que el motor nsumAdtico por su propia naturaleza es capag

de "pararss" duracte un periodo indefenido sin averia, el

- 18 -
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uso de tal motor proporciona una accién de embrague necesg
ria para impedir que se averie el carro en caso de que se

obstruya su paso.

E1l aparato de la invencibén puede desplazarsg...
. P
&y

5 continuamente en torno de una continua dada en una sola di

e I

reccidn, en cuyo caso se conecta el motor neumdtico 96 di<

2 p e

rectamente al acumulador 94, No obstante, se prefiere &ﬁg”

el carro vaya de una.parte a otra a 1o largo de un ladégée

s
una continua dada o de una serie de tales continuas di%ttes

a 28

10 tss en alineacién longitudinal muy proéxima, tal como pédrd

Y
o,

compartir una via comin. Para esta disposicibn preferids,

«

I
W

ol motor neumético tiene que ser capaz de accionar eﬂgqga
s otra direccién a lo largo de la via, Este capacidad se
obtiene haciendo pasar la corriente de aire al motor neu-
15 mético a través de una vAlvula de control 104 de cuatro
vias accionada por solenoide. La vAlvula 104 suministra el
aire comprimido a un lado del motor neumdtico para hacerlo
girar en una difeccién cuande se excita el solenoide y al
otro lado del moGor para hacerlo girar en una direccidn
20 opuesta, cuando deja de ser excitado el solenoide y se car
ga su armadura hacia una posicién inactiva. El motor neumd
tico puede preferiblemente accionar el carro a dos veloci-
dades, una velocidad normal de vigilancia de aproximadsmen
te 30 cm. por segundo y una velocidad baja de aproximada-
25 mente la mitad de la velocidad normal para facilitar la
coincidencia precisa del carro. El escape desde el motor
neumdtico pasa a través de una vdlvula de estrangulacibn
105 ‘que es también accionada por solenoide. Cuandoc se ex-
cita el solenoide de la vélvula 106, ésta se cierra par-
30 cialmente, aumentando la contrapresibén en el motor neuma-

2.2.68:
- 19 -
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tico ¥ yetardando su rotacidén hasta el grado en que se €8
trangula la evacuacidén de aire. Una valvula de control
adecuada de cuatro vias operada por solenoide es la Modelo
n® BV4-0602-B fabricada por Aero Modernair of Angol, In-
diana.

A medids que el carro C, en la disposicién pre
ferida mosfrada en los dibujos, se desplaza de unaiyggpe

a otra a lo largo de un lado de la continua, tiene que in

vertirse automaticamente su direceidn de recorride cuando

LI
e o

alcanza cada extremo de la continua. Para este fin, un exX
tremo del carro estd equipado con un conmutador inversor
indicado en 108 en la esquina derecha inferior de 1v ‘figu-

s "

ra 2. La armadura del conmutador sobresale hasta uﬁ:pénto

ety

conveniente para apoyarse contra unos topes linitadalres
109 (figura 1) previstos en el punto apropiado jungéiél ex
tremo del carril inferior 62 de la conbtinua. Se conmprende,
paturalmente, que si se sitida el conmutador asimétricamen
te‘con respecto al carro, tiene que situarse el tope de
1imite en un extremo de la continua a una distancia corres
pondientemente mayor del soporte extremo de 1a continua
gue en el otro extremo. El conmutador 108 se interpone en
el circuito eléctrico que excita el solenoide de la valvu
la de control 104 de cuatro vias operada por solenoide de
modo que cuando la armadura del conmutador es tocada por
el tope de limite en uno u obro extremo de la continua,

se excita o desexcita el solenoide segln sea necesario in

vertir la direccioén de accionamiento del motor neumético

96.

B, -~ Subcarro verbicalmente movible.

8i bien algunas de las funciones requeridas a

- 20 -
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SANANAN A

1levar & cabo de acuerdo con la presente invencidn pﬁé [en
ejecutarse por componentes soportados sobre el mismo pla-
no horizontal proporcionado por la cubierta del carrc C,
han de ejecubtarse otras funciones en relacidn con el ca-
rril de anillo de la continua que, como ya se ha indicado,
tiene una pauta controlsda de movimiento alternativo en
todo ciclo de hilatura. Para soportar 1os componen§§§"§e§
tinados a conseguir estas funciones, el carro estéd equipa
do con un subcarro I verticalnmente movible visto mqﬁg;:en

- oo

la figura 1 y, en particular, en la figura 3. El subgarro

I incluye una plataforma 110 que es gulada para movihien=-

to vertical por medio de un par de montentes de guia Ver-

ticales 112 fijados en su extremo inferior a la cubiéf%a

70 del carro y pasando a través de unas aberturas i}d ®
(véase la figura 3) existentes para este fin en la:pl;%a-
forma 110. Para compensar el peso del subcarro ¥ de los
componentes soportados sobre é1, un cable 116 estd conec-
tado en un extremo a la plataforma 110 como en 118 y en el
obtro extremo a un muelle de tensién 120 asegurado a la pla
taforma P y preferiblemeﬁte protegido por un alojamiento
122. Entre sus extremos, el cable 116 pasa en torno a una
polea 124 spoyada sobre el extremo superior del montante
de guia 112. Se selecciona la tensién en el muelle 120
con el fin de soportar la msyor parte del peso del subca-
rro y sus componentes gsoportados de modo que la platafor-
na puede ser situada verticalmente a través de un margen
limitado de movimiento alternativo correspondiente al vai
vén del carril de anillos por la aplicacitn a ella de una
cantidad relativamente pequeiia. de fuerza adicicnal., Tal

fuerza adicional, en la realizacién ilustrativa, se sumi-
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nistra por medio de un carril 126 situador del subcarro gque
se extiende en relacidn ligerémente espaciada hacia adelen
te del lado frontal del carril 52 de anillo ¥y estd firme-
mente asegurado a §1 para movimiento con 1. E1 carril 126
estd cogido en sus dos superficies, superior ¢ inferior,
por medio de unos rodillos 128, 130 de guia con pestafia,
que estén apoyados, respectivamente, en unas mensulgs,132
134 superior e inferior fijadas al borde interior de-ia pla
taforma 110. Por consiguiente, ee sigue que cuandanl»ca-
rril 52 de anillo recorre en vaivén la longitud del:tubo,
se comunica tal mevimiento directemente al subcarro I.

bt B B 4

¢.- Mecanismo de frenado ¥ de coincidencia del caryoe..

® 0t

Cuando se Ve que una posicidn de hilature en
ve ¢

ia continua indicada por el funcionsmiento de un dispesi-

L]
.o o0

tivo perceptor de hilo & desceribir en lo que sigue, Te-—
quiere atencién, se para el carro en un punto en alinea-
cidn longitudinal apropiada con esa posicién. La continua
incluye preferentemente una guia de coincidencia para ca-
da posicién Yy podria utilizarse cualquiera de una variedad
de modos para proporcionar tal indicacién. Como se muestra
on los dibujos, especialmente en la figura 5, ésta puede
tomar la forma de las muescas 129 cortadas en un ala so-
bresaliente hacia fuera presente para este fin en el ex~
tremo superior del carril 76 de guia del carro. Un conmu-
tador 131 estéd montado sobre el imterior del carro C en
alineacidn vertical general con las muescas 129 y su arma-
dura termina en un rodillo delantero 135 que sigue el con-
torno del borde fromtal del ala del carril. Cuando el se-
guidor cae en una de las gargantas 130, se cierran los con

tactos del conmutador 131, dando una indicacién de que el
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carro e;té en alineacién apropiada con una posicién de hu-
sos. No es necesario que 1a muesca en la que ha entrado el
conmutador se corresponda con la posicién particular en la
que va & ser detenido el carro y si lo requieren conside-
raciones de espacio, puede seleccionarse cualquier nuesca
en proxlmldad razonable a la posicién a atender. En el ca-
so de la realizacidn ilustrativa, por ejemplo, se rgti¥a

se o

dos veces de la posicidn considerada la muesca que DISDOT

ciona la indicacién de coincidencia. .2

o o9
.

Como la inercia del carro €8 relativamente al

.o &

ta y algunos de los componentes llevados sobre &1 son de

"voc.

naturaleza bastante delicada, es ventajoso en ciertog ca-
gos parar el carro a una velocidad mis gradual. Un Eé&é

de efectuar ésto es utilizar la unidén de wuna lndlcaéion

de ausencia de hilo, proporcionada por el d;sp091t1VD“per-
ceptor de hilo, ¥ la indicacidén de llegada del carro a la
posicién correspondiente, proporcionada por ¢l conmutador
108 de coincidencia de posicibén, para desviar el solenoide
104 que determina la diveccidn de rotacién del motor neumé
tico 96 que acciona el carro, y poTr tanto, la direccibn

de movimiento del carro e invertir con ello la direceidn
de rotscidén del motor neumdtico. Ia inversién del motor
neumabico aplica una resistencia de frenado a la polea de
accionamiento 78, decelerando la marcha hacia adelante del
carro sin averiar el motor en virtud de su acciénAinhereg
te de "embrague". Ademds de cambiar el gsolenoide 104 de
control de sccionamiento, se utiliza también la uniodn de
las dos indicaciones para accionar el golenoide de la VAl
vula de estrangulacidn 106 de modo que se reduce 1la velo-

cidad del motor neumitico. Para el momento en que el ca-
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rro ha disip&do su momento y ha rebasado el sitio de la p2

sicidn que requiere atencién. Sin embargo, al mismo tiempo,
ol motor neumdtico ha invertido su direccidn de accicna-
niento para hacer retroceder el carro ¥ actha asi hasta
que se pars bal movimiento hacia atrés por aplicacién de
un blogueo de coincidencia del carro a describir seguida-
mente con referencia especial a las figuras 2, 4 ¥ 5-"

Un panel de soporte 140 (figura 1) se eé%é;nde
entre el montante interior 72 de la esquinaz derecha:yig&
montante interior de guia 112, estando la plataform&iiio
apropiadamente entallada en su esquina derecha parézgro—
porcionar holgura al panel. En un extremo de esbe panei es
t4 apoyada uns palanca 142 de blogqueo del carro que se ex-

PR

tiende generalmente en sentido ‘horizontel en la direecidn
del montante frontal 112 de guia. En aproximadament;}gﬂ
punto medio la palanca 142 est4 pivobtadamente conectada &
is armedura del solenoide 144 retenido en una ménsula 146
sobre el panel 140. En su extremo izquierdo alejado, la pa
Janea 142 estd pivotada a un véstago de bloqueo 148 que es
guiado en direccién vertical por medio de un blogue de
guia 150 asegurado al montante frontal de guia 112 por de
bajo de 1los limites de recorrido del subcarro I. El extre
mo inferior del véstago del blogqueo 148 estd estrechado,
coﬁo se indica en 152, para aplicacidén con una prolonga~
cibén de las muescas de eoincidencia 129 en el borde supe-
rior del carril de guia 76 del carroc.

Con el solenoide 144 desactivado se mantiene
la espiga de bloqueo 148 fuera de aplicacibn con el carril
de guia del carro. Al unirse las dos indicaciones anterior

mente mencionadas, se excita el solenoide 144 a través de
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AR i i

componentes eléctricos, a describir en unibén con el circui

to global del aparato, impulsando al vastago de blogueo
148 hacia abajo a_contaoto con la superficie superior del
carril 76. La reaccién del solenoide 144 es suficientemen
te lenta para permitir que el carro rebase la muesca en
la que se va a encajar en dltimo lugar, deslizéndose el

extremo estrechado 152 de la espiga de blogueo sobrg.}g su

perficie del carril. Sin embargo, el solenoide permanece

excitado, y cuando el carro es hecho retroceder, el .extrg

. & o

mo estrechado 152 se acuiia en la prolongaoidn de abé#%ﬁra

152 de las muescas 129. De este modo, el carrc es reteni-
do firmemente contra cualquier otro movimiento 1ongi¥ﬁd§nal

hasta que se desexcita el solenoide 144, paréndose sétal-

mente mientras tanto el motor neumitico 96. Como en’,¢l.ca
so del conmutador 131 de coincidencia de posicidnm, &éfés-
piga de blogqueo no necesita encajar en la nmuesca en la po
sicién particular que requiere atencién, sino que puede
travajar en unidn de cualquier muesca razonablemente pro-
xima, tal como la muesca.inmediatamente adyacente, cOmO

en el caso de la realizacidn ilustrativa.

D.- Meeanismo de desviacidn de la posicién defectuosa,

8i el aparato de la invencidn ha recorrido su
ciclo de re-enhebrado en una posicidén sin éxito debido a
alguna dificultad radical mis alla de la capacidad de co-
rreccidn del aparato, es indtil que el carTo se pare otra
vez en la misma posicidn en su viaje siguiente hasta que
sea salvada la dificultad por atencidn directa del opera-
dor de la mAquina. Por consiguiente, el presente aparato
incluye medios para desviar el mecanismo de coincidencia

del carro en torno a esas posiciones en una condicién tem
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poralmente irreparable y como las caracteristicas mecani-

cas de esta disposicidn de desviacién estdn asociadas con
el mecanismo de coincidencia del huso, se describen en es
te punto del modo mis conveniente. Sobre la cara frontal
del carril de gula 76 de carro por debajo del ala gque lle
va las muescas de coincidencia 129, estén previstas unas
placas de desviacidén 156, una placa para cada muesqaq";ﬁs
AN

placas 156 estdn ranuradas longitudinalmente, como ¢n, 158,

v son mantenidas en contacto deslizante contra la cersa
- 4 &
v _®*

del carril por medio de unos pernos espaciados 159. Un

apéndice de accionamiento 170 sobresale hacia fuera.é; un
extremo de la placa de modo que puede moverse oada:b?gca
desde una posicidén inactiva normal completamente a}%ﬁﬁaﬁ

do de una muesca de coincidencia 129 hasta una posioién

.
P mee

de desviacién que se extiende por debajo y a través.d¢ tal
nuesca. El otro extremo esta biselado como en 161, El es-
pesor de las placas 156 es ¢l mismo que el del ala del ca
rril de modo Que la superficie exterior de la placa se en
contraréd sustancialmente en el mismo plano que la superfi
cie exterior del ala y el rodillo seguidor 13% del inte-

rruptor de coincidencia 131 es de tal longitud que se ex-

tiende por debajo del ala del carril. Mientras las placas

de desviacién 156 estén en una posicién inactiva, el se-

guidor de armadura es libre de moverse hacia lzs muescas
de coincidencia 130. Sin embargo, cuando se mueve una pla-
ca de desviacidén o de tapa por debajo de una muesca, el
seguidor de armadura 133 rodaréd a lo largo de su superfi-
cie y se verad impedido de caer en la muesca.

Los medios para colocar las placas de desvia-

cién en posicidén de desviacidén pueden tomar la forma de
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un soleﬁoide 162 montado en el interior del montante de

guia 112 por debajo del blogue de guia 150 de¢ la espiga
de bloque, llevando la armadura del solenoide una hoja de
sccicnamiento 164 que tiene una superficie de leva incli-
nada 166 destinada a aplicarse al apéndice 160 de accilona-
miento de la placa y llevar el apéndice y la placa por &g

cién de leva a la posicidn de desviacidén. Como apargce’.en

ve ee

los dibujos, (figuras 4 ¥ 5), el apéndice 160 estd dghpla

zado del borde superior de la placa para evitar la ;npgr-

ferencia con el seguidor 133 de la armadura. El encaigado

ar -

de la méquina, después de corregir la dificultad radical,
s 0 .‘l
repone a mano las placas de desviaecidn a su posicidn nor-

mal inactiva. P
E.- Mecanismo de frenado de huso. ' - *

® s 0

.

De acuerdo con la préctica convencicnal-de’ la
técnica, las continuas textiles son operadas scbre una ba
se de continua completa, lo que quiere decir gque se pone
én marcha y se para una continua compleba al mismo tiempo,
no estando previstos medios para poner en marcha y parar
los husos individuales. Como se supone que la continua con
la gque se asocia el presentador automdtico de osta inven-
cién para fines de ilustracidn es de un ¥Tipo convencionai,
se sigue que el huso en la posicidén que requiecre atencidn
continfia girando independientemente de cualquier interrup-
oién en el paso de hilo hacia él. Esto no implica que la
invencidén no tenga utilidad en continuas de otros tipos,
va que 1l1la pféctica satisfacto:ia de la invenciln nc depen
de en modo alguno de si el huso continuva girando ni de que
sean obligados a pararse uno a uno al interrumpirse el pa

so de hilo. Ia Gnica diferencia seria que si la miquina no
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esté disefiada para ia separacién de husos individuales,
entonceé tiene que equiparse el aparato de la invencidn
con aslguna forma de medios para aplicar una fuerza de
frenado al huso. Uno de tales medios se muestra en los
dibujos y consta de un solenoide 170 montado sobre el mon
tante interior 112 de soporte en un punto que deja Jjusta-
mente libre la posicidén més inferior de la platafox@éxllo
verticalmente méfil. En su extremo soportado, el solénoi-
de 170 esté desplazado hacia un lsdo del eje geoméﬁ?%éﬁ
de la posicién que requiere atenciém y se extiende é?}i-
cuamente hscia el eje geométrico del huso. la armadu}a

-
LI |

del solenoide lleva en su extremo interior una zapgba.de

s * 2

fréno 172 arqueada acanalada que tiene una superfi§;§:de
material adecusdo de friccidn, disefidndose la confégéfb-
cién de la zapata para aplicarse al ala superior ae-ra
nuez del huso y para pararlo, deslizando la correa de
transmisibén sobre la nuez.

F.- Almacén de tubos.’

Ta colocacidén del cebo lidbre de hilo sodbre la
periferia de un paquete bobinado por un equipo mecénico
es dificil en las mejores circunstancias. Esto es particu
larmente cierto en ellcaso de un meollar, ya gue tal hilo

lleva inevitablemente una cierta cantidad de fibras suel-~

tas sobre su superficie que tienden a enredarse con las
hebras contiguas. Si se desea, podria diseflarse el epara-
to de esta invencién para recoger el cabo libre del hilo

desde el tubo parcialmente bobinado ¥ manipular ese cabo

‘para su reunién con el cabo libre procedente de la mecha

hilada. Sin embargo, se prefiere que el tubo, que esté

siendo bobinado, sea gquitado cuando se rompa el hilo, que
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i
esté siendo bobinado, independientemente de la eXTlawwvern~

en que pueda estar bobinado. Ia invencién sirve asi para
poner un tubo tomador vacio sobre el huso de la vosicibn
de hilatura que estd sometida a atencién, a cuye tubo
puede fijarse el cabo libre de la mecha hilada.

Para proporéionar un suministro de tubos va-
cios, as{ como un receptédculo para recibir los tubos quita

+pe
»

dos, el carro C de la presente invencién incluye unh{séc-
cién de almacén designada generalmente por M, que aggégce
mejor en las figuras 1 y 2. El almacén M estd definido’por
una pared fromtal o exterior 180, una pared interior:182,
separada de la pared exterior en una distancia ligerzmente en
cxceso del didmetro maximo de un tubo completamenteayfpinado,

y dos paredes extremas 184, 186 seperadas longitudipalmen

te del carro en una distancia algo en exceso de la dgnmgi-
tud del tubo, por ejemplo, en aproximsdamente el do£ig de
la longitud ilustrada. Estas paredes forman juntas un com-
partimiento alto y bastante estrecho que se levanta verti-
calmente sobre la cubierta 70 del carro C con su extremo
superior abierto, Dispuesto en el extremo abierto del com
partimiento y extendiéndose hacia abajo dentro de él hay
un conducto curvado 188 en el que se agrupa un suministro
de tubos vacio B, uno a continuacibén de otro y generalmen
te alineados. En el extremo derecho inferior del conducto
188 hay una entrada del almacén de tubos vacios para reci .
bir el tubo delantero en el conducto y entregarlo a una po
sicidén preparada para ponerlo sobre un huso vacio, desig-~
nédndose esta entrada en general por 190,

Como se ve en la figura 1, la entrada 190 cons

te. de dos paredes 192 y 194 unidas en &ngulo recto con un
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piso 196 enisu'extremo inferior. En la parte superior e
jnferior de la esquina definida por la interseccibn de las
paredes 192, 194 hay unos pivotes 198 apoyados en unros sg
lientes 199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin
sobre el sector adyacente de la pared trasera 182 del com
partimiento. Por lo tanto, la entrada angular estéd desti-
nada a girar sobre un eje geonétrico vertical en toﬁ??}a
su esquina y el borde expuesto del piso 196 de la en@?ada
estd adecuadamente curvado como en 201 para permititvﬁgl

s v

rotacién dentro de los confines del comparbimiento. Un -

- v

blogue 200 en forma de V sobresale hacia dentro desde la

pared 194 para reforzar el extremo superior del tubo va-
cio dentro de la entrada y un per de brazos deflect%égé

202 verticalmente espaciados sobresalen en arco deééé??l
borde exterior de la pared 192 a través de un énguib:dé

aproximadamente 909.

Fl mecenismo de accionamiento de la entrada
es un cilindro neumdtico 204 dispuesto por debajo del ex-
tremo inferior del conducto, estando el extremo libre del
pistén 206 del cilindro neumdtico agegurado a una pata de
una ménsula 208, La otra pata de la ménsula estd pivotada
mente conectada sobre el lado inferior del piso de la en-
trada y el extremo opuesto del cilindro 264 estéd pivotado
sobre una pieza transversal 210 que salva las paredes, ex
terior e interior, del'compartimiento con el fin de que
el cilindro neumdtico pueda bascular para seguir el movi-
miento de pivotamiento de la entrada. Para mantener otro
control sobre el descenso de los tubos vacios hacia la en
trada, puede preverse en el extremo del conducto inmedia-

temente delante de la entrada un tope 212 de tubos opera-
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do por ;1 cilindro neumético, penetrando el extremo libre
del pistén del cilindro en el interior del conducto para

impedir otro desplazamiento en sentido descendente del tu
bo vacio delantero, excepto dursnte un periodo inmediata-
mente siguiente al retorno de la entrada a la posicibn de
‘recepcibn de tubos como se muestra en lineas llenas en la
figura 2. En este momento, se suministra aire compr%%%?o

al cilindro 214 para rebtirar el tope 212 y pernitir gle el

%)

tubo vacio entre en la entrada. .

.« o =
»_

Como puede verse en la figura 6, el extrémo

e T

delantero de los brazos deflectores 202 puede penetrar 1i
geramente dentro del compartimiento en un &ngulo mé?:ééu—
do que su curvatura normal con el fin de asegurar eéfgés-
vio del tubo delantero vacio fuera de la trayectorf%fég
1a entrada basculante. Evidentemente, si no hay pré%éﬁ%es
tubos vacios en el conducto 188, ese conducto tiene que
ser recargado antes de que el aparato sea capaz de aten-
dor otras posiciones de hilatura sobre la continua. Un dg
do perceptor 216 se extiende en el interior de la entrada
desde la pared 192 desde un interruptor 218 montado sobre
el exterior de esa pared. El dedo 216 esta acodado de mo-
do que sea cogido por cualquier tubo presente dentro de la
entrada para accionar el ‘interruptor 218 y dar una indica-
eién de control de la presencia de un tubo vacio en posi-
¢ién para- ponerlo sobre el huso que se esté atendiendo.
Cuando el conducto 188 estéd vacio, el interruptor 218 ha-
ce que el carro se desplace hacia un extremo de la conti-~
nue para recibir un nuevo suministro de tubos vacios.
Cusndo la entrada del almacén estd en su posi

cién cerrada normal, su pared extrema 134 junto con la par
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te correépondiente de la pared extrema 186 del comparti-
miento y las secciones intermedias de las paredes, fron-
tal y trasera, del compartimiento definen una abertura
220 que se extiende verticalmente y comunica con el inte-
rior del compartimiento del almacén por debajo del conduc
to 188 de suministro de tubos vacios. Para facilitar en el

subsiguiente manejo, se mantienen preferiblemente 1091?%'

]
T S0

bos bobinados quitados en cierta condicién razonablemenite

ordenada en la seccién inferior del compartimiento enr vez

- &€& @
> &F

de en desorden casual. Puede conseguirse este resulta@o

interponiendo un conducto curvado 222 para recibir loé tu
bos que pasan a través del paso 220, confundiéndose‘gi"t

conducto en su extremo superior con la pared lateral-185

e® e

del compartimiento. El conducto 222 termina en su extzfemo
inferior separado de la pared lateral opuesta 184 déizgqg
partimiento en una distancia suficiente para acomodar la
longitud de los tubos, extendiéndose desde ese punto ver-
ticalmente, en sentido descendente para servir COmo una pa
red falsa 224 que mantiene los tubos bobinados P en ali-

neacién vertical sustancial.

G.- Mecanismo de transporte de tubos.

Tiene que disponerse naturalmente de medios
para transportar los tubos bobinados quitados y los tubos
vacios del y hacia el huso en la posicibn que se estd aten
diendo. Para este fin, en la realizacién iluétrativa, un
montante de soporte 230 estd montado rigidamente sobre la
cubierta 70 del carro, pasado a través de esa cubierta
hasta un punto ligeramente por debajo de ella, extendién~
dose verticalmente hacia arriba desde la cubierta hasta

un- punto muy por encima del plano del carril 32 de soporte
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de rodiilos.rEl montante 230 tiene un &nime centréiififé
cibe para rotaciém dentro de ella un 4rbol 232, (véase la
figura 2). Como se muestra en la figura 7, el &rbol es ag
cionado desde su extremo inferior por medio de una rueda
de cadena de accionamiento 234 enchavetada en ese extremo
¥ en torno a la cual pasa una cadens de transmisibdn 236.
La cadena 236 estd provista de una patilla 258 saliqn?g,
hacia fuera en un punto conveniente sobre ella ¥ 1a?§§fi-
lla 235 se aplica desde direcciones opuestas sobre Qlééx~
tremo libre de un pistdédn 240 de cilindro neunitico éﬁéf
Para dar un estiramiento lineal en la trayectoria de da
cadena de transmisién 236 con el fin de acomodar laﬁ@af:g

-~ 2 ®

ra del pistén, se dispone una rueda de cadene loca 244%en

. e ® de
relacién ligeramente espaciada con la rueda de cadehg® de

fTazxy

2

acgionamiento 234 de manera que Sean recorridas por-ima
cadena 236 en una trayectoria generalmente oblonga,., Evi-
dentemente, puede alterarse el arco de rotacién del &rbol
232 ajustando la carrera del pistén 140, encontrdndose un
arco de aproximadamente 135 grados satisfactorio para la
disposicién particular mostrada en los dibujos. Se veré
que el accionamiento mecénico que se acaba de describir
esté destinado a comunicar un movimiento basculante impe-~
rativo y répido al Arbol 232 v que podria sustituirse por
cualquier otra conexién de accionamiento que satisfaga es
tos criterios sin afectar sustancislmente el funcionamien
to del gparato.

En su extremo superior (figuras 1y 2), el &r
bol 252 esté enchavetado para rotacién con €1 a un brazo
250 de transporte de tuboé, que sobresale en general ra-

dislmente desde el eje geométrico del &rbol. El brazo 250
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en su extremo lleva un véstago 252 elevador de tubos. Es
importante para la manipulacién satisfactoria de los tu-
bos durante las operaciones de retirada y colocacibn gque

¢l vastago elevador se mueva a lo largo de una trayecto-

' ria vertical rigidamente fija con desviaciém minima y que

pueda obtenerse tal soporte para el véistago 252 mediante
una pluralidad de blogues de guia 254 a través de los

les estd destinado el vAstago a deslizarse. El bloque 254
esté montado en relacibén verticalmente espaciada sobye el
brazo de transporte que, segln se desprende de los &fbu-
Sos, es de construccidn maciza para proporcionar una %ase
estable y firme para los bloques de guia. El brazo de*frans

a“"

porte 250 lleva también un cilindro 256 de aire comﬁfimi-

do para accionar el vastago elevador, dirigiéndose Ql”cl—

1indro hacia arriba desde su posicién soportada sobggsgl

. extremo exterior del brazo de transporte 250 en relacidn

espaciasda generalmente paralela con el véstago elevador
252, estando conectado el véistago 258 de pistén del cilin
dro en su extremo alejado al extremo superior alejado del
véstago de accionamiento, como en 260. El ¢ilindro de ac-
cionamiento 256 es preferiblemente del tipo de doble efec
to para proporcionar un movimiento alternmativo controlado
e imperativo del véstago 252 entre unos 1imites determina
dos superior e inferior.

Fn su extremo inferior, el vistago elevador
252 lleva una sbrazadera de tres nordazas operada por le-
va designada generalmente por 262. Esta abrazadera consta
de tres palancasz64 que tienen una mordazs 266 en forma de
V en un extremo y que estén apoyadas en una ménsula de tres

patas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del vas
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tago 255. Los extremos opuestos de las palancas 264 estén
ineclinasdos para su aplicacidn con la periferia de una le=-
va cénica 260 de accionamiento gue rodea de manera desli~-
zable el vastago 252 y que estd acoplada a la cara infe-
rior de un fuelle 272 neunmfticamente expandible. El fue-
1le es de configuracifn toroidal de modo que el va$tago
elevador puede pasar z través de la abertura central?&el
mismo, manteniéndose su extremo superior contra mo@ig§§n-
o con relacidn sl vastago por medio de un manguito.274
fijado sobre el vAstago. Cuando es admitido aire cgpprlml
do por el fuelle 272, la leva de accionamiento 270 é;:;m—
pujada hacia sbajo a lo largo del vastago, haclendp bascu
lar las palancas 264 en torno a los brazos de la mensula
268 para llevar las mordazas 266 a la posicidn de agdrre.

Los ejes geométricos de la abertura 220 del
almacén y del &rbol 46 son preferiblemente equidistantes
del eje geométrico de pivotamiento del brazo 250 de trans
porte de tubos, encontréndose en la misma trayectoria cir
cular seguida por el véstago elevador 252, estando situa-
do el eje geométrico del huso en un extremo de dicha tra-
yectoria y constituyendo la posicibén normal inéctiva para
el véhstago, mientras que la abertura esth en el otro extre
mo de tal trayectoria. Ias tres funciones desarrolladas
por el mecanismo, a saber, de situar el brazo de transpor
te, mover alternativamente el vistago elevador y accionar
1a abrazadera de tubos, son controladas por medics neumi-
ticos separados y pueden, por consiguiente, llevarse a ca
bo en esencia independientemente entre si, ¢i bien la su-
cesidén es, naturalmente, fija.

Por consiguiente, pueden controlarse de manera
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precisarlos tiempos de estas operaciones en coordlnaclén
con las otras operaciones a llevar & cabo por el aparato.

I.- Corbe de mecha.

Bajo ciertas circunstancias, es deseable que
se termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos
de estiraje %6, 37, 38 y que el aparato de la presente in
vencidn preferiblemente, aungue no necesarlamente,.anlu-

;o'

va un dispositivo de corte de mecha que pueda acclonarse
para cortar la mecha aguas arriba de los rodillos he.éstl
raje. Como el brazo 250 de transporte de tubos tlene ‘una
p031016n pormalmente inactive situada generalmente"por en
cime y hacia fuera del soporte de los rodillos, ex&éﬁ&o
cuando se aplica realmente al transferir tubos entr;:}1
huso y ¢l almacén, este brazo forma un medio partlcﬁiér-
mente conveniente para soportar tal dispositivo de corte.
Como apsrece en las figuras 1 ¥ 2, puede sujetarse un ci-
1indro neumético 274 en un extremo de una ménsula 276 S0-
bre una cara 278 del brazo 250 que se encuentra a un lado
v algo por detrds del conjunto del brazo elevador, exten-
diéndose el cilindro 274 angulermente hacia abajo en di-
reccidn al extremo de entrada del soporte de los rodillos.
Un pistén 280, que trabaja en el cilindro 274, lleva en su
extremo'alejado una cuchilla 282 que se proyecta, cuando

se alimenta el cilindro con aire, hasta una posicibn de

splicacién con la mecha que entra en el soporte de los TO

dillos de estiraje. Puede obtenerse una accidén de corte
més segura si la cuchilla entra en una pequefia holgura
prevista entre dos rodillos do guis paralelos 284 muy Jun
tos dispuestos para este fin en la trayectoria del filo

de la cuchilla y recorridos por 1a mecha. Una vez separa-
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do, el cabo delantero de la mecha cuelga simplemente hacia
abajo desde su tubo de suministro hasta que es re-enhebra
do en los rodillos de estiraje por el encargado de la mé-
quina.

J.~ Mecanismo de entrega de hebra.

Se recordard que en caso de que se TONPS. ta
hebra que esté siendo hilada en una posicibn dada ewn-la
regidén aguas abajo del par de entrega de rodillos genésqg
raje, el cabo libre de la mecha estirada es arrastgé@e ha
cia el interior de la abertura 66 del sistema de asﬁi?a-

"> e e @

cibn "Pneumafil" y es retirado tan répidamente_comg‘e% en
tregado por los rodillos de estiraje hasta que la ﬁéﬁ&a
es re-enhebrasda en el cursoi de carril de anillo y}é%?re
el tubo tomedor. Tal comc es entregada por lbs rodﬁl&és
de estiraje, la mecha adelgazada, pero sin torcer, es ex-
tremadsmente d8bil, careciendo de resistencia épreciable
alguna a la traccién hasta que se introduce torsibn en
ella. Una caracteristica de la presente invencién estd
constituida por unos medios con los que se aplica o enre-
da la mecha estirada, pero sin torcer, en la distancia de
agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38, ale
jandola de la influencia del sistema "Pneumafil®, y lle-
véndola a proximidad con el huso para su enhebrado sobre
€1, todo ello sin alterar la delicada coherencia de la he
bra.

En general, se logra el resultado anterior en
la presente invencidn medisnte una boquilla de aspiracién
en torbellino (bogquilla de torbellino I) que se eleva has
ta que su orificio de aspiracidén estd en proximidad inme-

dista a la distancia de agarre del par de entrega de rodi
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ilos de ‘estiraje para atraer la hebra hacia el orifiéfé;i
de aspiracibn, comunicando la corriente en forma de torbg
11ino de aire, que tiene lugar en 61, & la hebra uno tor-
sién tal que la hebra tendrd su resistencia a la traceidn
mejorada hasta un punto que le permitird ser nanipulada

con un grado razonable de libertad, ¥ comnﬁicéndosg,@es-

pués, bajando gradualmente la bogquilla de torbelliﬁé}é 1o

L 4

largo de una trayectoria predsterminada que se extiehde
hacia abajo hasta la regifn del tubo tomador y el éaéle
de anillo, torsidn a la hebra para producir mlentras tan-
to el hilo. Ventajosamente, el hilo es torcido nor'%a'bo-
quilla de torbellino I en la mlsma direccidn en que é
fuerce el hilo en el funcionamiento normal de la mééﬁlna
Se describird ahora con referencia a las figuras B(QQ:en
particular una forma de mecanismo que se ha visto que es
satisfactorio para lograr este resultado en la préctica.
Ia boquilla generalmente designada por 288
tiene en su extremo de aspiracidén o de entrada unas sec-
cién tubular 200 que tiene en ambos extremos partes de dia
metro reducido comc en 292 y 294. El escaldn entre la par
te extrema exterior 292 y la parte central 200 estéd lige-
ramente biselado como en 296 y en puntos equidistantes en
torno a la superficie anular definida por el escaldn bise
lado, hay perforadas una pluralidad de aberturas 298 que
sobresalen hacia dentro y hacia atrds e intersecan tangen
cialmente la superficie interna del dnima 300. La cara ex
trema %02 de la parte extreﬁa 292 esté igualmente bisela-
da. La parte extrema opuesta 294 estd ajustada a presidn

dentro de la boca 304 de una seccidén de descargn tubular

ensanchads 306 de 1la boguilla que es de diémetro sustan-
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de acomodar una abertura 308 de descarga que Se ensancha
hacia afuers. La parte de la seccidén de descarga 306 jun-
to a la seccidén de entrada 290 es de didmetro reducidé v
esté roscada como en 310 para cooperacidén con un extremo
de un casquete 312 de boquilla. El didmetro inberno dgl
casquete 312 es mayor que el didmetro externo de ld’ééé-
cién de boquilla de salida excepto en un escalén Blé:égr—
m2do en su extremo no roscado para aplicacién de asiddto
apretada con la superficié extrema ensanchada 302 dé%ia

aspiracidn de entrada. Un espacio libre anular 316 oxiste

- g

entre las superficies periféricas, exterior e interion;
de la seccidén de boquilla de entrada y el casquete @éﬁpo-
quilla, respectivamente, para definir un colector anilar
para las-aberturas 298 de chorro, dentro de cuy» colector
puede admitirse aire comprimido a través de un tubo de cQ
nexién adecvado 318 que comunica con el interior del cas-
quete. A medida que el aire a oresidn circula a través de
las sberturas de chorro desde el colector, se origina una
condicién de giro o hiiatura dentro del Anima de la sec-
¢ién de boquilla de entrada y se establece una zona de
presién negativa en el 4nima 300 aguas arriba de la con-
vergencia de los chorros de aire. -

Para efectuar la entrega de la hebra, se mue-
ve la boguilla 288 de aspiracién en torbellino o lo largo
de una trayectoria rij% que se extiende verticalmente ha-
¢cia adelante del carril de huso y del carril de anillo, ¥
luego de manera arqueada por encima y mis alli de la pun-
ta del huso hasta un puntc prézimo a la distancia de sga-

rre de los rodillos de estiraje de entrega (véase la figu
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ra 2) pgr medio de uns cadena flexible 320 que estd desti
nada a doblarse para seguir la trayectoria curvada desea-
da. La cadena 320 se mueve dentro de una via o alojamien=-
to %22 cerrado generalmente en forma de U, gue tiene una
parte de guia interna 324 (véanse las figuras 11 y 12)
que se extiende generalmente hacia arriba desde unig??to
junto a la plataforma 70 hasta aproximadamente el n#wel
del carril 32 del rodillo de estiraje en una configuﬁg-
cién que se ajusta a la trayectoria de la boquillal%ée ge
acaba de describir, y una parte 326 de almacenaje uﬁiga al
extremo inferior de la parte 324 a través de un c&ﬁél&e
180¢ y que se extiende verticalmente hacia arriba é;gée
la plataforma 70 para recibir la mayor parte de lalgéﬁgi-
tud de la cadena, cuando la boquilla esté en posiciéh;inqg
tiva. Dispuesta dentro de la seccidn curvada entre las
dos partes del alojamiento, hay una rueda de cadena 327
en aplicacidén de accionamiento con los eslabones de la ca
dena, siendo accionada la rueda de cadens par uni motor
eléctrico 328 de velocidad variable (véase la figura 2)
vara permitir el ajuste de la velocidad de fecorrido de
la boquilla de aspiracidén. La boquilla de aspirscién no
entra en el alojamiento junto con la cadena 320, sino que
sigue a lo largo de un lado del alojamiento que estd ranu
rado en toda su longitud para ese fin (véanse las figuras
11 y 12). Se mantiene una conexién rigida entre el extre-
mo superior de la cadena 320 a través de un blogue desli-
zante 325 fijado al eslabbn superior de la cadena ¥ que
incluye una prolongacién exterior gque sobresale a través
de la ranura del alojamiento, empotrindose un vAstago de

soporte rigido 330 en la parte exterior de ese blogue. Si
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. !
se desea: el véétago de soporte 330 puede ser tubulé?ﬁy
servir de tubo de suministro de aire para la boguilla de
torbellino, siendo edmitido aire comprimidb por su extre=-
mo inferior.

Con objeto de dar, para fines de control, una
indicacién de la llegada de la boquilla de aspiracig%:?n
torbellino 288 a los limites de su trayectoria de rec?mqi
do, un interruptor de limite 336 estd montado sobrerlat

s, 0

seccidn de slmacenaje 326 del alojamiento de la cadena

e ¥

junto al extremo superior, ¥y un interruptor similar de 1i

mite 338 estéd montado junto al extremo inferior de esg,
seccibén. Ias armaduras de estos interruptores penetfé%fen
la trayectoria de un fiador (no mostrado) gue se ex%#%?ﬂe
hacia fuera desde el Ultimo eslabbén de la cadena = %r;&és
de la ranura del alojamiento de la cadena. Las posiciones
de los interruptores de limite 336 y 338 son selecciona-
das de modo que las armaduras de interruptor son accicna-
das por el fiador que se acaba de mencionar cuando la ca-
dena y la boquilla de aspiracién han sido totalmente reti
radas en el caso del interruptor 336, por una parte, ¥
totalmente extendidas a la posicidén de aplicacidn de la
mecha en el caso del interruptor 338, por otra parte.

EK.- Mecanismo de retirada del guiashilos.

En la realizacidn especifica descrita en 1é
figura-2, el guiahilos 40, asi como la seccibn articulada
42 del tablero para hilo, se encuentra en posicidn activa
normal en la trayectoria del brazo elevador 252 de tubos
¥ son retirados de esta posicién con el fin de reducir el
paso de ia abrazadera de tubos de tres mordazas hacia y

desde el huso que se estd atendiendo. Cuando es necesario
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bascular la seccidn articulada del tablero para hilo ha-

A

cia una parte donde no estorbe, no importa la disposicidn
mecédnica particular empleads.

Se ﬁa mostrado en los dibujos un disefic sen-
cillo, especialmente en lass figuras 13 y 14, de acuerdo con
el cual cada una de las secciones mbviles del tabléﬁq}pa-
ra hilo estd provista de un dedo basculante 340 que.?e ex-
tiénde verticalmente junto a uno de sus bordes latgrales

s o
-

con el fin de desplazarse desde el eje geométrico dg la

e &

guis hacia un, lado lo mis lejos posible. Con los dedos

TN I

basculantes 340 estd en cooperacibn el extremo en forpa

de gancho 342 de un véstago 344 de pistdn movido aiﬁééﬂa—
tivamente por un ¢ilindro neumatico 346. Cuando el:x%§%a-
g0 344 es proyectado hacia adelante, el extremo 342'en

forma de gancho hace tope con el dedo basculante 340 y, a
medida que continda su movimiento hacia adelante, bascula
ese dedo y la seceidn correspondiente del tablero para hi
lo a través de un arco de sproximadamente 902 hacia la jole]
sicién de lineas de trazos de la figura 2. El1 véstago pex
manece en posicién extendida dqurante toda la fase de reti
rada y colocacidn del ciclo de funcionamiento del aparato,
permitiendo la longitud del gancho 342 que el véastago 344
de pistdén sea desplazado del eje geométrico del huso en

una distancia suficiente para evita? la obstruccibn del

ﬁovimiento de la abrazadera de tubos, Cuando se interrum-
pe la presidn dé aire desde el cilindro 346, el vAstago

344 regresa a una posicidén retraida normal y, al regresar,
se aplica a la seccién de tablero para hilo que se exbtien.

de ahora hacia arriba y gque bascula hacia abajo hasta su

posicidn activa normal para permitir que el gancho pase,
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L.~ Mecanismo de oscilacibdn de la boguilla de aspiracidn.

Ia presente invencibn incluye medios para ex-
plorar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje
con la boquilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada

en cualquier punto a lo largo de dicha longitud en que

*p a0

emerja, habiéndole comunicado la boquilla un movimikento

limitado de oscilacidén pars hacerla oscilar a 1o laréo de

la distancia de agarre de los rodillos. { e

El mecanismo para llevar a cabo esha fugqién

estéd soportado sobre una plataforma horizontal 350 sitna-

LI Y4

dg a un nivel que se aproxima al del puesto de rodi}}og ¥
fijada junto a la parte superior del montante de guiéfz
frontal 112 del subcarrc I y la seccién frontal 324;éei
alojamiento 322 de la cadena. Apoyandose sobre la sﬁéé%i;
cie de la plataforma 350 hay una corredera ¢ carro alarga.
do 352 (véanse las figuras 13 y 15) que es guiada a lo
largo de una trayectoria lineal por medio de una conexién
adecuada con la plataforma 750, tel como una ranura y €s-
pigas cooperantes. Junto al extremo de la corredera mAs

préximo a los rodillos de estiraje hay una protuberancia

. levantada 324 sobre la cual estd fijado para movimiento de

pivotemiento en torno al eje geométrico de la protuberan-
cia un brazo 356 de oscilacibn de boquilla. Fl extremo del
brazo oscilante 356 que mira hacia los rodillcs de estira-
Je estad formado con un rebajo central 358 gue se extiende
longitudinalmente, y que se abre en una boca ensanchada
360. Prevista sobre la parte superior de la boquilla de
torbellino por aspiracidén junto a su extremo de descarga
hay una espiga 362 (mostwads en lineas de trazos en la fi-

gura 13) que esti destinada a encajarse dentro del rebajo
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358 del brazo oscilante 356 cuando la corredera %Séggéfﬁj
totalmente extendida sobre la plataforma 350, asegurando
la boca ensanchada 360 que la espiga penetre en el rebajo
independientemente del lugar preéiso de la bogquilla de as
piracién dentro de los limites de la longitud de los rodi
llos de estiraje.

S oh

" El extremo opuestc del brazo oscilante'e%ﬁé

conectado a un motor eléetrico 364 verticalmente d%gpggs-
to para recibir unAmovimiento limitado de oscilacidy-des-
de ese motor. Asi, el eje del motor puede llevar un'iiisco
361 que tiene un esparrago 363 excéntricamgnte situads so
bre 81, encajado para movimiento deslizante dentroigé;una
ranura 365 longitudinal alergada en el extremo del .Brhzo.

*s

El extremo del brazo puede, naturalmente, estar veq?}gal—
mente desplazado, si fuera necesario, para acomodar el mo
tor eléctrico. El movimiento controlado de la corredera
352 sobre éu via es efectuado por un ¢ilindro neumédtico
366 que tiene el extremo libre de su vAstago 368 de pis-
tén fijado a la parte trasera de la corredera. Ia admisibn
de aire al cilindro 366 empuja la corredera hacia adelante
en direccidén a la boquilla de aspiracibdn en btorbellino 288
ya en posicidn activa en la distancia de agérre de los ro-
dillos de entrega, determinédndose el limite de recorrido
de la corredera de modo gque la espiga 362 sobre la bogui-

11a se asentard cbémodamente en el rebajo 358 cuandc la co

rredera estd totalmente extendida. El extremc delanbero

del brazo oscilante 356 puede estar inclinado hacia arriba,

como en 356' para adaptarse mejor a la inclinacidn de la
boquilla de aspirscidn si se Cs3sea. Con la espiga asenta-

da en el rebajo 358, el motor 364 puede ser accionado para
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hacer oscilar el extremo alejado deiébrazo que transmite

tal mov1mlento a la espiga y, de esta menera, & la propia

l‘..

bogquille, Un interruptor de limite 367 puede estar ;ijado
sobre la plataforma 350 pars cooperacibn con un tope: 569
que se mueve con la corredera 352 con el fin de exé%@éé
autométicamente el motor 364 cuando la corredera estﬁ,to—
talmente proyectada y para parar el motor cuando la eqQrre

ders regresa a su posicién normsl. La carrera del dlsoo
excéntrico accionado por el motor 264 es seleCCIOnQEE:Oon
ol fin de bascular la boquilla a través de un arco éée{cg
rresponde aproximadamente a la dimensién sxial de 108 To-
dillos de estiraje. No es necesaria una excitacibn prolon
gada del motor 364, ya que gerén suficientes solamente va
rias revoluciones para que la boquilla 288 logre su obje-
to.

M.- Mecanismo perceptor de hilo.

Se ha hecho ya referencia a la existencia en
el aparato de esta invencién de un dispositivo perceptor
de hilo para detectar la presencia o ausencia de hilo en
las diversas posiciones de hilatura a medida que el carro
recorre la longitud de la continua. En la realizacibn
ilustrative, este dispositivo perceptor estd asociado con

la plataforma 350 que soporta el mecanismo explorador de

la bogquilla que se acaba de deseribir. Por consiguiente,

puede describirse mis convenientemente en este punto el

dispositivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13
y 16, colgando de la cara inferior de la plataforma 350,
hay otra corredera 370 que tiene une pata 372 que se eX~
tiende hacia abajo, estando esta corredera igualmente

guiada para movimiento a lo largo de la trayectoria lineal
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por medio de una conexibén adecuada, tal como una rahird y
espigas, con la plataforma. Sobre el lado de la pata 372
que mira hacia la continua hay un par de patillas separa-
das 374 destinadas a soportar pivotadamente un alambre
perceptor de hilo 376. Como el alambre 376 tiene gue per-
c¢ibir el hileo en ambas direcciones de recorrido de{.%afro,

*

se le da preferiblemente la forma de un bucle simdtrica-

LR

mente configurado con respecto a un plano vertical gﬂe;gg

se a través del eje geométrico de la posicidn de hitdtura

transversalmente a la longitud de la contimua, estando

los extremos del bucle acodados para servir de pivdtes

. o
P

apoyédos en las patillas 374, P

Un conmutedor 380 est& montado sobre erii;go
inferior de la corredera 370 generalmente por enciﬁ%}gbl
extremo pivotado del alambre palpador, sobresaliendo la
armadura 381 del conmubador hacia abajo ¥ terminando en un
gancho en el que descansa ligeramente una rama del bucle.
Preferiblemente, el alambre 376 estid formado de un mate-
rial relativamente rigido, pero de poco peso, con el fin
de tener un ninimo de inercia,‘aunque ¢l peso del alambre
tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el
connmutador. Mientras el hilo estéd presente en la posicibdn
particular en que se estd pasando por el aparato en un
tiempo dado, el alambre palpador serd mantenido hacia arri
ba por el hilo, aliviando la armaduras del conmutador de
su peso. No obstante, sl el hilo estuviera ausente, el
alambre bascularia hacia abajo contra el gencho de la ar-
madura cerrando el éonmutador. En cualquier caso, el alam

bre palpador basculard hacia chbajo entre las posiciones

de hilatura. Sin embargo, ésto no da por resultado la ali-
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mentacién de una indicacibn falsa al aparato, ya que el
circuito, que incluye el conmutedor percepbor, es excita-
do solamente cuando el carro estd en coincidencia con ca-
da posicidén de huso. Por ejemplo, puede conectarse el in-
terruptor de coincidencia de la posicién del huso e%‘??-
rie con el conmutador perceptor de hilo de modo queaﬁé:cig
rre el ¢irculto solamente cuando ambos de estos intei?ﬁp-
tores estén en relacidén apropiada, como se desprendéga;
m4s claramente de la subsigulente explicacidn del diegra-
ma de circuito. %L;a

Se recordard que en la realizacibén ilustrala,

el mecanismo de retirada y colocacidén requiere una préyec

e #

toria no obstruida por encima de la posicibn de hilgﬁgga
que se estid atendiendo durante la etapa de retirada-;.;o-
locacibn del ciclo del aparato. Por comsiguiente, la co-
rredera 370 estd destinada aretraerse para retirar el alam
bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador de tu=-
bos por medio de un cilindro neumdtico 382 que tiene su
pistbén 384 fijado en su extremo libre a la paba 372 de la
corredera. Después de que ha sido completada la operacidn
de re-enhebrado, se evacla el aire del cilimndro 382, per-
nitiendo que el vdstago 384 wvuelva a la posicién normal-
mente extendida con el alambre palpador situado para per-
eibir el hilo en la pogicidn inmediata. Como se indica en
la figura 13. el mecanismo de retirada de hilo puede es-
tar también suspendido de la plataforma 350, colgando de
una ménsula por debajo del cilindro 382.

N.- Mecanismo de enhebrado de hebrsa.

1.- Enhebrado del cursor de anilio.

Se recordari que el funcionamiento del mecanig
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mo de enfrega’daré por resultado que el hilo, con la tor-
sién que le ha sido comunicada pér el torbellino de la bo
quilla de aspiracién, adopte una trayectoria de forma de
pata de perrc que se extiende desde la distancia de aga-
rre de los rodillos de estiraje de entrega hacia adelante
v hacia abajo hasta un punto de por debajo del carr?%:?2
de anillo, como se determina por la posicidn de rep&ég o
inactive de la boguilla de torbellino I. Como resul?é;év;

A T2

dente, la velocidad de descenso de la boquilla de aséira-

PR

oién no puede exceder de la velocidad de entrega de fo§
rodillos de estiraje, i la hebra va a permanecer i?ﬁé;ta,
y se acciona preferiblemente la rueda de cadena 327§;g§e
acciona la cadena, a una velocidad ligeramente meno%:%?e
1a velocidad de entrega de los rodillos de estiraje%fii
exceso de longitud de la hebra que puede crear esta dife-
rencia, es absorbido por el efecto de aspiracifn de la Dg
gquilla, proyecténdose desde la aberturs de descarga de la
boquilla en forma de cola, A menos que se permita que es-
ta cola aumente hasta ppoporcibnes extremas, no origina
dificultad en el funcionamiento de la méquina. Con la he-
bra en esta posicidn, se enmhebra preferiblemente dentro
del cursor del anillc de hilatura y finalmente se une al
propio tubo, ¥y ahora se describird el mecanismo destinado
a realizar estas funciones de enhebrado.

Cuando aquellas posiciones de hilatura que no
son atendidas por el aparato de la invencibn tienen que
continuar funcionando, se sigue que el carril de anillo
de la continua prosigue su movimiento de traslacibn sin
interrupcidén y los equipos utilizados en las operaciones

de enhebrado de la hebra tienen que estar adaptados para

- 48 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

NAAA SIS,

acomodar el mévimiento del carril de anillo. Esto se hace

posible montando todos los equipos de enhebrado sobre el
carril I verticalmente mévil, ya deserito, que, en virtud
de aplicacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130
con ol carril 126 que scbresale desde el carril 52 de ani
llo, se mueve COmMO un todo con el carril de anillo de modo

k- »

que la posiciém relativa de todas las partes montadaé so-

bre é1 permanece constante respecto del carril de anifio.
Haciendo shora referencia a las figuras E?—

que muestran las operaciones de enhebrado en detalle‘ia pri

mera operacién es desviar la hebra de la trayectorisstema

da en el descenso de la boquilla de torbellino I 288§ﬁ§%

cia una posicién que se extiende en torno a una parte

fG

R

e
1a periferia exterior del anillo, permitiendo 1la apb.f’; o
cibn del cursor de anillo con ella. Para este fin, se mon
ta de manera deslizable sobre un entrepafic 390 goportado
en relacidn paralela verticalmente espaciada con la plata
forma 110 del subcarro I una horquilla de enhebrado alar-
gada 392. Esta horquilla osté formads con la ranura longi
tudinal 394 que se extiende a través de la mayor parte de
su longitud y que termina en una prolongacién transversal
296 en su oxtremo alejado. Un par de esparragos de guia
separados 398 pasan a través de esta ranura con sus extre
mos asegurados al entrepaifio %90 pars permitir el libre mo
vimiento de deslizamiento de la horquilla sobre &1 a lo
largo de la trayectoria determinada por los espirrages
398 'y la ranura 3%94. los esparragos estin dispuestos de
nodo gque una l1inea gque pasa a través de su punto medio se
exhiende en ssencia tangencialnente a la superficie peri-

férica exterior del anillo 50. El extremoc de la horguilla
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préximo &l carril de anillo esté desplazado'hacia abajo
como en 399 y estd formado con una muescs profunda como en
400 para recibir y retener el hilo dentro de ella.

El movimiento de la horguilla de enhebrado 392
hacia dentro llevard el extremo con muesca & aplicacibn
con la hebra, como se muestra en la figura 18, ¥ luééﬁ}deg
viard el hilo a través de la superficie superior delrbarril
de anillo a lo largo de una trayectoria generalment5 tﬁn—
gente & la periferia del carril como s8¢ muestra en la figu
ra 19. Inmediastamente antes de que la horguilla se ext;en-

to sad

de totalmente hacia dentro. la parte extrema 396 de:}?u?a-
nura curvada entra en contacto con el més exterior d;a::ios
esparragos 298, comunicando sl extremo con muesce de ia
horquilla un movimiento basculante brusco hacia la lzquleg
da, como se muestra en los dibujos, en direccibdn al montan

te del huso. El efecto combinado de este movimiento late-

ral y axial es enrollar la hebra desde el punto de tangen

cia con la periferia de anillo en torno a un arco corto de

esa periferia subiendo poxr el reborde del ala del anillo
hasta el vértice de la muesca 400 y luego generalmente en
sentido ascendente hacia los rodillos de estiraje (véase
1a figura 20). En la posicién extrema hacia adentro de la
horquilla de enhebrado, un tope 402 gobre ella hace contac
£6 con la armsdura de un interruptor 404 que se cierra pa-
ra der una indicacién de comtrol de gque la horquilla ha
completado su movimiento. ‘

la fuerza de accionamiento de la horquilla de
enhebrado 392 es suministrada por un cilindro neumdtico
406 que tiene su extrenc tragero menbtenido en relacibn de

tope con una riostra 408 para el entrepailo 390, teniendo
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el véstago 410 de pistén del cilindro su extreno libré;iﬁ?;”gg’
jo a un blogue empujador 412 rigidamente unido al extremo
exterior de la horguilla de enhebrado a través de una ba-
rra articulada 41%4.

Durante la accién que se acaba de describir,
o1 cursor 54 descansa en algin punto en torno al ale:: .ﬁé.l
anillo SO. Se ha descubierto que con el hilo en la po?i-
cién desviada que se acaba de describir y mostrada qp‘;g

. *°

figura 20, si se impulsa el eursor en torno al anillo, co

s

rrerd sobre la hebra para quedar aplicado a ella. El im?e-
tu para mover asi{ el cursor puede derivarse convenié?ﬁééqg
te de un chorro de aire proporcionado por un tubo de?éyﬁ-
rro 420 que se extiende desde una boguilla 42é_sopor%g§§>
sobre una prolongacidn lateral 424 de la horquilla dé~kﬁh§
brado 392, siendo el tubo de chorro de tal longitud y cur-
vatura que dirige el chorro bajo un éngulo>égudo contra

la pared periférica interioi del anillo. Aire suficiente
procedenfe de este chorro sigue en torno a la superficie
interna de anillo para acbuar sobre el cursor 54 de peso
extremadamente ligero e impulsarlo & una posicidén para gue
se aplique & la hebra independientemente de la pbsicién
inicial del cursor en tormo al anillo.

2.- Enhebrado de tubos.

Durante el funcionamiento de la continua, el
hilo pasa desde el cursor a la periferia del tubo dispues-
to en el centro del anillo y estén previstos medios para
mover la hebra de la posicién en la que es mantenida por
el mocanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de des-

cribir, hacia el interior del anillo y por Gltimo a apli-

cacidn con el tubo o huso. A lo largo del borde inbterior

- 51 -
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de la plataforma 110 a un lado de la trayectoria de la
horquilla de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de
carga que se extiende verticalmente, visto mejor en las
figuras 17 y 21, terminando el extremo izquierdo de este

panel como se ve en estas figuras a la derecha del pjezgeg

oo s

nétrico de la posicidén del huso. Junto al extremo izguier
do de este panel estd colgado de un &rbol corto 432 un.bra

* o &

20 basculante 434 desde cuyo extremo inferior se extiende

una horquilla elevadora 436 de hebra que termina en su ex

tremo alejado en uma muescs u horquilla profunda 438‘ﬁﬁe

. **

se extiende hacia adentro. En la posicién inactiva ddstra-

ot e

da en la figura 17, el brazo basculante 434 se extidndes
oblicusmente hacia sbajo a la derecha, mientras la ﬁbzaqi
1ls elevadora pende generalmente hacia abajo ¥ 2 la iz~
guierda desde el extremo del brazo hacia la hebra que se
extiende por debajo del carril del anillo en un &dngulo
pequefio con relacibén al eje geométrico del huso.

El fin del extremo bifurcado 438 es acoger la
hebra a medida que la horquilla elevadora y el brazo bas-
culante pivotan en tornmo al Arbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos critica doblando ;a pha exterior del ex
tremo bifurcado desde el plano vertical hacia el eje geomé
trico del huso como en 440, para sumentar la distancia
transversal entre los dos puntos de la horquilla entre los
que tiene que pasar la hebra. la fuerza para bascular es-
tas partes es suministrads desde un cilindro neunético 442
gue tiene su vastago 444 de pistén conectado al brazo bas-
culante 434 por una barra articulada 446. El extremo aleja
do de la barra articulada 446 estd doblado hacia dentro ¥

encajado en una ranura alargada 448 abierta en el brazo
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basculante 434 con el fin de que la barra articulada
pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que el
brazo basculante pivota. La posicidn activa del extremo bi
furcado-438 de 1la horquilla elevadora 436 es relativamen-
te ecritica y para permitir que se haga un ajuste fino, se
puede ajustar preferiblemente la barra articulada dé,sqhe-
xibn 446 en longitud por medio de al menos un manguité'rqg
cado 450 que une las éeccioﬁes de barra articulada. ?qéédo
la horquilla elevadora alcanza la posicién totalmenté}gro-
yectada, es accionado un interrupbtor 452 por una prot&be-

LI

rancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo bascu%gqpe

434 con vistas a dar uns sefial de control. st
Con la hebra en la posicién que se ha sugﬁ%s%o
que existe al comienzo de esta parte de la descripeidh’ Se
acciona el cilindro neumdtico 442, transmitiéndose el movi
niento de su vastago 444 al brazo basculante 434 y desde
aqui a la horquilla elevadora 436, pivotando estas dos par
tes en torno al eje geométrico 432 para llevar el extremo
bifurcado 438 = aplicacidn con la hebra. El movimiento con
tinuado hace gque el extremo bifurcado se deslice por la
longitud del hilo que se extiende por debasjo de la parte
superior del anillo desplazéndolo hacia la izquierda desde
la posicidn desplazada que ocupa bajo la influencia de la
horquilla de enhebrado 392 y finalmente hacia arriba por
encima del plano del ala del carril de anillo. No habiendo
fuerza limitadora que actle Lacia sbajo sobre el hilo que
no gea el cursor, la hebra, cuando se eleva por encima del
anillo, se desliza sobre la parte superior del anillo, a-
doptando generalrente la posicién mostrada en la figura

2%, En esta posicidén la hebra se extiende en la direccién
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A

de la cuerda a través del anillo justamente a la derecha

del huso, penetrando un extremo de la seccidén de cuerda
en el cursor y el otro en el vértice de la horgquilla ele-
vadora. . '

Una considerable cola de hilo se extiende ha-
cia abajo desde el vértice de la horguilla elevadoi%&j@a—
cia la bogquilla de torbellino por aspiracidén I 288 yala
posibilided de salvar la dificultad que surge del q?@ééaF
famiento de este extremo en alguna parte del mecani%gg se
ve considerablemente reducida prescindiendo ce la coiq

sode

tan pronto como la hebra ha adoptado la posicibn de, cuerda

gque se acaba de describir. Ta cola puede ser cortads.por
una cuchilla mévil 460 fijada a la horquilla elevadéi;:
436 como env462 para movimiento de pivotamiento indéﬁéﬂ-
diente hacia y desde una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a
la pla sin doblar de la horquilla 438, Construida integral
mente con 1a cuchilla mévil 460 hay una emﬁuﬁadura de ma-—
niobra 466 para élla de configuracidén generalmente en for
ma de U, estando redondeado el extremo de la U opuesto a
la cuchilla 460 como en 468 y siendo de una longitud tal
que la subida continuada de la horquilla elevadora lleva
el extremo redondeado de la empufiadura a tope con la su-
perficie inferior de la horquilla 392 cerrando la cuchi=
11a mévil 460 contra la cuchilla fija 464 para cortar la
hebrs entre ellas. Ia cuchilla mévil es mentenida normal
mente en posicién abierta por medio de un resorte de ten-
sién 469 enganchado en un extremo sobre una espiga que sQ
presale hacia afuera desde la base de la empufiadura de ma
niobra ¥ en el otro extremo scbre una espiga similar del

brazo elevador 436 junto a su unién con el brazo basculan
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te 434,

Ia zctuacibén de la cuchilla mbvil 460 hace que

un cabo de hebra libre quede instantineamente en la posi-

cién que se extiende en 1a direccibn de la cuerda a tra-
vés de la parte superior del anillo, y la fase final en

la operacién de enhebrado consiste en coger el cabdl}ipre
as{ producido y unirlo a la base del tubo para su sﬁﬁsi—
guiente bobinado sobre él. Para este fin, se disponé'H;
cilindro neumitico 470 verticalmente dirigido (véase‘la

figura 32) junto al montante de éoporte 230 para el 5&@20

sg s

250 de transporte de tubos, terminando el brazo 472:Qp% pis
tén del eilindro en una méhsula 474, Le superficie %ﬁéérior
de la ménsule estd fijada como en 476 a una via ranqiéﬁh
478 que se extiende verticalmente en relacibn paraléié";l
eje del cilindro neumdtico y estd fijada al montante 230.
Sobre la pata horizontal de la ménsula 474 estd anclado
el extremo exterior de otro cilindro neumético 480 que se
extiende en general horizontalmente hacia el eje geométri-
co de la posicibdn del huso gque se estd atendiendo. En un
bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extremo del vésta-
go 484 de pistén estd asegurada una segunda boquilla 486
de torbellino por aspiracién (boquilla de torbellino I1).
A excepcidn de un tubo 488 de aspiracién curvado, que se
extiende desde el orificic de aspiracidén de.la boquills,
los detalles de la comstruccidén de la boquilla son 1los
mismos que los descritos en relaciém con la boquilla de
aspiracién en torbellino I 288 y no se repétirén aqui.

De lo que se ha dicho resultard evidente gque el
cilindro neumdtico 480 funciona para situar el tubo 488 de

aspiracidén dentro de los confines del anillo 50 generalmen
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te por debajo de la seccién que se extiende en la‘dét;vQESQS
de la cuerds de la hebra dispuesta sobre 81, nientras que

el cilindro 470 sube la boquilla de aspiracifém II hasta

la posicidn vertical spropieda por debajo del carril de
anillo. Como se ha explicado, el movimiento alternativo

del carril de anillo, es continuo mientras el cilinﬂro_

470 esté montado sobre la cubierta 70 verticalmente flaa

del carro. Puede coordinarse el movimiento relatrvo,de”

* o &
[ A

los dos de cualquier manera adecuada. 8i se desea, plede
controlarse la admisién de aire al cilindro 470 en £éia-
cién sincronizeda con el movimiento alternativo del’ carrll
de anillo. Sin embargo, no se requieren umedidas tan‘yo?-

pllcadas, siempre que el cilindro neunético 480 sea ?0010
nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyec!t:.l
boquilla de torbellino II 486 hacia su posicién activa ha
¢ia dentro, mientras esté situada todsvia como un todo

por debajo del limite inferior de movimiento alternativo
del carril de anillo activéndose después el cilindro 470
para elevar la boquilla de aspiracidén contra el carril de
anillo. Puede mantenerse un espaciamiento apropiado entre
el anillc y el cuerpo de la boquilla por seleccibén de las
dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cu-
na 482 y de una bage eldstica 490 preferiblemente fijada
sobre la cara superior del bastidor de cuna para disminuir
el choque del tope entre la boguilla y el carril de anillo.

La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril

‘de anillo mientras estd en contacto con él y la presién

del aire admitido por el ¢ilindro 470 se regula para permi
tir al pistén el movimiento necesario.

Se ha descubierto que si se sitha el tubo de
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aspiracidn, que se extiende hacia arriba desde la boqullla

de torbellino II, en relacidén razonablemente cuidadosa con
el hilo que se extiende en la direccién de la cuerda y la
boquilla estéd en funcionamiento al menos en el momento en
que se corta el hilo, puede establecerse de manera entera-
mente eficaz sin pérdida de continuidad en la hebrat}g:re
cogida del cabo cortado del hilo. El eabo del hilo eae
atraido casi instantaneamente hecia el inberior del*tubo

o‘—'

de aspiracién y desde agui hacie el interior de la pnopia

:-sb

boquilla de torbellino en donde las fuerzas de torbelllno

63340

vuelven a introducir en &1 cualquier grado de la torsibn

que pudiera haberse perdido en el curso de la transf%ﬁen—
c¢ia de la hebra desde una boquilla a la otra. Con ei babo
cortado alojado con seguridad en 1la boquilla de torbél;i-
no II, la hebra puede ser llevada hacia abajo a través de
1a sbertura del anillc a lo largo del huso y con la hebra
en esta posicidén se sitGa un tubo sobre el huso. Con el tu
bo en esta posicién puede lograrse la unidn al tubo de una
manera muy sencilla. Para este fin, se préctica una nues-
ca 494 (mostrada en lineas de trazos en la figura 23) so-
bre la periferia del tubo junto a su base. la hebra es man
tenida contra esa periferia por el tubo de aspiracién y la
rotacién del tubo hace que la muesca coja la hebra ¥ 1la
bobine sobre el mismo, bobinando en retroceso el cabo de
la hebra sobre el tubo y dejéndolo libre de la boguilla

de torbellino IT bajo la fuerza superior desarrollada por
1a rotacidn del tubo. Una vez se ha iniciado la rotacibén
del tﬁbo, se retrae y baja la boquilla de torbellino II

hacia su posicién normal fuera de camino.
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0.~- ﬁecanismo completo de interrupcidén a los tubos.

Una caracteristica preferida de la presente
invencién es un dispositivo destinado a cortar el paso de
hilo<a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bo-
pinado hasta un grado deseado. El tubo liberado as§’§g su

*

suministro de hilo puede luego continuar girando com el

AR

hilo que de otra manera estaris dando vueltas con %}jﬁgieg
do aspirado hacia el interior del sistema hasta qus .Pueda

atenderse la p081016n en cuestidén por el presente ap;rato.
Se ha disefiado una realizacidén preferida de un dispositivo
sencillo de corte mecédnico pars su incorporacidn enigi?prg

»? P

sente aparato y ahora se describira. A $ e

EA 4 °

Este dispositivo esté asociado con el G?Eé}l
52 de anillo y toma la forma de una palanca 500 gene;;l—
mente de forma de C apoyada en su pata inferior sobre un
eje geométrico 502 aé pivote, extendiendose 1a pata infe-
rior 1ongitudina1menteapara formar una zepata S04 de con-
tacto con la periferia-del tuﬁo bobinado en una posicidn
fuera de camino por debéjo del carril de anillo. le pata
superior de la palanca-de forma de C se oxtiende hacia
arriba, como en 508 por encima del carril de anillo y ter-
nina en un apéndice 510 qﬁe sobresale hacia adelante o la
teralmente que esté destinado a hacer gque el hilo se rom-
pa cuando penetre en la tréyectoria del hilo que corre ha
cia el carril de anillo. Ia curvatura de la zapata 504 es
tal que la aplicacién con la superficie periférica de un
tubo tqtalmente bobinado bascula el brazo 500 de palanca
hacia una posicién que interpone el apéndice 510 en tal
trayectoria ¢e¢ bilo.

Recordando la configuracidn particulaz del tu-
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:&mmnzlﬁé
bo que se utiliza con 1a continua para los fines de esta it

invencidn, se verd que 1a base ensanchada del tubo hardia
que el presente dispositivo de corte de hilo experimentara
un sccionsmiento prematuro si la zapata SO4 llegara a po-
nerse en contacto con la base ensanchada, mientras que el
carril de anillo estuviese en el punto més 1nfer10r:&e su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable uﬁg‘élu-
ralidad de las palancas de corte 500 incluidas todas:lé%
3.5

palancas en un lado dsdo de la continua, si se desea,*es-

ac o

thn dispuestas con sus ejes geométricos 502 de pivote’ so-
-
J,)(_n

bre un Arbol comfn, impidiéndose por medioc de un collarln
‘° s

de tope 512 el desplazamiento de las palancas axialménte

£*®e

a lo largo del &rbol desde una posicién alineada genira}-
mente con la p031clon del huso. El arbol que sirve cb;;aun
eje geométrico de pivote colectivo 502 esté sqportado para
movimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de anille
por un brazo oscilante 514 que pende de un extremo de una
ménsula 516 que tiene su otro extremo fijado al borde trag
sero del carril de anillo, como en 517. Una prolongacién
lateral 518 sobresale hacis dentro desde &1, para terminar
en un saliente 520, correspondiendo una superficie de leva
522 situada en posicidn vertical a un punto adyacente al
limite superior del recorrido del carril de anillo, Se
apreciard, naturalmente, que la superficie de leva 522 no
necesita estar duplicada en todas las posiciones de la
continus sino solamente en puntos suficientes & lo largo
de la longitud de la continua con el fin de comunicar un
povimiento imperativo de oscilacién hacia dentro al &rbol
conmiin de pivote 502 cuando el carrii de anillo se aproxima

a su limite superior de recorrido. Con el drbol de pivote
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mantenido en su posicién préxima al carril de anillo, la™

zapata 504 serd tocada por 1a periferia del tubo en cual-
quier posicibén de hilatura en le que ol tubo ha alcanzado
ol tamafio méximo deseado, haciendo que el apéndice 510 se
proyecte hacia dentro para parar el paso de hilo hacia él.
Invéréamente, en aquellas posiciones en que los tubos es-

t4n solo parcialmente bobinados, la palanca de corpe.per-

manecerd en posicién inactiva y la hilatura continuard

sin interrupcidn. A medida que el carril de anillo .deja

L] LR

. s 7 N o *
su posicibn més superior, el érbol comfin de pivote queda

libre para oscilar hacia afuera bajo su propio peso ‘o ba-

jo el impetu de alguna carga imperativa si se deseg;'évi-

¢ *°*

tando el accionamiento de cualquiera de las nalancas.de

(A ]

corte hasta que el carril de anillo se sproxima segulda-

oo

mente a su limite superior. ' e

REALIZACIONES ALTERNATIVAS

A.- Suministro modificado de energia.

La disposicibn para la realizacibn principal
gque se ha descrito pafa egte fin es peculiarmente muy
apropiada para su uso en las fébricas de hilados més enti
guas, que no estan equipadas con medios para la produccién
y almacenaje de aire comprimido en grandes cantidades ¥,
en particular, la entrega de aire comprimido a una plura-
1idad de puntos de la nave de hilatura de la fAbrica. En
tales fabricas, el equipo estéd ya presente para generar
y/o0 suministrar corriente eléctrica y la extensibn de 1i-
neas para entregar tal corriente en cualquier punto de la
fabrica no supone problema imporbtente. Para fébricas nis
modernas se podria emplear una realizacidn alternativa

que permite cierto ahorro en el coste, asi como cierta sim
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Esta realizacidén alternativa se ilustra en las

figuras 26 y 27 y, en general, implica la eliminacién de
la disposicién de suminisbtro eléctrico denominads "tercer
carril"® de la realizacibdn previa junto con los medios geng
radores de aire comprimido en favor de un "eordln umbili-
cal” que se extiende desde los conductos de suministre si
tusdos en la continua directemente hasta el carro;:iésla
figura 26 solamente se describirén aguellas partes que ai
fieren de la reallzaclén principal ¥ se entenderé.gug-el
resto de la mAquina serd igual que en la reallzaolé?.pre-
via. En estos dibujos, se aplica el nfmero 530 a uno » mis
conductos que suben desde el piso por debajo de lay gonbi-~

LI

nus a través de la base de un canal 541 teniendc pyeferi-

se *

blemente dos de tales conductos 530, uno conectadq-a.ina

Y * »
*s pe

fuente de aire comprimidoc y el otro alojando una linea
eléctrica con una conexidén terminal adecuada. A cada uno

de estos conductos se conecta un extremo de una linea 534

de alimentacién que tiene su otro extremo conectado a un

receptéculo 536 montado sobre el carrc C de la invencién
para movimiento con é1. El receptéculo 536 distribuye el
medio particular suministrado por la linea de cualquier

manera Que se haya previsto.

Las lineas 534 tienen, naturalmente, que ser
suficientemente largas para permitir que el carro se des-
place por toda la longitud de la continua y algunos me=-
dios estén deseablemente previstos para acomodar su longi
tud de una manera ordenada durante el Trecorrido ¢el ca-
rro. Una disposicién para conseguir este resultadc se mues

tra en el dibujo en la forma de un polipasto 540 rodantes
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para absorber el tubo flexible ¥ cét;e excedentes estando
dispuesto dicho polipasto dentro dej%n canal 541 de forma
de U por debajo del carril del huso en una posicién més o
menos obstructiva. El polipasto 540 lleva una polea gran-

5 de 542 en torno a la cual se extienden las lineas en apro
ximadamente 1802, danﬁo vueltas esta polea sobre la super
ficie interior del canal 541. Una polea pequeiia Sﬂﬁ,ggté

»

montada sobre el polipasto en relacién espaciada pkiélela
con la polea grande 542 y estd aproximadamente en éé;?i-

10 tad rodeada por un cable 546 de accionamiento. Este.Yable
estd conectado en un extremo & un resorte de manteﬁiﬁiento
de tensidn S48 situsdo junto a un extremo de la combikhua
(suponiendo que los conductos de suninistro 530 esbéé-si-
tuados, como se prefiere, aproximadsmente a mitad de ‘cami

15 no de la continua). Después de enrollarse en tornoié{}a
polea 544, un cable de accionamiento S46 pasa en torno a
unas poleas 550 y 552 previstas en extremos opuestos de
la continua psra conectarse finalmente con un perno 554 de
ojo fijado al carro C.

20 Resulbtard evidente el funcionsmiento del dispo
sitivo tomador de linea y cable excedentes, siguiendo el
polipasto de recogida la direccién de movimiento del ca-

rro para soltar o recoger tubo, segln sea necesario.

B. - Mecanismo modificado perceptor de hilo.

25 Como se ha indicado previamente, el pregente
aparato no depende del uso del grupo particular e per-
cepcibdn de hilo utilizado en la realizacidn ilustrativa
para detectar la presencia o ausencia inicial del hilo en
su posicibén normal de trabajo en las sucesivas posiciones

30 de hilatura de la continua. Se describird ahora una forma

2.2.08.
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algo diferente de dispositivo detector que podria sustituir

se con resultados igualmente buenos.

De acuerdo con el dispositivo modificado per-
ceptor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 7 29, la
seccidén frontal articulada 42 del tablero para hilo tiene
fijada a ella una ménsula 560 dirigida en general gQ.gen-

tido descendente sobre cuyos extremos esté pivotadé’ﬁﬁ Ju
go 562, El ojete de guia 40' de enhebrado esponténigrgsté
rigidamente fijado al yugo 562 en aproximedamente éuffhmf
to medio. Una pata del ojete de guia de enhebrade déﬁonté
neo se extiende hacia adelante de la continua para-belkmi-

nar en una pata acodada hacia abajo 584 sobre la QQQZESté

ot te

‘soldada una pequefia placa de desviacibén 566. v o

ve

Montado sobre el interior del carro C i@éﬁo
al carril del rodillo de estiraje y en una posicién apro-
piada longitudinal para cooperacidn con la placa de des-
viacidén 566 hay un grupo de interruptor de chorro de aire
generalmente designado por 568. Este grupo consta de un
alojamiento tubular alargado 570 que esté destinado a pro
yectarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estira
je segln sea necesario, para efectuar la percepcién del
hilo y despejar la trayectoria para la retirada y colocaciébn
del tubo. Fl alojamiento 570 tiene una muesca como en 572
en su superficie superior junto al extremo interno alejado,
estando definida tal muesca sobre su interior por una pa-
red 574 que forma una pared de un compartimiento 576 de
aire comprimido al que el aire comprimido es alimentado e
través del tubo 578 para aire. En sproximadamente el cen-
tro de la pared inclinada 574 hay una boquilla 580 de cho-

rro dirigida longitudinalmente al alojamiento hacia el la-
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do opuesto de la muesca 572. En ese 1lado opuesto, el alo§7
jamlento 570 estd abierto y en esta abertura hay una plza.:?'ww”"m'f
ca 580 de blanco. Ia placa de blanco 580 estd montala sO-

bre la armadura 581 de un interruptor $82 y se verd que

cuendo la placa de desviacidn 586 soporfada por el ojete

de guia de enhebrado esponténeo es mantenida en una posi-

cidn elevada fuera de la muesca 572 en virtud ce lqgﬁpli—

cacibén del hilo en movimiento con el ojete de guia, 1a bo

LA

quilla de chorro 580 es eficaz pare dirigir una réfaga, de

» o »

aire hacia el compartimiento de aire comprimido cortbd la

placa de blanco 80 para cargar esa placa ¥ 1la armaaﬁia

del interruptor hacia una posicibn extrema. Cuando,,per
el contrario, el hilo estd ausente en el ojeve de guléd,

particular, el ojete ¥ la placa de desviacibén pivoyerd en

*s

direccién contraria al sentido de giro de las agujgs;dgl
reloj, bajando la placa a la nmuesca 572, En esta po;{éién,
1a fuerza de la boquilla de chorro es obstruida y la pla-
ca de blanco y la armadura del interruptor quedan libres
para moverse bajo una carga normal hacia la otra posicién
extrems, sirviendo esbe cambio de pésicién de la armadurs
del interruptor para dar una indicacién de control de la

susencla del hilo.

DIAGRAMAS DE GONTROL Y DE TIEMPOS

Ia figura 30 es un diagrama completo del cir-
cuito de control empleado para regular el accionamiento ¥y
funcionamiento de los componentes mecénicos v neuméticos
nencionados hasta shora en relacidn con la descripeién me
cénica de la realizacién de trabajo ilustrativa de la in-
vencién., Se dard ahora una explicacidn de este diagrama.

Ll ¥y L2 designan los lados del suministro de
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corriente, llevando preferlblemente;baaa tensibn, del qu§ 
el circuito de la invencibn toma corrlente eléctrica, es-""
tando conectados estos lados en el circuito a través de

unos interruptores principales 600, 602, de modo que pue-
de desexcitarse répidsmente el circuito completo, si fue-
ra necesario. Cada uno de los lados tiene también fusi-

bles como en 604 y 606 para su proteccidén adicional,, ,Eara
facilitar la ilustracién, no se muestran las lineas de re

¢"D

torno pera virtualmente todos los componentes actrvos,pl-
timos de este circulto, gino que se indican simpleéei%é

por una flecha junto con un encabezamiento que indica que
tales 1{neas se extienden hacia el lado particular*ﬁe&la

. ®*

fuente especificeda. Entendido esto, 608 representa uit
terminal sl que estén conectadas todas las 1lineas é;'ie-
torno del lado L2 y 610 representa un terminal SImfiéﬁ
del lado Ll’ Conectado al fusible 606 del lado Ll hay una
linea 612 que se conecta en su otro extremo a un conmuta-
dor 3280 que es accionado, como S€ recordaréd por el alam-
bre 376 palpador y percepbor de hilo, Este conmﬁtador es
del tipo normalmente cerrado y es mantenido abierto por
la tensidn en el hilo cuando el hilo estd presente en una
posicibn, cerréndose cuando 81 hilo estd ausente. En su
posicibn normalmente cerrada, conecta con una 1inea 614
que se extiende hacia un lado de un interruptor 132. El
4ltimo es el interruptor de coincidencia de la posicibn
del huso que estéd normalmente cerrado, pero que &5 mante-
nido en posicibén abierta por aplicacién con las muescas
130 previstas sobre la pestafia superior del carril de
guia que se mueve con el carril de huso. Cuando se cierra

el interruptor 132 conecta la linea 614 con una 14inea 616
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que se extiende a un lado de una armadura de wn Tels 618 de
doble armadura, cuya armadur& se designa por 618! y la
otra armadurs por 618'!, El relé 618 tiene un retardo in-
corporado al ser excitado ¥, cuande sé desexcita, se abren
sus dos armaduras. La bobine de retencibén 618¢c del relé
esté conectada en un extremo a une linea 620 que estd en

serie con un interruptor 218 que, cusndo se cierra$.gapec-

*
*d ¥

ta la linea 620 al lado Iy. El interruptor 218 es ug:}nte—
rruptor perceptor de tubos vacios previsto sobre laaéntra-

da oscilante de almscén de tubos para cerrarse cuandd un
tubo vacio estd en posicién para su entrege al necanismo
de retirads y colocacidén de tubos. Sin embargo, cuddad’ no

hay ningin tubo en tal posicidn, el interruptor 218 ae

(R ]

abre, déjando libres las armaduras de relé y rompiéndo.asi
la conexidn entre la linea 616 y el resto del circﬁiizz
Cuando el almacén es recargado, la llegada del primer tubo
vacio a la entrada cierra el interruptor 132, pero como
tiene que permitirse un tiempo suficiente para que sea
cargado completemente el almacén, el cierre del relé, aun
cuando su bobina €18c esté excitada, se retarda correspon
dientemente.

El otro lado de la armadura 618' conecta con
una linea 622 que se extiende hasta un lado de un inte-
rruptor 624 denominado en ésta memoria interruptor de pues
te de nuevo en marcha del carro, cuya finalidad se expli-
card mis adelante en esta descripcidén. Este interruptor
estéd normalmente cerrade y es movido mecénicemente a la po
sicién abierta por medio de una leva de control 626 fijada
a un &rbol principal de control 628 previsto en el aparato.

Cuando estd . cerrado el interruptor 624 conecta en el cir-
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cuito una linea 630 que se extiende hasta un lado ae uta v

bina de retencidn 632c de un relé 632 de triple armadure.,
conecténdose el otro lado de la bobina a la 1{nea L,. Bl re
14 632 incluye las tres armaduras 632', B32't y 6321 y se
denomina aqui relé de accionamientio del carro, siendo su f£i
nalidad basica controlar la propulsidn del carro. Ia armadu
ra 6%2' se abre cuando se desexcita el relé, cerrfndose cuan

¢ 5 we

do el relé es accionado para hacer conexién en un Iaéﬁfcon
una linea 634 que se une con la linea 622 antes de ;ﬁsgoqg
xién de la Qltima con el interruptor 624. El otro Tade' de
1a armadura 632' esté conectado por une linea 636 aruna 11
nea 638 que se extiende hasta la 1inea principal 6Ll.Que
procede del lado I, de la fuente de energia. Como Las 1i-

e g

neas 638 y 636 1levan asi corriente continusmente ddsds la

s »

1inea principal 611, el cierre de la armadura 632! *%5tvable
ce un circuito de retencidn a través de las linees %}Z y
622, el interruptor 624 y la linea €30, para la bobina €32
de relé, manteniendo el relé 632 en posicibn excitada inde
pendientemente de la subsiguiente condicifm de los interrup
tores 380 y 132 o la armadura 618' del relé 618 del almacén
de tubos hasta que, naturalmente, se rompe el circuito de
retencidn.

Desde su unidén con la linea 636, la linea G532
continfia hasta la otra armadura del relé 632, a saber la
srmadura 632'!'', que conecta alternativamente en el ecir-
cuito las lineas 640 y 642. Cusndo se abre el relé, la
14nea 640 se excita, alimentando corriente a un lado de
un conmutador unipolar 108 que es el conmubtador de 1imite
de la direccidn del carro. El otro lado de la armadura
63211t conecta la linea 642 en serie con la linea 638

cuando el relé es accionado, ¥ la linea 642 a su vez cO-
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necta con el otro lado del conmutador unipolar 108, Por%

.
s
PRPPPWEER RS o g

consiguiente, puede situarse la linea 644 en el lado de
salide del conmutador 108 en serie con la 1linea 638 inde-
pendientemente de si el relé es accionado o no.'

Como se acaba de mencionar, el conmutader 108
es el conmutador de 1imite de la direccibn del carro, que

ge mueve con el carro y sirve para invertir su direegiln

cusndo es cogido por un tope de limite junto & cada_gxtre
mo de la via recorrida por el carro. Con el fin de:éég‘qg
te conmutador ejecute esta funcibn, la linea 644 sé'}&@

tiende desde é1 hasta el solenoide 646 de una vélvdﬁé 104
de cuatro vias accionada por solenoide. Esta vélvufgf;como

s "

se recordard, controla el paso de gire comprimido Irasia

R

el motor neumético 96 que acciona el carro, siendoztél co
nexidn a través de la armadura 618'' del relé 618 &;{élﬂé
cén de tubos ¥ una linea 645, La vélvula 104 tiene una pg
sicién normal hacia la que es cargada cuando se desexcita
el solenoide 646, de modo que, & menos que haya otro con-
trol, el motor neumético accionard el carro en una direc-
cién dada, por ejemplo, hacia la izquierda. El conmubador
de limite de direccibn, por otra parte, estéd tanto normal
mente abierto como normalmente cerrado, permaneciendo en
una posicién hasta que sea desplazado mecénicemente hacia
la otra posicidén por aplicaciém con el tope de 1imite co-
rrespondiente. |

1a linea 642 estd tambidn conectada directa-
mente a través de una linea 648 al solenoide 144 que sirva
para accionar el mecanismo de blogueo del carro y e8 asi
eficaz para mantener el carro estacionmario en coincidencia

apropiada con una posicién dada del huso, y por una linea
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650 al solenoide 652 de la vilvula de estrangulacibén IOGQMN““N;“
accionada por sclenoide en el lado. de escape desl motor

neumdtico 96. En consecuencia, se verh que ambos solenoides

144 y 652 responderdn al cierre del reld 632 de acciona-

miento del carro cuando el conmutador 380 perceptor de hi

10 sea cerrado por la ausencia de hilo, suponiéndose gque

el interruptor de coincidencia de la posicifn de h@ﬁé}y

la armadura del relé del almacén estén alineados de-iodo

que completen la comexibn en serie con el conmutaddr Jper-

-
<,

ceptor del hilo, : _ .

[ XX

Quizé se habré observado, a medida que ﬁé_pro-

Sed ¢

seguido la descripcibn, que el funcionamiento del Qrgseﬁ-

PO

te aparato se ha indicado en términos de un ciclo. Ademés,
ge hizo referencia a un &rbol de control 628 anter%@%@en-
te en la descripcidn del diagrama del ciycuito. Reéﬁiéaré
evidente que una vez que se¢ haya visto que falta el hilo
en una posicién dada y que el carro ha quedado blogueado
en un 1ugar‘apropiadp en coincidencia con esa posicibn por
un tubo vacio listo para su entrega a &1, se inicia la ro-
tacidn del 4rbol de conbtrol €28 para poner el funciona-
miento un ciclo de‘control que regula en relaeidn sincro-
nizada apropiads todos los diversos mecanismos funcionales
implicados en devolver esa posicibn a un estado producti-
vo.

E1 4rbol de control es accionado por un motor
660 al que la corriente es inicialmente alimentadea desde
1a linea 630 por una serie de 1{neas e interruptores como
sigue. La linea 654 se deriva de la 1linea 630 antes de la

conexién de la Gltima con el interruptor 624 ¥ se extien-

de hasta un conmutador 664. Este conmutador estéd conecta-
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do por una linea corta 656 a otTo conmubador 666 que fi? ‘
nalmente se une al motor 660 por una linea 658. Ambos 6QEMMN&“”
mutadores 664 y 666 son accionados mecénicamente por le—

vas que giran con el &rbol de control 628, Por otra parte,
estos dos conmutadores son del tipo unipolar y estén normal
mente cargados hacia la posicibén inferior como se nuestra

en los dibujos. El conmutador 664 se denomina aqui sonqu-

tador del motor de comtrol, mientras que el conmutaéég 666

se denomina conmutador del ciclo de torbellino. Con‘éstos

. v s

s 4
dos conmutadores en la posicién "cerrada' mostrada para com
L

pletar el circuito hasta el motor 660 a través de la‘linea

662, sé inicia la rotaciédn del motor 660. teree

.

El &rbol de control 628 tiene montadas ‘sobre

»® e

&1 en diversos puntos de su longitud una pluralidad.desle-
vas de placa, algunas de las cuales sirven para accgéghr
los interruptores eléctricos, ya mencionados en parte, ¥
otras de las cuales efectfian el accionamiento directo de
las valwvulas para controlar el suministro de aire compri-
mido a los diversos cilindros neuméticos mencionados en el
curso de la descripcidén mecénica. En vista de la escala
del diagrama de.la figura 30, no se ha hecho ningln inten
to para representar la configuracién fisica de les levas
con las superficies de leva reales en relacibdn angular
apropiada necesaria para llevar a cabo la secuencia pre-
tendida de acciones. Antes bien, se incluye un diagrama de
tiempos separado como en la figura 31 mostrando la rela-
cibn cronoldgica de las funciones principales, bajo el con
tTol del &rbol de levas. Se entenderd, sin embargo, que

las levas estén configuradas con 1lébulos salientes y, oca-

sionalmente, muescas en el punto apropiado de ellas al que
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puede hacerse referencia durante la descripcibn por conﬁf“

<
JPPPPEEV IS aad

niencia de expresidén. Se darén asimismo los valores espe-
cificoe de la regulacidn en tiempo en términos de grados

de rotacién, entendiéndose, naturalmente, que tales valo-
res son para ilustracién solsmente y no son nececsariamen-
te criticos.

Antes de empezar las funciones ce maniﬁﬁégpién
del ciclo, se repone el conmutador 664 del &rbol de*éon-
trol. Este conmubador se abre al final mismo del c%?%e?gg
ra desconectar el motor 660, después de que ha sido:§gsac—
tivado el relé de accionamiento del carro para pong;iq} ca
rro de nuevo en movimiento, dejando la linea 630 sié:;é-
rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el relé éé:hc—
cionamiento del carro en la posicidn inmediata a a§§§§§r,
ol conmutador 664 di paso de corriente al motor 666’é"§e—
sar de su posicidén "abierta" de modo que el motor 660 pue-
de ponerse em marcha y mover el conmutador 664 directamen-
te a la posicidn cerrada conecténdolo directemente con la
linea principal 611. Este movimiento es efectuados por la
leva 668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el
4rbol 628 comienza a girar. Con el carro mantenido en po-
sicidén activa por el relé 632, la primera operacidén consig
te en retraer el alambre perceptor o palpador de hile 376
para despejer la zona de por encima de la posicibén del hu
so. Esta operacidén es controlads por la leva 572 que ac-
ciona una valwvula 674 paras aire dentro de los primerxos 15
grados de rotacidn. Seguidamente, tiene que ser frenado el
huso en rotacibén y en el.momento.en que el 4rbcl de con-

trol ha girado 60 grados, una leva de contrcl 676 ha accio

nado completamente una vAlvula 678 para aire que alimenta

-7 -




10

15

20

25

30

2.2.68.

el cilindro 346 de retraccidn del ojete de enhebrado del

hilo es accionado por la leva 680 abriendo una vélvula 682
de aire pars suministrar aire a ese cilindro,

La trayectoria queda ahora despejada para qui-
tar el tubo bobinado de, y para aplicar un tubo nugygug,
el huso, y se recordaréd que el brazo de btransporte é%tfu—
bos tlene una posicidn normalmente inactiva en coinciden-

* o =

ar

cia con la posicién del huso cuando el carro esté eﬁ&coig
LGN 3

cidencia de por si apropiada. Para spretar el vistagd elg
vador de tubos para su aplicacibn con el tubo bobinadd)

una leva 684 abre una vilvula 686 después de 75 grades de

+® e

rotacién y algunos grados después, por ejemplo, 15 grados,
para dar tiempo al vistago elevador para que compleiézéu
movimiento, la abrazadera neumitica de tubos es accionada
por una leve 688 sbriendo una vAlvula 690 para admitir _
aire al fuelle expandible y fijar la abrazadera. Ia rotacién
del Arbol en otros 15 grados cierra la vAlvula 686 otra
vez para permitir que el véstago elevador se retraiga y
después de que es completa la retraccibén (otros 15 grados),
el brazo de transporte de tubos es heche pivotar para ali-
near el vistago elevador con la entrada del almacén de tu-
bos bobinados.

El cilindro neumético que hace pivotar el dbra-
z0 de transporte de tubos deriva su control de una leva
692 qué acciona una vdlvula 694 reguladora de su suminis-
tro de aire. El punto alto de la leva 688 pasa desde'deba-
jo del vastago de la valvula 690 a aproximadamente el pun-

t¢ de 120 grados, abriendo la sbrazadera de tubo para gue

Y
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deje caer el tubo bobinado en la entrada del almacén y,‘ :
desde alli, al compartimiento de slmacenaje para tubcs'bd““””;:
binados. _

Se hacen preferiblemente los preparativos ne-

5 cesarios para fijar el hilo al tubo. Ia bogquilla de torbe-
11ino (torbellino II) tiene que estar situada horizontal ¥
verticalmente en ese orden, siendo la primera posicién con
trolada por una leva 696 que abre una vilvula 698 eﬁ.;ﬁro-
ximadamente el punto de 136 grados, mientras que la‘ﬂitl-

10 ma es contrclada por una leva 700 que abre una vélvulg 202
en el punto de 150 grados, gobernando las valvulas qgg v
202 la admisibén de aire comprimido a los cilindros gﬁggé-
ticos apropiados., En coincidencia con la colocacién:iégt;

cal de la boquilla de torbellino II, se ajusta el fia&or

DOi

15 de tubos vacfos para que sujete los tubos vacios soprantes
¢« * 3

e ne

dentro del conducto del almacén, mientras se esth operan-
do la entrada del almacdn. Esto se realiga por una leva
704 que abre la védlvula de control 706 para admitir aire
al cilindro neumético del fiador.

20 Fn este punto, cuando el motor de control 660
ha hecho girar al 3rbol de levas un total de 150 grados,
el conmutador 666 de iniciacibn del ciclo de remolino es
disparado por una leva 670, cortando la corriente de la 11
nea 662 para interrumpir temporalmente la rotacidn del mo

25 tor de coéntrol e iniciar la fase de enhebrado del cursor
de anillo del ciclo, durante cuya fase el &rbol de control
permanece estacionario. Antes de passr a una descripecibn
detallada de esta fase, deberd mencionarse una accién pre
liminar. De la linea 630, despuds de la conexibn de esta

30 dltima al interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del

2‘2.68‘
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un solenoide 712 que controla una vilvula 714 accionada

por solenocide para admitir aire a 1la boguilla de torbelli
no por aspiracién de entrega de hebra (torbellino I), ex-
tendidndose el otro lado del solenoide hacia atrés hasta
la linea principal L.. Asi, se inieia la slimentacidn de
aire a la boquilla de torbellino I, inmediatamenteiééépués
de que ha tenido lugar la excitacién del relé 632 de;%c-
cionamiento del carro y se continda hasta que se aé?g;ése
relé. A ;i.

L3

Cuando el conmutador 666 es accionado kaﬁla
leva 670 para desconectar la linea 662 y el motor @g:éan-
trol, el conmutador es llevado a conexidn con la l?gég
716 que, en su otro extremo, estd conectada con un;iqio de
un conmutador 452 que se denomina en esta memoria éékgutg
dor de limite de la horquilla elevadora. En tandem con el
conmutador 452 estd asociado otro interruptor 718 de modo
que los dos interruptores se mueven al anfsono. El conmu
tador 452 de limite de la horquilla elevadora tiene una
posicién normal indicada en lineas llenas en el diagrama,
en la que permanece hésta que es disparado mecAnicamente
por el movimiento de la horquilla elevadora como se des-
cribe en el curso de la descripcidn mecénica. Cuando es-
t4 en la posicidén de linea llena y con corriente alimen-
tada a la 1l{nea 716, se conecta con una l{nea 720 que con
duce al subcircuito regulador del movimiento de 1a bogui
lla de torbellino de enhebrado de hebra.

En su extremo final, la linea 720 se bifurca

en una linea 722 conectada a un lado de uwna armadura 724!

de un relé de doble armadura 724 y en una linea 726 coneg
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tada a un jado de un interruptor 338. Cuando se desexdrga—
el reld 724, la armadura 724! conecta en el circuito una
1inea 730 que se extiende hasta un lado del motor %28, que
acciona la cadena de colocaci6n de las boguillas de torbe
11ino. Ia funcién inicial del motor 328 es elevar 1a bo-
quilla de torbellino I desde una posicibn inactiva a una
posicién activa junto a la distancia de agarre de 1lUgP-To-
dillecs de estiraje, ¥ la 1fnea 730 se conecta al mo;g; de
menera gque provoque su rotaclén en la direccién aprﬂpla-

de. El interruptor 338 es el interruptor de linmite supe—

rior para la bogquilla de torbellino 1 ¥y es dlsparad;:Aes-
de su posicitn normalmente abierta cusndo la boqulligfﬁe
torbellino aslcanza el 1{mite superior de su recorr1&o~ El
cierre de este interruptor conecta la 1{nea 726 con;una
1inea 728 que se extiende hasta la bobina 724c del’£§ié
excitando esa bobina y moviendo las armaduras del relé
desde sus posiciones normales en 1ineas llenas a l& posi-
cién en 1lineas de trazos de los dibujos. Tal movimiento
desconecta la armadura 724' de la 1inea 730 y la lleva a
conexidén con una linea 732, estableciendo un circuito de
retencidn para la bobina 724c. Aungue el motor 328 podria
ser del tipo trifésico, se necesitaria entonces un cone-
xionado especial innecesario por 1o demAs para el apara-
to. Por ello,‘preferiblemente el motor 328 es un mcbor mo
nofésico reversible que incluye el condensador 736.

El reld 724 tiene un retardo incorporado de
algunos segundos y, al ser accionado, su armadura 724!
se conecta a una linea 738 que se extiende hasta el otro

1ado del motor 328 para invertir 1a direccibdn de la rota-

cién del motor. Durante el periodo del retardo proporcio-
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faapARAARASARS

nsdo por el relé 724, la boquilla de aspiracién I ﬁ@rmane——

ce en la distancia de esgarre de los rodillos de entrega .
38 para aplicarse a la mecha estirada que sale de ellos,
v se recordaré que una caracteristica preferida de la in~
vencidén es dar un movimiento oscilante o basculante a la
boquilla de aspiracibén I generalmente a lo largo de los

rodillos de entrega de estiraje con objeto de aumenﬁqr,la

e es

capacidad de situacién de hebra de la boguilla de aggira-

cién. E1 motor eldectrico 364, para efectuar diche mg;éﬁieg
to basculante, se conecta a la 1inea 720 por una 11;?;

740 que termina a wn lado de un interruptor 742 que3é;té
asociado en tandem con el interruptor de limite suﬁ?i{ér

O

338 de la boquilla de torbellino para abrirse y cerfarse

s e

en tandem con ese interruptor. Por consiguiente, eizﬁbtor
364 no puede funcibnar, excepto cuando la boquilla.%;i%qg
bellino I estd en posicién apropiada junto a la distancisa
de agarre de los rédillos de estiraje.

Se recordard ademés que el motor 364, junto
con la disposicién mecénice para hacer oscilar la boguilla
de torbellino I, estéd montado sobre una corredera neumhti
camente propulsada 352 proyectable a ¥ retréctil_desde la
posicién de trabajo. Evidentemente, el motor 364»no debe-~
ré4 funcionsr hasta que la corredera esté totalmente exten
dida y con este fin el interruptor 363 de limite de la cQ
rredera esté conectado en serie con el interruptor 742 ¥

el motor por la linea 744. El movimiento de la corredera

. 352 es a su vez gobernmado por un solenocide 741 conectado

al interruptor 742 por una linea 743 y que regula una vél
vula 745 de gobierno de la alimentacién de aire al cilin-

dro neumatico 366 de colocacidn de la corredera.
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1z bobina 724c del reld, se deriva una linea 746 que se
extiende hasta un interruptor 336 que es el interruptor

de limite inferior para la boquilla de torbellino I. Este
interruptor estd normalmente ablerto y se cierra'éuando el
notor 328 de accicnamiento de la boquilla ha retraido com
pletamente la cadena de accionamiento de la boquillgy la
boquilla. El cierre de este interruptor, que indica*ane

la hebra estirads ha sido tomada por la boguilla de tarbe
11ino I desde la distancia de agarre de los rodlllos-de
estiraje y entregada hacia abajo a 1o largo de wna trayec

*s«gv
toria que pasa junto al carril de anillo de la continua y

e 2
ETC

estd preparada para el resto de la fase de enhebra%@,gse
utilize para iniciar una serie de operaciones. Prlgg;g,
se da paso de corriente a una linea 48 que conecté‘q‘n
un solenoide 750 pare accionar una vdlvula 752 que contrg
la la alimentacién de aire comprimido al cilindro neumdti
co de accionamiento de la horquilla de enhebrado 392. El
cierre del interruptor de limite inferior 336 de la boqui
1la de torbellino I conecta tombién en el circuite otra
linea 754, extendiéndose esta linea hasta el interruptor
de limite 404 de 1la horquilla de enmhebrado gue es acciona
do cuando la horquilla enhebradora ha alcanzado su posi-
cién interior extrema. El interruptor 404 es un interrup-
tor simple unipolar y normalmente abierto y,'cuando esté
cerrado, conecta a una linea 756 que se extiende hasta la
bobina 760c de un relé de doble armaedura 760. Este relé
tiene un retardo incorporado, al ser gccionado, e unos
pocos segundos. Una de sus armaduras 760! esté conectada,

cuando el relé estd desexcitado, a una linea 762 que se
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extiende hasta un solenoide 764 pa:g aceionar una vélﬁﬁlﬁ““”“s
766 que controla 1a alimentacidn dﬁgalre comprimido al
eyector de aire 420 que actfia para.%nhebrar 12 hebra sobre

el cursor. Asi, después de gque se ﬁg cerrado el interrup-

tor de limite 404 de 1la horguilla ehhebradora, el retardo

en la excitacidn del relé 760 proporcionaré un breve pe-
riodo para que el eyector de aire deje 1libre una 1rrupc16n

de aire que impulse el cursor en torno del anillo a'apll-

cacién con la hebra. Entonces se cierra el relé 76b;cortqg
do la linea 762 del circuito para interrumpir el paéc de
aire a través del eyector de aire 420, rrass

De la corta linea 656, entre los dos cbumata-

‘oot

dores 664 y 666 controlados por discos de leva, se, dgri-

se *

va un extremo de una lfnea 770 que conecta en su otro”,ex-
tremo a un lado de la armadura 760! del relé 760 i;.;ho—
rro de enhebrado, estando el otro lado de esta armadura
conectado a una linea 772. Como el conmutador 664, el con
matador del 4rbol de control, bha continuado en pcsicién
cerrada, el cierre de la armadura 760!t da lugar 2l accig
namiento de un solenoide 774 conectado a la 1{nea 772 por
una linea de bifurcacidn 775. El solenoide 774 acciona
una vélvula 776 que controla la alimentacifn de aire a un
cilindro neumédtico para manipular la horquilla 436 elevag
dora de hilo, la cual, como se recordaré, levanta la he-
bra desde la posicidén de encaje en el cursor a una posi-
cibén que se extiende en relacibén de cuerda con el anillo
50, sirviendo la.fraccién final del movimiento de esta
horquilla para cerrar las cuchillas de corte del hilo comn
el fin de cortar la seccidén del hilo que se extiende en

forma de cuerda de la longitud de hilo coglda en la boqui
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11a de torbellino I. Ia llegada de la horquilla elevadoraﬁf;ﬁ
s su posicién de trabajo, pero antes del accionamiento

del cortador de hile, sirve para abrir el conmutador de
1imite 452 de la horgquilla elevadora mecénicamente y, COmO
el interruptor normalmente abierto 718 estd asociado en
tandem con el conmutador de limite 452, el 1nterruptq;

718 se cierra para establecer una conexibdn entre 1a‘TInea

a e
L J

772 vy la linea 656 por medio de una linea 780, L.
| Ia apertura del conmutador de limite 4J3°de la
horquilla elevadora desconecta todos los componenteéiﬁti—
lizados en relacién con la colocacién y accionamiemte-'de
1a horquilla de torbellino I asi como de la horquiﬁiégen-
hebradora y del eyector de enhebrado, inelbidos losﬁéégés
924 y 760. Sin embargo, como el cierre del interrup$@§§
718 restablece la conexidén de las lineas 656 a la linea
772, proporcionada anteriormente por la linea 770 y la ar
madura 760', continua alimentdndose aire comprimido a tra
vés de la valvula 776 al cilindro neumdtico gque sitha la
horquilla elevadora de hilo de‘modo que esta horquilla al
cance finalmente su posicifn extrema, dando por resultado
el'cierre del cortador de hilo y la liberacién del hilo
de la influeﬁcia de la boquilla de aspiracibén I. |

Fn este punto, se devuelve el control de la
operacién al 4rbol de control 628, que ha continuado en
posicién estacionaria después de la desconexién de la 11
nea 658 al ser accionade el conmutador 666 por el disco
de leva 670. El motor de control 660 es asi excitado de
nuevo como resultado del accionamiento del conmutador de
limite 452 de la horquilla elevadora, que lleva a cone-

xién con la linea 716 una linea de derivacibn 782 que se
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extiende hasta 1la linea 658 del motor y el drbol 628 rea~

nuda su rotacidn.

Cuando se suelba el hilo del agarre de la bo-
quilla de torbellino por aspiracién I, tiene que ser cogi
do inmediatemente por la boquilla de torbellino II. Este
ultlma boquilla esté situada ya en posicidn activa y se

c.‘—-

estd manteniendo ya en ella una aspiracifn en v1rtuﬂ?ﬁe

ciertas operaciones preliminares hasta ghora descrltas.

p

Por tanto, tan pronto como el hilo es cortadc por Tg e~
chilla de corte, su extremo libre es llevado al inte%ior
del tubo de aspiracidén de la boquilla de torbellina.I& ¥

. &

queda listo para su ulberior manipulacidn. PN

Q'..

El primer desarrollo, al ser puesto de Ahyévo

se *

en marcha el motor de control, es la disposicidn Le:?ﬁ‘ u
bo vacio en la entrada del almacén para su entrega a un
mecanismo de transporte de tubos. Le entrada del almacén
es, por consiguiente, hecha pivotar ahora por su cilindro
neumdtico, el cual estd bajo el control de una vélvula
710 accionada por una leva 708 del &rbol de comtrol. la
leva 708 es eficaz para abrir completamente la vilvula
710 después de que el Arbol es hecho girar unos 15 grados
adicionales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adi
cional de la leva 684 abre la vAlvula 686 para apretar el
véstago elevador hacia el tubo vacio que espera en la en-
trada, apretédndose completamente el vastago elevador cuan
do el Arbol alcanza el punto de 180 grados, Simulténeamen
te, el 1l6bulo de accionamiento de la leva 700 sale de de-
bajo de la palanca de accionamiento para la vilvula 702,

permitiendo que esta vdlvula se clerre de modec que el ci-

1indro neumético para situar verticalmenmbe la boquille de
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aspiracién II vuelve a su posicién inactiva més baj;:wijggi”'

vando el hilo hacia abajo a través del anillo en el carril
de anillo a través de una trayectoria generalmente adya-
cente al montante del huso, completéndose también este mo
vimiento en el punto de 180 grados.

Tan pronto como se ha definido completamente
el véastago elevador, es accionada la abrazadera neﬁ@%}ica
en su extremb interior por la llegada de una superfibie
de accionamiento de la leva 688 bajo la palanca def?ggio-
namiento para la vdlvula 690, cerrando la abrazaderg .en
torno de la punta del tubo. Seguidamente, el véstagé gle=-

Yen o b

vador es devuelto a su posicifn normal elevada por.lae-re-
> & .
by et

tirada del segundo 1lébulo de la leva 684 de la posieidn

activa, a lo que sigue la retirada del saliente de;ia:le-

. b o
b od

va 692 de una posicién de sccionamiento de la vilvula 694
de modo que la vdlvula 694 se clerra y el brazc de trans-
porte de tubos vuelve a su posicibén normal con el véstago
elevador en alineacidn axial con el montante del huso. El
&4rbol de control ha girado shora un total de 225 grados,
requiriendo cada uno de los pasos que se acaban de mencio
nar un periodo de aproximadaméntg 15 grados para su termi
nacidn. A medida que la abrazadera continua sujetando el
tubo por su punta, el vastago elevador es deprimido una
vez pAs hacia abajo por la llegada a la posicién activa
de un tercer 1dbulo de la leva 684, que abre la vilvula
686 en el filtimo momento para bajar el vastago elevador
colocando el tubo vacio sobre el montante del huso. El
gegundo 16bulo de la leva 688 pasa ahora desde la posi-
cién activa, abriendo la abrazadera del tubo para soltar

el tubo, y el vastago elevador de tubos vuelve a su posi-
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cidn elevada inactiva cuando su Gltimo 16bulo pasa desdé
la posicién activa y se cierra la vélvule 6% de control
del véstago elevador. |

F1 tubo vacioc estéd ehora en posicién sobre el
montante del huso y dispuesto para recibir sobre é1 la he
bra. A medida que se va poniendo el tubo vacio, la hebra
se extiende desde la distancia de agarre del paT dq;§§t:g
ga 38 de rodillos de estiraje a través del cruce delzeje-
te de guia 40 abierto por arriba, luego en esencia ?ﬁfii‘
calmente hscia abajo hasta el cursor y desde alli, éégo
un pequefio dngulo hacia adelante, en sentido descendéqte

€od gV

v més alld de la base del huso hasta un punto inmedigfamen
te por encima de la nuez del huso, en cuyo punbo qu%éé.re-
senida por la accién de la horquilla de borbellino II, Pug
de hacerse notar entre paréntesis que la boquilla dﬁ:ﬁbr-
bellino II continfa introduciendo-torsién en la hebra para
mentener su integrided estructural ¥ paﬁa absorber cual-
quier exceso de longitud de hilo proporcionado por la ac-

cién de entrega de los rodillos de estiraje, saliendo real

" pente dicho exceso de longitud del extremo de descarga de

la boquilla para ser hilado sin deterioro en medioc del
aire. Mientras se encuentra en esta trayectoria, la hebra
no estorba la llegada del tubo vacfo ni llega a obstruir
parte alguna de la abrazadera del tubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo
vacio, se devuelve el ojete 40 de guia del hilo a su posi
cién activa por la desviacién de la superficie activa de
su leva 680 de la posicién de accionamiento de 1a vilvula
682 3 el cilindro neumitico situador del ojete vuelve &

su posicién retraida normal, lanzando al ojete cCe guia
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del hilo hacia abajo a su posicidn de trabajo normal., En:

R A A

tonces, la leva 676 para el freno del huso se mueve ale-
jéndose de la vAlvula 678 a medida que el &rbol de con-
trol continfa girando, cerrando la vélvula 678 para permi
tir que el ¢ilindro de accionamiento del frenc retraiga
la zapafa del freno. Asi soltados, el montan@e del huso ¥
el tubo vacio comienzan a girar y la hebra es'cogié%&%ﬁr
la muesca prevista con este fin en la base del tubo;zén:g

114ndose alrededor del tubo y bobindndose en retroqésozla

- longitud que se extiende dentro de la bogquilla de tokrbe-

1lino II sobre el huso por debajo del tubo.

»,
L 2R IR

Ia posicién del huso en cuestidén ha sido ‘de-

oot

vuelta shora al estado de trabajo, hilédndose la mecher<nor

malmente en ella y recogiéndose sobre el nuevo tub%fgo?a-
dér. Antes de devolver el carro a su condicidén de cghgfol,
se prefiere, sin embargo, obtener la confirmacién de que
la posicién del huso estd funcionando normalmente y, en el
caso de que no sea esto 1o que suceda, hacer inactiva esa
posicidn para que responda ulteriormente el carroc, asi co-
mo para poner sobre aviso al encargado de la miquina de
que existe en esta posicién alguna dificultad mAs alll de
la capacidad de meniobra del apérato. Aunque caeria den-
tro del alcance de la invencidén hacer que el aparato repi
tiera toda la operacién de enhebrado si no se congiguiera
obrar asi al primer intento, la experiencia ha indicado
gque en la inmensa mayoria de los casos, el aparato funcig
nard satisfactoriamente al primer intento si ha de funcip
nar en sbsoluto satisfactorismente. Ademés, la repeticién

del ciclo de trabajo prolongaria el perfodo de retirada

del carro de su vigilancia y reduciria la velocidad con
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Por consiguiente, la realizacibdn ilustrative

que el carro atiende la posicibn slgulente del huso.

estd equipada para ensayer 1os resultados de la operacibn
de enhebrado. Esta fase del ciclo es inicisda por un inte
rruptor 790 que estd bajo el comtrol de una leva 792. El
interruptor 790 conecta una 1inea 704, que se deriva de
la linea 614, que se extiende directamente desde eiféanmn
tador 380 perceptor de hilo, antes de su conexibén cou'el
interruptor 132 de coincidencia de bhuso, con una 12?99
796, Mientras se mantiene el conmutador percepbtor d,e: hilo
en posicién abierta (linea de trazos) por la gresencié

sheew

del hilo cuesndo su corredera de soporte se proyecta de
nuevo a su posicién activa en aproximadamente el npnéo de

300-315 grados, el cierre del interruptor 790 de eﬁégéo
del hilo conectard la linea 796 en el circuito, da;ééipor
resultado la excitacién de los golenoides 798 y 162, res-
pectivamente. El solenoide 798 acciona una vilvula 80C pa
ra sire que controlas el paso de aire comprimido al pilin-
dro neumdtico, el cual acciona la cuchilla gque corta la
mecha de manera que la entrega adicional de la mecha al
juego de rodillos de estiraje terminaré para reducir al
minimo 1la produccidén de desechos. El otro solencide, como
se recordard, proyecta la cuchilla de leva 164 que es efli
caz para mover la placa de tapa 156 para la posicidn del
huso hasta un lugar de cierre de la muesca de coinciden-
cia de posicidn asociada con esa posicién, impidiendo

un accionamiento ulterior en dicha posiciln del interrup-
tor de coincidencia del huso. |

Es imsgipsble que el aparato de la invencidn

se vuelva ineficaz como resultado de alguna averia radi-
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cal, tal como la rotura de algln componente, la pérdidé
de ajuste apropiado u otro defecto imprevisible, ¥ se £;:A
nan preferiblemente medidas para detectar la aparicidén de
una condiciédn de este tipo, denominada averia del carro,
ya que el defecto tiene presuniblemente su origen en el
carro, y para efectuar un cese inmediato de la operggién.

En general, esto se logra enviando impulsos a un conbmdor

en respuesta al pasc de corriente a través de la liﬁéé;

796 siendo el contador eficaz para parar briscamentg el

aparato a mitad de ciclo cuando el total de tales impul-
sos alesnza un nmero predeterminado, & menos gue S¢,pom-
plete sucesivamente entre tanto una operacién de erthéBrar

L L

o enfilar, en cuyo caso s€ devuelve a cero el contgtq?.
<

.-

Fn la realizacidén de trabajo, el contaquupo—
ma la forma de un relé por pasos denominado en estaf;;mo-
ria relé por pasos 810 para averias en el carro, seleccip
nado arbitrariasmente para que tenga un total de tres pa-
gos, aunque podria sustituirse por cualquier otro nfimero
si asi se desea., El reld 810 estd conectado a la linea
796 por una linea 812 que se extiende hasta la bobina
810¢ del relé, siendo la armedura 810' hecha avenzar un
paso en cada ocasién en que la linea 812 recibe corriente
desde la l{nea 796. Los terminales tocados por la armadu-
ra 810' en su posicién de partids y en cada uno de los
dos primeros pasos estén conectados en paralelo con la 14
nea 814, que se extiende hasta el motor del eje de con-
trol para completar el circuito del motor desde el lade
L. El tercero y filtimo paso del relé 810, por otra par-
te, no tiene ninguna conexién de este tipc y, por consi-

guiente, la llegada de la armadura a este pasc deja el mo
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tor de control sin corriente de modo que se para abééiﬁma~»3*
mente sin completar el ciclo de trabajo, permaneciendo to=
dos los componentes en la poéicién ocupada en ese aomento,
ineluido el carro. Para dar a conocer al operario la apari
cibn de una averia en el carro, el paso final del relé 810

estd conectado por une linea 816 a una lémpara sefializadora

LR
LA

818. ’ "o (&4

En caso de que el presente aparatc no sf;io.sa-
tisfactorio en uno o dos intentos, pero sea satisfé&ﬁéfio
en o antes del tercer intento, se devuelve el relé p?r ra-
sos 810 a la posicién de partida. A este fin, el cepmpba-
dor 380 perceptor de hilo en posicidn abierta (hildséée—
sente) conecta a una linea 820 gue se extiende a un’"Tédo

as ¥

de la segunda armadura 632'! del relé 632 de accionipfento
del carro, cuya armadura, al ser excitado primero ;;';elé
por el cierre del conmutader perceptor del hilo, suministra
corriente a través de una lfnea 822 a una bobina de reposi
cién B10r del relé por pasos 810, Ia excitacién de la bobi
na de reposicibén devuelve la armadura 810! a su posicibm
normal o de partida representada en lineas llenas.

El relé por pasos es repuesto también por el
operador de la miquina una vez que ge ha remediado la di-
ficultad que impide repetidamente un funcionemiento satisg
factorio del aparato. Por tanto, la bobina de reposicibn
810r estd destinada tembién a ser excitada por el clerre
de un interruptor de reposicién manual 824 & través de una
l1inea 826.

Aungue el encargado de la méquina puede obseZ

var visualmente la existencia de posiciones de hilatura

desactivadas en las continuas a é1 asignadas, resultard
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une atencidén precoz si cada continua estd provista de ux g

sefializedor o indicador destinsdo a ser activado siempre

que la fase de ensayo de hilo del aparato determine que
alguna posicidn no puede ser enhebrada satisfactoriemente,
Por esta razén, una linea 830 se deriva de la linea 796,
extendiéndose desde el interruptor de emsayo 790, parg o
nectarse con la bobina 832¢ de un relé de bdloqueo ﬁﬁgégi—

N2

co 832. La excitacién de la bobina 832c cierra la arfggura
8%2' del relé, comectando en el circuito a través éezﬁha
linea 834 une lémpara sefializadora 833 de averias bt 1a
continua para atraer la atencién. Una vez cerrada, aser-
madura 832' queda bloqueada mecénicamente en tal pd$i§ién
hasta que el relé 832 es repuesto deliberademente P§§i§x‘
citacién de una bobinma de reposicién 832r por un irfbsYrup
tor de reposicibén manusl 838 a través de una linea 840.

La linea 834 recibe corriente independientemente del lado
I? cuando la armadura 832! estd cerrada y, por cocnsiguilente,
la lémpara sefializadora de las averfas en el carrc perma-
nece encendida hasta que el relé de blogqueo es repuesto

sin hacer caso de la unlterior manipulacidn del interrup-
tor 790 de ensayo de hilo, que permanece cerrado solo un
breve periodo que cubre 315-3202 de la rotaciln del eje de
control.

Como ya se ha indicsdo, el relé por pasos 810
de averias del carro completa el circuitc del motor de
control 660 conectando ese motor al lado I, = través de
la linea 814 en todc momento, excepto al acumulargse tres’
fallos o averias sucesivas en el enhebrado en tres posi-

ciones diferentes, en cuyo punto el mobor de ccntrol es

desconectado inmediatamente con independencia de la posi-
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-
3

cidén adoptada por los diversos interruptores de controumvuy““;j
gulados desde el eje de conmtrol 628. Sin embargo, el otro

lado del motor 660 permanece en conexibn con el lado L,

ya que la conexidn en téndem del interrupbor 718 con el
conmutador de limite 452 de la horquilla de transferencia

de hilo establece lo que es, en un sentido, un circuito

» a0

de retencién para el conmutador de limite 452. Paréu§ibli
car la filtima afirmacién, mientras el conmutador 66ﬁ?§91
motor de control estd en su posicidén normalmente cé%tgéa,
1o que es el caso excepto durante el perfodo que cuk?e
257-360 grados del ciclo, la linea 656 recibird cogxrjisnte
de la misma manera que la recibviréd la linea 780 conetiads

LN

a la l4inea 656, y la horquilla elevadora de hilo pg¢rdidne-

se 3

cerd proyectada hasta que el interruptor 718 se abrmpeSin
embargo, el intefruptor 718 no puede abrirse hastanaﬁé el
conmutador de limite de la horquilla elevadora haya sido
devuelto a la posicién de partida, lo que no puede suce-
der mientras la horquilla elevadora de hilc permanece en
posicibén proyectada. Necesariamente, entonces, el conmuta
dor de limite permanece cerrado para conbtinuar la conexidn
del motor de control con el lado L. Por tanto, a menos que
sea impedido por el funcionamiento del relé nHor pasos 810
como se acaba de explicar, el motor 660 continuari giran-
do. Entretanto, la leva 670 ha cerrado el commubador 666
de ciclo de torbellino en aproximadamente el punto de

200 grados. Sin embargo, el retorno del conmutador del ci
clo de torbellino no afecta a la posicién del conmutador
de limite 452 de la horquilla elevadora de hilo, la cual
continfia siendo retenida por su "eircuito de retencidn".

La apertura del interruptor 624 de puesta en
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w s

del eiclo y tiene lugar durante aproximademente el periodo

correspondiente a 300-350 grados de rotacibn del &rbol de
control 628.

El primer incidente inherente a la apertura
del interruptor 624 es la desexcitacién del relé 632 de ag
cionamiento del carro, que se produce en virtud de.;g"des
conexién por el interruptor 624 de la 1inea 630 ¥y excita
la bobina 632c del relé, desde el circulto de retenczén
constituido por esa linea junto con las lineas 622, 54,
636, 638 y 611. El retorno del reld a su posicidn de Qgrti

g e
da abre también la valvula de mariposa 106 en el escape de

DR
L

aire del motor, devolviendo el motor a la veloc1dad-de
pleno funcionamiento y libera simulténeamente el solepoide
de blogueo del carro para permitir que el carro reéﬁuﬁe
su sctividad de vigilencia en su direccidn original de mo
vimiento. Finalmente, como ya se ha mencionado se excite
1a bobina de reposicidén 810r del relé por pasos para de-
volver ese relé a su posicidn de partida, si es necesario.
Aun cuando el carro reanuda ahora su actividad
de vigilancia, el Arbol de control del ciclo no ha termina
do del todo su ciclo completo y el Arbol 628 continfia gi-
rando. El interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
carro se cierra shora en preparacién a su participacién
en el siguiente ciclo de trabajo a medidas que el 4rbol pa-
sa por el punto de 355 grados.
Finalmente, después de 357 grados de rotacibn
del &rbol de control, una muesca de la leva 668 pasa por
debajo de la palanca de mesniobra para el conmutador 664

del 4rbol de control, sbridndose el conmubador y desconeg
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2.

tando, por tanto, la linea 656 y el motor de control 66@ e é

N et
AN U NN

de la linea 611 que se extiende hacia atrés hasta el lado

Ll. El motor se para asi sustancialmente en el punto de
360 grados. Inherentemente a le apertura del conmutador
664 del Arbol de control, se corta la corriente al sole-
noide 774 que mantiene la horquilla elevadora de hilc en
posicién proyectada, cerréndose la vilvula 776 ¥ pézﬁ%;
tiendo que el cilindro de situacibn de la honquillaf%ﬁel—
va a su posicibén normal, retrayendo la horgquilla, ﬁ%;éés—
vio de esta filtima de su posicidn proyectada devuelv?;el
conmutador de limite 452 de la horquilla elevadoraxggapilo
a su posicién cerrada en condiciones de iniciar el ciclo
siguiente de la boquilla de torbellino I de en‘brega.:-;}:;

re *

hebra. 2ot
. 7 e
. w?

Puede ser Gtil explicar que la conexifn del
conmutador 664 del motor de control en serie con el inte-
rruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en po
sicibn cerrada) no da por resultado el paso de corriente
sl motor 660. El interruptor 624 esti también en serie
con el conmutador perceptor de hilo 380 y el interruptor
132 de coincidencia de la posicién del huso, que coineide
en posicidén cerrada solamente cuando estad ausente hilo de
una posicidn.

Durente el curso de la explicecibén del diagra
me de circuito que acaba de concluirse, se hizo un esfuer
z0 para explicar el funcionamiento de los compcnentes reg
pectivos, as{ como su relacién con la disposicién necidni-
ca del invento, con la excepcién de la manera en que'se
controla el accionamiento del carrc, que se oxplicaré

shora. Se recordard que el motor neumitico 96 de acciona-
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miento del carro es accionado por solenoide y gue el sole
noide de accionamiento 646 tiene una posicibn normal tal
que la vdlvula de control 104 del motor neumitico hace
que el motor accione en una direccidn que se supusé era
hacia la izquierda. Con el relé €32 de accionamiento del
carro en la condicidn normal desexcitada para sumig;st{ar
corriente a la linea 640, el motor neumético acciongégfel

Ear

carro hacia la derecha, mientras el conmutador de l@ﬁige
108 de 1a direccién del carro esté en la posicién ihdfca-
da en 1fnea 1lena en el dibujo, excitando las 1inea§§é44
y 645 y el solenoide 646 de la vilvula de control. Sin“en
bargo, a medida que el conmutador 108 se desplaza a%i%}pg
sicién indiceda en linea de trazos como resultado dézgﬁ
aplicacién con el conmutador de limite en el extreméf@é la
derecha de le continua, el solenoide se desexcitard y, al
volver a su posicidn inactiva normal, devolverd el motor
neumdtico a su condicidén de accionamiento normal hacia la
izquierda.

La inversidtn de la direccidn de accionamiento
del carro inherente a la iniciacibn de la operacibn de en
hebrado se efectla en esencia invirtiendo la polaridad de
las lineas conectadas a los terminales del conmutador de
1imite 108 de la direccidn del carro. Asi, cuando se exci
ta el relé 632 de accionemiento del carro, el cierre de la
armadura 632''' desconecta la linea 640, al tiempo‘que co
necta la linea 642. Si el conmutador de limite esta situa
do como se muestra en lineas llenas de modo que el sole-
noide 646 esté excitado y el carro esté moviéndose hacia

la derecha, la desconexidn de las lineas 640 corta la co-

rriente procedente del solenoide 46 y el carro sc nueve

-91 ~
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1{mite estd en la posicién indicada en linea de trazos (==

de modo gque el cerro estd moviéndose hacia la izquierda

(ya que la armadura 632''' esté ablerta ¥ la linea 642 no
ha recibido corriente), el cierre del relé hace que la ag
madura 632''' se conecte por oscilacibén con la 1inea 642

Poev
o?

suministrando corriente a través del conmutador de-lisite

¥

al solenoide 652 para accionar el motor neumAtico hatia

.
P

1s derecha. Cuando se rebtira el dltimo tubo vacio iglﬁal-
mecén, se abre el interruptor 218, dejando lib;e el.?@lé
618 del depdsito, que abre la armadura 618'! ¥ 646, Por
consiguiente, el motor neumdtico moverd el carro hacig
el extremo de la izquierda de la continua donde el;éé;ro
permenecerd hasta que se ponga un nuevo suministroéig{h&-
bos en el conducto del almacén, El conmutador de 1fnite
en la direccién del carro en estas circunstancias es ine-
ficaz y el motor neumdtico se parard simplemente cuando
sc mantiene el carro en el extremo de la continua. El en-
cargado puede volver a cargar el almecén y retirar los
£ubos bobinados o pueden disponerse medios automdticos
para hacer ésto una vez el carro estd bloqueado en posi-
cién de coincidencia; la retirada del Gltimo tubo vacio
daré por resultado el retorno del carro a la posicidn de
nueva carge hasta que sea completo el ciclo de la méqui-
na.

En la deseripcién precedente, a menos gue se
indique lo contrario, todas las vélvulas son vilvulas de
tres vias, teniendo una posicidén de tadmisibén® que ali-

menta aire comprimido al cilindro neumdtico, por ejemplo,

y una posicién de "evacuacidn" que permite qus sea eva-

-92 -

ik

AASAL




10

15

20

25

30

2.2.68.

_eilindros son de efecto simple ¥ estén cargados para VO

cuado sire desde el c¢ilindro. De igusl manera, todos los;
ver a su pogicién normal inactiva a menos que se indique
de otro modo. Se han mencionado divereas vwariaciones ¥y al
ternativas a medida que ha ido prosiguiendo la descrip-
cién y los versados en esta materia apreciarén que podrian
hacerse otras sin aspartarse del espiritu del inventog’,

REATIZACTION ATTERNATIVA ;
APARATO PARA ANUDAR IOS CABOS DE HITOS SEPARADOS. ¥

Como ya se ha indicado, la presente in;éQZién
puede tomar la forma que incluye medios para recupegg} el
cabo libre de hilo desde el pagquete de recogida_paﬁéégi-
mente bobinado y para manipular ese cabo con vistas' %:’ireg_

.0 8
-t

nirlo y a anudarlo con el cabo libre de la mecha, §§5:a
se describird esta realizacién alternativa. ILa estééé:ﬁra
de este realizacidn alternativa estd ilustrada en las fi-
guras 33 a 50.

En relacién con la descripeibn de esta reali-
zacién alternative, no se han repetido los detalles de la
continua, del carrc principal y de los mecanismos de ac-
cionamiento del carro principal y de algunos de los otros
componentes de la realizacién principal antes descrita.

Se comprenderd que osta realizacidn alternativa estd des-
tinada & ser utilizeda con una continua, e incluird el mis
mo carro, el mismo soporte de carro, y los mismos nmedios
de accionamiento del carro indicados para la realizacidn
principal. Ademés, pueden emplearse'algunos obros elemen-
tos y mecanismos de la realizacidn principal en esta rea-
lizacién alternativa y éstos se hardn notar en la descrip-

cidén gue sigue. Teniendo en cuente el hecho de que tales
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vastard, en ciertos casos, incluir simplemente una decla-

racién de identificacién epropiada. En otros casos, se ha
repetido una deseripcidén mis detallada, & pesar de que se
presentd antes una descripcidén total de tal componente 0

componentes. Se ha elegido este Giltimo enfogque en los ca-

'..‘ 60. .
808 en que se ha considerado de valor para una total+com-

owa

prensidn de esta realizacibén slternativa algo mls que

J ((f

g
ok
13

art P

mera referencia a la primera realizacién.,
En cualquier caso, como guiera que las pé?tes

de la realizacién principal se repiten otra vez, estas:

partes se identificarén por los nimeros de referencia’pre

"5'}»'.“-

viemente asignados a las partes dadas en la realizagifh

s ®

antes descrita. En la medida en que se representan ¥ ges-
criben partes de la realizacidén antes descrita en ung;or-
ma modificada en esta realizacién alfernatrva, se repeti-
rin ahora los caracteres de referencia afectados por unza
prima.

En general, esta realizacidén alternativa in-
cluye medios para conectar o "anudar" el cabo de hilo li;
bre fijado al paquete de recogida parcialmente bobinado
con el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las
operaciones de parar la rotaéién del paquete que tiene s0
bre 81 el cabo de hilo roto, recoger el cabo de hilo exte-
rior libre desde el paquete, enhebrar el cabo de hilo ex-
terior desde el paquete a través de su cursor y luego en-
tregar este cabo a un anudador, recoger el cabo libre de
la mecha, llevar la mecha a dicho anudador al tiempo que
se tuerce la mecha en forma de hilo, poner en accién el

anudador para que una el hilo recién hilado con el cabo de
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8 MAR. 1368 !
s

hilo procedente del tubo de recogida ¥ finalmente inicia%

de nuevo el eiclo de bobinado y torsidn.

Haciendo shora referencia a las figuras 33 ¥
24, se ilustra generalmente en ellas el carro principal
mévil C junto con sus montantes de esquina 72 que se le-
vantan rigidamente desde sus esquinas. El carro, sus ca-
rriles 74,76, sus medios motores, ¥ Sus medios de pgé;éa
son idénticos a los descritos con referencia a su pri%éra
realizacibén. Asimismo, 1ls fileta 28 de tubo de mechééy;;l
tubo de mecha R aparecepn ilustrados, Le mecha T apané?s
iluétrada en su trayectoria usual exteniéndose desdgigg
tubo de suministro R y pasendo a través de los rodilloy
de estiraje 36, 37 y 38, siendo dirigida en el cursgié;
tsl paso por una guia de trompete 39. Al salir de lq%i%@-
dillos de estiraje, la mechs adelgazade pasa a travgg.&el
ojete de guia #0 de enhebrado esponténeo soportado sobre
una ménsula articuleda 42, y & encima del tubo B soporte-
do sobre el huso 46 para bobinar el paguebe de recogida P.
Como se ha deserito antes, cada tubo B esté circundado por
un anillo 50 soportado por un carril de anillo 52, estan-
do el esnillo provisto de un cursor 54 que corre alrededor

de &1. Asi, a medida que el carril 52 es movido en vaivén

'y son accionados los tubos, la mecha es torcida en la zona

de por debajo o aguas abajo de los rodillos de estiraje ¥y
distribuida a todo lo largoe de cada tubo de recogida D.
Como se he indicado en la realizacién primera,
el slambre palpador 376 sirve para percibir la presencia
de hilo en ¢cada puesto y estd destinado a cerrar el conmu
tador 380 para comunicar una sefial en ausencia de hilo.

Fn esta realizacibn, el alambre palpador 376 estd soporta
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382, El pistén 384 puede ser hecho funcionar para retraci-o
el alambre palpador 376 desde la zona de anudado durante
el oiclo de unién (véase la figura 48). AdemAs, hay un
vistago de pistdén alargadc 344 dispuesto para opoyarse con
tre un dedo 340 y hacer bascular el guiahilos 40 hacia
arriba (figuras 46, 47) cuando se inicia el ciclo a& gmu-
dado, dejando con ello la zona central despejada de e?tos
instrumentos dursnte la nueva unidn de las hebras. {:;:f

Se reconoceréd, naturalmente, que toda 1é:des
eripeidn hecha hasta ahora de esta realizaciln alternati-

'.0,-

va se¢ ocupa de los componentes ya indicados con mayqQr.de-
'\"

talle en relacidn con la realizacidn principal.

? by

v .

En esta realizacién alternativa, es necesgglo
en el "anudado", es decir, cusndc se repara una rotura en
1a hebra en cualguier posicibn de torsibn, que el cabo de
hebra procedente del tubo de recogida sea manipulado para
llevarlo a una posicién de reunidén de manera que sea uni-
do con el cabo de mecha. Para lograr este objetivo, hay
dispuestos medios para hacer girar el tubo particular
que se estéd atendiendo a medida que es levantadc o trans-—
portado desde su huso de accionamiento durante el ciclo
de anudado. La finalidad de esta rotacibm serd objeto de
una discucidn ulterior. Haciendo referencia otra vez a la
figura 33, se vé que estd dispuesto un vastago anudador
2521, similer en funcién a su equivalente (véstogo eleva
dor 252) de la realizaciédn principal, pero modificado has
ta el punto de que es giratorio. El extremo inferior del
véstago elevador 252' lleva la misma abrazadera 262 de

tres mordazas y operada por leve descrita en relacibén con
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la realizacibn principel. Como se ha indicado anteriormq%wiaéaai
te, esta abrazadera 262 de¢ tres mordazas incluye tres pa-

lancas 264, cada una de las cuales tiene una mordaza 266

en un extremo, que se £poyan en una ménsula 268 de tres

patas fijada en el extremo inferior alejadc del vastago

252!, Los extremos opuestos de las palancas 264 estén in-

R
clinadog para aplicarse a la periferia de una leva .'dé:"z'a.c-
cionamiento cdénica 270 que circunda s deslizamientojéfevég
tago 252! ¥ que esté acoplada a la cara inferior deﬁnh;fqg
lle neuméticamente expandible 272. El fuelle 272 es?dé com
figuracidén toroidal de modo que el véstago elevador- 252!
puede pasar a través de su abertura central (véase 1§:}i;
gura 37). Cuando el fuelle 272 admite aire comprimigégila
leva de accionamiento 270 es empujada hacia abajo afi#ﬂlaz
go del véstago é52', haciendo con ello que basculen‘igg
palancas 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 y
llevando, por tanto, a posicibdn de agarre las mordazas
266, todo como ge ha explicade en relacidén con la realiza
cibén principal. |

Se ha descrito ya el vAstago elevador 252! co

no giratorio. Ha de hacerse notar también que el véstagd

252 estéd fijado contra traslacidén. A este fin, una pesa-

da ménsula de soporte 880 estid fijada rfgidamente a un mon
tante de esquina vertical 72 del carro y se ekmiende hacia
fuera desde él en direccién a la mlquina de hilatura. Una
ménsula de extensidén 882 estd asegurada al extremo exterior
de la ménsula 880. Un cilindro de aire comprimido 256' pa-
ra éccionar el véstago elevador 252' estd comectado verti-
calmente sobre la ménsules 822. dirigiéndose el cilindro di

rectamente hacis arriba desde su posicidn sobre dicha mén
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sfla. El véstago de pistén 258°' sobresaliente hacia arril [Eoes

AR AR AT

ba del cilindro 256' tiene una plataforma o cubierta hori
zontal 260! fijada a su extremo exterior. Ia cubierta
260’ tiene una montura de motor 884 sujeta a ella, propor
cionando a su vez la montura de motor un soporte para un

notor eléctrico 886. El eje del motor 886 sirve de montaje

‘.“0

a una rueda dentasde cdnica 888 que engrana con otrafudda

dentada cénica 890 enchavetada en el extremo superidr®del

2

véstago elevador 2527, ¢ 2.

$

Con objeto de poder conectar el fuelle 272 a
una fuente de aire comprimido y de que, no obstantq%;gge-

da ser giratorio, estéd dispuesta una estructura quer frclu

Ye un Arbol externo 892 que circunda el vAstago elq?;gbr

+n

252 en sustancialmente toda la longitud del véstagéey;eg

té& soportado para rotacién en un apoyo 893, 89%a, Cgﬁf}etg

~ rencia particular shora a la figura 37, se verd que esté

dispuesto un espacio libre en 894 entre el vistago eleva-
dor 252! y la pared interna del &rbol 892, cuyo espacioc
citado proporciona un pasc adecuado de aire al fuelle 272.
A su vez, el Tuelle 272 estéd herméticamente cerrado res-
pecto al extremo superior de la leva 270. El extremo supe
rior del 4rbol 892 termina dentro de los limites de una
tuerca 896. Esta tuerca 896 tiene una rosca inbterna que
engrana con una roaca pareja en un cuerpe de otra tuerca
898. El cuerpo de dicha tuerca 898 sobresale a través de
un agujeroc de la plataforme 260' y la cabeza agrandada
899 a manera de pestafia de la tuerca 898 se aplica a la
parte superior de la cubierta 260!, Por tanto, a medida
que se aprietan las tuercas 8396, 898, una contra octra,

quedan bloqueadas apretadamente en posicibén scbre la pla-
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&

-r

l

taforma 260'. La tuerca 898 tiene uq cuerpo sin centro punau««\M3
i

ra proporcionar un paso de aire en 900 que comunica con

el espacio de aire 894, Una junba 902 estd situada entre

el extremo superior de la tuerca 896 ¥ la superficie infe
rior de la cubierta 260! para cerrar herméticamente contra
el paso de aire entre ellos. Adicionalmente, la cara 1nfe-
rior de la tuerca 898 y la cara superior del &rbol ex%érno

892 estén mecanizados en forma lisa con objeto de que pue

da pasar aire entre el paso 900 y el espacio 894 com A

&

minimo de pérdida en esta zona intermedia. 2% F
Un casquete hueco 904 que proporciocns una:¢8-
mera de aire 905 en su interior estd aseguradc a la.@éé}
superior de la pestafia 899 por medios tales como solé%ﬁ?-
ra pare impedir el escape de aire desde la cémara. Léi%?-
gidn superior del casquete 904 esti formada como cuerpo
roscado .906. Una tuerca de detencibém 908 engrana con el
cuerpo 906 para asegurar el casquete en posicibn, Asimis-
mo, el cuerpo 906 estd taladredo para recibir el vastago
2521, formando, en efecto, el dnima un ceminc de gufa pa-
ra impedir la desviacidén del véstago elevador. Un,conéctg
dor 910 asentado en una abertura adecuada a través de la
pared lateral del casquete 904 esté conectado a una fuente
de aire comprimido. Asi, se verd que a medida que la céma
ra 905 admite aire, &ste pasa libremente a través del pa-
so 900 y el espacio 894, entrandoc en y expandiendo el fue
lle 272 para impulsar la leva de accionamientc 270 hacia
abajo a lo largo del vastago 252', haciendo bascular la
palanca 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 pa-

ra llevar las mordazas 266 a la posicidn de agarre, Simul-

téneamente con esta accién, el véstago elevador 252!, cu-
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yo eje esté alineado con el tubo B cuando estd en su posi

cién de trabajo, es bajado hacia el tubo montado en el hu
so de modo que las mordazas pueden coger la parte supe~
rior del tubo cuando se cierran. A esbe respecto, el ci-
lindro 256, que controla el movimiento vertical del vhsta
go elevador 252', es preferiblemente del tipo de dqh;e
efecto para controlar el movimiento del véstago entre 11-

vb‘

mites fijos superior e inferior. Ademds, el motor 88%&93

T 9@

excitado poco después de que el véstago elevador 25.2‘i ha-
ya cogido el tubo B y lo haya separado de su huso deeac-

cionamiento. Por consiguiente, el véstago elevador 853!

v el &rbol 892, que estd fijado al véstago con un édézdor
en 912, son accionados para hacer girar el tubo. Légjig-

dios de control para las tres funciones antes cltagggg es

decir, accionar el véstago 252', mover las mordazas 266

¥ hacer girar el véstago 252', se describirén mhs adelante.

A medida gue el tubo B es levantado de su hu-
so de accionamiento y hecho girar, tode de la manera que
se acaba de indicar, son accionados los mecanismds para
situar el cabo exterior libre de hilo sobre el tubo y pa-
ra retirar este cabo con vistas a su evenbual reunibén con
su cabo de mecha acompafiante procedente del suministro de
mecha. A este fin, una placa rigida 920 (véanse las figu-
ras 33, 34, 38 y 39) esté soportada pivotadamente sobre
un montante 922 que pasa & través de una esgquina de la
placa. La parte inferior del montante 922 est& empotrada
en una almohadilla 924 soldada al miembroc vertical 72,

Ia placa 920 act@a de base para un mervio vertical 926 que
estd soldado a dicha placa y se extiende hacia arriba deg

de ella. El extremo mis alto del nervio 926 tieme una pla
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ca metdlica que constituyebuna plataforma 928 a la cual E_
ostd anclado un motor eléctrico 930. Una unidad de reducjéé;Lg vl
cién de velocidad convencional 932 estd conectada inte-
gralmente con el motor §30 ¥y, a su vez, un &rbol 934 esté
engfanadovpara impulgién con dicha unidad de reduccibén de
velocidad. Como resultado, a medida que es excitadc el mo
tor 930, el Arbol 934 giraré algo mds despacio que:e?fgje
del motor con fines que aparecerén pronto. Unos cojiggtes
espaciados 936 estén fijados a una pared lateral 937'6?1
nervio 926 y proporcionan un soporte de apoyo para g’e"l:‘sS.r-
bol 934. R

Como se vé en la figura 34, el extremo“iﬁfé—

¢ s

rior del Arbol 934 estd provisto de un mandril o plato’

*®te

adecuado 938 gue actla para sujetar el mango de un epi-

.
REA A

1lc 940. Dicho cepillo 940 se encuentra en un nlanco, gatie-
ralmente coincidente con ¥y normelmente alejado del extremo
més alto del tubo B cuando este tubo reposa sobre su huso
de accionamiento. Como se describird de manera més comple
ta en lo que sigue, el cepillo 940 entra en aceibn para
sitvuar el eabo exterior del hilo sobre el paquete P como
parte del ciclo global de anudado.

El cepillo 940 y su mecanismo de accicnanien-
o se han descrito ahora cono goportados pivotadaﬁente en
el montante 922 para movimiento en un plano horizontal.
Hay previsto un ¢ilindro neundtico 942 para efectuar este
movimiento de pivotamiento. Asi, el eilindro 942 esté so-
portado por debajo de la placa 920 con su extremc trasero
conectado pivotadamente a una ménsula 944 fijada al basti
dor del carro C. Un pistén 946, trabajando en el cilindro

o42, tiene su extremo més delantero fijado pivotadanente
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B ARk

al lado inferior de la pleca 920 por une barra articuladé

R GV PP

048. Deseablemente, esta barra articulads estéd situada
bastante cerca del montante 922, proporcicnando con ello
una osqilacién relativamente rdpida de la placa 920 y sl
cepillo 940 a medida que se extiende el pistdn 946. Por
tanto, cuando se admite aire-comprimido para expulsar el
pistén 946 del cilindro 942, la placa 920 es hecha.gifotar
répidanente desde su posicidn inactive a su pcsiciéﬁiﬁkti-
va. En esta posicién activa, el cepillo 940 esta d;}ﬁﬁps-
to en el plano vertical de movimiento del pagquete ﬁ,fégmo
se muestra en las figuras 38 y 42. Deberi indicarse: ptui
que durante el movimiento de la placa 920 hacia su:posi-
cidn activa el cepillo 940 es hecho girar por unos:gééx:g
les a describir todavia. Ia rotacidn del cepillo es désea

blemente en la misma direccién en que es hecho gir§§?§1
tubo a medida que es devanado sébre é1 el hilo @uranée el
ciclo normal de bobinado. Er forma sustancialmente simul~
ténea con la llegada del cepillo 940 a su posicién acti-~
va, el paguete P es elevado y hecho girar en sentido
opuesto a aquél en que fue hecho girar ¢l tubc cuando se
enrolld sobre él al hilo. Durante la retirada, la perife-
ria del paquete P se musve contra el cepillo 940 y, por
tanto, el cepillo barre el paquete. En el curso de esba~
cién de barrido, se acumula el cabo exbterior suelbo de
hilo Y' en el paquete dentro de las cerdas del cepillo y
se retira del paquete una longitud del hilo exterior asi
entretejido en las cerdas. v

Una vez el cabo de hilo exterior Y! ha sido

cogido desde el paquete por el cepillo 940, se inician

otras operaciones para manipular este cabo llevindols a
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una posicién de unibén con su cabo compaiiero prccedente déT
1a mecha. A este fin, y haciendo referencia a la figura
34, wna cartela o nervio 949 estd soldado a la placa 920.
Un motor eléetrico 950 equipado con un reductor de velo-
cidad convencional 951 estéd montado sobre dicho nervio
949. Un &rbol corto 952 que sobresale desde el reductor

de velocidad 951, tiene un cabresbante 954 soportaé@zagbre
&1 paras rotacién con él. El cabrestante 954 esté 3£§%§§to
d; una pestafia sgrandada 955 que forma una pared trgééga
pars él. Una pluralidad de phas salientes ra&iales %g%'gg
tén empotradas en la pestafa 955, estando esbas plas ‘situa
das para intersecar con las cerdas del cepillc 940 et “An—
gulo recto con el fin de barrer el hilo desde ellasngé un

«* %)

movimiento de barrido ascendente. Una caperuza generainen

*epr

te semicircular 958 estd fijada en una posicibn que.gir-

cunda la mayor parte de la circunferencia del cabrestante
954. Une ménsula 959 proporciona soporte éara la czperuza
958. Como se ve en la figura 40, la caperuza 958 estd dis
puesta muy cerca de la pestafia 955 ¥, como se explicard
con més detalle en lo que sigue, se crea una presién nega
tive en la caperuza 958 para empujar el hilc entregado a
ella por las phias 956 para envolver parcialmente el ca-
brestante 954, En virtud del hecho de que el cabrestante
954 tiene su periferia cubierba con material tal como cau
cho de un elevado coeficiente de friccifén, écoplado con
el vecio parcial creado en la caperuza 958, el hilo cogi-
do sobre el casbrestante y bajo la caperuza es desenrolla-
do desde el tubo antes de su reunidén con su cabo de mech;
compafiero. En las figuras 3% a 36 se ilustra una via de le

va alargada 970 que sirve como camino de guia pare un me-
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entregando el hilo para su enhebrado a través de su cur-

sor de anillo asociado y transportando después el hilo
haste el anudador para que sea unido con su correspondien
te cabo de mecha. la via de leva 970 incluye un extremo
superior inclinado 970a conectado a una barra 960 que cons
tituye una parte de soporte del dbastidor del carro.CEﬂyl
extremo inferior de la vis 970 eétéfinclinado tambi%%?tal
como en 970b y estd unido a un nerv%o 963 que es también
parte del armazén del carro C. La rggién cenbral de L4
via 970 es una parbte esencialmente ?ertical 970¢. 'E'
Haciendo shora referencia particular a Fas-figu
ras 33 y 36, esta dispuesta una placa 964 que actﬁaiéémo
soporte para una corredera transversal 966 que tiené._:ﬁna
ranura alargada 967. La corredera transversal 966 é@}ﬁé
de montura para una bogquilla de transferencis por aspira-
cibén 968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo
del extremo delantero de la caperuza 958, Un tubo flexible
de aspiracién 969 esté dispuesto pars conectar la boguilla
de transferencia por aspiracidén 968 a uns fuente de aspi-
racién adecuada. Un par de puntales verbicales de guia
972, 973 sobresaléen a través de sberturas adecuadas en la
placa 964 y se extienden a través de la ranura 967. Di-
chos puntales 972, 973 estén sujetos adecuadamente en sus
extremos mas altos a un miembro de soporte 976, que, a su
vez, estd conectado al carro C. Los extremos inferiores
de los puntales estdn asegurados a la cubierta 70 del ca-
rro C. Asi, la corredera transversal 966 esté situada pa-
ra movimiento deslizante sobre la superficie de la placa

964 acercéndose a y alejéndose del tubo B con los punta-
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& e
les de guia 972, 973 actuando para fimpedir el movimientu---w~rg

C

de deslizamiento lateral de la placé. Un par de espédrra-

goé 974 pasa libremente a través de la ranura 967 y estin
incrustados en la placa 964, Estos espdrragos se emplean
para unir la corredera transversal 966 con la placa 964,
cubriéndo holgadamente las cabezas anchas y planss de los
espérragos las paredes laterales de dicha ranura 987 Ia
corredera transversal 966 tiene un rodille 978 fij%éé.a
uno de sus bordes (véase la figura 33) y alineado péra co

rrer sobre una superficie de la via de leva 970. Uif?bsqg
te relativamente fuerte 980 estd comectado en uno de sus
extremos al lado de la corredera transversal 96§ aldjédo

«

del gue lleva el rodillo 978. El extremo distante 3¢l re-

¥ e

sorte 980 esti fijado a la placa 964. Por tanto, el.resor
te 980 funciona para cargar el rodillc 978 a aplicgéién
con la via 970. Por ello, se sigue que el movimiento &er-
tical de la placa 964 hara gue el rodillo 978 siga el con
torno de la via de leva 970, siendo el rodillo cargado
pontra la via 970 por el resorte 980. Como consecuencia
de ello, se comunicard un movimiento horizontal a la co-~
rredera transversal 966 a medida que la corredera transver
sal se mueva en general verticalmente en las zonas de las
parteg 970a y 970b de la via. ~
Un husillo verticalmente dispuesto 990 actfa
pars comunicar un movimiento vertical a la corredera

transversal 966. Dicho husillo 990 estd recibido a rosea

en una tuerca de avance 992 de la placa 964. El extremo

'inferior del husillo estéd acoplado para rotacibn a un ti

po conocido de‘motor eléctrico reversible 994 a través de

un embrague de deslizamiento convencicnal 996, estando el
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motor adecuadamente soportado en el armazén del carro, E:
extremo superior del ﬁusillo 990 esté retenido para rota-
¢ibn en una silleta 998 fijado.a un brazo transversal 999
que estd sujeto a la estructura de soporte del carro (.
Asi, se aﬁreciaré que el motor 994 es hecho fumcionar en
sucesidén sincronizada para mover por pasos la boquilla de
transferencia por aspiracién 968 desde su posicién;dpzpe-

*saes

pPoso con su orificio de aspiraciédn muy cerca de la caperu

»

za 958, tal como se deseribird seguidamente, .

Con el cabo debhilo retenido por la boq&;iia
968 como se vé en la figura 36, el motor 994 es exci%ado
para bajar la placa 964 hasta el extremo inferior 4&%° hu-

sillo 990, oriemtando con ello el hilo jumto al carni} de

Y *e

anillo 52 como se muestra en la figura 41, Cuando Ia.'bo-
quille de aspiracidén estd en esta posicidn mls bajé:}zl
embrague de deslizamiento 996 funciona para desacoplar el
accionamiento dei motor 994 del busillo 990. En este pun-
to, el cabo de hilo Y!' estd dispuesto en una trayectoria
generalmente vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54
&sociados. Las operaciones de enhebrado se efectfian segui
damente y éstas se ilustran en detalle en las figuras 41,
45. Como en el caso de la primera reaslizacidn del invento,
los equipos de enhebrado estén montados Sobre un subcarro
1 verticalmente movible. Para una deseripcién completa de
este subcarroc se hace referencis a la primera realizacién
de é1. En este punto, bastard decir de nuevo que la apli-
cacibn de log rodillos de guia opuestos 128, 130 al carril
126 (descrito todo en relacién con la realizacién anterior),
que sobresale desde el carril de anillo 52, hace que el

subcarro se mueva como un todo con el carril de anillo, -
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Asi, la posicidn relativa de todas las partes montadas séjiz:j;“‘
bre el subcarro I, permanece constante con respecto al ca
rril de anillo, independientemente de gque el carril de ani
110 continfie su movimiento de traslacién durante las ope-
raciones de enhebrado a describir seguidamente.

Los equipos para efectuar el enhebrado del hi
lo ¥t con el cursor 54 de anillo son sustancialmentg.%gs
mismos que los descritos para la'primera realizaciéﬂ:}éin
embargo, como la hebra a enhebrar en el cursor en lﬁfﬁ%@-
sente realizacidén es el cabo de hilo Y'! desde el paquete
de recogida P (a diferencia del cabo R! procedente &é‘la
mecha, que se enhebra en el cursor en la préctica cem la
primera reslizacidn descrita), se efectfa, por tantéﬂzél
enhebrado en el lédo del huso diametralmente opuesté}i%

AE XY

indicado para la primera realizacibn. L
Poniendo ahora atencidn a las figuras 41 a
45, que ilustran las operaciones de enhebrzdo de la pre-
sente realizacidn en detalle, la primera operacibn con-
siste en desviar el hilo Y' desde la trayectoria adopta-
da a medida que se extiende entre el paguete P y la bo-
quilla de transferencia 968 hasta otra posicidn que se ex
tiende en tormo de una parte de la periferia exterior del
anillo para permitir la aplicacién del cursor 54 con él.
No se consideré necesario repetir completamente la des-
cripciéﬁ de los equipos de enhebrado que intervienen en
la reslizacidn del enhebrado del cursor, fuera de indicar
que estos elémentos son generalmente los mismos gque los
descritos para realizar las mismas operaciones en rela-
¢ién con la primera realizacidén con las mcdificaciones

especificamente mencionadas aqui. Se recordard que el en-
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trepafic 390, soportado sobre el subcarro I, sirve de3m5£=;“;f
tura para una horquilla de enhebrado deslizable 392, Ia
horquilla 392 tiene una ranura 394 que se extiende a tra-
vés de la mayor parte de su longitud y termina en una pro
longacibn transversal 396'. Unos espdrragos de guia 398

que pasan a través de la ranura 394, controlan la trayec-
toria de movimiento de la horguilla 392 y se observ%%%}en
las figuras 41, 45 que una linea que pass a través de}

punto medio de estos espirragos, se extiende hasta yn pun

e
..

to de tangencia al anillo 50 en esencia diametralmente

s b

opuesto al de la primera realizacibén. El extremo delante-
ro de la horquilla 392 tiene una muesca en 400. La gagiza
de impulsién para la horquilla de enhebrado 392 es S

nistrada por un cilindro neumdtico 406 que tiene su géf:g
mo trasero mantenido en relacidén de apoyo con una r;bgffa
408 (véase la figura 45), El pistédn 410 del cilindro tiene
su extremo libre fijado a un dbloque empujador 412 unido

al extremo exterior de la horquilla 392 a través de una
conduccidn 414, ‘

Por tanto, el movimiento de la horquilla de
onhebrado 392 hacia dentro desde la posicidén de reposo ¢g
mo se muestra en la figura 41 hasta la posicifn avanzada
de la figura 42 hard gue el extremo con muesca 400 de la
horquilla se aplique al hilo I°'. El movimiento continuado
hacia dentro de la horquilla de enhebrade 392 desviard el
hilo como se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 5
44y, entregando el hilo al lado de la izquierda del paque
te P como se vé en las vistas dGltimamente mencionadas. In
mediatamente antes de que la hdrquilla se extienda comple

tamente hacia dentro, la pa:te extrema curvada 396! de la
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ranura entra en contacto con el mhs exterior de los espn~-“-
rragos 398. Esto comunica al extremo con muesca 400 de la
horquilla 392 un movimiento oscilante brusco hacia la de-
recha (figura 44) en direccién al paquete P. El efecto
combinado de este movimiento lateral y axial es envolver

el hilo Y' desde el punto de tangencia a la periferia del
anillo en torno de un corto arco de esa periferia,..subien

do por el reborde de la pestafia del anillo hasta el cruce

de la muesce 400 y siguiendo después hacia arriba haste

PR
el paquete P como se muestra en la figura 45. i
as %

Con el hilo Y! en su posicidn desviada, como
se acaba de descrlbxr, el cursor 54 es impulsado en’ tor-

no de su anillo 50 (en el sentido del reloj) en las-Sigu-

..‘

res 41 a 44) por una irrupcibén de aire procedente &el-chg

WL o

rro 420 como se ha descrito anteriormente. Como resuli=zdo,
el hilo es cogido por el cursor y enhebrado a su través.
En este momento, la horquilla 392 se retrae a su posicibn
inectiva quedando libre del carril de anilo 52,

Una vez que se ha efectuado el proceso de en~-
hebredo, es decir, se ha introducido de nuevo el hilo T°
en el cursor 54, se invierte el motor 994, por medios de
control eléctricos a describir més terde, para hacer gi-
rar el husillo 990, accionando la boguilla de transferen
cia por aspiracibém 968 y, por tanto, el cabo de hilo Y?
hacia arriba hasta el limite superior del husillo donde
el embrague de deslizamiento 996 puede entrar en accibn
una vez mAs para desconectar la fuerza de impuleién del
motor 994 del husillo 990. En esta posicibn més alta, el
cabo de hilo Y' esté en posicibén para entrar en un anudador

convencional 1000 en el que eventualmente serd unido con
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au cabo de mecha asociado. Para una descripcibén mis deté:gggggr
1lada del anudador, se hace referencia a las patentes n&;:NAMNAM
teamericanas ng 672.636 del 23 de abril de 1.901 ¥ nfmero
765.110 del 24 de marzo de 1,904, ambas de H.D, Colman.

Haciendo ahora referencia particular a las figu
ras 3%, 35 y 38, el anudador 1000 estd soportado sobre una
corredera transversal 1002 sostenida por una ménsul%.q§
soporte rigida y relativamente fuerte 1006, que est'a‘:éél—
dada al armazbén del carro C. Un estribo 1005 para h%ig;gg
t4 fijado en el anudador 1000 y sobresale hacia adelattte
desde &1. Mirando la figura 34, se vé que la corredéﬁd
transversal 1002 estd provista de una ranura alargade .
1009. Un par de espdrragos de cabeza plana 1010, 10i¥:ba-
san a través de la ranura 1009 con sus exXtremos aseé%gé-
dos en el lado inferior de la ménsula 1004, Asi, 1ai§§?:g
dera transversal 1002 se mueve a lo largo de la superfi-
cie de la ménsula 1004, sirviendo los espirragos, al tienm
po que permiten el libre movimiento de deslizamiento hori
zontal de la corredera tfansversal, paré impedir el movi-
miento lateral de la corredera transversal.

Ta fuerza de impulsién para la corredera

transversal 1002 y su anudador asociado 1000 es suminis-

trada por un cilindro neumdtico 1012 gque tiene su extremo

" $rasero sujeto a una riostra 1014 que cuelga del lado in-

ferior de la placa 1004, El véstago 1016 del pistén tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 1018 unido

rigidamente al extremo exterior de la corredera transver-
sal 1002 a través de una barra articulada 1020. Asi, des-
pués de un retardo controlado suficiente para permitir que

la boquilla de transferencia 968 entregue el hilo Y!' a la
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1000 es hecho avanzar desde su posicién de reposo como A

posicibén superior que se acaba de describir, el anudadorv

vé en las figuras 34 y 38 a su posicién active de anudado
como se ilustra en las figuras 35 por ol vistago 1016 de
pistén. Una vez el anudador 1000 adopta su posicibn activa,
se invierte una vez mAs el motor 994 para bajar la bogui-
1la de transferencia 968 a su posicién de reposo como se
muestra en la figura 35 algo por debaao del plano déI énu
dador. En el bastidor del carro C. estéd montado un f%;éf
rruptor 1022 con su armadura 1023 exteniéndose de férﬁﬁ
que es tocada y oprimida por el rodillo 978 cuando Ié'bo—
quilla 968 alcanza su posicibn de reposo. Apretandosla®ar
madura 1023 se pare el motor 9%4. A medida que desciéhhe
la boquilla de transferencia 968, el cabo de hilo 15 e

+ e L

obligado a rebasar el estribo 1005 y a entrar en el‘ggpda-
dor para ser retenido por &1, adoptando ahora los diversos
elementos 7 el hilo la posicién ilustrada en la figura 35.
8e verd en las figuras 34 y 35 que un cilindro neunético
1004 estd fijado en posicién transversal sobre la correde
ra transvefsal 1002 y que el extremo libre del vistago
1026 de pistdn de dicho cilindro esté conectado con un va-
rillaje 1028 para accionar el anudador. Por tanto, cuando
se extiende el vistago 1024 del pistén, el anudacor 1000
es hecho entrar en accién para atar un nudc uniendo las
hebras cogidas en é1. Los medios para controlar las diver
sas operaciones que se acaban de describir se indicarén en
detalle mas adelante.

Fn la sucesibén que sigue a las operaciones de
poner el cabo de hilo Y' en el anudador 1000 como se aca-

ba de describir, se recoge inmedistamente el cabo de me-
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cie a las figuras 33 y 34, la boquilla de aspiracibn on i)
torbellino 288 (de la cual se han indicado ya los deta-
1les de conmstruccién y funcionemiento al describir la bo~
quilla 288 de la realizacidn primeramente descrita), esta
conectada al extremo libre de un pistén 1040, El extremo
opuesto del pistén estd contenido dentro de un cil%?d?o
neumdtico 1042 gque esté sujeto en una ménsula horiégéfal
1044 destinada a moverse verticalmente a lo largo défﬁy
miembro 1046. A su vez, el miembro 1046 esté canecégm; al
bastiéor del carro C por puntales o riostras 1043. Un ci-
1indro neumdtico verticalmente dirigido 1050 estd Qiggueg
to junto al miembro 1046, estando el extreno traserq fel

Yot

cilindro fijado a una ménsula angular 1052 soldada 8 em-

e >

pernada a dicho miembro 1046, El véstago 1054 del ?iyqén
del cilindro 1050 estd dispuesto para movimiento véféical
descendente y lleva en su extremo libre exterior una ba-
rra articulada 1056 gque estd fijada a un lado de una co-
rredera 1058. El extreuc svyuesto de la corredera 1058 es-
t4 formado'adecuadamente para extenderse a través de ¥
ser guiado en una via ranurada alargada 1060. Ia parte in
terior de la corredera 1058, es decir, la parte que se ex
tiende a través de la ranura de la via 1060, esté conecta
da a una ménsula horizontal 1044, |

De lo que se ha dicho, se verd gque la boqui-
1la de torbellino 288 se moverd hacia adentrc hasta la
distancia de agarre de los rodillos de entrega para recu~
perar el cabo de mecha suelto R* procedente de ellos, una
vez se ha parado la boquilla de transferencia 968 en su

posicidn de reposo. Este moviaiento se cbtiene, natural-
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1
. . a3 j5
mente, por admisibén de aire en el cilindro 1042, estandcjEid

:
este cilindro durante este proceso en su posicifn més ai%EW%“”AJ
(como se muestra en lineas llenas en la figura 35) en vir-

tud del véastago de pistdn verticalmente 1054 que se encuen

tra en su posicidn retrafda. Una vez la boquilla de torbe-

1lino 288 ha avanzado hasta coger la mecha R', es retrai-

da por la accibn del vastago 1040 de pistdn que se §§§§
retirando al interior de su cilindro 1042, Como ya Eé}ﬂa
explicado completamente al indicar el funcionemiento: :@‘g ls
boguilla de torbellino 288 en la realizacién anteribr%ila
boquilla es operable en respuesta a la circulacién dé’aire

en torbelline dentro de la boquilla para comunicar a.i%k

. "
mecha R' una torsién tal que se transforme en un hils a

ép®

»® e

medida que es manipulada por la bogquilla. Ventajos ;én@e,
el hilo es torcido por la boquilla de torbellino I ééf}a
nisms direccidn en que es torecido el hilo en el funciona-
niento normal de la mAquina. En este casgo, también, como
con la realizacidn anteriormente descrita, la velocidad de
movimiento de la boquilla de aspiracidn 288 no puede excg
der de la velocidad de entrega de los rodillos de estira-
Jje si la hebra ha de permanecer intacta y, preferiblemente
la velocidad de movimiento de la boquilla de torbellino
con la hebra en ella ez ligeramente menor que la de los
rodillos de estiraje. La boguilla de torbellino hace fren
te a cuslguier longitud excesiva de hebra creada por ella
de acuerdo con el proéeso indicado con la realizacidn prin
cipal. Los movimientos que sge acaban de describir son cég
trolados por medios a describir todavis en detalle,

En su cesién sincronizads, despuds de que la

hebra R!' ha sido extendida por la boquilla de torbellino
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del cilindro 1042 (véage la figura 35), es admitido alxe" Se
al cilindro 1050 para mover la boquills 288 y, por tambo,
12 hebra R! hacia abajo. En el curso de este movimiento
de descenso, se tiende la hebra R' a través de la parte
atadora del anudador 1000 yuxtapuesta al cabo de hilo Y',
como se ilustra por las 1{neas de trazos en la figura 35.
En este caso, tembién la velocidad de movimiento de::l:;.
hebre R' se controla para que no exceda de la veloc1éa§
de entrega de los rodillos de estiraje. Tal mov1m1entéjse
controla regulando la admisibén de aire al ¢ilindro 1?50.
En este punté, 1as hebras Y' ¥ R' se enhebran en el épudg
dor 1000. Unos medios de control a describir todavie?® son

35 40

aceionados seguidamente para admitir aire en el cildrdro

ve ®

1024, accionando con ello el anudador 1000 y reunlando el
cabo de mecha R' con el cabo de hebra procedente de’l. .;:a-
quete P. Simulténeamente con ello, se guelta el frenc 172
de huso (descrito en relacidn con la primera realizacidn),
dejando asf{ libre el huso para su ulterior rotacibédn. Ia-
boquilla de torbellino 288' es devuelta a su posicibn mas
alta por el funcionamiento del eilindro neumftico 1050
después de un retardo suficiente para permitir el acciona
miento del anudador 1000. En vista del hecho de que el anu
dador actia on una fraccién de segundo para atar el hilo,
el hilo es soltad6 de 41 durente la -aceleracifn del huso.
Por consiguiente, el hilo es arrastrado sobre ¢l estribo
1005 e introducido en la muesca en V de la guia 40, y es-
£4 en marcha una vez mAs el ciclo de hilatura normal.

1a figura 49 es un diagrama de bloques que

nuestra esqueméticamente el sigtema de control electrome=

- 114 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

L_‘

cénico de esta realizaciédn alternativa. Ahora se présenta

A At

T4 una explicacién de este diagrema. Antes de ello, debe-
T4 sefialarse que para facilitar la ilustracién, las lineas
de conexién a la fuente de FEM no han sido mostradas en el
circuito. Antes bien, estos conectadores se indican simple
mente por una cabeza de flecha, entendiéndose que los com
ponentes asi indicados estarian conectados a 1la fuents de

.. ..

corriente para ser excitados desde ella. -

“z%

Estd dispuesto un &rbol de control prinpfpal

628" (habiéndose descrito un &rbol s;mllar 628 en esﬁa me
moria en relacidn con la primera reallzac16n) que tiéﬁe

»
montado sobre é1 en diversos puntos a lo largo de sti"ion-~

. &7

gitud una pluralidad de levas de placa, algunas de 188"

cuales accionan interruptores y otras de las cuales;e;n-
trolan vdlvulas que regulan el suministro de aire o;ﬁgrl-
mido a los cilindros neumiticos referenciados en el curso
de la descripcidn mecénica. No se ha hecho intento alguno
de representar la configuracién fisica de las levas con
las superficies de leva reales en la relacién angular
correcta requerida para realizar la secuencia pretendida
de acciones. En lugar de ello, se presenta un diagrama de
tiempos separado, c¢omo en la figura 50, mcstranio las Tela
ciones de tiempos de las funciones principales bajo ¢l con
trol del arbol de levas. Se entenderé, sin embargc, que
las levas estén configuradas con 1ébulos salientes ¥, oca
sionalmente, muescas en las posiciones apropiadas en cada
una de las levas a que puede hacerse referencia por conve
niencia de expresién durante esta descripcidn, Se daré

asimismo valores especificos para la regulscién en tiempo

en términos de grados de rotacién, reconocibndose, natu-
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ralmente, que tales valores son parsa ilustracibn solamenﬁ.
te ¥y no son necesariamente criticos.

El 4rbol de control 628! constituye una parte
de un regulador de tiempo convencional de mfiltiples levas
y un solo ciclo del tipo general, por ejemplo, vendido
por la Industrial Timer Corporacion, Parsippany, Nueva

Jersey, como "Regulador de Tiempos de Mkltiples Lej?s.y

un Solo Ciclo RC en Serie”. Una caracteristica priﬁc%ﬁél

LA

de un regulador de tlempo de este tipo es, naturalmente,

que el 4rbol de control a4 una revolucidn completa ‘g-se

B3

R

para. 7 | s
En el diagrama de la figura 49 se vé que.€l

arbol de control 628' es accionado por un motor llagféztrg

vés de un embrague de una revolucidn 1002. Una fuenfé’ge

@S

energia adecuada, tal como una fuente de FEM de 1155&3;_
tios y 60 ciclos (no mostrada), estd dispuesta par%kgéti-
var el embrague y el motor. Una linea 1004 esté conectada
a la fuente de corriente y estd atada a un lado del inte
rruptor normalmente cerrado 132 de coincidencia de la po
sicidn delihuso, deserito completamente con referencia a
la primera realizacidén. Este interruptor 132 se mantiene
generalmente en posicidén abierta por aplicacidén con las
muescas del carril de guia, todo como se ha descrito com
pletémente con referencia a la realizacién primeramente
descrita. Cuando estd cerrado, el interruptor 132 conec-
ta la linea 1104 con una linea 1106 conectada al lado
opuesto del interruptor 132 y que se extiende hasta un lado
del conmutador 380. Este (ltimo conmutador, como se recor
daréd, es accionado por el alambre palpador 376 de percep-

cién de hilo. Este conmubador es del tipo normalmente ce-
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i
\,.i(

rrado y es mantenido a'blerto por la tensidn del hilo cuar‘.
do el hilo estd presente en cada posicién de huso, cerrdn -
dose el conmutador cuando dicho hilo esté ausente en una
posicién. Cuando estd cerrado, el conmutador 380 conecta

con una linea 1108 que se extiende hasta unog nedios inte-

rruptores convencionales (no ilustrados) operables para dar

~impulsos al embrague 1102 y soltar los medios de fiador

df.‘

(no mostrados) que normalmente bloquesn el embrague con-

kQ&

tra rotacidn. Un conductor mids 1110 esti conectado entre

el motor 1100 y la linea 1104, pasando a través de ﬁﬂ“in-
terruptor 1111 y un conectador 1112 desde el embrague al

motor. Este conductor 1110 y este conectador 1112 aséguran

:"

‘una fuente continus de corrlente al motor 1100 para’ébe-

.t %

ner una revolucidn completa del &rbol 628! incluso o el

K
132

caso de -que uno u otro de los interruptores 132 6 Bso.pup
dieran abrirse antes de completarse un ciclo de anudado e
interrumpir con ello el circuito a través de la linea
1108.

Asi, suponiendo que el carro en el curso de
su accidn de vigilancia ha encontrado una posicidn en la
que esté "roto" un cabo, es decir, en la que hay ausencia
de una hebra, los interruétores 122, 380 se cierran como
se ilustra en la figura 49. Continuando la referencia a
esta vista, se hace pasar después corriente para soltar
el embrague y excitar el motor, después de lo cual el &r-
bol 628' es hecho girar a través de una fevolucién. Se ha
descrito ya en relacidn con la primera realizacidn que
para parar el carro en alineacién con la posicién de huso
a atender, es deseable interrumpir el movimiento del ca-

Yo gradnalmente. Esto, como se ha mencionado también an-
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tes, incluye la inversibn del carro para devolver la cutnv~»M¥f
cidencia con la posicién de huso apropiada. Tal accidn se
obtiene por inversidén del motor neumdtico que accions ei
carro. Servird repetir agqui e titulo de revisiédn que la
5 inversibén del motor neumético 96 por el funcionamiento

del conmutader inversor 108 controla una vilvula de con-

trol de cuatro vias y operada por el solenoide 104.?%%}
védlvula 104 suministra aire & un lado del motor neum&;ico

para accionar el carro en una direccidn cuando esté'ex€1-

36'

10 tado el solenoide. De igual msnera, se suministra alne al

!u‘

lado opuesto del motor para hacerlo girar en la diredcién
éora"*

opuesta cuando estd desexcitado el solenoide, Haclendo re

s A%
F A

ferencia otra vez a la figura 49, se ilustra esquemﬁﬁiba-

.v_

mente el motor newmdtico unido en forma operable confla

P

~ & 3

15 vAlvula 104 de control de cuatro vias y operada porsssie-
noide a través del conductor 1114, La vilvula de solenoi-
de 104 tiene, a su vez, una alimentacidén de corriente a
través del conmutador inversor 108 monopolar, habiéndose
descrito este conmubador de maners mas completa anterior-
20 mente. E1l lado opuesto del conmutador 108 esté& conectado
a través de una linealll6 a un contacto de un conmutador
doble 1118 de un s0lo polo ¥y mecénicamente accicnado. Una
linea 1120 esté conectada al contacto opuesto del conmuta
dor 1118 y conecta este conmutador con el conmutador in-
25 versor 108. La linea 1120 estid conectada con &l solenoide
144 de la espiga de blogueo 148 a través de obtra linea
1122 para excitar dicho solenoide cusndo estén cerrados
los interruptores 132 y 380.
De lo que antecede se verd gue en el funciona

20 miento normal, es decir, cuando el carro C estd vigilando

2.2.68.
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del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutedor 1108

para excitar la vAlvula de solenoide 104 y dirigir alre a
un lado del motor neumdtico 96 pare acionar el carro en

una direccién. Al final de su carrera en wna direccibn da-
da, el carro es invertido por apertura del conmubador 108.

Esto desexcita la vidlvula de solenoide 104 de modo.gue la

e se

vAlvula vuelve a su posicidén normal a la gue es cargada

T o4

cuando se desexcita., Como consecuencia de ello, se inyier

L] * &

te la direccién del motor 96, En el extremo opuestd®de su

carrera, el motor neumdbtico es invertido otra vez por el

cierre del conmutador 108, excitando con ello la vAIVilla

de solenoide 104, : “eun

at s,

Supdngase ahora que es detectada una rifima
de hilo por el .alambre perceptor 376. El Arbol de é;ﬁ%rol
628' es hecho girar por medio del embrague 1102 y el mo-
tor 110. Después de un perfodo de rotacibn relativamente
corto (aproximadamente de 6 grados) de dicho &rbol, una
leva 1124 del &rbol 628!, que trabaja a través de una co-
nexidén mecdnica adecuada con el conmutador 1118, hace que
este conmutador deje de estar en contacto cen la linea

1116 y lo lleva a contacto con la 1inea-il20. Esta opera-

cidén es eficaz para invertir el motor neumdtico 96, ya

que, evidentemente, si la corriente estuviera, en el mo-

mento inmediatamente antes del accionamiento del conmuta-
dor 1118, pasando a la vélvula de solenoide 104, la vAlvu
la se desexcitaria. Por Gtra parte, si la vAlvula de sole
noide estuviera en su posicidén desexcitada, seria excita-
da por la corrienfe que pasa avtravés de la 1linea 1i20 y

el conmutador 108, Simulténeamente con la inversibn del
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motor neumitico 96, es excitado el solenoide 144 a R s U

de las 1lineas 1122, 1120 para activar la espiga de blo-
queo 148. A medida que &€ jnvierte el carro, la espiga de
blogueo 148 encaja en su muesca apropiada en el carril 76
para alinear el carro con la posicibén a atender. El sole-
noide l44 permanece excitado a través de aproximadamente
300 grados de rotacién del &rbol de control 6287, paLa

.
- B

mantener firmemente el carro en su puesto durante el.ci-

clo de anudado. | . e

* 4
Una vez se ha blogueado el carro en podkéibn,

-
a0

la primers operacibn consiste preferiblemente en alegar
el alambre perceptor de hilo 376 de la zona de anuda&&.

.«

Estoc se logra. sustancialmente de la misma manera que Se

et

explicd al describir la primera realizacibn. Esto &g, deg
pués de generalmente 20 grados de rotacién del érb&&}ées‘,
una leva 1126 fijada sobre é1 conecta un interruptor 1128
que,Aa su vez, excita el solenoide de una vilvula 1130
abriendo esta valvula para suministrar aire al cilindro
%82, cuyo pistén 384 lleva el alambre 376, Por consiguien
to, el alambre se retrae desde su posicién activa y se
nmantiene aegi hasta que el Arbol de control 628' ha girado
aproximadamente %00 grados, después de 1o cual se desexci
ta 1a vélvula de solenoide 1130 para devolver el alambre
%276 a su posicidn activa.

En la descripeidn de la realizacién primera-
mente presentada en esta memoria se describe un necanismo
de derivacidn o desviacidn que entra en accién para des-
viar el mecanismo de coincidencia del carro en torno de
posiciones que estén en una condicién que va més alld de

la capacidad dé correccién del aparato. En vista del he-
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cho de que el circuito de excitacidn para los medios d¢la

MAARAL A S AN

desviscidén esté unido con el sistema sefializador global

dsl carro, serd apropiado describir el circuitc para la
desviacidn en este momento. Como el mecanismc de desvia-
cibn ha sido presentado en deballe anteriormente y como
se considera el mismo mecenismo de desviacidén para esta
realizacibén, bastarad con la simple referencia a aqqali?
vrealizacidn de sus detalles. Deberd notarse, sin enbargo,

L

que los medios de accionamiento para el mecanismc de dps-
viacién de la presente realizacibén estén constituiéoé'bor
un cilindro neumdtico 1132 montado en el interior déi'mqg
sente de guia 112 por debajo del blogue 150 de guia-de la
espiga de blogqueo sobre una ménsula 1134. Una vélébié‘de
solenoide 1136, que controla el paso de aire al cilggapo
1132, esté conectado a través de la linea 1138‘a1n{§%ke-
rruptor monopolar normalmente cerrado 1140, El contacto
del interruptor 1140 estd conectado a la linea 1108 a tra-
vés de la linea 1142. En el fvncionamiento,.el int;rruptor
1140 se cierra a través de una conexién mecdnica a una le
va de control 1144 en el &rbol de control 628! después de
que este arbol ha giredo aproximadamente 30¢ grados y se
mantiene cerrado a través de log 18 grados siguientes de
rotacién del &rbol. Cuando el Arbol 628' ha girado aproxi-

madamente 324 grados, la leva 1144 actia a través de la

conexidn mecénica para abrir el interrupbtor 1140, Si el

aparato ha dejado de anudar el hilo (7 tal anudado debiera

completarse cuando el Arbol 628' ha girado 305 grados), se
desvia la posicién como se ha descrito antericrmente. Des
pués, a medida que el carro pasa otra vez mls alli de la

posicién desviada, no se transmite la sefial imprescindible
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necesaria para parar el carro.
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AL S A A,

Invirtiendo o¥ra vez el novimiento de trabajo

conoomitante al proceso de snudado inicial, preferiblemen
te después de apréximadamente 30 grados de rotacibn del

5 4rbol de control 628!, se retira el ojete centrador 40 de
la zona de anudado. Esta operaclén es controlada por una
leva 1146 que acciona un interruptor 1148 pare excitar
una vélvula de solenoide 1150, accionando asi el ci}:hdro
neumético 346 para elevar el ojete 40 como se ha eigllca-

10 40 en relacién con la primera realizacibn del mlsmo%.El
solenoide de la vadlvula 1150 sigue excitado hasta q?e se
tormina la fase de mudada del tubo B (teniendo lugar a8i-
cha terminacién después de una rotacidén de 150 gradgs del

. et

4rbol 628'), después de 1o cual es accicnado el inkerrup-

15 tor 1140 para cortar el aire del cilindro 346 permié}%ndo
que el pistén del cilindro abaque ¥ rotraiga el ojé%é'40
para devolverlo a su posicién activa.

Como se desprende del diagrama de tiempos de
1a figura 50, el huso 46 es fremado en el momento en gue

20 ol 4rbol de control 628! ha girado 30 grados y el freno
se mantiene sobre el huso hasta aproximademente 282 gra-
dos de rotacién del &rbol de control. Para esta accibn,
una leva 1152 en el Arbol de conmtrol acciona un interrup
tor 1154 que alimenta con corriente una vilvula de sole-

25  noide 1156 para suministrar aire al c¢ilindro neumdtico
1158 para empujar la zapata de freno 172 a aplicacibn
con el huso 46. Se suelba, naturalmente, el freno cuando
se corta el aire del cilindro 1158 por la desexcitacidn
de la vélvula de solenoide 1156.

30 En este momento, la trayectoria esti despeja

2.2.68.
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da y se puede quitar, es decir, levantar el tubo parcialff ove: 7
mente bobinado, buscar el cabo exterior sobre 81 y sacar )
ege cabo del tubo y eventualmente pomer el tubo scobre su

huso. Estas operaclones se efectlan apretando el vastago

elevador 252' y se inicia dicho moviniento Cespubs de ge-

neralmente 30 grados de rotacién del &rbol de control
628'. Una leva 1160 actQa disparando un interruptor 1182

que excita una valvula de solenoide de cuetro vias ‘aden

R

para suministrar aire al cilindro 256', haciendo querel

- L 4

pistén 258! del eilindro y el vastago 252" se muevdn:hﬁ-
cia abajo. Durante este movimiento descendente (que«?e
conbinfia desde aproximadamente 30 grados a 48 gradqs, e
1a rotacién del &rbol 628') y después de unos 42 gradds

LR}

de rotacién del &rbol, es accionado un interruptor 1186

«-e @

bajo el control de una leva 1168 para excitar una wé;vgla
de solenoide 1170 que admite gire para expandir el %;;ile
272. Asi, las mordazas o palancas 264 se ponen a sujetar
el tubo.

Se recordard que el cilindro 256"se ha des-
crito anteriormente ecomo del tipo de doble efecto. La VAL
vula de solenoide de cuatro vias es desexcitada asf des-
pués de esencialmente 48 grados de rotacidn del &rbol de
control para efectuar el paso de aire él lado opuesto del
pistén 258', accionando con ello este pistén, el vhstago
elevador asocciado 252! y el tubo hacia arriba a una velc-
cidad econtroladae que, deseablemente, es algo menor que su
velocidad de descenso.

Coincidiend5 con el ascenso del tubo, son ac-
cionados los equipos a través del cilindro 342, ¥y los mo-

tores 886, 940, 950 y 994, conduciendo a la recogide del
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cebo de hilo exterior del tubo. El control

es como sigue:

La colocacién de la placa de montaje 920 se
gobierna por medio de una leva 1172 del Arbol de control
que actiia sobre un interruptor 1174 conectado a una vAlvy
1a de solenoide 1176. A su vez, la vélvula de solenolde
1176 regula la admisién de aire al eilindro 942. Por tan-

to, cuando el Arbol de control €28t ha girado aproii@ﬁha—
mente 42 grados, el interruptor 1174 es disparado péf‘%a
leva 1172, excitando asi la vilvula de solenoclide lI&ﬁ-éara
permitir el paso de aire al cilindro 942, Por consigéiente,
el pistdn 46 se extiende para hacef pivotar la plaga, 920
2 una posicién activa. En esta posicién, esté intez@ﬁé;to

e

un cepillo 940 en la trayectoria vertical del tubo Asgden-

se *

dente B. Asimismo, el cabrestante 95 esté dispuesto’para
recibir el cabo de hilo. Ademds, el extremo inferio;.g;
la caperuza 964 estid cerca del extremo delantero y abier-
to de la boguilla 968 como se muestra en la figura 40, Te
cordéndose que la posicién de reposo de la boquilla esté
en el plano de la caperuza y del cabrestante 954. La pla-
ca de montaje se mantiene en esta posicién activa a 1o
largo de generalmente 10s 48 grados de rotacién siguien-
tes del Arbol de control.

En este punto, es decir, con la placa 920 si-
ﬁuada.operativamenté, y después de generalnente 48 grados
de rotacidn del &rbol de control 628', se excitan los mo-
tores 886, 930 y 950. Asi, una leva 1178 en el Axbol de
control acciona un interruptor 1180 que glimenta con CO-
rriente el motor 950 para hacer girar el cabrestante 954

en la direccién de la flecha que hay en 81 en la figura
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B HAR; 558

3 £83

40, De igual manera gque con los medios de arranque parif

el motor 950, unss levas adicionales 1182, 1184 activeti -
los respectivos interrupbores 1186, 1188 para poner en
marchs los motores 886 y 930, respectivamente. Como ya se
ha mencionado, el motor 886 hace girar al tubo B ¥ el mo~-
tor 930 acciona el cepillo 940. Como consecuencia de ello,
el cepillo 940 gira contra la periferia del tuﬁo, %fY?ntqg
do desde ella el cabo de hilo. El cabo gueda entonée?:en-
trelazado en las cerdas del cepillo. Lasg plias 956 bé?%?n
el cabo de hilo separéndolo de las cerdas y llevanggsﬂb
cabo sobre la superficie del cabrestante giratorio 9?4.
Después de una rotacidn de generalmente 90 grados del Ar-
bol de control, la leva 1178 abre el interruptor 1180 ‘pa-

ra desexcitar el motor 950, parando con ello el cahriestan

-e -

te. De igual manera, se para el motor 886 después dé-apro
ximadamente 102 grados de rotacién del Arbol 628! y.;; pa
ra el motor 930 despuds de 90 grados de rotacién del Ar-
bol de control, siendo ambas acciones, naturalmente,.con-
troladas por las respectivas levas de gobierno,
Simulténeamente con la rotaciém del cabrestan
te, el tubo y el cepillo, gque se acaba de describir, se
introduce una presidén negativa en 1la boquillé de transfe-
rencia 968. Asi, una leva 1190 sobre el Arbol 628! accio-
ne un interruptor 1192 que, cuando estd cerradc, excita
una vélvula de solenoide 1194 para conectar la boguilla
de transferencia a la fuente de aspiracidn a través del
tubo flexible 969. Como se desprende de la figura 36, es-
ta fuente de aspiracidén se abre hacia la boquilla de
transferencia 968 hasta que el &rbol de levas 628' ha gi-
rado aproximadamente 300 grados, en cuyo monento se corta

la aspiracién en virtud de la apertura del interruptor
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a través de la boquilla 968 el hiloes llevado al inte-

rior de la boguilla y retenido en ella por la aspiracibn.

Después de generalmente 90 grados de rotacifn del &rbol

de levas 628', se retrac la placa 920, es decir, se le hg
ce que oscile en sentido contrario al de moviniento de las
agujas del reloj como se vé en la figura 2, a medids gque

es evecuado aire desde el cilindro 942. Por tanto, L ca-

brestante 954 es hecho oscilar desde debajo cel hilp'Y?

dejando que el hilo se extienda en una trayectoria wmeéta
generalmente horizontal entre la boguilla de aspiraéi&n
968 y el tubo B, como se muesbra en general en la figira

26. En este momento, se excita el motor 994 para si%égr

‘a? s

el hilo Y' pars su enhebrado en el cursor 54. * .

-u i

Los medios para controlar el funcionamifnto

L3S

del motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 1200 monta

das sobre el &rbol de levas 628', Un interruptor normal-

nmente cerrado 1202 conectado con el motor 994 a través de
la linea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 es pues
to en libertad para que se cierre cuando el éibcl de levas
628! ha girado 90 grados. Como resultado, se¢ establece una
conexidén entre la fuente de corriente y el motor 994 a
tra#és de la linea 1203 y a través de un ladc del conden-
sador de inversidén 1204 para excitar con ello el motor.
Dicho motor actlla en el primer caso para hacer girar el
husillo 990 en una direccidn con el fin de mover la »nla-
ca 964 y su corredera transversal acompaﬁanﬁe 966 hacia
abajo. En virtud de ello, el hilo cogido en la boquilla

968 es arrastrado hacia abajo. Asi, cuando la boquilla

968 estéd en su posicidén més baja, el cabo de hilec proce-
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dente del tubo B se extlende hacia abajo en una linea:  ”
go por delante del huso 46 como se ilustra en las flguras
41 a 45. E1 husillo 990 es hecho girar en la direccién de
mover la corredera transversal 966 hacia abajo bajo el
control de la leva 1196. Cuando el Arbol de levas 628° ha
girado en aproximadsmente 108 grados, la corredera trans-
versal estéd en su posicidén més baja. Como ya se hagexgliqg

»
l'vo

do, el motor 994 esti provisto de un embrague de desiiza-

»e”

miento 996 que lo conecta al husillo. Por tanto, pquq

permitirse que el motor esté en marcha mientras la'céire-
dera trensversal y su boquilla de aspiracién a5001aé£.se
mantienen en su posicidén més baja y el embrague de “BL¥li-

zamiento desacoplard el accionamiento del husillo, Pox

este medio, se mantiene la bogquilla de asplraclén éé:;u
posicidén baja hasta que el Arbol de levas 628¢' ha gi}édo
aproximadamente 144 grados. Este retardo implica varios
segundos durante cuyo intervalo se enhebra el cursor.
Como se ha explicedo anteriormente, ¢l cursor
54 es enhebrado por las acciones de la horquilla de enhe-
brado 392. E1 funcionamiento de esta horquilla es inicia-
do por una leva 1206 en el Arbol de levas comfin 628', Es-
ta leva 1206 estd configurada para abrir un interruptor
normalmente cerrado 1208 con el fin de excitar una vélvu
la de solenoide 1210 cuando el &rbol de levas ha girado
aproximsdsmente 108 grados. Como resultado, es admitido
aire por el cilindro 406 para arrastrar el pistén 410 al
interior del cilindro moviendo con ello la horguilla de
enhebrado 392 hacia adentro en direccidn al curscr 54,

ejecutandn 1a worquilla sus carreras de trabajo para co-

ger y presentar el hilo al anillo 50 del oursor como se
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ilustra en las figuras 41 a 45. La excitacifn de la v
la de solenoide 1210 se mantiene hasta que el &rbol de le
vas 628! ha girado 120 grados, en cuyo instante la leva
1206 suelta el interruptor 1208 permitiéndole cerrarse
desexcitando con ello la vélvula de solenmoide 1210 y cerran
a0 el suministro de aire al cilindro 406, Acto seguido, se

devuelve la horquilla enhebradora 392 a su posicién inacti

L4 [ X4
‘.

va por medios convencionales que actlian dentro del”%}iin-
dro 406 para extender el pistén 410 y mover la horqﬁi}la
enhebradora alejéndola del huso. {;:j

Se apreciard que después de la llegada-ée la
horquilla enhebradora a cerca del anillo 50 del cunsey

con el hilo cogido en ella como se muestra en las figuras

L

44 y 45, se retarda momentdneamente la horquilla antds de

ry

su retraccién. Durante este retardo se expulsa una.IrLup-
cibn de aire a través del eyector 420 para impulsa£‘éi
cursor 54 en torno del anillo 50 y a aplicacién con el hi
lo. Tal accidn viene controlada ﬁor un interruptor 1212
bajo el control de una leva 1214 del Arbol de levas 628!,
El interruptor 1212 estid conectado a una vilvula de sole=-
noide 1216 que, a su vez, controla el paso de aire compri
mido al eyector 420. Por tanto, la védlvula de solenoide
es accionadas durante generalmente 114 grados ds rotacién
del 4rbol de levas 628! (en cuyo instante la horquilla en
hebradora se ha movido hacia adentro con el hilo ¥*' has-
ta la posicién de las figuras 44 y 45), después de lo
cual se expele una irrupcidn de aire a través del eyector
420 para impulsar el anillo 54 y aplicarlo al hilo como
se ha descrito anteriormente. Esta irrupcibn necesita te-

ner solamente una breve duracidn. Por tanto, la leva 1214
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actla despuds de 120 grados de rotacién del Arbel de led#:M

AN RS .

vas prineipal para desexcitar la vilvula de solenocide
1216 cerrando, por consiguiente, €l aire al eyector.

Con el cursor enhebrado, la operacidn siguien
te consiste preferiblemente en transferir el cabc de hilo
a la regidén del anudador 1000. El control de esto operacién
se efectha desde la leva 1198. Asi, al girar 144 gp§§qs
el arbol de levas 628!, la leva 1198 es hecha gira;zdésde

wn lugar en ¢l que ha mantenido previamente un intgr%ﬁp-
tor normalmente abierto 1218 en una posicién gerraéa:ﬁas-
ta otro lugar en el que se permite que se abra el iﬁ%%»
rruptor 1218. El interruptor 1218 esti conectado 2l dgdo

opuesto del condensador de inversidn 1204 desde lazxiﬁea

e v,

1203 a través de wna linea 1220. Desde el condensador,

L XY

1204 la linea 1220 estd conectada con el motor 994. Asd,
la FEM desarrollads a través del condensador 1204 induce
un degplazamiento de fase, con 1o que el motor 994 es ae-
cionado en la direpcién opuesta a la que tenia al bajar
la boquilla de aspiracidn 968. Por consiguiente, se eleva
1a boquilla de aspiracidn hasta la parte superior del hu-
sillo 990 donde se la manbtiene momenténeamente. El ewbra-
gue de deslizamiento que conecta el accicnanmiento del mo-
tor al husillo 990 permite que el motor 994 continie giran
do durante este intervalo sin averia. Como se desprenderad
del diagrama de tiempos de la figura 50, el mobor 994 es
excitado en una direccidn para elevar la boquilla de aspi
racidén hasta que el Arbol de levas 628! ha girado aproxi-
nadamente 180 grados. Evidentemente, la bogquilla Jde espi-
racién habrd llegado a su posicidn més albta antes de di-

chos 180 grados de rotacién del &rbol de levas, por ejem-—
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plo, después de una rotacidn del &rbol de levas de aproi;mMN¢;

nademente 165 grados. Sin embargo, tal regulacifn de tiem
po no es critica para el funcionamiento de la unidad mien
tras la boquilla de aspiracidn ceté situada por encima -
del anudador en adelanto respecto al movimiento de dicho
anudador.

Mirando une vez mis el diagrama de tiempos de
la figura 50, el anudador 1000 es movido de prefer;é;;a ’
horizontalmente a su posicidn activa como se ilustfg'gn
las figuras 35 al girar 180 grados el Arbol de 1evégbgé8’.
La colocacidén horizontal del anudador se efect@a baéo el
control de la leva 1222 que acciona el interruptor, 1224
para excitar una vAdlvula de solenoide 1226. La excitntidn

*e .‘

de la vdlvula de solenoide 1226 conecta el cilindrp’1012

a la fuente de aire comprimido, después de lo cual;;}{aqg
dador 1000 es proyectado a la trayectoria del cabo‘éé.hi-
lo Y', El anudedor 1000 se¢ mentiene en esta posicibdn acti
va proyectada hasta que el &rbol de levas ha giradc gene-
ralmente 300 grados, después de lo cual la leva 1222 cie-
rra el interruptor 1224 cortando el suministro de aire él
cilindro 10l12.

La colocacibén del cabo de hilo Y! en el anuda
dor es controlada por la leva adicional 1200 del 4rbol de
levas que, al gifar aproximadamente 192 gradcs el éfbol
de levas, permite que se cierre un interruptor 1228, Este
interruptor estad conectado a la linea 1203 a través de la
linea 1230 y a través del interruptor de limite normalmen
te cerrado 1022. Por tanto, con el interruptor 1228 cerra

do se alimenta corriente a trevés de las lineas 1210 ¥

1203 y a través del lado del condensador 1204 opuesto a
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aquél por el que se invirtid el motor 994, para impulsi . I
la boquilla de aspiracidn 968 hacia arriba. Por tanto, la
boquilla de aspiracidn es movida una vez més hacia abaﬁo
hasta que la placa 964 abre el inberrupbor 1022 para cor-
tar el paso de corriente al motor. En el curso de este mo
vimiento, e; cabo de hilo Y' es tendido en el anudadbr,
recorddndose que la via 970 funciona para mover por ac-
ciéﬁ de leva la boquilla lateraimente en esta zoné'?dﬁe—
rior junto al anudador. En este punto, el hilo Y éé&gé
adoptado la disposicibén ilustrada en la figurs 354,
Preferiblemente, tan pronto como la boqéilla
de aspiracidén 968 se detiene en su descenso por 1a;aper;
tura del interruptor de limite 1022, es decir, al ‘ginar

L

228 grados el &rbol de levas 628', es accionada 1&g Bdqui-

e *

1la de torbellino 288 para manipular el hilo R! hq?@?,con
ayuda de aire llevdndolo al anudador. Asi, se admifé aire
simulténeamente en la boquilla de torbellino y ¢en el cilin
dro neumdtico 1042 de modo que la accidn de hilatura por
aire de la boquilla estd trabvajando mientras la boquilla
avanza para coger la mecha. Un par de levas 1232, 1234
eficaces para controlar los respectivos interruptores aso
ciados 1236, 1238 estén soportadas en el Arbol de levas.
La leva 1232 actla para cerrar el interruptor 1236 al
efectuar un giro de 228 grados el Arbol de levas y permi-
te qﬁe este interruptor permanezca cerradco durante los

72 grados siguientes, es decir, hasta que el &rbol de le-
vas ha girado 300 grados. Con el interruptor 1236 cerra-
do, se excita una vdlvula neumitica 1240 operada por sole
noide conectada con dicho interruptor, admitiendo aire en

la boquilla de torbellino.
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Al mismo tiempo que se cierra el interruptoi~i§;f:v~
1236, se permite también que el interruptor 1238 sea cerra

do por su leva de control 1234 excitando de este modo otra

vilvula neumatica de cuatro vias y accionada por solenoi-
de 1242 para admitir aire puesto a presién en el eilindro
1042, Como ¢omsecuencia de ello, el pistén 1040 se extien
de hacia el ¢ilindro proyectando la boquilla‘de to;pggli-
no hacia adelante para recuperar el material hilad%ip:tqg

>4

cido R!'. *

.
- kg

Ta recuperacidn del material R' se compderta

en el momento en que el Arbol de levas 628% ha girddds 240

-grados y la valvula 1246 se excita en este momento-go¥ el

funcionamiento de la leva 1234 de epertura del int§§%§ptor

1238. En la carrera de retorno, el movimiento del éig%én
1040 es aminorado por un orificio restrictivo parafé%?e
de la vdlvula convencional de cuatro vias 1232, Por tanto,
la velocidad de retirada de la mecha es controlada de mo-
do gue no se separe el material torcido, Cuando el 4rbol
de levas 628' ha giradc aproximadamente 270{grados la bo-
quilla de torbellino 288 es retraida completamenté hacia
el cilindro 1042,

la operacifn siguiente implica bajar la boqui
1la de torbellino 288 péra presentar verticalmente la me-
cha hilada o torcida al anudador 1000, A este fin, una le
va 1244 en el &rbol de levas principal controle un inte-
rruptor normalmente cerrado 1246 de modo que se permita
al interruptor cerrarse después de habér efectuado un gi-
ro de 282 grados el Arbol de levas. Con el interruptor
1146 cerrado, se excita una vAlvula de solencide 1248 pa-

ra admitir aire comprimido en el c¢ilindro 1050, como re-
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sultado de lo cual el pistbén 1054 del c¢ilindro se exﬁl_ﬁl”iﬁ"
de hacia fuera del cilindro ¥y hacia abajo, tal como estd
dispuesto aqui. El descenso del pistbn 1054 es gontroladce

otra vez por medio de un paso de aire en la vélvula de sg
lenoide convencional de manera que la velocidad de descen

S0 de la boquilla de torbellino 228' y la mecha asociada

no exceda de la velocidad de salida de la mecha de 108 TQ

000

dillos de estiraje. Naturalmente, se V& torciendo taMblén
continuamente el hilo por medio de la boquilla de fS;ge-
1lino a medida que ésta se baja para hilarlc en forma’ de
un hilo. A sproximadamente 288 grados de rotaoi6n’dé1 ar-
bol de levas, se tiende el hilo R' en el anudador {gye es
¢4 en la trayectoria de movimiento del material R’D?fﬁnto
al cabo de hilo Y'!'. Acto seguido, se carga el cilingro

s *

1024 con aire puesto a presién para activar el anq??&pr Yy
unir los dos cabos de hilo. "

' Fl aire alimentado a este Gltime cilindro es-
t4 bajo el control de una leva 1250 del Arbol de levas,
que entra en accidn para controlar la apertura y el cie-
rre de un.interruptor 1252 conectado a una viivula neumi-
tica accionada por el solenoide 1254, Como ya se ha indica
do, la valvula de golenoide 1254 es excitada nor la actua-
010n del interruptor normalmente cerrado 1252 cuando el
srbol de levas se ha movido 288 grados. El dlsparo o acti
vacidén del anudador 1000 es enteramente instanténeo y una
vez se ha esnudado el hilo, el hilo reunido es dejado caer
desde el anudador para volver a su 14nea de hilc normal
para su torsidn ¥y bobinado; El interruptor 1252 es accio-
nado por la leva 1250 a 294 grados para cortar el suminis

tro de aire al cilindro 1024, después de lo cual se re-
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trae su pistén y, al hacer ésto, se vuelve a armar el anu

dador. Como ya se ha explicado, el freno del huso se suel

ta preferiblemente a 282 grados de revolucifn del Arbol

de levas. El interwvalo de 6 grados entre la 1iberacibn
del fremo y el anudado (que representa una fraceibén de un
segundo) es deseable para ponér el hilo en el anudador dba
jo tensibn durante la operacién de emudado y, tam?}égp pa
ra asegurar su inmediato bobinado cuando se ha terhiﬁédo

Ay

el anudado. ."U

A los 330 grados de rotacién del 4rbel e le-
vas, el motor del carro es puesto una vez més en ma%éha
por el funcionamiento de la leva 1124. El intervalo.des-
pués del snudado y antes de la puesta en marcha dé%{ébtor
neumdtico para reanudar la vigilancia de la unidad; &s

sy € -

operado el desvio del detector de le manera ya exp%}é?da
para sislar la posicibén de otros intentos de anudaf él
hilo y la mecha si ha fallado el intento inicial.

En la descripcibu precedente, las vAlvulas de
Solenoide, a menos que ge indique otra cosa, son to&as
vilvulas convencionales de tres vias que tienen una po-
sicidén de "admisidn" que alimenta aire comprimido al eci-
1lindro neumdtico asociado j una posicién de "escape" que
permite la evacuacidén de aire desde el cilindro. Asimis-
mo, todos los cilindros neumiticos, a menos que se indi-
que otra cosa, son cilindros neumiticos convencionales de
efecto simple, que estén cargados para volver a su posi-
¢idn inactiva normal.

Como pueden hacerse ciertos cambios en el apa
rato anteriormente descrito sin apartarse del alcance de

este invento, se pretende que la desceripeién precedente ¥
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los dibujos que se acompafian Se interpreten como ilustree ——oed. |

tivos solamente y no en sentido limitativo,
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Esta solicitud que corregponde a la presentada _
_‘en Estados Unidos de América el 14 de Marzo de 1966, ba;o

» 81 n2 534,881, se acoge a los beneficios del articulo 51 ¢

del vigente Estatuto sobre Propledad Industrialy,
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Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan para gue sgean objeto de esta sollcltud de Paten-
‘te de Invencidn en Espafia por VEINTE, afios son los sigulen-

tes.
3 1.-Un método para quitar eleatoriamente tubos

de una méquine textil que tiene medios de soporte pera
montar una pluralidad de tubos giratorios, cada uno de los
cuales estd destinado & bobinar- sobre é1 wna allmentacidn.
{de hilo asociada y un mecanismo de veivén comdn s todos log
?tubos citados para distribuir cada allmentac16n de hilo a
;largo de su tubo asociado, que comprende las operaciones
‘de retirar al menos uno de dichos tubos de dichos medios
“de soporte al pérecer wna sefial, mientras se mantiene dicho

‘mecanismo de vaivén operante para distribuir las alimenta-~
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- ¢ciones de hilo sobre cada uno de los tubos que quedan so-.

bre dichos medios de goporte.
2,-Un metodo segin la reivindicacidén 1, que in-=

cluye la operacién de cortar la alimentacién de hilo que ge

- estd devanando sobre el tubo a quitar.

3.-Un método segin 1a reivindicacién 1 o la 2,

1

. que incluye las operaciones de depositar un tubo nuevo so-

- pre dichos medios de soporte en posicién para sustituir
" 1los tubos retirados, al tiempo que se mantiene dicho meca=

' pismo de valvén operante para distribuir las allmen%aelones

" de hilo sobre cada uno de los dends tubos en dichos Eédlos

© S

- de soporte. © <
6-‘:@

4.~Un método segin la reivindicacién 3, qué 1n-’

" cluye las opersciénes de fijar el hilo de allmentaclén

‘ asociado con dicho tubo nuevo & dicho mecanismo de valvén

;bre el tubo tdltimamente mencionado. T e

y a dicho tubo nuevo para iniciar el bobinado del hxlo-so—

2% e
e @

5.-Un aparato para quitar aleatorlamente‘ﬁubos de

una mdquina textil mientras dicha mdquina continua *ranecio-

. nando que comprende medios de soporte montados sobre dichs

'méguina textil pars montar una plurelidad de tubos, medios

para hacer girar dichos tubos, medios de vaivén comunes a’
todos los tubos citados ¥ operables para distribuir hilo

sobre ellos para bobinar paguetes: de hilo y medios suaeta—

" dores operables para retirar al menos uno de dichos tubos’

" cuando dichos medios de vaivén entran en funclonamlento,

6.-Un aparato segin la reivindicacién 5, en el

- que dicha mdguina es una méqu;na de hilatura siendo dichos

medios de veivén un carril de anillos de movimiento alterna—

" tivo en sentido vertical ¥ operable para moverse axialmente
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; quete aslcanza un tamafio predeterminado, ©

A AT

respecto a dichos tubos, habiendo medios para abtener, la

rotacidn de un paquete a quitar y siendo dichos medios

- sujetadores operables después cuando dicho carril de anlllos
! se mueve alternativemente, para elevar dicho paquete s qui-
i tar por encima de dicho carr{l de anillos.

7.-Un aparato seglin las reivindicaciones 5 § 6,

' que ineluye un mecanismo. para cortar un hilo de sumlnlstro
_ Que se estd bobinando sobre dicho raquete cuando dlch pa-

.-ro»

b;f

8.-Un aparato segin las reivindicaciones 5, 6‘6
! T que inecluye medios de control operables para separénm
~dicho tubo retirado de dichos medios sujetadores y meﬁlos

" operables para soportar un tubo nuevo para su transferencla

'at—r

por dichos medios sujetadores para situarloe sobre dlchgg

_.:'x
~medios de soporte en lugar del tubo retirado, al tiempe:

. w5 2y
- Que se mantienen dichos medios de vaivén en funcionahignto.

9.-Un aparato segi la reivindicacién 8, qﬁe‘in-
. cluye medios para presentar automdticamente una hebra de
fallmenta016n procedente de wna fuente de mechs @ dicho tu-
b0 nuevo para su bobinado sobre &1,
: 10.-Un aparato segin la reivindicacidn 9, que in-
cluye medios para torcer diche hebrs de alimentacidn en
‘fbrma de un hilo a medida que diche hebra es entregada a
dlcho tubo para su bobinado sobre &1,

11.-Un metodo y un aparato para quitar aleatoria-
mente tubos de une maquins textil,

Tal y como se ha descrito en la Nemoria que an-
tecede representado en los dibujos que se acompaifian y con
los fines que se han especifieado,
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Esta Memoria consta de ciento treinta y nueve

hojas escritas a mdquina por una sola cara.
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