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Esta invencién se refiere a la técnica de las
continuas textiles para tratar fibras cortadas y concler-
ne mds en particular a un presentador gutomético para ta-
les continuas.

Aungue se han desarrollado continuas modernas

con un elevado nivel de rendimiento, tales maquinas, no

e .

obstante, son incapaces todavia de funcionar sin interrap-’

.

cién entre los cambios de los tubos. Asi, los estudios .-
han demostrado que puede esperarse un promedio de 20 ;ﬂ}d‘
cabos rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Aunquéx
este nimero es relativamente pequeflo, es suficiente rare
requerir la presencia de un operario encargado de efecouar
la delicada operacién de anudar el cabo roto y devolver

el huso a su estado de produccién. Existe, por tantc,.la
necesidad de un mecanismo destinado a llevar a cabo esta
operacidén en forma automitica e, incidentalmente, quitar
dichos tubos cuando estéﬁ completamente bobinados o llenos,
poner tubos vacios e iniciar la hilatura enrlos nuevos tu
bos.

Un objeto de lc presente invencidén es crear
un aparato destinado a moverse ciclicemente a lo largo de
una o més continuas textiles y a devolver al estado de
produccibén los husos que estén inactlvos debido a unrcabo
roto. .

Otro objeto de la presenterinvenoién es crear
un aparato capaz de quitar un tubo bobinado del huso de
una continua.

Otro objeto de la presente invencidn es crear
un aparato capaz de =situar un Gubo vacio en un huso de

una continua e iniciar el bobinado sobre é1.
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Otro objeto de la presente invencidn es crear
un aparato capaz de gquitar casualmente un tubo bobinado
de una continua, evitando al propio tiempo la necesidad
deinterrumpiz-el'funcionamiento de los restantes puestos
de hilatura de la continua.

Otro objeto de la presente invencidén es crear

-~ o~ 2

un aparato capaz de reunir automédticamente el cabo exte-

a7 A

rior de un hilo sobre un paquete de recogida con su cabo.

acompafiante procedente de una reserva o suministro de- xe-

ERS TN

cha. -

Todavia otro objeto de la presente invercidn
es crear un aparato capaz de volver a unir el cabo ékﬁéL
rior de hilo de un paquete de recogida en una contihud:
con su cabo de alimentacién acompaﬁanteenlulpuesto;delhi
latura de una continua textil y de iniciar de nuevo auto-
médticamente su ciclo normal de hilatura y bobinado.

;

Otro objeto de la presente invencidn es crear
un eparato capaz de mover un cabo libre de hebra a lo lar
go de una trayectoria predeterminada al mismo tiempo que
le comunica torsibdm.

Todavia otro objeto de la presente invencidn
es crear un aparato capaz de enhebrar aubtomiticamente una
hebra a través del cursor de una continua.

Todavia otro objeto de la presente invencioén
€5 crear un aparato capaz de devolver al estado de produc
cidén los husos de una continua que estdn inactivos debido
a los cabos rotos, en el que se conecta aubomidticamente
el cabo de alimentacidén a los medios tomadores al tiempo
que es retorcido.

Un objeto adicional de la presente invencién

-3 -
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es crear un aparato para reparar una rotura que se produz
ca en el material en forma de hebra que estéd siendo trata
do en une méquina textil; y que incluye medlos para perci
bir dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimiento
de reparacién.

Otros objetos y ventajas mds especificos re-
sultaerén evidentes de la siguiente descripeidn detallé@éf:
cuando se lea en unidén de los dibujos adjuntos, en los:
que: _ T

Ia figura 1 es un alzado frontal de una see-
cién de una continua equipada con una realizacidn del apa
rato de esta invencién, mostrindose solamente lo suficien
te de los componentes de la continua para dar a entender
la manera en que la invencién estéd asociada con ellus, es
tando ciertas partes arrancadas’u omitidas por razones de
claridad;

Ia figura 2 es una seccidén transversal del
aparato de la figura 1 ‘tomada sustancialmente a lo largo
de la linea 2-2 de la figura 1 con algunas partes omiti-
das o arrancédas, otra vez por razones de claridad;

Ta figura 3 es una vista en detalle a mayor
escala del conjunto de subcarro mostfado en alzado late-
ral algo similar a la figura 2;

La figura 4 es una vista en perspectiva del
mecanismo de coincidencia de portador de la invencidn,
omitiéndose por falta de espacio el mecanismo de acciona-
miento del bloqueo del carro;

Ta figura 5 es un alzado frontal del mecanis-
mo de la figura 4 ircluyendc la palanca y al solenoide de

accionamiento;



" Ie figura 6 es una vista en detalle a mayor
escala mirando hacia abajo sobre una parte del almacén de
tubos en las figuras 1 y 2, que muestra la puerta del al-
macén;

5 La figura 7 es una vista en detalle a mayor es
cala de la conexidén de accionamiento para el brazo de AR
transporte de tubos; L

La figura 8 es una vista a escala mucho mayé}—
de una parte de las boquillas de torbellino por aspiraf:

"

10 cién de la invencién mostrada parcislmente en seccidn 5;
parcialmente en alzado lateral; ‘ \:
La figura 9 es una vista en planta mirandb:hé
cia abajo sobre el elemento de boquilla de la figura_S;r
La figura 10 es una vista de la boquilla'déﬁ—
15 pleta de torbellino por aspiracién mostrada parcialmente en
seccidn transvgrsal Y parcialmente en alzado lateral;
La figura 1l es una vista en detalle a mayor
escala de la boquilla de torbellino de entrega de hilo en
asociacién con los medios de accionamiento para ella;
20 ‘La figura 12 es una seccibén transversal en de
talle tomada a lo largo de la linéa 12-12 de la figura
11;
Ta figura 1% es una vista en detalle a mayor
escala en alzaao lateral del dispositivo perceptor de hi-
25 lo, el mecanismo explorador de la boquilla de torbellino
Y el mecanismo de retirada del guiahilos, que muestra la
relacion de los mismos con los rodillos de estiraje y el
guiahilos con la posicidn activa de la boquilla de torbe-
llino indicada en lineas de trazos;
30 La figura 14 es una vista en planta del meca-

2.2.68.
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nismo de retirada del guishilos de la figura 13%;

La figura 15 es una vista en planta del meca~
nismo explorador de la bogquilla de torbellino;

La figura 16 es una vista en planta del meca-
nismo perceptor de hilo de la figura 13;

La figura 17 es una vista a mayor escala en
perspectiva del mecanismo de enhebrado del cursor de:éni-
1lo;

La figura 18 es una vista en perspectivaﬁde un
fragmento del mecanismo de la figura 17 tomada desde yna
direceidn diferente y que muestra tal mecanismo cuarndo. ha
ce primeramente contacto con el hilo que se esté enhgbtag
do; | | '

La figura 19 es una vista aumentads similer a
la figura 18;'que muestra una étapa intermedia del meca-
nismo;

La figura 20 es una vista en plonta mirando
hacia abajo sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19,
que muestra su etapa activa final con el cursor aplicado
sobre el hilq; '

Ia figura 21 es una vista en perspectiva simi
lar a la figura 17, pero reducida en tamafio, que muestra
una posicién intermedia de una parte del mecanismo de en-
hebrado de tubos;

La figura 22 es una vigta en detalle a escala
mucho mayor de la parte del mecanismo de enhebrado o en-
filado de tubos visible en la figura 21, omitiendo sus
componentes de accionamiento;

La figura 23 es una vista algo similar a la

figura 19 pero tomada desde una direccidn diferente, que
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i ! ﬁifl, 22
muestra la posicién activa del mecaﬁismo de enhebrado de
tubos en relacidn con la posicidn a&tiva final del meca-
nismo de enhebrado del cursor;

La figura 24 es una vista en detalle a mayor
escala, que muestra todo el mecanismo de corte o interrup

cién de tubos de la invenciédn; R

La figura 25 es una vista diagramitica qué:ig’
presenta el movimiento de traslacidn del carril de ani;'”
llos de acuerdo con la invencidn; "

La figura 26 es un alzado frontal de una ﬁgf—
te de una continua equipada con una realizacidén de 1ld if-
vencién que tiene un suministro de energia modificadd,iﬁqg
tréndose solamente las partes suficientes para ilustfaf‘
el alcance de la modificacién; -

7 Lé figura 27 es una vista en detalle tomada
en seccidn transversal generalmente a lo largo de la 1li-
nea 27-27 de l; figura 26;

La figura 28 es una vista en perspectiva, a
escala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor
de hilo, que muestra el mismo en posicibén activa en ausen
cia de hilo, estando el alojamiento y algunas obras par~
tes arrancadas; -

La figura.29 es una vista en detalle del ele-
mento y soporte de gulia-hilos utilizados en la realizacidn
modificada de la figura 28, que muestra la guia mantenida
en posicién inactiva por la presencia del hilo;

La figura 30 es un dizgrama del circuito de
control del aparato de la invencibn, que incluye en forma

esquemdtica componentes tanto eléctricos como neumitica-

mente accionados;
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La figura 31 es una diagrema de fiempos del
ciclo de control de la invencidn, que muestra la relacidn
cronolégica de algunas de las mAs importantes operaciones
llevadas a cabo por la invencidn;

La figura 32 es una vista en perspectiva a mg
yor escala del mecanismo destinado a efectuar el enhebrado
del hilo en el tubo; |

La figura 3% es una vista en alzado lateral
de una realizacidn alternativa del aparato de la presénte
invencidén mostrada en relacidén operante con una seccidn-
de una continua, mostrédndose solamente de la continua. tan
to como es necesario para dar a entender la manera en que
se asocia la invencién con ella, estando arrancadas u omi
tidas ciertas partes por razones de claridad;

La figura 34 es unalvista en perspectlva del
aparato de la figura 33;

- La figura 35 es una vista en detalle a mayor
escala del mecanismo de las figuras 3% y 34 destinado a
transportar el cabo de hiloc desde el paquete de recogida
hasta el anudador, y el mecanismo destinado a transporbar
el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostréndose la
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el anudador;

La figura %6 es otra vista en perspectiva del
mecanismo de transporte de hilo de la figura 35, ilustrég
dose su boguilla de aspiracién antes de su descenso para
situar el hilo junto al carril de anillo para enhebrarlo
a través de su cursor;

La figura 37 es una vista en seccién transver
sal de los medios de transporte de tubos;

Ta figura 38 es:una vista en detalle a mayor
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escala de los mecanismos de la figura 33 para tomar o re-
coger el cabo de hilo del paquete, y del anudador y miem-
bros de soporte del anudador, ilustréndose tanto el meca-
nismo de toma de hilc como el anudador en sus respectivas
posiciones inactivas;

La figura 39 es una vista similar a la figgraﬂ‘
38, omitiéndose el anudador, y mostrédndose el mecanisﬁdj%ﬁj
de toma de hilo en su posicidn operante para sacar el qa;‘
bo de hilo exterior del paquete bobinado; T

La figura 40 es una visba en alzado laterai%“
en detalle a mayor escala del cepillo y cabrestante pars.
tomar el cabo de hilo del paquete, ilustréndose estos_é@g
mentos en la posicidén de la figura 38;

. Ias figuras 41-44 son vistas que ilustran las
operaciones de enhebrar el hilo procedente del paquete a
través del cursor;

La figura 45 es una vista en perspectiva del
mecanismo enhebrador del_cursor, representandose el meca-
nismo en la posicidn de la figura 44;

La figura 46 es una vista en planta del meca-

nismo de retirada del guiahilos del aparato de la figura

333

Ta figura 47 es una vista en alzado lateral en
detalle que ilustra uno de los guiahilos llevado por osci
lacién a su posicidén inactiva por el mecanismo de retira-
da para él;

La figura 48 es una vista en planta en deta-
1lle de los medios perceptores de hilo del aparato de la
figura 33, y los medios de monbtaje para ellos;

La figura 49 es un diagrama de bloques que

-9 -
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ilustra esquemédticamente el circuito de control del aparg
to de la figura 3%; ¥y

La figura 50 es una diagrama de tiempos del
ciclo de control de la realizacidn de la figura 33; que
muestra la relacién cronoldgica de algunas de las mis im-
portantes operaciones llevadas a cabo por esta realiza:_;'
cidén alternativa. 7

DESCRIPCION GENERAL

En general, la presente mAgquina comprende- i
carro principel destinado a moverse horizontalmente en un
ciclo a lo largo de una trayectoria junto al lado o ladus
de una continua. Este movimiento horizontal puede ser.de
cualquier manera conveniente y puede concernir a una o 'a
una pluralidad de conbinuas. Por ejemplo, puede efectnar-

'
se el movimiento del carro en una sola direccidn y estar
dispuesto el carro para dar vueltas en torno a una o una
pluralidad de continuas longitudinalmente alineadas de mo
do que se asocia operativamente primero con wmn lado y lue
go con el obtro. Alternativamente, el carro puede moverse
en vaivén horizontalmente de una parte a otra a lo largo
de una cara dé una o de una pluralidad de continuas longi
tudinalmente alineadasg. Sobre el carro principal hay un
subcarro montado para movimiento vertical independiente,
teniendo tal subcarro aplicacidbém de rodadura o de desli-
zamiento con el carril de anillo de la conbtinua para mo-
verse alternativamente como un todo en direccidn vertical
con el carril de anillo, mientras se desplaza con el ca-
rro principal. Un dispositivo perceptor detecta la ausen
cia de hilo en cualquier posicidn de hilatura e inicia un

ciclo para devolver esa posicidn a una condicidén activa.

- 10 -
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En respuesta al dispositivo perceptor, el carro se mueve
hacia un tope en coincidencia transversal con la posicidn
a atender, detiene la rotacidn del tubo, y finalmente po-
ne un tubo vacio sobre el huso. Los Organos de por encima
del huso son retraidos para dejarle libre la trayectoria
¥y la mecha estirada procedente del puesto de entrega de
los rodillos de estiraje es enmaraiada preferiblementeiiri
por una boquilla de aspiracidn en torbellino, y llevadd:
hacia abajo a lo largo de una trayectoria que se extiends
Junto al exterior del carril de anillo hasta un punto‘iﬁr
debajo de ese carril, y mantenida en tal posicidn. Daspués,
la hebra es desplazada desde esa trayectoria a contacﬁq;?gg
cial de envolvimiento con la superficie exbterior delféﬁ?-
1lo y el cursor para el anillo enganchado sobre el qéf&én.
Luegd, se suelta la hebra de lbs primeros medios de enma-
rafiamiento y se la vuelve a enmarafiar desde el interior
del carril de anillo y se la lleva hacia abajo hasta un
punto situado junto a la base del huso. Se comienza el gi
ro del tubo vacio y se coge la hebra sobre el tubo y se
la bobina sobre él. Mientras el carro permanece en posi-
cidén, se ensaya la posicidén de hilatura para el hilo en
movimiento y, si el ensayo es positivo, se devuelve el ca
rro a su lugar de vigilancia. Si el ensayo es negativo in
dicando un fallo, se hace la posicidn no respondiente al
dispositivo perceptor, y el operador de la mAquina recibe
una seflal y se reanuda la vigilancia del carro., Si se pro
duce un nimero predeterminado de averias en sucesidn, el
carro se para por sl mismo y da una sefial al operador. Es
t4 previsto un suministro o reserva de tubos vacios sobre

el carro y cuando ese suministro se agota, el carro vuelve

- 11 -
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a un extremo de la conbtinua para un nuevo suministro.

Fl dispositivo perceptor detecta también la
presencia de un tubo completamente bobinado y para el ca-
rro como se ha descrito en lo que precede. El tubo complg
tamente bobinado es quitado después y reemplazado por un
tubo vacio y se inicia de nuevo automdticamente el cic}g,,
de torsién y bobinado para recoger el material torcido éé‘
bre el nﬁevo tubo. B

DESCRIPCION DETATLLADA

CONTINUA CONVENCIONAT -

Ia construccidn y el funcionamiento de la ccn-
tinua convencional gque proporciona el contexto en qué&aﬁa—
rece la mejora de la presente invencidn, son bien condCi—
dos por los expertos en la técniqa ¥ no requileren en egta
memoria una descripcidn detallada. Solamente aparecen en
los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tantas
partes de la continua convencional como son necesarias pa-
ra dar a entender el modo en que se asocia la presente in
vencidn con la continua. Asi, puede verse en las figuras
que se acaban de nombrar, las patas 22 que soportan los
componentes de soporbte de la continua a intervalos espacia
dos en toda su longitud y estédn arriostradas horizontal-
mente por medio de unos travesafics tales como los indica-
dos fragmentariamente en 24 y en los extremos de la conti-
nua por los soportes extremos 26, de los cuales se Ve un
fragmento en la figura 2.
En la parte superior de la continua hay una fi
leta 28 de tubo de mecha que soporta un tubo de reserva de
la mecha a hilar de cualquier manera adecuada, como por me

dio, por ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica y se alo
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ja en un tubo R de mecha. Ia mecha Y se extiende desde
el tubo R hacia abajo hasta la seccibén de estiraje de
la conbinua, que estid soportada sobre el carril 32 de
rodillos de estiraje. Esta seccidn incluye unos sopor-
tes adecuados 34 de rodillos para soportar en relacidn

opuesta una pluralidad de pares de rodillos de estiraje.,

-
-

» 5
~
P 3 A

36, 37 y 38, siendo accionados los respectivos pares_e@
una relacidén predeterminada creciente desde atras hacia
adelante con el fin de alargar progresivamente la wecha
dirigida hacia ellos a través de una guia de trompede
29. Desde la distancia de agarre del par delantero ‘&' -de
entrega de los rodillos de estiraje %8, la hebra aﬁéiﬁ
adelgazada pasa a través de un ojete de guia 40 mdﬁﬁzdo
sobre la parte delantera del carril 32 de rodillo{ggﬁre
una ménsula articulada 42 para permitir que la parte de
lantera de la ménsula y el ojete de gula se deslicen hag
ta una posicidén fuera de camino. Tradicionalmente, se
utiliza como ojete de guia 40 una gula de sacacorchos;
sin embargo para los fines de esta invencidn, se susti-
tuye preferiblemente por un ojete de guia de enhebrado
esponténeo como se describird mas completamente en lo
que sigue.

Dispuesto entre el carril 32 de rodillo de
estiraje y las patas 22 de la conbtinua esté el carril
44 de huso sobre el cual se apoya una pluralidad de hu-
sos 46 para retener los tubos tomadores B sobre los
que se bobina el hilo para formar el paquete de recogi-
da P. En la figura 2, se muestra el huso delantero en
la posicidén intermedia después de la retirada del tubo

bobinado, pero antes de la adicidén de un tubo vacio.

- 13 -
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Justamente por encima del apoyo del carril 44 cada uno
de los husos 46 estd provisto de una nuez 49 que es co-
gida por una correa de transmisidn flexible (no mostra-
da) para hacer girar el huso y el tubo.

Con el fin de guiar el corddn hacia el tubo
tomador, cada uno de los husos 46 estd circundado por un
anillo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo que é; ex
tiende a lo largo de la continua paralelo al carril 4
de huso. Un cursor 54 (vednse las figuras 1 y 17) CSrré
en torno a la pestafia superior del anillo 50 en apliga-
cidén con el hilo para mgntener el hilo alejado de la pe
riferia del tubo. La distribucidén del hilo a todo 1o
largo del tubo tomador 48 para formar un paquete safisfag
torio es efectuada moviendo alternativamente el carril
verticalmente a través de unés véstagos elevadores pre-
vistos en puntos espaciados a lo largo de su longitud,
vistos sbélo fragmentariamente en 58 en la figura 2. Ia
extensién del movimiento alternativo de los vastagos
elevadores 58 y, por tanto, del carril de anillo es
controlada por el movimiento del carril de anillo indi-
cado en 60. Unos apoyos para los vastagos elevadores 58
estén previstos en el carril 44 de huso asi como en un
carril inferior 62, el 4ltimo de los principales compo-
nentes de soporte de carga de la conbinua en lo que a
esta invencidn se refiere.

Han sido ideados diversos mecanismos para
el carril de anillos de continuas, torcedoras de reduc
cidn y similares para proporcionar medios para la pro-
duccibén de paquetes de hilo de configuraciones particu-

lares. Como se prefiere en la prictica de la invencidn
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la capacidad de reemplazar un tubo casualmenbe en cual-
quier momento durante el ciclo de hilatura, el carril
de anillo deberd tener un movimiento constante y repeti
tivo, mostrdndose en la figura 25 un movimiento sabtis-
factorio de traslacién del carril. Utilizando el Gltimo
movimiento, el tubo deberd tener una base estrechadauqfﬂ
grandada como puede verse en la figura 2 para produéiii“
un paquete de hilo cilindrico adaptado para ser desgnig;
1lado por el extremo superior. A i
En los tiempos actuales, virtualmente todas
las continuas estdn provistas de un sistema de recogida
de deshechos tipicamente vendido bajo el nombre come;z
cial "Pneumafil". Este sistema incluye un tubo 64 dejég
piracidén dispuesto lo més cerca posible de la distéuéia

de agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38,

estando el tubo 64 ranurado a todo lo largo en 66 en co-

- rrespondencia con los soportes de los rodillos, como me

jor se ve en la figura 2. El tubo 64 estd comunicado en
cada posicidén con un colector 68 de aspiracidén a través
de un conducto 69 que se extiende hacia atrids. BEn caso
de que la hebra adelgazada Y se rompa después de salir
de la distancia de agarre del par de entrega de rodi-
llos 28, el cabo roto es atraido por la aspiracidén ha-
cia la ranura 66 dentro del tubo 64 y desde aqui hacia
el colector 68 y por Gltimo, a través de umos conductos
de conexidén, hasta un punto central de recogida de des-
hechos, en donde el deshecho puede acumularse para su
nuevo uso o eliminacidn, segin se desee. En virtud de
tal sistema de aspiracidn se reduce al minimo la acumu-

lacidén de los denominados envolvimientos de rodillo.
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Hasta este punto, se ha confinado la descrip
cién a la conbtinua convencional que, excepto cuando sir-
ve como contexto para la presente invencidén, no forma
parte de ella. Desde este punto en adelante, la descrip-
cidén se referiré mds en particular a los detalles de la
invencidn.

ESTRUCTURA DE LA INVENCION 5ﬂ355

REALIZACION PRINCIPAL

A.- Carro Principal y Mecanismo de Accionamiento del

Garro.

Todos los componentes activos que formgp ia
presente invencién estén soportados sobre un carroiprig
cipal mbévil, generalmente designado en los dibujogfccn
la letra C, que incluye un piso o cublerta 70 junta.bon
unos montantes de esquina 72'que se levantan rigidamen-
te desde sus distintas esquinas. Para proporcionar una
via sobre la que pueda desplazarse el carro C a lo largo
de la continua en proximidad inmediata con la fila de
posiciones de hilatura, el carril inferior 62 de la con
tinua tienerunido de manera fijé a. su cara frontal un
carril de carga macizo 74, que, para los fines de esta
realizacién, toma la forma de un canal en C (figura 2)
v el carril 44 de huso de la continua estd provisto de
un carril de guia 76 fijado de menera similar. El ca-
rril 74 soporta sustancialmente todo el peso del carro
C por medio de una pluralidad de rodillos 78 apoyados
sobre unos ejes o &rboles horizontales que sobresalen
hacia adentro de las esquinas traseras de la cubierta
70, mientras que la alineacidn vertical apropiada es

mantenida por el carril de guia 76 por el encaje de su
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borde inferior entre las pestaﬁasfde varios rodillos de
gula 80 apoyados sobre unos arboles corbtos 82 que sobre
salen hacia atrds desde el extremo superior de un panel
trasero 83 que se levanta rigidamente desde la cublerta.
Los carriles 74 y 76 proporcionan juntos un soporte es-
table para el carro, al tiempo que permiten su 1ibr§”mg
vimiento longitudinal a lo largo de la cara delanteré{éé

o

la continua. T
En la realizacién de las figuras 1y 2,-86
suministra en forma de corriente eléctrica la fuerzé?ﬁg
triz necesaria para accionar el carro y llevar a caho.
las diversas funciones a explicar en lo que siguse. Aéﬁ,
se dispone una barra 84 dentro del interior del caﬁéT‘
del carril de carga 74, estando protegida contra céﬁ#ﬁg
to con el canal por un aislamiento apropiado, y se hace
al contacto con la barra colectora 84 mediante una zapa
)
ta deslizante 86 que se mueve con el carro C y estd conec
tade con un cuadro adecuado de distribucibén (no mostra-
do) desde el que puede tomarse la corriente, seglin se
desee. Una pluralidad de las operaciones efectuadas por
el aparato de la invencidn es realizada por medios neu-
méticos, que requieren, naturalmente, cierto suministro
de aire comprimido. Para este fin, se cuelga de debajo
del piso 70 del carro C, un motor eléctrico 90 que ac-
ciona un compresor de aire 92 que se descarga en un acu
mulador 94 de aire comprimido. Unos medios automédticos
de regulacibén (no mostrados) estén previstos para man-
tener una presidén dada en el acumulador 9%, arrancando

el motor 90 cuando disminuye la presién y pardndose el

motor cuando se ha vuelto a alcanzar la presién. Ni los
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conductores eléctricos ni las tuberias neumdticas han sido
mostrados en los dibujos, ya que su presencia obscureceria
las caracteristicas mecénicas o esbructurales que Lilenen
mayor importancia para un conocimiento apropiado del fun-
cionamiento de la invencidén., Antes bieﬁ, se indica el sis
tema completo de control eléetrico y neumdtico en un solo
diagrama coherente (figura 30). :
Ya se ha hecho referencia al hecho de que el
carro se desplaza a lo largo del lado frontal de la conﬁi
nua y de que algunos medlos adecuados de accionamiento';l
tienen naturalmente que estar previstos para accionar el
carro. En la realizacidén ilustrada, los medios de_acoiong
miento toman la forma de un motor neumdtico 96 que asiira
el aire comprimido del acumulador 9%. El eje de salida
del motor neumdtico 96 acciona una polea 100 a través de
una correa de tiempos 102, estando la polea 100 fija al
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro C. Prefe
riblemente, este rodillo estd construido de material elds
tico duro que tiene un alto coeficiente de friceidn, tal
como caucho duro, y el apoyo para el eje del rodillo de
carga se puede ajustar verticalmente por medios no mos-
trados para permitir que el rodillo de carga sea empujado
contra la superficie superior del carril de carga 74 bajo
cualquier grado deseado de carga de compresidén. Estas dos
medidas, combinadas con el usoc de una correa de tilempos
que acopla el motor neumdtico y la polea de accionamiento
100, sirven para dar una conexidn de accionamiento segura
e imperativa entre el carro y la via. Sin embargo, puesto
que el motor neumatbico por su propila naturaleza es capas

de "pararsec" durante un periodo indefenido sin averia, el
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uso de tal motor proporciona una accién de embrague necesa
ria para impedir que se averie el carro en caso de que se

obstruya su paso.
El aparato de la invencidn puede desplazarse
continuamente en torno de una continua dada en una sola di

reccidn, en cuyo caso se conecta el motor neumdtico 96 di-

rectamente al acumulador 94. No obstante, se prefiere éﬁé‘y

el carro vaya de una.parte a otra a lo largo de un lado de

una continua dada o de una serie de tales continuas dispues
tas en alineacién longitudinal muy préxima, tal como paf&
compartir una via comin. Para esta disposicidén preferida,
el motor neumdtico tiene que ser capaz de accionar en una

u obra direccidén a lo largo de la via. Esta capacidad se
obtiene haciendo pasar la corriente de aire al motor‘ﬁén;
mitico a través de una vdlvula de control 104 de cuaﬁféw
vias accionada por solenoide. La vAlvula 104 suministra el
aire comprimido a un lado del motor neumdtico para hacerlo
girar en una direccién cuando se excita el solenoide y al
otro lado del motor para hacerlo girar en una direccidn
opuesta, cuando deja de ser excitado el solenoide y se car
ga su armadura hacia una posicidén inactiva. ELl motor neumé
tico puede preferiblemente accionar el carro a dos veloci-
dades, una velocidad normal de vigilancia de aproximadamen

te 30 cm. por segundo y una velocidad baja de aproximada-

mente la mitad de la velocidad normal para facilitar la

coincidencia precisa del carro. El escape desde el mobor

neumdtico pasa a través de una valvula de estrangulacidn
106 que es también accionada por solenoide. Cuando se ex-
cita el solenoide de la valvula 106, ésta se cierra par-

cialmente, aumentando la contrapresidn en el motor neumé-

- 19 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

tico y retardando su rotacidn hasta el grado en que se es
trangula la evacuacidén de aire. Una vadlvula de control
adecuada de cuatro vias operada por solenoide es la Modelo
n® BV4-0602-B fabricada por Aero Modernair of Angol, In-
diana.

A medida que el carro C, en la disposicidén pre
ferida mostrada en los dibujos, se desplaza de una ﬁé:te
a otra a lo large de un lado de la continua, Giene qvé'ig
vertirse automiticamente su direceidn de recorrido éuaﬁdo
alcanza cada extremo de la continua. Para este fin, 1m ex
tremo del carro estd equipado con un conmubtador invefgor
indicado en 108 en la esquina derecha inferior de la figu-
ra 2. La armadura del conmubtador sobresale hasta ur punto
conveniente para apoyarse conbra unos topes limitadores
109 (figura 1) previstos en el punto apropiado junto al ex
tremo del carril inferior 62 de la continua. Se comprende,
naturalmente, que si se sitiia el conmutador asimébtricamen
te con respecto al carro, tiene que situarse el tope de
limite en un extremo de la continua a una distancia corres
pondientemente mayor del soporte extremo de la conbinua
que en el otro extremo. El conmutador 108 se interpone en
el circuito eléctrico que excita el solenoide de la valvu
la de control 104 de cuabtro vias operada por solenoide de
modo que cuando la armadura del conmubador es tocada por
el tope de limite en uno u otro extremo de la continua,
Sse excita o desexcita el solenoide segin sea necesario in
vertir la direccién de accionamiento del motor neumitico
96.

B.- Subcarro verticalmente movible.

Si bien algunas de las funciocnes requeridas a
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llevar a cabo de acuerdo con la presente invencidn pueden
ejecutarse por componentes soportados sobre el mismo pla-
no horizontal proporcionado por la cubierta del carro C,
han de ejecutarse otras funciones en relacién con el ca-
5 rril de anillo de la continua que, como ya se ha indicado,
tiene una pauta controlada de movimiento alternativo en
todo ciclo de hilatura. Para soportar los componentés¥é§§
tinados a conseguir estas funciones, el carro esté eé&ipg
do con un subcarro I verticalnente movible visto mej?pién

10 la figura 1 y, en particular, en la figura 3. El subqarro
I incluye una plataforma 110 gue es guiada para moti@}gn-
to vertical por medio de un par de montantes de guiae ver-
ticales 112 fijados en su extremo inferior a la cubiégta
70 del carro y pasando a través de unas aberturas 114_

15 (véase la figura 3) existentes para este fin en la plata-
forma 110. Para compensar el peso del subcarro y de los
componentes soportados sobre él, un cable 116 estd conec-
tado en un extremo a la plataforma 110 como en 118 v en el
otro extremo a un muelle de tensibén 120 asegurado a la pla

20 taforma P y preferiblemente protegido por un alojamiento
122, Entre sus extremos, el cable 116 pasa en torno a una
polea 124 apoyada sobre el extremo superior del montante
de guia 112. Se selecciona la tensidén en el muelle 120
con el fin de soportar la mayor parte del peso del subca-

25 rro y sus componentes soportados de modo que la platafor-
ma puede ser situada verticalmente a través de un margen
limitado de movimiento alternativo correspondiente al val
vén del carril de anillos por la aplicacién a ella de una
cantidad relativamente pequefia de fuerza adicional. Tal

30 Tuerza adicional, en la realizacidén ilustrativa, se sumi-

2.2.68.
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nistra por medio de un carril 126 situador del subcarro que
se extiende en relacidn ligeramente espaciada hacia adelan
te del lado frontal del carril 52 de anillo y estd firme-
mente asegurado a él para movimiento con él. El carril 126
estd cogido en sus dos superficies, superior e inferior,
por medio de unos rodillos 128, 130 de guia con pesyaﬁq,
que estén apoyados, respectivamente, en unas ménsulaé:iBE,
134 superior e inferior fijadas al borde interior dé:ia pla
taforma 110. Por consiguiente, se sigue que cuando el ca-
rril 52 de anillo recorre en vaivén la longitud del’ﬁubo,
se comunica tal movimiento directamente al subcarros I.

C,- Mecanismo de frenado v de coincidencia del carzo. -

Cuando se ve Que una posicidn de hilatura en
la continua indicada por el fugcionamiento de un dispnsi-
tivo perceptor de hilo a describir en lo gue sigue, re-
quiere atencidn, se para el carro en un punto en alinea-
cién longitudinal apropiada con esa posicidén. Ia continua
incluye preferentemente una guia de coincidencia para ca-
da posicidén y podria utilizarse cualquiera de una variedad
de modos para proporcionar tal indicacién. Como se muestra
en los dibujos, especialmente en la figura 5, ésba puede
tomar la forma de las muescas 129 cortadas en un ala so-
bresaliente hacia fuera presente para este fin en el ex-
tremo superior del carril 76 de guia del carro. Un conmu-
tador 131 estd montado sobre el interior del carro C en
alineacidén vertical gemeral con las muescas 129 y su arma-
dura termina en un rodillo delantero 133 que sigue el con-—
torno del borde frontal del ala del carril. Cuando el se-
guidor cae en una de las gargantas 130, se cierran los con

tactos del conmubtador 131, dando una indicacién de que el
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carro esta en alineacidén apropiada con una posicidén de hu-
s08. No es necesario gue la muesca en la que ha entrado el
conmutador se corresponda con la posicidn particular en la
que va a ser detenido el carro y si lo requieren conside-
raciones de espacio, puede seleccionarse cualquier muesca
en proximidad razonable a la posicidén a atender. En el ca-
so de la realizacidén ilustrativa, por ejemplo, se retira
dos veces de la posicidn considerada la muesca que préﬁqg
ciona la indicacién de coincidencia.

Como la inercia del carro es relativamenﬁé'al
ta y algunos de los componentes llevados sobre él son.ie
naturaleza bastante delicada, es ventajoso en ciertos ca-
sos parar el carro a una velocidad méds gradual. Un mod.o
de efectuar ésto es utilizar la unidn de una indicacidn
de ausencia de hilo, proporcionada por el dispositivo per-
ceptor de hilo, y la indicacidén de llegada del carro a la

)
posicidén correspondiente, proporcionada por ¢l conmutador
108 de coincidencia de posicidn, para desviar el solenoide
104 que determina la direccién de rotacibén del motor neumd
tico 96 que acciona el carro, y por tanto, la direccidn
de movimiento del carro e invertir con ello la direccidn
de rotacidén del motor neumdtico. La inversidn del motor
neumitico aplica una resistencia de frenado a la polea de
acclonamiento 78, decelerando la marcha hacia adelante del
carro sin averiar el motor en virtud de su accidén inheren
te de "embrague". Ademids de cambiar el solenoide 104 de
controi de accionamiento, se utiliza también la unidn de
las dos indicaciones para accicnar el solenoide de la val
vula de estrangulacidén 106 de modo que se reduce lz velo-

cidad del motor neumdtico. Para el momento en que el ca-
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rro ha disipado su momento y ha rebasado el sitio de la po
sicidn que requiere atencidén. Sin embargo, al mismo tiempo,
el motor neumédtico ha invertido su direccidén de acciona-
miento para hacer retroceder el carro y actila asi hasta
que se para tal movimiento hacia abtrés por aplicacidén de
un bloqueoc de coincidencia del carro a describir seguida-
mente con referencia especial a las figuras 2, 4 ¥ Slf

Un panel de soporte 140 (figura 1) se exﬁiénde
entre el montante interior 72 de la esquina derecha'jfei
montante interior de guia 112, estando la plataformafllo
apropladamente entallada en su esquina derecha para pro-
porcionar holgura al panel. En un extremc de esbe panel es
t&4 apoyada una palanca 142 de bloqueo del carro querse ex-~
tiende generalmente en sentido horizontal en la direczcidn
del montante frontal 112 de gllié.. En aproximadamente su
punto medio la palanca 142 estd pivobtadamente conectada a
la armadura del solenoide 144 retenido en una ménsula 146
sobre el panel 140. En su extremo izqulerdc alejado, la pa
lanca 142 estéd pivotada a un vastago de bloqueo 148 que es
guiado en direccidn vertical por medio de un blogue de
guia 150 asegurado al montante frontal de guia 112 por de
bajo de los limites de recorrido del subcarro I. El extre
mo inferior del vastago del blogueo 148 estid estrechado,
como se indica en 152, para aplicacidn con una prolonga-
cibén de las muescas de coincidencia 129 en el borde supe-
rior del carril de guia 76 del carro.

Con el solenoide 144 desactivado se mantiene
la espiga de blogueo 148 fuera de aplicacidn con el carril
de guia del carro. Al unirse las dos indicaciones anterior

mente mencionadas, se excita el solenoide 144 a través de
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componentes eléctricos, a describir en unidn con el circul
to global del aparato, impulsando al vastago de blogqueo
148 hacia abajo a contacto con la superficie superior del
carril 76. Ia reaccidén del solenoide 144 es suficientemen
te lenta para permitir que el carro rebase la muesca en

la que se va a encajar en Ultimo lugar, deslizédndose el
extremo estrechado 152 de la espiga de bloqueo sobre:léfsg
perficie del carril., Sin embargo, el solenolde permarece
excitado, y cuando el carro es hecho retroceder, el-éxttg
mo estrechado 152 se acuiia en la prolongaoién de abertura
152 de las muescas 129, De este modo, el carro es rgténi—
do firmemente contra cualquier otro movimiento longitudinal
hasta que se desexcita el solenoide 144, paridndose total-
mente mientras tanto el motor neumdtico 96. Como en.el ca
so del conmutador 131 de coincidencia de posicidn, 1é es~
piga de blogueo no necesita encajar en la muesca en la po
sicidn particuiar que requiere atencidn, sino que puede
trabajar en unidén de cualquier muesca razonablemente prd-
xima, tal como la muesca inmediatamente adyacente, como

en el caso de la realizacidn ilustrativa.

D.~ Mecanismo de desviacidn de la posicién defectuosa.

Si el aparato de la invencidn ha recorrido su
ciclo de re-enhebrado en una posicidn sin éxito debido a
alguna dificultad radical mds alld de la capacidad de co-
rreccién del aparato, es inGtil que el carro se pare otra
vez en la misma posicidn en su viaje siguiente hasta que
sea salvada la dificultad por abencidén directa del opera-
dor de la maquina. Por consiguiente, el presentc aparato
incluye medios para desviar el mecanismo de coincidencia

del carro en torno a esas posiciones en una condicidén tem

- 25 -



10

15

20

25

2.2.68,

poralmente irreparable y como las céracteristicas mecani-
cas de esta disposicidén de desviacidn estdn asociadas con
el mecanismo de coincidencia del huso, se describen en es
te punto del modo mas conveniente. Sobre la cara frontal

del carril de guia 76 de carro por debajo del ala que lle

va las muescas de coincidencia 129, estén previstas unas

s .

placas de desviacidén 156, una placa para cada muesca.. Tas

placas 156 estadn ranuradas longitudinalmente, como en; 158

9

¥ son mantenidas en contacto deslizante contra la cé:;é
del carril por medio de unos pernos espaciados 159. .Un
apéndice de accionamiento 170 scbresale hacia fuerq»ée un
extremo de la placa de modo que puede moverse cada placa
desde una posicidén inactiva normal completamente a un la-
do de una muesca de coincidencia 129 hasta una posicién
de desviacidn que se extiende por debajo ¥y a través de tal
muesca. El otro extremo estd biselado como en 161. El es-
Pesor de las placas 156 es el mismo que el del ala del ca
rril de modo que la superficie exterior de la placa se en
contrard sustancialmente en el mismo plano que la superfi
cile exterior del ala y el rodillo seguidor 13% del inte-
rruptor de coincidencia 131 es de tal longitud que se ex-
tiende por debajo del ala del carril. Mientras las placas
de desviacidén 156 estén en una posicidén inactiva, el se-
guidor de armadura es libre de moverse hacia las muescas
de coincidencia 130. Sin embargo, cuando se mueve una pla
ca de desviacidén o de tapa por debajo de una muesca, el
seguidor de armadura 133 rodard a lo largo de su superfi-
cie y se verd impedido de caer en la muesca.

Los medios para colocar las placas de desvia-

cidén en posicidén de desviacién pueden tomar la forma de
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5

un solenoide 162 montado en el interior del montante de

guia 112 por debajo del blogue de guia 150 de la espiga
de blogue, llevando la armadura del solenoide una hoja de
accionamiento 164 que tiene una superficie de leva incli-
nada 166 destinada a aplicarse al apéndice 160 de acciona-
miento de la placa y llevar el apéndice y la placa por ac
cibén de leva a la posicidn de desviacién. Como apareééTén
los dibujos, (figuras 4 y 5), el apéndice 160 esta deéplg
zado del borde superior de la placa para evitar la intex-
ferencia con el seguidor 133 de la armadura. El encargado
de la maquina, después de corregir la dificultad rad;qél,
repone a mano las placas de desviacidn a su posiciégﬂnqr—
mal inactiva. o

E.~- Mecanismo de frenado de huso.

De acuerdo con la practica convenciocnal de la
técnica, las continuas textiles son operadas scbre una ba
se de continué completa, lo que quiere decir que se pone
en marcha y se para una continua completa al mismo tiempo,
no estando previstos medios para poner en marcha y parar
los huscs individuales. Como se supone que la conbinua con
la que se asocia el presentador automdtico de csta inven-
cién para fines de ilustracidn es de un tipo convencional,
se sigue que el huso en la posicidén que requiere atencién
continla girando independientemente de cualguier interrup-
cién en el paso de hilo hacia él. Esto no implica que la
invencidén no tenga utilidad en continuas de otros tipos,
ya que la practica satisfactoria de la invencidén no depen
de en modo alguno de si el huso continua girando ni de que
sean obligados a pararse uno a uno al inbterrumpirse el pa

so de hilo. ILa tYnica diferencia seria que si la méquina no
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estéd disefiada para la separacidén de husos individuales,
entonces tiene que equiparse el aparato de la invencidn
con alguna forma de medios para aplicar una fuerza de
frenado al huso. Uno de tales medios se muestra en los
dibujos y consta de un solenoide 170 montado sobre el mon

tante interior 112 de soporte en un punto que deja Justa-

R

mente libre la posicién mis inferior de la plataforms. 110
verticalmente mévil. En su extremo soportado, el soléébi—
de 170 estid desplazado hacia un lado del eje geométficd
de la posicidn que requiere atencidn y se extiende opli—
cuamente hacia el eje geométrico del huso. Ia armadu;g_
del solenoide lleva en su extremo interior una zapata de
freno 172 argueada acanalada que tiene una superficie'de
material adecuado de friccidn, disefidndose la configura—
cién de la zapata para aplicarée al ala superior de la
nuez del huso y para pararlo, deslizando la correa de
transmisidén sobre la nuez.

F.- Almacén de tubos.

La colocacidén del cabo libre de hilo sobre la
periferia de un paquete bobinado por un equipo mecénico
es dificil en las mejores circunstancias. Esto es particu
larmente cierto en el caso de un meollar, ya que btal hilo

lleva inevitablemente una cierta cantidad de fibras suel-

tas sobre su superficie que tienden a enredarse con las
hebras contiguas. Si se desea, podria diseflarse el apara-
to de esta invencidén para recoger el cabo libre del hilo
desde el tubo parcialmente bobinado y manipular ese cabo
para su reunidén con el cabo libre procedente de la meeha
hilada. Sin embargo, se prefiere que el tubo, que estd

siendo bobinado, sea quitado cuando se rompa el hilo, que
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estd siendo bobinado, independientemente de la exfensién
en que pueda estar bobinado, La invencidn sirve asi para
poner un tubo tomador vacio sobre el huso de la posiciébn
de hilatura que estd sometida a ateneidn, a cuyo tubo

5 puede fijarse el cabo libre de la mecha hilada.

Para proporcionar un suministro de tubos va-
cios, asi como un receptédculo para recibir los tubos quita
dos, el carro C de la presente invencidn incluye unaiééé—
cidn de almacén designada generalmente por M, que apafece

10 mejor en las figuras 1 y 2. El almacén M esti definidéxfor
una pared frontal o exterior 180, una pared interior ié2,
separada de la pared exterior en una distancia ligeraménte en
exceso del didmetro méximo de un tubo completamente‘bbﬁinado,
Y dos paredes extremas 184, 186 separadas 1ongitudiﬁéiﬁeg

15 te del carro en una distancia algo en exceso de la iéngi—
tud del tubo, por ejemplo, en aproximadamente el doble de
la longitud ilustrada. Estas paredes forman junbas un com-
partimiento alto y bastante estrecho que se levanta verti-
calmente sobre la cubierta 70 del carro C con su extremo

20 superior abierto, Dispuesto en el exbtremo abierto del com
partimiento y extendiéndose hacia abajo dentro de &1 hay
un conducto curvado 188 en el que se agrupa un suministro
de tubos vacio B, uno a continuacién de otro Y generalmen
te alineados. En el extremo derecho inferior del conducto

25 . 188 hay una entrada del almacén de tubos vacios para reci |
bir el tubo delantero en el conducto y entregarlo a una o
sicldn preparada para ponerlc sobre un huso vacio, desig-
néndose esta entrada en general por 190,

Como se ve en la figura 1, la entrada 190 cong

30 ta de dos paredes 192 y 194 unidas en 4ngulo recto con un

2.2.68.
- 29 -



10

15

20

25

30
2.2.68.

Piso 196 en su extremo inferior. En la parte superior e
inferior de la esquina definida por la interseccidn de las
paredes 192, 194 hay unos pivotes 198 apoyados en unos sa
lientes 199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin
sobre el sector adyacente de la pared trasera 182 del com
partimiento. Por lo tambto, la entrada angular esti desti-
nada a girar sobre un eje geométrico vertical en torncfa
su esquina y el borde expuesto del piso 196 de la entfada
estd adecuadamente curvado como en 201 para permitir tal
rotacidén dentro de los confines del-compartimiento. Un
bloque 200 en forma de V sobresale hacia dentro desd% 1a
pared 194 para reforzar el extremo superior del tubo’va-
cio dentro de la entrada y un par de brazos deflectoras
202 verticalmente espaciados sobresalen en arco desde el
borde exterior de la pared 192 a través de un dngulo de
aproximadamente 902.

El mecanismo de accionamiento de la entrada
es un cilindro neumdtico 204 dispuesto por debajo del ex-
tremo inferior del conducto, estando el exbtremo libre del
pistén 206 del cilindro neumdtico asegurado a una pata de
una ménsula 208. La otra pata de la ménsula esta pivotada
mente conectada sobre el lado inferior del piso de la en-
trada y el extremo opuesto del cilindro 204 esti pivotado
sobre una pieza transversal 210 que salva las paredes, ex
terior e intérior, del compartimiento con el fin de que
el cilindro neumético pucda bascular para seguir el movi-
miento de pivotamiento de la entrada. Para mantener otro
control sobre el descenso de los tubos vacios hacia la en
trada, puede preverse en el extremo del conducto inmedia-

tamente delante de la entrada un tope 212 de tubos opera-
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do por el cilindro neumdtico, penetrando el exbtremo libre
del pistdén del cilindro en el interior del conducto para
impedir otro desplazamiento en sentido descendente del tu
bo vacio delantero, excepto durante un perfodo inmediata-
mente siguiente al retorno de la entrada a la posicibn de
recepcidn de tubos como se muestra en lineas llenas en la
figura 2. En este momento, se suministra aire compriﬁiéé
al cilindro 214 para retirar el tope 212 y permitir Qﬁé el
tubo vacio entre en la entrada.

Como puede verse en la figura 6, el extrewno
delantero de los brazos deflectores 202 puede penetrar 1i
geramente dentro del compartimiento en un éngulo mis agu-
do que su curvatura normal con el fin de asegurar el des-
vio del tubo delantero vacio fuera de la tfayectoria-de
la entrada basculante. Evidenbemente, si no hay presentes
tubos vacios en el conducto 188, ese conducto tiene que
ser recargado antes de que el aparato sea capaz de aten-
der otras posiciones de hilatura sobre la continua. Un de
do perceptor 216 se extiende en el interior de la entrada
desde la pared 192 desde un interruptor 218 montado sobre
el exterior de esa pared. El dedo 216 esti acodado de mo-
do que sea cogido por cualquier tubo presente dentro de la

entrada para accionar el interruptor 218 y dar una indica-

‘cidn de control de la presencia de un tubo vacio en posi-

cidén para ponerlo sobre el huso que se estd atendiendo.
Cuando el conducto 188 estd vacio, el interruptor 218 ha-
ce gque el carro se desplace hacla un exbtremo de la conti-
nua para recibir un nuevo suministro de tubos vacios.
Cuando la entrada del almacén estd en su posi

cidén cerrada normal, su pared extrema 194 Junto con la par
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te correspondiente de la pared extreﬁa 186 del comparti-
miento y las secciones intermedias de las paredes, fron-
tal y trasera, del compartimiento definen una abertura
220 que se extiende verticalmente y comunica con el inte-
rior del compartimiento del almacén por debajo del conduc
to 188 de suministro de tubos vacios, Para facilitar en el
subsiguiente manejo, se mantienen preferiblemente losfﬁﬁ}
bos bobinados quitados en cierta condicibn razonablemente
ordenada en la seccidén inferior del compartimiento eq'vgz
de en desorden casual. Puede conseguirse este resultaéq

interponiendo un conducto curvado 222 para recibir los tu
bos que pasan a través del paso 220, confundiéndose eé:'
conducto en su extremo superior con la pared lateral:186
del compartimiento. El conducto 222 termina en su extreﬁo
inferior separado de la pared lateral opuesta 184 del com
partimiento en una distancia suficiente para acomodar la
longitud de los tubos, exbtendiéndose desde ese punto ver-
ticalmente, en sentido descendente para servir como una pa
red falsa 224 que mantiene los tubos bobinados P en ali-

neacidn verticasl sustancial.

G.— Mecanismo de transporte de tubos.

Tiene que disponerse naturalmente de medios
para transportar los tubos bobinados quitados y los tubos
vacios del y hacia el huso en la posicibn que se estéd aten
diendo. Para este fin, en la realizacidn ilustrativa, un
montante de soporte 230 estd montado rigidamente sobre la
cubierta 70 del carro, pasado a través de esa cubierta
hasta un punto ligeramente por debajo de ella, extendién-
dose verticalmente hacia arriba desde la cubierta hasta

un punto muy por encima del plano del carril 32 de soporte
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de rodillos. El montante 230 tiene un &nima cenézzl y re-
cibe para rotacién dentro de ella un Arbol 232, (véase la
figura 2). Como se muestra en la figura 7, el adrbol es ac
cionado desde su extremo inferior por medio de una rueda
de cadena de accionamiento 234 enchavetada en ese extremo
v en torno a la cual pasa una cadena de transmisibén 236.
Ta cadena 236 estd provigta de una patilla 238 salienﬁg?f
hacia fuera en un punto conveniente sobre ella y la paﬁi-
lla 238 ge aplica desde direcciones opuestas sobre elfgg;
tremo libre de un pistén 240 de cilindro neumdtico 24é;}
Para dar un estiramiento lineal en la trayectoria de lé
cadena de transmisibén 236 con el fin de acomodar la carre
ra del pistdén, se dispone una rueda de cadena loca 244,én
relacibén ligeramente espaciada con la rueda de cadena,ae
accionamiento 234 de manera que sean recorridas por una
cadena 23%6 en una trayectoria generalmente oblonga. Evi-
dentemente, puéde alterarse el arco de rotacidén del Arbol
232 ajustando la carrera del pistén 140, encontréndose un
arco de aproximadamente 135 grados satisfactorio para la
disposicidén particular mostrada en los dibujos. Se verd
que el accionamiento mecénico que se acaba de describir
estd destinado a comunicar un movimiento basculante impe-~
rativo y répido al Arbol 232 y que podria sustituirse por
cualquier otra conexidn de acclonamiento que satisfaga es
tos criterios sin afectar sustancialmente el funcionamien
to del aparato.

En su extremo superior (figuras 1 y 2), el &r
bol 232 estéd enchavetado para rotacibén con é1 a un brazo

250 de transporte de bubos, que sobresale en gencral ra-

dialmente desde el eje geométrico del Arbol. El brazo 250
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en su extremo lleva un vastago 252 elevador de tubos. Es
importante para la manipulacidén satisfactoria de los tu-
bos durante las operaciones de retirada y colocacidn que
el vastago elevador se mueva a lo largo de una trayecto-

5 ria vertical rigidamente fija con desviacién minima y que
pueda obtenerse tal soporte para el véstago 252 mediante
una pluralidad de blogues de guia 254 a través de 1os:§@§
les estd destinado el vAstago a deslizarse. EL bloque~?-54
estd montado en relacidn verticalmente espaciada sobre el

10 brazo de transporte que, seglin se desprende de los d%pq—
jos, es de construccidn maciza para proporcionar una 5ase
estable y firme para los bloques de guia. El brazo @élfraqg
porte 250 lleva también un cilindro 256 de)aire compri@i-
do para accionar el vastago elevador, dirigiéndose Q;;Qi-

15 lindro hacia arriba desde su poéicién soportada sobre el
extremo exterior del brazo de transporte 250 en relacidn
espaciada generalmente paralela con el vistago elevador
252, estando conectado el vistago 258 de pistoén del cilin
dro en su extremo alejado al extremo superior alejado del

20 véstago de accionamiento, como en 260, El oilindro de ac-
cionamiento 256 es preferiblemente del tipo de doble efeg
0 para proporcionar un movimiento altermabtivo controlado
e imperativo del vAstago 252 entre unos limites determina
dos superior e inferior.

25 En su extremo inferior, el véstago elevador
252 lleva una abrazadera de tres mordazas operada por le-
va designada generalmente por 262. Esta abrazadera consta
de tres palancas 264 que tienen una mordaza 266 en forma de
V en un extremo y que estdn apoyadas en una ménsula de tres

30 patas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del vés

2.2‘68.
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tago 252. Los exfremos opuestos de las palancas 264 estén
inclinados para su aplicacibn con la periferia de una le-
va cbnica 260 de accionamiento que rodea de manera desli-
zable el vastago 252 y que estd acoplada a la cara infe-

rior de un fuelle 272 neumiticamente expandible. EL fue~

lle es de configuracién toroidal de modo que el vastago

~ imy

elevador puede pasar a través de la abertura central del!

-~

mismo, manteniéndose su extremo superior contra movimiéh-
to con relacidén al vistago por medio de un manguito 2%%.?
fijado sobre el vAstago. Cuando es admitido aire comprimi
do por el fuelle 272, la leva de accionamiento 270 es em-
pujada hacia abajo a lo largo del vAstago, haciendo bascu
lar las palancas 264 en torno a los brazos de la ménsuié
268 para llevar las mordazas 266 a la posicibdn de agérré.

Tos ejes geométricos de la aberbura 220 del
almacén y del &rbol 46 son preferiblemente equidistantes
del eje geométfico de pivotamiento del brazo 250 de trans
porte de tubos, encontrandose en la misma trayectoria cir
cular seguida por el véstago elevador 252, estando situa-
do el eje geométrico del huso en un extremo de dichsa tra-
yectoria y constituyendo la posicidn normal inactiva para
el véstago, mientras que la abertura estd en el obtro extre
mo de tal trayectoria. Ias tres funciones desarrolladas
por el mecanismo, a saber, de situar el brazo de transpor
te, mover alternativamente el vistago elevador y accionar
la abrazadera de tubos, son controladas por medics neumd-
ticos separados y pueden, por congiguiente, llevarse a ca
bo en esencia independientemente entre si, si bien la su-
cesidn es, naturalmente, fija.

Por consiguiente, pueden controlarse de manera
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precisa los tiempos de estas operaciones en coordinacién
con las obras operaciones a llevar a cabo por el aparato.

I.~- Corte de mecha.

Bajo ciertas circunstancias, es deseable que
se termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos
de estiraje 36, 37, 38 ¥y que el aparato‘de la presente in
vencidén preferiblemente, aunque no necesariamente, ipclq-
ya un dispositivo de corte de mecha que pueda acciona%;p
para cortar la mecha aguas arriba de los rodillos de:eéti
raje. Como el brazo 250 de transporbte de tubos tiene}yﬁa
posicidén normalmente inactiva situada generalmente péf.eg
cima y hacia fuera del soporte de los rodillos, excepto
cuando se apli;a realmente al transferir tubos entre-éi
huso y el almacén, este brazo forma un medio particﬁlﬁr-
mente conveniente para soportar tal dispositivo de cdrte.
Como aparece en las figuras 1 y 2, puede sujetarse un ci-
lindro neumdtico 274 en un exbremo dé una ménsula 276 so-
bre una cara 278 del brazo 25C que se encuentra a un lado
Y algo por detrids del conjunto del brazo elevador, exten-
diéndose el cilindro 274 angularmente hacia abajo en di-
reccidn al extremo de entrada del soporte de los rodillos.
Un pistén 280, que trabaja en el cilindro 274, lleva en su
extremo alejado una cuchilla 282 que se proyecta, cuando
se alimenta el cilindro con aire, hasta una posicidn de
aplicacidén con la mecha que entra en el soporte de los 19
dillos de estiraje. Puede obtenerse una accidn de corte
mds segura si la cuchilla entra en una pequefia holgura
prevista entre dos rodillos de guia paralelos 284 muy jun
tos dispuestos para este fin en la trayectoria del filo

de la cuchilla y recorridos por la mecha. Una vez separa-
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do, el cabo delantero de la mecha cuelgs simplemente hacia
abajo desde su tubo de suministro hasta que es re-enhebra
do en los rodillos de estiraje por el encargado de la mi-
quina.

J.— Mecanismo de entrega de hebra.

Se recordarid que en caso de que se rompa la
hebra que estd siendo hilada en una posicibn dada en iéi
regién aguas abajo del par de entrega de rodillos de esti
raje, el cabo libre de la mecha estirada es arrastradbfﬁg
cia el interior de la abertura 66 del sistema de aspira-
cibén "Pneumafil" y es retirado tan répidamente como 3%,?3
tregado por los rodillos de estiraje hasta que la hebra
es re-enhebrada en el cursor de carril de anilleo y sc?}e
el tubo tomador. Tal como es entregada por los rodillos
de estiraje, la mecha adelgazada, pero sin torcer, es ex-
tremadamente qébil, careciendo de resistencia apreciable
alguna a la traccidén hasta que se introduce torsidn en
ella. Una caracteristica de la presente invencidn esté
constituida por unos medios con los que se aplica o enre-
da la.mecha estirada, pero sin btorcer, en la disbtancia de
agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38, ale
Jéndola de la influencia del sistema "Pneumafil®, y lle-
véndola a proximidad con el huso para su enhebrado sobre
él, todo ello sin alterar la delicada coherencia de la he
bra.

En general, se logra el resultado anterior en
la presente invencidén mediante una boquilla de aspiracién
en torbellino (boquilla de torbellino I) que se eleva hag
ta que su orificio de aspiracién estd en proximidad inme-

diata a la distancia de agarre del par de entrega de rodi
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llos de estiraje para atraer la hebra hacia el orificio
de aspiracidén, comunicando la corriente en forma de borbe
1lino de aire, que tiene lugar en é1, a la hebra una tor-
sidén tal que la hebra tendrd su resistencia a la traccidn
mejorada hasta un punto que le permitird ser manipulada
con un grado razonable de liberbad, y comunicindose des-
pués, bajando gradualmente la boquilla de torbellinc-a lo
largo de una trayectoria predeterminada que se extiende
hacia abajo hasta la regién del tubo tomador y el carril
de anillo, torsidén a la hebra para producir mientras‘#gn—
to el hilo. Venbtajosamente, el hilo es torcido por la bo-
guilla de torbellino I en la misma direccidn en que éé
tuerce el hilo en el funcionamiento normal de la mAquina.
Se describird shora con referencia a lag figuras 8-10 en
particular una forma de mecanismo que se ha visbo que es
satisfactorio para lograr este resultado en la praictica.
La boquilla generalmente designada por 288
tiene en su extremo de aspiracidn o de entrada una sec-
cién tubular 290 que tiene en ambos extremos partes de did
metro reduéido como en 292 y 294. El escaldn entre la par
te extrema exterior 292 y la parte cenbtral 290 esta lige-
ramente biselado como en 296 y en puntos equidistantes en
torno a la superficie anular definida por el escaldn bise
lado, hay perforadas una pluralidad de aberturas 298 que
sobresalen hacia dentro y hacia atrds e intersecan tangen
cialmente la superficie interna del dnima 300. La cara ex
trema %02 de la parte extrema 292 esta igualmente bisela-
da. La parte extrema opuesta 294 estd ajustada a presidn
dentro de la boca 304 de una seccidn de descarga tubular

ensanchada 306 de la boguilla que es de didmetro sustan-
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cialmente mayor que la seccidn de entrada 290 con el fin
de acomodar una abertura 308 de descarga que Se ensancha
hacia afuera. La parte de la seccibén de descarga 306 jun-
to a la seccidn de entrada 290 es de didmetro reducido y
estd roscada como en 310 para cooperacidén con un extremo
de un casquete 312 de boquilla. El didmetro interno del
casquete 312 es mayor que el didmetro externo de la sec
cidén de boquilla de salida excepto en un escaldn 314 fégé
mado en su extremo no roscado para aplicacidn de asiepté.
apretada con la superficie extrema ensanchada 302 de i@
aspiracidén de entrada. Un espacio libre anular 316 existe
entre las superficies periféricas, exterior e interior};
de la seccidn de boquilla de entrada y el casquebe deibo-
quilla, respectivamente, para definir un colector anﬁlaf
para las aberturas 298 de chorro, dentro de cuyo colector
puede admitifse aire comprimido a través de un tubo de co
nexién adecuadd 318 que comunica con el interior del cas-
guete. A medida que el aire a presién circula a través de
las aberturas de chorro desde el colector, se origina una
condicidn de giro o hilatura dentro del Anima de la sec-
cién de boquilla de entrada y se establece una zona de
presidén negativa en el &nima 300 aguas arriba de la con-
vergencia de los chorros de aire.

Para efectuar la entrega de la hebra, se mue-
ve le boquilla 288 de aspiracidén en torbellino a lo largo
de una trayectoria fija que se extiende verticalmente ha-
cia adelante del carril de huso y del carril de anillo, y
luego de manera arqueada por encima y mAs alld de la pun-
ta del huso hasta un punto prdézimo a la distancia de aga-

rre de los rodillos de estiraje de entrega (véase la figu
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ra 2) por medio de una cadena flexible 320 que estd desti
nada a doblarse para seguir la trayectoria curvada desea-
da. Ia cadena 320 se mueve dentro de una via o alojamien-
to 222 cerrado generalmente en forma de U, gue tiene una
parte de guia interna 324 (véanse las figuras 11 y 12)
gue se extlende generalmente hacia arriba desde un punto
Junto a la plataforma 70 hasta aproximadamente el nivglt
del carril 32 del rodillo de estiraje en una configura}
cién que se ajusta a la ‘trayectoria de la boquilla q?g'se
acaba de describir, y una parte 326 de almacenaje uniﬁa al
extremo inferior de la parte %24 a trayés de un codo de
1802 y que se extiende verticalmente hacia arriba dés&é
la plataforma 70 para recibir la mayor parte de la iongi—
tud de la cadena, cuando la boquilla esti en posiciénrinqg
tiva. Dispuesta dentro de la séccién curvada entre las
dos partes del alojamiento, hay una rueda de cadena 327
en aplicacibén de accionamiento con los eslabones de la ca
dena, siendo accionada la rueda de cadena por un motor
eléctrico %328 de velocidad variabie (véase la figura 2)
para permitir el ajuste de la velocidad de recorrido de
la boquilla de aspiracibén. La boquilla de aspiracidn no
entra en el alojamiento junto con la cadena 320, sino que
sigue a lo largo de un lado del alojamiento que esté ranu
rado en toda su longitud para ese fin (véanse las figuras
11 y 12). Se mantiene una conexién rigida entre el extre-
mo superior de la cadena 320 a través de un bloque desli-
zante 325 fijado al eslabén superior de la cadensa ¥ que
incluye una prolongacidn exterior que SObresale a través
de la ranura del alojamiento, empotridndose un véstago de

soporte rigido 330 en la parte exterior de ese blogque, 5i
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se desea, el véstégo de soporte 330 puede ser tubular ¥y
gservir de tubo de suministro de aire para la boquilla de
torbellino, siendo admitido aire comprimido por su extre-
mo inferior.

Con objeto de dar, para fines de conbtrol, una
indicacién de la llegada de la boquilla de aspiracidn en

I

torbellino 288 a los limites de su trayectoria de recdrﬁi

do, un interruptor de limite 336 estd montado sobre la !

seecidn de almacenaje 326 del alojamiento de la cadena - -

I

junto al extremo superior, y un interruptor similar de .1
mite 338 estd montado junto al extremo inferior de esa .
seccibn. Las armaduras de estos interruptores penetran -en
la trayectoria de un fiador (no mostrado) gque se exﬁieﬁde
hacia fuera desde el Gltimo eslabdén de la cadena a través
de la ranura del alojamiento de la cadena. Las posiciones
de los interruptores de limite 336 y 338 son selecciona-
das de modo que las armaduras de interruptor son acclona-
das por el fiador que se acaba de mencionar cuando la ca-
dena y la boquilla de aspiracidén han sido totalmente reti
radas en el caso del inbterrupbor 336, por uma parte, ¥
totalmente extendidas a la posicidn de aplicacidn de la
mecha en el caso del interruptor 338, por otra parte.

K.~ Mecanismo de retirada del guiashilos.

En la realigzacibn especifica descrita en la
figura. 2, el guiashilos 40, asi como la seccidn articulada
42 del tablero para hilo, se encuentra en posicibn activa
normal en la trayectoria del brazo elevador 252 de tubos
y son retirados de esta posicidn con el fin de reducir el
paso de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia y

desde el huso que se estid atendiendo. Cuando es necesario
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bascular la seccidn articulada del teblero para hilo ha-
cia una parte donde no estorbe, no importa la disposicidn
mecdnica particular empleada.

Se ha mostrado en los dibujos un disefio sen-
cillo, especialmente en las figuras 13 y 14, de acuerdo con
el cual éada una de las secciones méviles del tablero pa-
ra hilo estd provista de un dedo basculante 340 que sa ex-~
tiende verticalmente junto a uno de sus bordes lateralés
con el fin de desplazarse desde el eje geométrico deiig‘
guia hacia un lado lo mis lejos posible. Con los dedos .
basculantes 340 estd en cooperacidn el extremo en fo;ﬁa
de gancho 342 de un vastago 344 de pisténrmoviﬂo alterﬁa-
tivamente por un cilindro neumitico 346, Cuando el vésta—
go 344 es proyectado hacia adelante, el extremo 342 en
forma de gancho hace tope con el dedo basculante 340 ¥, a
medida que continfia su movimiento hacia adelante, bascula
ese dedo y la seccidn correspondiente del tablero para hi
lo a través de un arco de aproximademente 902 hacia la po
sicién de lineas de trazos de la figura 2. El véstago per
manece en posicibén extendida durante toda la fase de reti
rada y colocacién del ciclo de funcionamiento del aparato,
permitiendo la longitud del gancho 342 que el vastago 344
de pistén sea desplazado del eje geométrico del huso en
una distancia suficiente para evitar la obstruccidn del
movimiento de la abrazadera de tubos. Cuando se interrum-
pe la presibén de aire desde el cilindro 346, el vastago
344 regresa a una posicibén retraida normal y, al regresar,
se aplica a la seccidn de tablero para hilo que se extien
de ahora hacia arriba y que bascula hacia abajo hasta su

posicidn activa normal para permitir que el gancho pase.
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T, - Mecanismo de oscilacidn de la boquilla de aspiracidn.

Ta presente invencidn incluye medios para ex-
plorar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje
con la boquilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada
en cualquier punto a lo largo de dicha longitud en que
emerja, habiéndole comunicado la boquilla un movimiento . _
limitado de oscllacidén para hacerla oscilar a lo largo dér
la distancia de agarre de los rodillos. L

El mecanismo para llevar a cabo esta funcidn
estd soportado sobre una plataforma horizontal 350 situa;
da a un nivel que se aproxima al del puesbto de rodillos y
fijada junto a la parte superior del montante de guia;w~7
frontal 112 del subcarro I y la seccidn frontal 324 dclf«
alojamiento 322 de la cadena. Apoyandose sobre la supgiﬁi
cie de la plataforma 350 hay una corredera o carro alarga
do 352 (véanéellas figuras 13 y 15) que es guiada a lo
largo de una trayectoria lineal por medio de una conexidn
adecuada con la plataforma 750, tal como una ranura y es-
pigas cooperantes. Junto al extremo de la corredera mis
préximo a los rodillos de estiraje hay una protuberancia
levantada 324 sobre la cual estd fijado para movimiento de
pivotamiento en torno al eje geométrico de la protuberan-~
cia un brazo 356 de oscilacidn de boquilla. El extremo del
brazo oscilante 356 que mira hacia los rodillos de estira-
Je esta formado con un rebajo central 358 que se extiende
longitudinalmente, y que se abre en una boca ensanchada
360. Prevista sobre la parte superior de la boquilla de
torbellino por aspiracidn junto a su extremo de descarga
hay una espiga 362 (mostrada en lineas de trazos en la fi-

gura 13) que estd destinada a encajarse dentro del rebajo
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358 del brazo oscilante 356 cuando la corredera 352 esti
totalmente extendida sobre la plataforma 350, asegurando
la boca ensanchada %60 que la espiga penetre en el rebajo
independientemente del lugar preciso de la boquilla de as
piracidén dentro de los limites de la longitud de los rodi
1llos de estiraje.

El extremo opuestc del brazo oscilante esti.
conectado a un motor eléetrico 364 verticalmente dispugsr
to para recibir un movimiento limitado de oscilacidn des-
de ese motor. Asi, el eje del motor puede llevar un diséo
361 que tiene un esparrago 363 excénbtricamente situado“qg
bre él, encajado para movimiento deslizante dentro de una
ranura 365 longitudinal alargada en el extremo del brazo.
El extremo del brazo puede, naturalmente, estar vertical-
mente desplazado, si fuera necesario, para acomodar el mo
tor eléctrico. El movimiento controlado de la corredera
352 sobre su via es efectuado por un cilindro neumético
366 que tiene el extremo libre de su vAstago 368 de pis-
tén fijado a la parte trasera de la corredera. La admisién
de aire al cilindro 366 empuja la corredera hacia adelante
en direccién a la boquilla de aspiracién en torbellinc 288
Ya en posicidén activa en la distancia de agarre de los ro-
dillos de entrega, determindndose el limite de recorrido
de la corredera de modo que la espiga %62 scbre la boqui-
lla se asentard cémodamente en el rebajo 358 cuando la co
rredera estd totalmente extendida. El extremo delantero
del brazo oscilante 356 puede estar inclinado hacia arriba,
como en 356! para adaptarse mejor a la inclinscién de la
boquilla de aspiracidn si se Cesea. Con la espiga asenba-

da en el rebajo 358, el motor %64 puede sexr acciomado para
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hacer oscilar el extremo alejado del: brazo que transmite
tal movimiento a la espiga y, de esﬁa manera, a la propia
boquilla. Un interruptor de limite 567 puede estar fijado
sobre la plataforma 350 para cooperacién con un tope 369
que se ﬁueve con la corredera 352 con el fin de excitar
autométicamente el motor 364 cuéndo la corredera esté,to;
talmente proyectada y para Darar el mobor cuando la corre
dera regresa a su posicidn normal. La carrera del discb
excéntrico accionado por el motor 564 es seleccionada con
el fin de bascular la boquilla a través de un arco que co
rresponde aproximadamente a la dimensidn axial de 1los To-
dillos de estiraje. No es necesaria una excitacidn préiqﬁ
gada del ﬁotor 364, ya que serén suficientes solamentéj&g
rias revoluciones para que la boquilla 288 logre su otje-
to.

1.~ Mecanismo perceptor de hilo.

Se ha hecho ya referencia a la existencia en
el aparato de esta invencidén de un dispositivo perceptor
de hilo para detectar la presencia o ausencia de hilo en
las divepsas posiciones de hilatura a medida que el carro
recorre la longitud de la continua. En la realizacién
ilustrativa, este dispositivo perceptor estd asociado con
la plataforma 350 gque soporta el mecanismo explorador de
la bogquilla que se acaba de describir, Por consiguiente,
puede describirse més convenientemente en este punto el
dispositivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13
¥y 16, colgando de la cara inferior de la plataforma 350,
hay otra corredera 370 que tiene una pata 372 que se ex-
tiende hacia abajo, estando esta corredera igualmente

guiada para movimiento a lo largo de la trayectoria lineal
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por medio de una conexidn adecuada, tal como una ranura ¥
espigas, con la plataforma. Sobre el lado de la pata 372
gue mira hacia la continua hay un par de patillas separa-
das 374 destinadas a soporbtar pivotadsmente un alambre
perceptor de hilo 376. Como el alambre 376 tiene que per-
cibir el hilo en ambas direcciones de recorrido del carro,
se le da preferiblemente la forma de un bucle simétricgé”
mente configurado con respecto a un plano vertical gue Qg
se a través del eje geométrico de la posicidn de hilatng
transversalmente a la longitud de la continua, estandqi
los extremos del bucle acodados para servir de pivoteé'
apoyados en las patillas 374. )
Un conmubtador 380 esté montado sobre el lédo’
inferior de la corredera 370 generalmente por encima del
extremo pivotado del alambre paipador, sobresaliendo ra
armadura %81l del conmutador hacia abajo y terminando en un
gancho en el que descansa ligeramente una rama del bucle.
Preferiblemente, el alambre 376 estid formado de un mate-
rial relativamente rigido, pero de poco peso, con el fin
de tener un minimo de inercia, aunque el peso del alambre
tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el
conmutador. Mientras el hilo esti presente en la posicibn
particular en que se estd pasando por el aparato en un
tiempo dado, el alambre palpador serd mantenido hacia arri
ba por el hilo, aliviando la armadura del conmutador de
su peso. No obstante, si el hilo estuviera ausente, el
alambfe bascularia hacia abajo contra el gancho de la ar-
madura cerrando el conmutador. En cualquier caso, el alam
bre palpador bascularid hacia sbajo entre las posiciones

de hilatura. Sin embargo, ésto no da por resultado la ali-

- 46 -



10

15

20

25

30

2,2.68.,

mentacién de una indicacibén falsa al aparato, ya que el
eircuito, que incluye el conmutador perceptor, es exclta-
do solamente cuando el carro estéd en coincidencia con ca-
da posicién de huso. Por ejemplo, puede conectarse el in-
terruptor de coincidencia de la posicidén del huso en se-
rie con el conmutador perceptor de hilo de modo que se-cig
rre el circuito solamente cuando ambos de estos interrﬁég

tores estén en relacidén apropiada, como se desprendera.

més clarsmente de la subsiguiente explicacibn del diaéré;

D=

ma de circuitbo.

3y
Se recordard que en la realizacibén ilustrada,

PRI

el mecanismo de retirada y colocacidn requiere una trayed
toria no obstruida por encima de la posicibn de hilatﬁrh:
que se estd atendiendo durante la etapa de retirada y'eé$
locacidn del ciclo del aparato. Por consigulente, la co-
rredera 370 estd destinada aretraerse para retirar el alam
bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador de tu-
bos por medio de un cilindro neumdtico 382 que tlene su
pistén 384 fijado en su extremo libre a la pata 372 de la
corredera. Después de que ha sido completada la operacidn
de re~enhebrado, se evaclta el aire del cilindro 382, per-
mitiendo que el véstago 384 wvuelva a la posicibén normal-
mente extendida conrel alambre palpador situado para per-
cibir el hilo en la posicidén inmediata. Como se indica en
la figura 13. el mecanismo de retirada de hilo puede es-
tar también suspendido de la plataforma 350, colgando de
una ménsula por debajo del cilindro 382,

N.- Mecanismo de enhebrado de hebra.

1.- Enhebrado del cursor de anillo.

Se recordard que el funcionamiento del mecanis
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mo de entrega dard por resulbtado que el hilo, con la tor-
sién que le ha sido comunicada por el torbellino de la bo
quilla de aspiracién, adopte una trayectoria de forma de
pata de perro que se extiende desde la distancia de aga-
rre de los rodillos de estiraje de entrega hacia adelante
v hacia abajo hasta un punto de por debajo del carriif52
de anillo, como se determina por la posicidn de repésoro
inactiva de la boquilla de torbellino I. Como resulta evi
dente, la velocidad de descenso de la boguilla de as?ira-
cidén no puede exceder de la velocidad de entrega de 1lcs
rodillos de estiraje, si la hebra va a permanecer inﬁacta,
y se accilona preferiblemente la rueda de cadena 327, que
acciona la cadena, a una velocidad ligeramente menor que
la velocidad de entrega de los Fodillos de estiraje. E1
exceso de longitud de la hebra que puede crear esta dife-
rencia, es absorbido por el efecto de aspiracidén de la bo
guilla, proyectindose desde la abertura de descarga de la
boquilla en forma de cola. A menos que se permita que es-
ta cola gumente hasta ppoporciones extremas, no origina
dificultad en el funcionamiento de la mAquina. Con la he-
bra en esta posicibn, se enhebra preferiblemente dentro
del cursor del anillo de hilatura y finalmente se une al
propio tubo, ¥y ahora se describirid el mecanismo destinado
a realizar esbas funciones de enhebrado.

Cuando aquellas posiciones de hilatura que no
son atendidas por el aparato de la invencidén tienen que
continuar funcionando, se sigue que el carril de anillo
de la continua prosigue su movimiento de traslacidén sin
interrupcidn y los equipos utilizados en las operaciones

de crhebrado de la hebra tienen que estar adapbtados para
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acomodar el movimiento del carril de anillo. Esto se hace
posible montando todos los equipos de enmhebrado sobre el
carril I verticalmente mdévil, ya descrito, que, en virtud
de aplicacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130
5 con el carril 126 que sobresale desde el carril 52 de ani
llo, se mueve como un todo con el carril de anillo dg}ﬁodo
que la posicidn relativa de todas las partes montadas}so—
bre é1 permanece constante respecto del carril de a@i;;o.
Haciendo ahora referencia a las figuras i7-20
10 que muestran las operaciones de enhebrado en detalle ia pri
mera operacidn es desviar la hebra de la trayectori#»fomg
da en el descenso de la boquilla de torbellino I 288 ha-
cila una posicidén que se extiende en torno a una parte!de
la periferia exterior del anillo, permitiendo la aplica-
15 cidén del cursor de anillo con ella. Para este fin, se mon
ta de manera deslizable sobre un entrepafioc 390 soportado
en relacidén paralela verticalmente espaciada con la plata
forma 110 del subcarro I una horquilla de enhebrado alar-
gada 392. Esta horquilla estd formada con la ranura longi
20 tudinal 394 que se extiende a través de la mayor parte de
su longitud y que termina en una prolongacidn transversal
396 en su extremo alejado. Un par de esplrragos de guia
separados 398 pasan a través de esba ranura con sus extre
mos asegurados al entrepaﬁo 390 para permitir el libre mo
25 vimiento de deslizamiento de la horquilla sobre &1l a lo
largo de la trayectoria determinada por los espirragos
398 y la ranura 3%9%. Los espérragos estin dispuestos de
modo que una linea que pasa a través de su punto medio se
extiende en esencia tangencialuente a la superficie peri-

30 férica exterior del snillo 50, EL extremo de la horquilla

2.2.68,
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préximo al carril de anillo estéd desplazado hacia abajo
como en 399 y esté formado con una muesca profunda como en
400 para recibir y retener el hilo denbtro de ella.

El movimiento de la horquilla de enhebrado 392
hacia dentro llevard el extremo con muesca a aplicacidn
con la hebra, como se muestra en la figura 18, y luego des
viarad el hilo a través de la superficie superior del carril
de anillo a lo largo de una trayectoria generalmente Tan-
gente a la periferia del c=rril como se muesbra en ia figu
ra 19. Inmediatamente antes de gue la horquilla se extlen-
de totalmente hacia dentro. la parte extrema 396 de lé ra-
nura curvada entra en contacto con el mis exterior de los
espdrragos 398, comunicando al extremo con mucsca de la
horquilla un movimiento basculante brusco hacia la izquier
da, como se muestra en los dibujos, en direccibén al montan
te del huso. El efecto combinado de este movimiento labte-
ral y axial es enrollar la hebra desde el punto de tangen
cia con la periferia de aniilo en tormo a un arco corto de
esa periferia subiendo por el reborde del ala del anillo
hasta el vértice de la mucsca 400 y luego generalmente en
sentido ascendente hacia los rodillos de estiraje (véase
la figura 20). En la posicién extrema hacia adentro de la
horquilla de enhebrado, un tope 402 sobre ella hace contac
to con la armadura de un interruptor 404 que se cierra pa-
ra dar una indicacidn de control de que la horguilla ha
completado su movimiento.

La fuerza de accionamiento de la horquilla de
enhebrado 392 es suministrada por un cilindro neumdtico
406 que tiene su extrexn~ trasero mantenido en relacibdn de

tope con una riostra 408 para el enbtrepafio 390, teniendo
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el véstago 410 de pistdén del cilindro su extremo libre fi-
jo a un bloque empujador 412 rigidamente unido al exbremo

exterior de la horquilla de enhebrado a través de una ba-

rra articulada 414.

Durante la accidn que se acaba de describir,
el cursor 54 descansa en algin punto en torno al alai@él
anillo 50. Se ha descubierto que cdn el hilo en la pnéi-
cibén desviada que se acaba de describir y mostrada ean la
figura 20, si se impulsa el ocursor en torno al anilié, co
rrerd sobre la hebra para quedar aplicado a ella. El impe—
tu para mover asi el cursor puede derivarse conveniehfémeg
te de un chorro de aire proporcionado por un tubo dé¥cﬂb—
rro 420 que se extiende desde una boquilla 422 sopofbéda
sobre una prolongacidn lateral 424 de la horquilla &e’ehhg
brado 392, siendo el tubo de chorro de tal longitud y cur-
vatura que dirige el chorro bajo un 4ngulo agudo contra
la pared periférica interior del-anillo. Aire suficiente
procedente de este chorro sigue en torno a la superficie
interna de anillo para actuar sobre el cursor 54 de peso
extremadamente ligero e impulsarlo a una posicidn para que
se aplique a la hebra independientemente de la posicidn
inieial dei cursor en ‘torno al anillo.

2.- Enhebrado de tubos.

Durante el funcionamiento de la continua, el
hilo pasa desde .el cursor a la periferia del tubo dispues-
to en el centro del anillo y estén previstos medios para
mover la hebra de la posicibén en la que es mantenida por
el mecanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de des-
cribir, hacia el interior del anillo y por Gltimo a apli-

cacién con el tubo o huso. A lo largo del borde interior
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de la plataforma 110 a un lado de la trayectoria de la
horguilla de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de
carga que se extiende verticalmente, visto mejor en las
figuras 17 y 21, terminando el extremo izquierdoc de este
panel como se ve en esbtas figuras a la derecha del gjgﬁggg
métrico de la posicidén del huso. Junto al extremo iéqﬁieg
do de este panel estd colgado de un &rbol corto 432‘ﬁn bra
z0 basculante 434 desde cuyo extremo inferior se exfiende
una horquilla elevadora 436 de hebra que termina en su ex
tremo alejado en una muesca u horquilla profunda 428 ¢ue
se extiende hacia adentro. En la posicidbn inactiva mostra—
da en la figura 17, el brazo basculante 434 se extienﬁe
oblicuamente hacila abajo a la derecha, mientras la horqui
1la elevadora pende generalmentg hacia abajo y a la iz-
quierda desde el extremo del brazo hacia la hebra que se
extiende por debajo del carril del anillo en un Angulo
pequefio con relacidn al eje geomébrico del huso.

El fin del extremo bifurcado 438 es acoger la
hebra a medida que la horquilla elevadora y el brazo bas-
culante pivotan en torno al Arbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos critica doblando la pfia exterior del ex
tremo bifurcado desde el plano vertical hacia el eje geomé
trico del huso como en 440, para aumentar la distancia
transversal entre los dos puntos de la horquilla entre los
que tiene que pasar la hebra, La fuerza para bascular es-
tas partes es suministrada desde un cilindro neumdtico 442
que tiene su vastago 444 de pistdén conectado al brazo bas-
culante 434 por una barra articulada 446, El exbremo aleja
do de la barra articulzda 446 estd doblado hacia dentro y

encajado en una ranura alargada 448 abierta en el brazo
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basculante 434 con el fin de que la barra articulada 446
pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que el
brazo basculante pivota. La posicidn activa del extremo bl
furcado 438 de la horquilla elevadora 436 es relativamen-
te critica y para permitir que se haga un ajuste fino, se
puede ajustar preferiblemente la barra articulada déicéﬁe—
xibén 446 en longitud por medio de al menos un manguito rog
cado 450 que une las secciones de barra articulada. Suando
la horquillae elevadora alcanza la posicidén totalmente-pro-
yectada, es accionado un interruptor 452 por una protube-
rancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo basculante
454 con vistas a dar una sefial de control. ‘

Con la hebra en la posicidn que se ha supuesto
que existe al comienzo de esta parte de la descripciSﬁ se
acciona el cilindro neumdtico 442, transmitiéndose el movi
niento de su véstégo 444 g1 brazo basculante 434 y desde
aqui a la horquilla elevadora 436, pivotando estas dos par
tes en torno al eje geométrico 432 para llevar el exbtremo
bifurcado 438 a aplicacién con la hebra. El movimiento con
tinuado hace que el extremo bifurcado se deslice por la
longitud del hilo que se extiende por debajo de la parte
superior del anillo desplazdndolo hacia la izquierda desde
la posicién desplazada que ocupa bajo la influencia de la
horquilla de enhebradec 392 y finalmente hacia arriba por
encima del plano del ala del carril de anillo. No habiendo
fuerza limitadora que actfie hacia abajo sobre el hilo que
no sea el cursor, la hebra, cuando se eleva por encima del
anillo, se desliza sobre la parte superior del anillo, a-
doptando generalmente la posicién mostrada en la figura

23. En esta posicién la hebra se extiende en la direccidn
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de la cuerda a través del anillo justamente a la derecha
del huso, penetrando un extremo de la seccidn de cuerda
en el cursor y el otro en el vértice de la horquilla ele-
vadora.

Una consilderable cola de hilo se exbtiende ha-
cia abajo desde el vértice de la horquilla elevado:éﬁha—
cia la boquilla de torbellino por aspiracidén I 288 y la
posibilidad de salvar la dificultad que surge del enmara-
fiamiento de este extremo en alguna parte del mecanismo se
ve considerablemente reducida prescindiendo de la céla
tan pronto como la hebra ha adoptadoc la posicidn de cuerda
que se acaba de describir. La cola puede ser cortadg_por
una cuchilla mévil 460 fijada a la horquilla elevadora
436 como en 462 para movimiento de pivotamiento indepen-
diente hacia y desde una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a
la pla sin doblar de la horquilla 438. Construida integral
mente con la cuchilla mdvil 460 hay uns empufladura de ma-
niobra 466 para ella de configuracidén generalmente en for
ma de U, estando redondeado el extremo de la U opuestoc a
la cuchilla 460 como en 468 y siendo de una longitud tal
que la sublda continuada de la horquilla elevadora lleva
el extremo redondeado de la empufiadura a tope con la su-
perficie inferior de la horquilla 392 cerrando la cuchi-
1lla mévil 460 contra la cuchilla fija 464 para corbtar la
hebra entre ellas. TLa cuchilla mdvil es mantenida normal
mente en posicidén abierta por medioc de un resorte de ten-
sidén 469 enganchado en un exbtremo sobre una esplga que S0
bresale hacia afuera desde la base de la empufiadura de ma
niobra y en el otro extremo sobre una espiga similar del

brazo elevador 436 junto a su unidén con el brazo basculan
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Ta actuacidén de la cuchilla mdvil 460 hace que
un cabo de hebra libre quede instanténeamente en la posi-
cidén que se extiende en la direccidén de la cuerda a-tra—

5 vés de la parte superior del anillo, y la fase final en
la operacién de enhebrado consiste en coger el cabo libre
asi producideo y unirlo a la base del tubo para su subsi-
guiente bobinado sobre é1. Para este fin, se disponéiun
cilindro neumdtico 470 verticalmente dirigido (véase la

10 figura 32) junto al montante de soporte 230 para el §?gzo
250 de transporte de tubos, terminando el brazo 472 de} pis
t6n del cilindro en una ménsula 474, La superficie inierior
de la ménsula estd fijada como en 476 a una via ranurada
498 que se extiende verticalmente en relacidn paralél& al

15 eje del cilindro neumitico y estd fijada al montante 230.
Sobre la pata horizontal de la ménsula 474 estd anclado
el extremo ext;rior de otro cilindro neumdtico 480 que se
extiende en general horizontalmente hacia el eje geométri-
co de la posicidn del huso que se estd atendiendo, En un

20 bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extremo del vAsta-
go 484 de pistbén estéd asegurada una segunda boquilla 486
de torbellino por aspiracibén (boquilla de torbellino IT).

A excepcidén de un tubo 488 de aspiracibn curvado, que se
extiende desde el orificio de aspiracidn de la boguilla,

25 los detalles de la construccidn de la bogquilla son los
mismos gque los descritos en relacidn con la boquilla de
aspiracién en torbellino I 288 y no se repetirdn aqui.

De lo que se ha dicho resultard evidente que el
cilindro neumdtico 480 funciona para situar el tubo 488 de

30 aspiracién dentro de los confines del anillo 50 generalmen

2.2.68.
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te por debajo de la seccidn que se extiende en la direccidn
de la cuerdarde la hebra dispuesta sobre él, mientras que
el cilindro 470 sube la boquilla de aspiracidén II hasta

la posicidn vertical apropiada por debajo del carril de
anillo. Como se ha explicado, el movimiento altermativo
del carril de anillo, es continuo mientras el cilindro

470 estd montado sobre la cublerta 70 verticalmente fija
del carro. Puede coordinarse el movimiento relativo de

los dos de cualquier manera adecuada. Si se desea, puede
controlarse la admisidén de aire al cilindro 470 en rsla-
cién sincronizada con el movimiento alternativo del carril
de anillo. Sin embargo, no se requieren medidas tan com-
plicadas, siempre que el cilindro neumdtico 480 sea accio
nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyecte la
boquilla de torbellino II 486 hacia su posicién activa ha
cia dentro, mientras estd situada todavia como un todo

por debajo del limite inferior de movimiento alternativo
del carril de anillo activdndose después el cilindro 470
para elevar la boquilla de aspiracién contra él carril de
anillo. Puede mantenerse un espaclamiento apropiado entre
el anillo y el cuerpo de la boquilla por seleccidn de las
dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cu-
na 482 y de una base eléstica 490 preferiblemente fijada
sobre la cara superior del bastidor de cuna para disminuilr
el choque del tope entre la boquilla y el carril de anillo.
La boquilla 486 tiene que seguir el movimientordel carril
de anillo mientras estd en conbacto con &1 y la presidn
del aire admitido por el cilindro 470 se regula para permi
tir al pistén el movimiento necesario.

Se ha descubierto que si se sitda el bubo de
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aspiracién, que se extiende hacia arriba desde la boquillar
de torbellino II, en relacidn razonablemente cuidadosa con
el hilo que se extiende en la direccidn de la cuerda y la
boquilla estd en funcionamiento al menos en el momento en
que se corta el hilo, puede establecerse de manera entera-
mente eficaz sin pérdida de continuidad en la hebra la e
cogida del cabo cortado del hilo. El cabo del hilo es
atraido casi instantdneamente hacia el inbterior del tubo
de aspiracibén y desde aqui hacia el interior de la propia
boquilla de torbellino en donde las fuerzas de torbeilino
vuelven a introducir en 81 cualquier grado de la torsidn
que pudiera haberse perdido en el curso de la transferen-
cia de la hebra desde una boquilla a la otra. Con el;Cabo
cortado alojado con seguridad en la boquilla de to:belli—
no II, la hebra puede ser llevada hacia abajo a través de
_a abertura del anillo a lo largo del huso y con la hebra
en esta posicién se sitfia un tubo sobre el huso, Con el tu
bo en esta posicibén puede lograrse la unidn al tubo de una
manera muy sencilla. Para este fin, se practica una mues-
ca 494 (mostrada en lineas de trazos en la figura 23) so-
bre la periferia del tubo junto a su base. La hebra es man
tenida contra esa periferia por el tubo de aspiracibén y la
rotacidén del tubo hace que la muesca coja la hebra y la
bobine sobre el mismo, bobinando en retroceso el cabo de
la hebra sobre el tubo y-dejédndolo libre de la bogquilla

de torbellino IT bajo la fuerza superior desarrollada por
la rotacién del tubo. Una vez se ha iniciado la rotacidén
del tubo, se retrae y baja la boquilla de torbellino IT

hacia su posicidén normal fuere de camino.
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0.- Mecanismo completo de inbterrupcidén a los tubos.

Una caracteristica preferida de la presente
invencidn es un dispositivo destinado a cortar el paso de
hilo a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bo~
binado hasta un grado deseado. El tubo liberado asi de su

suministro de hilo puede luego continuar girando con.'sl

.

hilo que de otra manera estaria dando vueltas con &I, sien
do aspirado hacia el interior del sistema hasta qug‘?geda
atenderse la posicidn en cuestidn por el presente épérato.
Se ha disefiado una realizacidn preferida de un dispésitivo
sencillo de corte mecédnico para su incorporacidén en el pre
gsente aparato y ahora se describira.

Este dispositivo esti asociado con el carwil
52 de anillo y toma la forma de una palanca 500 genszal-
mente de forma de C apoyada enrsu pata inferior sobre un
eje geométrico 502 de pivote, extendiéndose la pata infe-
rior longitudinalmente.para formar una zapata 504 de con-
tacto con la periferia'del tubo bobinado en una posicidn
fuera de camino por debajo del carril de anillo. La pata
superior de la palanca de forma de C se exbiende hacia
arriba, como en 508 por encima del carril de anillo y ter-
mina en un apéndice 510 quersobresale hacia adelante o la
teralmente que estéa destinado a hacer que el hilo se rom-
pa cuando penetre en la trayectoria del hilo que corre ha
cia el carril de anillo. Laléurvatura de la zapabta 504 es
tal que la aplicacidn con la superficie periférica de un
tubo totalmente bobinado bascula el brazo 500 de palanca
hacia una posicidén que interpone el apéndice 510 en tal
trayectoria de hilo.

Recordando la configuracidén particular del tu-
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bo que se utiliza con la continua para los fines de esta
invencidn, se verd que la base ensanchada del tubo haria
que el presente dispositivo de corte de hilo experimentara
un accionamiento prematuro si la zapata 504 llegara a po-
nerse en contacto con la base ensanchada, mientras que el
carril de anillo estuviese en el punto mis inferiorhdg.su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable uﬁafﬁlu—
ralidad de las palancas de corte 500 incluidas todas las
palancas en un lado dado de la continua, si se deseé;Lés-
tén dispuestas con sus ejes geométricos 502 de pivoté-so-
bre un Arbol comlin, impidiéndose por medio de un collarin
de tope 512 el desplazamiento de las palancas axialmentfe

a lo largo del arbol desde una posicidn alineada genééal-
mente con la posicidn del huso. El &rbol que sirve éémé un
eje geométrico de pivote colectivo 502 esta soportadélbara
movimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de anilloc
por un brazo oscilante 514 que pende de un extremo de una
ménsula 516 que tiene su otro extremo fijado al borde tra
sero del carril de anillo, como en 517. Una prolongacidn
lateral 518 sobresale hacia dentro desde &1, para terminar
en un saliente 520, correspondiendo una superficie de leva
522 situada en posicidn vertical a un punbo adyacente al
limite superior del recorrido del carril de anillo. Se
apreciarid, naturalmente, que la superficie de leva 522 no
necesita estar duplicada en todas las posiciones de la
continua sino solamente en puntos suficientes a lo largo
de la longitud de la conbinua con el fin de comunicar un
movimiento imperativo de oscilacidén hacia dentro al &rbol
comin de pivote 502 cuando el carril de anillo se aproxima

a su limite superior de recorrido. Con el &rbol de pivote
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mantenido en su posicidén préxima al carril de anillo, la
zapata 504 serd tocada por la periferia del tubo en cual-
quier posicién de hilatura en la que el tubo ha alcanzado
el tamafio méximo deseado, haciendo que el apéndice 510 se
proyecte hacia dentro para parar el paso de hilo hacia é1.
Inversamente, en aquellas posiciones en que los tubos esg-—
té4n solo parcialmente bobinados, la palanca de corféiiﬁr—
manecerd en posicién inactiva y la hilatura continuara
sin interrupcidén. A medida que el carril de anillo dejé
su posicién mAs superior, el Arbol comln de pivote queda
libre para oscilar hacia afuera bajo su propio peso o ba-
Jjo el impetu de alguna carga imperativa si se desea., cvi-
tando el accionamiento de cualquiera de las palancasvde
corte hasta que el carril de anillo se aproxima seguidé—

mente a su limite superior.

REATIZACIONES ALTERNATIVAS

A.- Suministro modificado de energia.

La disposicibn para la realizacién principal
que se ha descrito para este fin es peculiarmente muy
apropiada para su uso en las fébricas de hilados mAs anti
guas, que no estin equipadas con medios para la produccién
Yy almacenaje de aire comprimido en grandes cantidades T,
en particular, la entrega de aire comprimido a una plura-
lidad de puntos de la nave de hilatura de la fébrica. En
tales fabricas, el equipo estd ya Presente pars generar
y/0 suministrar corriente eléctrica y la extensibn de 1i-
neas para entregar tal corriente en cualguier punto de la
fébrica no supone problema importante. Para fabricas mAs
modernas se podria emplear una realigzacidn alternativa

que permite cierto ahorro en el coste, asi como cierta sim

- 60 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

plificacidn.
Esta realizaclidn alternativa se ilustra en las
figuras 26 y 27 y, en general, implica la eliminacién de
la disposicidén de suministro eléectrico denominada "tercer
carril" de la realizacidn previa junto con los medios gene
radores de aire comprimido en favor de un "corddén umbili-

cal" que se extiende desde los conductos de suministro si

n
-
PR

"

tuados en la continua directamente hasta el carro. En la
figura 26 solamente se describirdn aguellas partes.que di
fieren de la realizacidn principal y se entenderi éﬁé el

resto de la miquina serd igual que en la realizacidn pre-

Samoaw ,

via. En estos dibujos, se aplica el nfmero 530 a undé 0 ma

conductos que suben desde el piso por debajo de lavqoﬁti—
nua a través de la base de un canal 541 teniendc preferi-
blemente dos de tales conductos 530, uno conectadO‘aAuna
fuente de aire comprimido y el otro alojando una linea
eléctrica con una conexidn terminal adecuada. A cada uno
de estos condﬁctos se conecta un extremo de una linea 534
de alimentacidn que tiene su otro extremo conectado a un
receptidculo 536 montado sobie el carro C de la invencidn
para movimiento con él. El receptdculo 536 distribuye el
medio particular suministrado por la linea de cualquier
manera que se haya previsto.

Las lineas 534 tienen, naturalmente, que ser
suficientemente largas para permitir que el carro se des-
place por .toda la longitud de la conbtinua y algunos me-
dios estan deseablemente previstos para acomodar su longi
tud de una manera ordenada durante el recorrido del ca~-
rro. Una disposicién para consegulr este resultado se mues

tra en el dibujo en la forma de un polipasgsto 540 rodantes
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te excedenbtes esbtando
H

dispuesto dicho polipasto dentro de:%n canal 541 de forma

para absorber el tubc flexible ¥y cdh

de U por debajo del carril del huso en una posicibén més o
menos obstructiva. El polipasto 540 lleva una polea gran-
de 542 en torno a la cual se extienden las lineas en apro
ximadamente 1802, dando vueltas esta polea sobre la super
ficie interior del canal 541. Una polea pequefia 54§_§§té
montada sobre el polipasto en relacidn espaciada paralela
con la polea grande 542 y esti aproximadamente en su mi-
tad rodeada por un cable 546 de accionamiento, Esteuqable
esté conectado en un extremo a un resorte de mantenimiento
de tensidn 548 situado junto a un extremo de la continua
(suponiendo que los conductos de suministro 530 estén si-
tuados, como se prefiere, aproximadamente a mitad de cami
no de la continua). Después de enrollarse en torno a la
polea 544, un cable de accionaiiento 546 pasa en torno a
unas poleas 550 y 552 brevistas en extremos opuestos de

la continua para conectarse finalmente con un perno 554 de
ojo fijado al carro C.

Resultard evidente el funcionamiento del dispo
sitivo tomador de linea y cable excedentes, siguiendo el
polipasto de recogida la direccidn de movimiento del ca-
rro para solbtar o recoger tubo, segln sea necesario.

B. - Mecanismo modificado perceptor de hilo.

Como se ha indicado previamente, el presente
aparato no depende del uso del grupo parbicular de per-
cepcién de hilo utilizado en la realizacién ilustrativa
para detectar la presencia o ausencia inicial del hilo en
su posicidén normal de trabajo en las sucesivas posiciones

de hilatura de la continua. Se describiri shora una forma
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algo diferente de dispositivo detector que podria sustituir
se con resultados igualmente buenos.

De acuerdo con el dispositivo modificado per-
ceptor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 y 29, la
seceidn frontal articulada 42 del tablero para hilo tiene
fijada a ella una ménsula 560 dirigida en general en-gen-
tido descendente sobre cuyos extremos estéd pivotado-un yu
go 562. El ojete de gufa 40' de enhebrado esponténeo.esté
rigidamente fijado al yugo 562 en aproximadamente su pun-
to medio. Una pata del ojete de gufa de enhebrado espontid
neo se extiende hacia adelante de la continua para'féfmi—
nar en una pata acodada hacia abajo 584 sobre la que "esté
soldada una pequefia placa de desviacidn 566. |

Montado sobre el interior del carro C juﬁfo
al carril del rodillo de estiraje ¥ en una posicidn apro-
plada longitudinal para cooperacidén con la placa de des-
viacidn 566 h;y un grupo de interruptor de chorro de aire
generalmente designado por 568. Este grupo consta de un
alojamiento tubular alargado 570 que estd destinado a pro
yectarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estira
je segln sea necesario, para efectuar la percepcidén del
hilo y despejar la trayectoria para la retirada y colocacidn
del tubo. El alojamiento 570 tiene una muesca como en 572
en su superficie superior junto al extremo interno alejado,
estando definida tal muesca sobre su interior por una pa-
red 574 que forma una pared de un compartimiento 576 de
aire combrimido al que el aire comprimido es alimentado a
través del tubo 578 para aire. En aproximademente el cen-
tro de la pared inclinada 574 hay una boguilla 580 de cho-

rro dirigida longitudinalmente al alojamiento hacia el la-
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do opuesto de la muesca 572. En eseﬁlado opuesto, el alo-
Jamiento 570 estid abierto y en esta abertura hay una pla-
ca 580 de blanco., La placa de blanco 580 estd montada, so~
bre la armadura 581 de un inberruptor S82 y se verd que

cuando la placa de desviacidn 586 soportada por el ojete

de guia de enhebrado espontdneo es mantenida en una posi-
cién elevada fuera de la muesca 572 en virtud de la dpli-
cacién del hilo en movimiento con el ojete de guia, la bo
quilla de chorro 580 es eficaz para dirigir una rdfaga de
aire hacia el compartimiento de aire comprimido cont¥a la

placa de blanco 580 para cargar esa placa y la armadura
del interruptor hacia una posicidén extrema. Cuando, por

el contrario, el hilo estd ausente en el ojete de guia
particular, el ojete y la placa de desviacibn pivoﬁén en
direccidén contraria al sentido de giro de las agujas del
reloj, bajando la placa a la muesca 572. En esta posicidn,
la fuerza de la boguilla de chorro es obstruida y la pla-
ca de blanco y la armadura del interruptor quedan libres
pPara moverse bajo una carge ncrmal hacia la obra posicibdn
extrema, sirviendo este cambio de posicidn de la armadura
del interruptor para dar una indicacién de control de la
ausencia del hilo.

DIAGRAMAS DE OONTROL Y DE TIEMPOS

La figura 30 es un diagrama completo del cir-
culto de control empleado para regular el accionamiento ¥y
funcionamiento de los componentes mecdnicos y neumdticos
mencionados hasta ehora en relacién con la descripcién me
cdnica de la realizacidn de trabajo ilustrativa de la in-~
vencién. Se dard ahora una explicacién de este diagrama.

Ll y L2 designan los lados del suministro de
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i FAC

b}

corriente, llevando preferiblementegbaja tenaidn, del que
el circuito de la invencidbén toma co%riente eléctrica; es-
tando conectados estos lados en el circuito a través de
unos interruptores principales 600, 602, de modo que pue-
de desexcitarse rédpidamente el circuito completo, si fue-
ra necesario. Cada uno de los lados tiene también fusi-
bles como en 604 y 606 para su proteccidén adicionai.yﬁara
facilitar la ilustracién, no se muestran las 1ineas de re
torno para virtualmente todos los componentes activqs?ﬁl—
timos de este circuito, sino que se indican simplemente
por una flecha junto con un encabezamiento que indida que
tales lineas se extienden hacia el lado particular de la
fuente especificada. Entendido esto, 608 representafﬁh
terminal al que estdn conectadas todas las lfneas de re-
torno del lado L2 ¥y 610 represenfa un terminal similaf
del lado Ll. Conectado 8l fusible 606 del lado Ll hay una
linea 612 que se conecta en su otro extremo a un conmuba-
dor 380 que es accionado, como se recordari por el alam-
bre 376 palpador y percepbor de hiio. BEste conmutador es
del tipo normalmente cerradc y es mantenido abierto por
la tensibdn en el hilo cuando el hilo estd presente en una
posicidn, cerréndose cuando tal hilo estd ausente. En su
posicién normalmente cerrada, conecta con una linea 614
que se extiende hacia un lado de un interruptor 132. El

fltimo es el interruptor de coincidencia de la posicibn

. del huso que estad normalmente cerrado, pero que es mante-

nido en posicidn abierta por aplicacidén con las muescas
130 previstas sobre la pestaia superior del carril de
guia que se mueve con el carril de huso. Cuando se cierra

el interruptor 132 conecta la linea 614 con una linea 616
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que se extiende & un
doble armadura, cuya armadura se designa por 618! y la
otra armadurs por 618''. El relé 618 tiene un retardo in-
corporado al ser excitado y, cuando se desexclita, se abren
sus dos armaduras. La bobine de retencién 618c del relé
estd conectada en un extremo a una linea 620 que esté en
serie con un interruptor 218 que, cuando se cierra{i&éhec—
ta la linea 620 al lado I,. El interruptor 218 es unzinte—
rruptor perceptor de tubos vacios previsto sobre la'eg%ra-
da oscilante de almacén de tubos para cerrarse cuando un
tubo vacio esti en posicidn para su entrega al mecanismo
de retirada y colocacibn de tubos. Sin embargo, ouaﬁdc no
hay ningGn tubo en tal posicidn, el interruptor 218 se
abre, dejando libres las armaduras de relé y rompiendo asi
la conexidén entre la linea 616 y el resto del circuito.
Cuando el almacén es recargado, la llegada del primer tubo
vacio a la entrada cierra el interruptor 132, pero como
tiene que permitirse un tiempo suficiente para que sea
cargado completamente el almacén, el cierre del relé, aun
cuando su bobina 618c esté excitada, se retarda correspon
dientemente,

El otro lado de la armadura 618! conecta con
una linea 622 que se extiende hasta un lado de un inte-
rruptor 624 denominado en esta memoria interruptor de puesg
ta de nuevo en marcha del carro, cuya finalidad se expli-
card mis adelante en esta descripcibén. Este interruptor
estéd normalmente cerrado y es movido mecénicamente a la po
sicibén abierta por medio de una leva de control 626 fijada
a un &rbol principal de control 628 previsto en el aparato.

Cuando egtd cerrado el interruptor 624 conecta en el cir-
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bina de retencidén 632¢ de un relé 632 de triple armadursa,

conecténdose el otro lado de la bobina a la linea L,. El re
1é 632 incluye las tres armaduras 632', 632'!' y 632! ¥y ge
denomina aqui relé de accionamiento del carro, siendo su fi
nalidad bédsica controlar la propulsidén del carro. Ia armadu

ra 632' se abre cuando se desexcita el relé, cerrindise cuan

an® .

do el relé es accionado para hacer conexién en un lado con
una linea 634 que se une con la linea 622 antes de lé_?oqg
xién de la Gltima con el interruptor 624, El otro léﬁé de
la armadura 632' esté conectado por una linea 636 a.ﬁﬁa 11
nea 638 que se extiende hasta la linea principal 6iiiqﬁe
pfocede del lado Ll de la fuente de energia. Como 1§s_ii—
neas 638 y 636 llevan asi corriente continuamente dgsde la
linea principal 611, el cierre de la armadura 6321 eéééb;g
ce un circuito de retencibén a través de las lincas 634 y
622, el interruptor 624 y la linea 630, para la bobina 632
de relé, manteniendo el relé 632 en posicibn excitada inde
pendientemente de la subsiguiente condicidn de los interrup
tores 380 y 132 o la armadura 618! del relé 618 del almacén
de tubos hasta que, naturalmente, se rompe el circuito de
retencidn.

Desde su unién con la linea 636, la linen 2z~
continfia hasta la otra armadura del relé 632, a saber la
armadura 632''', que conecta alternativamente en el cir-
cuito-las lineas 640 y 642. Cuando se abre el relé, la
linea 640 se excita, alimentando corriente a un lado de
un conmutador unipolar 108 que es el conmubador de limite
de la direccidn del carro., EL otro lado de la armadura
632''' conecta la linea 642 en serie con la linea 638

cuando el relé es accionado, y la linea 642 a su vez co-
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necta con el otro lado del conmutador unipolar 108. Por
consiguiente, puede situarse la linea €44 en el lado de
salida del conmutador 108 en serie con la linea 638 inde-
pendientemente de si el relé es acciomado o no,

Como se acaba de mencionar, el conmubador 108
es el conmutador de limite de la direccibn del carro, que
se mueve con el carro y sirve para invertir su dlresclén
cuando es cogldo por un tope de limite junto a cada ékt:g
mo de la via recorrida por el carro. Con el fin de qué'qg
te conmutador ejecute esta funcibn, la linea 644 se ex-
tiende desde é1 hasta el solenoide 646 de una vélvula 104
de cuatro vias accionada por solenoide. Esta védlvula, como
se recordard, controla el paso de aire comprimido héoia
el motor neumdtico 96 que acciona el carro, siendec tal co
nexidn a través de la armadura 618'!' del relé 618 de alma
cén de tubos y una linea 645. ILa vAlvula 104 tiene wna po
sicidén normal hacia la que es cargada cuando se desexcita
el solenoide 646, de modo que, a menos que haya otro con-
trol, el motor neumdtico accionarid el carro en una direc-—
¢idén dada, por ejemplo, hacia la izquierda. El conmutador
de 1limite de direccidn, por otra parte, estd tanto normal
mente abierto como normalmente cerrado, permaneciendo en
una posicidn hasta que sea desplazado mecénicomente hacia
la otra posicidn por aplicacidn con el tope de limite co-
rrespondiente.

La 1lines 642 estd también conectada directa-
mente a través de una linea 648 al solenoide 144 que sirva
para accionar el mecanismo de blogueo del carro y es asi
eficaz para mantener el carro estacionario en coincidencia

apropiada con una posicibn dada del huso, y por una linea
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650 al solenoide 652 de la vAlvula de estrangulacibn 106
acclonada por solenoide en el lado de escape del motor
neumdtico 96. En consecuencia, se vera que ambos solenoides
144 y 652 responderdn al cierre del relé 632 de acciona-
miento del carro cuando el conmutador 3807perceptor de hi
lo sea cerrado por la susencia de hilo, suponiéndose,gue
el interruptor de coincidencia de la posicién de huso y
la armadura del relé del almacén estén alineados de'médo
que completen la conexidn en serie con el conmutaddr:bér—
ceptor del hilo. —

Quizd se habréd observado, a medida que ha pro-
seguido la descripcidn, que el funcionamiento del presen-
te aparato se ha indicado en términos de un ciclo. léémés,
se hizo referencia a un &4rbol de control 628 anteribﬁmen-
te en la descripcidn del diasgrama del circuito. Resulbard
evidente que una vez que se haya visto que falta el hilo
en una posicidn dada y que el carrc ha guedado blogueado
en un lugar apropiado en coincidencia con esa posicidn por
un tubo vacio listo para su entrega a él, se inicia la ro-
tacidn del &rbol de control 628 para poner en funciona-
miento un ciclo de control que regula en relacidn sincro-
nizada apropiada todos los diversos mecenismos funcionales
implicados en devolver esa posicibn a un estado producti-
vo.

El &rbol de control es accionado por un motor
660 al que la cofriente es iniciglmente alimentada desde
la linea 630 por una serie de lineas e interruptores como
sigue. La linea 654 se deriva de la linea 630 antes de la
conexidén de la #ltima con el interruptor 624 y se exbien-~

de hasta un conmutador 664, Este conmutador estd conecta-—
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do por una linea corta 656 a otro conmubador 666 que fi-
nalmente se une al motor 660 por una lfinea 658. Ambos con
mutadores 664 y 666 son accionados mecinicamente por le-
vas que giran con el Arbol de control 628. Por oftra parte,
estos dos conmutadores son del tipo unipolar y estén normal
mente cargados hacia la posicidn inferior como se muestra
en los dibujos. El conmutador 664 se denomina aqui iéiiu—
tador del motor de control, mientras que el conmubador 666
se denomina conmutador del ciclo de torbellino. Congggfos
dos conmutadores en la posicidn "cerrada" mostrada para com
pletar el circuito hasta el motor 660 a través de lax%inea
662, se inicia la rotacién del motor 660, o

El &rbol de control 628 tiene montadas ?dbre
€l en diversos puntos de su longitud una pluralidad de le-
vas de placa, algunas de las cuales sirven para accioﬁar
los interruptores eléctricos, ya mencionados en parte, y
otras de las cuales efectfian el accionamiento directo de
las vélvulas para controlar el suministro de aire compri-
nido a los diversos cilindros neumiticos mencionados en el
curso de la descripcidén mecénica. En vista de la escala
del diagrama de la figura 30, no se ha hecho ninglin inten
to para representar la configuracién fisica de las levas
con las superficies de leva reales en Telacidn angular
apropiada necesaria para llevar a cabo la secuencia pre-
tendida de acciones. Antes bien, se incluye un diagrama de
tiempos separado como en la figura 31 mostrando la rela-
cidn cronolégica de las funciones brincipales, bajo el con
trol del A&rbol de levas. Se entenderd, sin ernbargo, que
las levas estén configuradas con lébulos salientes ¥, oca-—

sionalmente, muescas en el punto apropiado de ellas al qﬁe
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niencia de expresidn. Se darén asimismo los valores espe-

cificos de la regulacidén en tiempo en términos de grados
de rotacién, entendiéndose, naturalmente, que tales valo~
res son para ilustracidn golamente y no son necesariamen-
te criticos.

Antes de empezar las funciones de mani?ﬁiabién
del ciclo, se repone el conmutador 664 del Arbol depdon—
trol. Este conmutador se abre al final mismo del ciblbﬁgg
ra desconectar el motor 660, después de que ha sido’désac-
tivado el relé de accionamiento del carro para poner-el ca
rro de nuevo en movimiento, dejando la linea 630 sih»éo—
rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el reld de ac-
cionamiento del carro en la posicidn inmediata a ateﬁdér,
el conmutador 664 da paso de corriente al motor 660 a pe-
sar de su posicidén "abierta" de modo que el motor 660 pue-
de ponerse en marcha y mover el conmutador 664 directamen-
te a la posicidn cerrada conectadndolo directemente con la
linea principal 61l. Este movimiento es efectuado por la
leva 668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el
arbol 628 comienza a girar. Con el carro mantenido en po-
sicidén activa por el relé 632, la primera operaciln consis
te en retraer el alambre perceptor o palpador de hilo 376
Para despejar la zona de por encima de la posicidn del hu
so. Esta operacidn es controlada ﬁor la leva 572 que ac-
ciona una valvula 674 para aire dentro de los primeros 15
grados de rotacidén. Seguidamente, tiene que ser frenado el
huso en rotacidén y en el momento en que el Arbol de con-
trol ha girado 60 grados, una leva de control 676 ha accio

nado completamente una vAlvula 678 para aire que alimenta
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el cilindro neumitico, proyectando la zapata de freno del

huso a aplicacidén con la nuez del huso, Al mismo tlempo,

el eilindro 346 de retraccidn del ojete de enhebrado del

hilo es accionado por la leva 680 abriendo una vAlvula 682
5 de aire para suministrar aire a ese cilindro.

La trayectoria queda shora despejada para qui-
tar el tubo bobinado de, ¥ para aplicar un tubo nué%éfé,
el huso, y se recordaré que el brazo de transporte &é“tu—
bos tiene una posicién normslmente inachiva en coinéigén-

10 cia con la posicidén del huso ecuando el carro estd en:coin
cidencia de por si apropiada. Para apretar el véstagé_slg
vador de tubos para su aplicacidn con el tubo bobiné@o}
una leva 684 abre una vilvula 686 después de 75 grados. de
rotacién y algunos grados después, por ejemplo, 15 grados,

15 para dar tiempo al véstago elev§dor Para que complete su
movimiento, la abrazadera neumdtica de tubos es accionada

_Por una leva 688 abriendo una vdlvula 690 para admitir
aire al fuelle expandible y fijar la abrazedera. Ia rotacidn
del arbol en otros 15 grados clerra la vilvula 686 otra

20 vez para permitir que el vAstago elevador se retraiga y
después de que es completa la retraceidn (otros 15 grados),
el brazo de transporte de tubos es hecho pivotar para ali-
near el vastago elevador con la entrada del almacén de tu-
bos bobinados.

25 El cilindro neumdtico que hace pivobar el bra-
z0 de transporte de tubos deriva su control de una leva
692 que acciona una vdlvula 694 reguladora de su suminis-
tro de aire. El punto alto de la leva 688 pasa desde deba-
Jo del vistago de la vAlvula 690 a aproximadamente el pun-

30 to de 120 grados, abriendo la ebrazadera de tubo para que

2.2.68,
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desde alli, al compartimiento de almacenaje para btubos bo-

binados.

Se hacen preferiblemente los preparativos ne-
cesarios para fijar el hilo al tubo. Ia boguilla de torbe-
1lino (torbellino II) tiene que esbtar situada horizontal y
verticalmente en ese orden, siendo la primera posicié@fbog
trolada por una leva 696 que abre una vilvula 698 en gpro-
ximadamente el punto de 136 grados, mientras que la ﬁlti—
ma es controlada por una leva 700 que abre una vélvuié~702
en el punto de 150 grados, gobernando las valvulas 69é'y
702 la admisidn de aire comprimido a los cilindros neumé-
ticos apropiados. En coincidencia con la colocacibn vefﬁi
cal de la boquilla de torbellino II, se ajusta el fiado;
de tubos vacios para que sujete log tubos vacios sobrantes
dentro del conducto del almacén, mientras se estd operan~
do la entrada del almacén. Esto se realiza por una leva
704 que abre la vilvula de combtrol 706 para admitir aire
al cilindro neumdtico del fiador.

En este punto, cuando el motor de control 660
ha hecho girar al 4rbol de levas un total de 150 grados,
el conmutador 666 de iniciacidén del ciclo de remolino es
disparado por una leva 670, cortando la corriente de la 1%
nea 662 para interrumpir temporalmente la rotacidn del mo
tor de control e iniciar la fase de enhebrado del cursor
de anillo del ciclo, durante cuya fase el arbol de control
permanece estacionario. Antes de pasar a una descripcidn
detallada de esta fase, deberd mencionarse una accién pre
liminar. De la linea 630, después de la conexidn de esta

Gltima al interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
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carro, se deriva una linea 710 que termina finalmente en
un solenoide 712 que controla una valvula 714 acclonada
por solenoide para admitir aire a la bogquilla de torbelli
no por aspiracidén de entrega de hebra (torbellino I), ex-
tendiéndose el otro lado del solenoide hacia atrids hasta
la linea principal L. Asi, se inicia la alimentaciég;de
aire a la boquilla de torbellino I, inmediatamente désPués
de que ha tenido lugar la excitacién del relé 632 de ac-
cionamiento del carro y se continlia hasta que se abfézése
relé. - B

Cuando el conmutador 666 eg accionado pdf'ia
leva 670 para desconectar la linea 662 y el motor de" con-
trol, el conmutador es llevado a conexidn con la 1inea
716 que, en su otro extremo, estd conectada con un ladc de
un conmutador 452 que se denomina en esta memoria conmuta
dor de limite de la horquilla elevadora. En tandem con el
conmubador 452 estd asociado otro interruptor 718 de modo
que los dos interruptorés se mueven al anisono. El cénmg
tador 452 de limite de la horquilla elevadora tiene una
posicidén normal indicada en lineas llenas en el diagrama,
en la que permanece hasta que es disparado mecénicamente
por el movimiento de la horquilla elevadora como se des—
cribe en el curso de la descripcibn mecédnica. Cuando es-
té en la posicidn de linea llena y con corriente alimen-
tada a la linea 716, se conecta con una linea 720 que con
duce al subcircuito regulador del movimiento de la boqui
lla de torbellino de enhebrado de hebra.

En su extremo final, la linea 720 se bifurca
en una linea 722 conectada a un lado de una armadura 7247

de un relé de doble armadura 724 y en una linea 726 conec
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tada a un iado de un interruptor 338, Cuando se desexcitar
el relé 724, la armadura 724! conecta en el circuito una
linea 730 que se extiende hasta un lado del motor 328, que
acciona la cadena de colocacidn de las boquillas de torbe
1lino. Ia funcidén inicial del motor 328 es elevar la bo-
quilla de torbellino I desde una posicidn inactiva a upa
posicidn activa Jjunto a la distancia de agarre de 1os ro-
dillecs de estiraje, y la linea 730 se conecta al motéf de
manera que provoque su rotacibén en la direccidn aprépia;
da. El interruptor 338 es el interruptor de limite sﬁbé-
rior para la boquilla de torbellino I y es disparado des-
de su posicién normalmente abierta cuando la boquilla de
torbelliho alcanza el limite superior de su recorrido. El
cierre de este interruptor conecta la linea 726 con una -
linea 728 que se extiende hasta la bobina 724c del relé,
excitando esa bobina y moviendo las armaduras del relé
desde sus posiciones normales en lineas llenas a la posi-
cién en lineas de trazos de los dibujos. Tal movimiento
desconecta la armadura 724! de la linea 730 y la lleva a
conexidn con una linea 7%2, estableciendo un circuito de
retencidn para la bobina 724c. Aungue el motor 328 podria
ser del tipo trifdsico, se necesitaria entonces un cone-
xionado especial innecesario por lo demAs para el apara-
to. Por ello, preferiblemente el motor 328 es un motor mo
nofdsico reversible que incluye el condensador 736.

Fl relé 724 tiene un retardo incorporado de
algunos segundos y, al ser accionado, su armadura 724!'!
se conecta a una linea 738 que se extiende hasta el otro
lado del motor 328 para invertir la direccibén de la robta-

c¢ibén del motor. Durante el perfodo del rebtardo proporcio-
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nado por el relé 724, la boquilla de aspiracién I permang
ce en la distancia de agarre de los rodillos de entrega
38 para aplicarse a la mecha estirada que sale de ellos,
¥ se recordard que una caracteristica preferida de la in-
vencidén es dar un movimiento oscilante o basculanbte a la
boquilla de aspiracién I generalmente a lo largo de los
rodillos de entrega de estiraje con objeto de aumentaf ia
capacidad de situacidén de hebra de la boquilla de asﬁira-
cidén. E1 motor eléctrico 364, para efectuar dicho moﬁimigg
to basculante, se conecta a la linea 720 por una linea
740 que termina a un lado de un inmterruptor 742 que estéd
asociado en tandem con el interruptor de limite super;qi
538 de la boquilla de torbellino para abrirse y cerrarse
en tandem con ese interruptor. Por consiguiente, el motor
364 no puede funcionar, excepto, cuando la boquilla de tor
bellino I estd en posicidn apropiada junto a la distancia
de agarre de los rodillos de estiraje.

Se recordarid ademis que el motor 364, junto
con la disposicidn mecénica para hacer oscilar la boquilla
de torbellino I, estd montado sobre una corredera neumiti
camente propulsada 352 proyectable a y retrictil desde la
posicidn de trabajo. Evidentemente, el motor 364 no debe-
T4 funcionar hasta que la corredera esté totalmente exten
dida y con este fin el interruptor %63 de limite de la co
rredera estd conectado en serie con el interruptor 742 ¥y
el motor por la linea 744. El movimiento de la corredera
552 es a su vez gobernado por un sSlenoide 741 conectado
al interruptor 742 por una linea 743 y que regula una val
vula 745 de gobierno de la alimenbacién de aire al cilin-

dro neumdtico 366 de colocacidn de la correders.
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la bobina 724c¢c del relé, se deriva una linea 746 que se
extiende hasta un interruptor 336 que es el interrupbor
de limite inferior para la boquilla de torbellino I. Este
interruptor estd normalmente abierto y se cierra cuando el
motor 328 de accionamiento de la boquilla ha retraido‘cog
Pletamente la cadena de accionamiento de la boquillg.yjla
boquilla. El cierre de este interruptor, que igaica q#e
la hebra estirada ha sido tomada por la boguilla dertbfbg
1lino I desde la distancie de agarre de los rodillos ﬁé
estiraje y entregada hacla abajo a lo largo de una traqu
toria que pasa junto al carril de anillo de la continuary
estd preparada para el resto de la fase de enﬁebradd;‘se
utiliza para iniciar una serie de operaciones. Primerogi
se da paso de corriente a una linea 748 que conecta con
un solenoide 750 para accionar una vdlvula 752 que contro
la la alimentacién de aire comprimido al cilindro neuméti
co de accionamiento de la horquilla de enhebrado 392. E1
clerre del interruptor de limite inferior 3%6 de la boqui
1la de torbellino I conecta también en el circuito otra
linea 754, extendiéndose esta linea hasta el interruptor
de limite 404 de la horquilla de enhebrado que es acciona
do cuando la horquilla enhebradora ha alcanzado su posi-
cién interior extrema. El interruptor 404 ez un interrup-
tor simple unipolar y normalmente abierto ¥, cuando esta
cerrado, conecta a una linea 756 que se extiendé hasta la
bobina 760c de un relé de doble armadura 760. Este reld
tiene un retardo incorporado, al ser accionado, le unos
pocos segundos. Una de sus armaduras 760! estd conectada,

cuando el relé estd desexcitado, a una linea 762 que se
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: i :
extiende hasta un solenoide 764 para acclonar una vilvula
o
766 que controla la alimentacién-déﬂaire comprimido al
i

eyector de aire 420 que actta para %nhebrar la hebra sobre

el cursor. Asi, después de que se ﬁ% cerrado el inberrup-
tor de limite 404 de la horquilla ééhebradora, el retardo
en la excitacidn del relé 760 propo%cionaré un breve .ne-
riodo para que el eyector de aire deje libre una irr#pcién
de aire que impulse el cursor en tormo del anillo a‘apli-
cacibén con la hebra. Entonces se cierra el relé 7Gb’sértag
do la linea 762 del circuito para interrumpir el paso de
aire a través del eyector de aire 420.

De la corta linea 656, entre los dos conmuta-
dores 664 y 666 controlados por discos de leva, se deri~
va un extremo de una linea 770 que conecta en su ctro ex-
tremo a un lado de la armadura' 760'!' del relé 760 de cho-
rro de enhebrado, estando el otro lado de esfa armadura
conectado a una linea 772. Como el conmutador 664, el con
mutador del arbol de control, ha continuado en posicidn
cerrada, el cierre de la armadura 760!'!' da lugar al accio
namiento de un solenoide 774 conectado a la linea 772 por
una linea de bifurcacién 775. El solenoide 774 acciona
una valvula 776 que conbtrola la alimentacién de aire a un
¢ilindro neumadtico para manipular la horquilla 436 eleva
dora de hilo, la cual, como se recordari, leventa la he-
bra desde la posicidén de encaje en el cursor a una posi-
cibn que se extiende en relacidn de cuerda con el anillo
50, sirviendo la fraccidén final del movimiento de esta
horquilla para cerrar las cuchillas de corte del hilo con
el fin de cortar la seccidn del hilo que se extiende en

forma de cuerda de la longitud de hilo cogida en la boqui
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1la de torbellino I. Ia llegada de la horquilla elevadora
a su posicién de trabajo, pero antes del accionamiento
del cortador derhilo, sirve para abrir el conmutador de
1{mite 452 de la horquilla elevadora mecénicamente y, como
el interruptor normalmente abierto 718 esti asociado en
tandem con el conmutador de limite 452, el interruptor
718 se cierra para establecer una conexibn entre laiiinea
772 v la linea 656 por medio de una linea 780.

Ia apertura del conmutador de limite 452‘de la

horquilla elevadora desconecta todos los componenteéiuti—

lizados en relacidn con la colocacidn y accionamiento de

la horquilla de torbellino I asi como de la horquiila en-
hebradora y del eyector de enhebrado, inclfiidos los relés
724 y 760. Sin embargo, como el cierre del interruptor
718 restablece la conexién de las lineas 656 a la linea
772, proporcionada anteriormente por la linea 770 y la ar
madura 7601, continua alimentdndose aire comprimide a tra
vés de la vAlvula 776 al cilirdro neumAtico gue sitla la
horquilla elevadora de hilo de modo que esta horquilla al
cance finalmente su posicidén extrema, dando por resultado
el cierre del cortador de hilo y la liberacidn del hilo
de la influencia de la bogquilla de aspiracién I.

‘En este punto, se devuelve el control de la
operacién al Arbol de control 628, que ha continuado en
posicibén estacionaria después de la desconexién de la 1i
nea 658 al ser accionado el conmutador 666 por el disco
de leva 670. El motor de control 660 es asi excitado de
nuevo como resultado del accionamiento del conmutedor de
1imite 452 de la horquilla elevadora, due lleva a cone-

xién con la linea 716 una linea de derivacién 782 que se
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ZA

extiende hasta la linea 658 del motor y el Arbol 628 reé;
nuda su rotacidn.

Cuando se suelbta el hilo del agarre de la bo-
quilla de torbellino por aspiracién I, tiene que ser cogi
do inmediatamente por la boquilla de torbelliino II. Esta
Gltima boquilla estd situada ya en posicidn activa v se
estd manteniendo ya en ella una aspiracién en virtud de
ciertas operaciones preliminares hasta ahora descritas.
Por ftanto, tan pronto como el hilo es cortado por le cu~
chilla de corte, su extremo libre es llevado al intééior
del tubo de aspiracidn de la boquilla de torbellino II y
queda listo para su ulterior manipulacidn. '

El primer desarrollo, al ser puesto de nuevo
en marcha el motor de control, es la disposicidén de un tu
bo vacio en la entrada del almacédn para su entrega a un
mecanismo de transporte de tubos. La entrada del almacén
es, por consiguiente, hecha pivotar shora por su cilindro
neumdtico, el cual estd bajo el control de una vilvula
710 accionada por una leva 708 del Arbol de conbtrol. La
leva 708 es eficaz para abrir completamente la vAlvula
710 después de que el &rbol es hecho girar unos 15 grados
adicionales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adi
cional de la leva 684 abre la vidlvula 686 para apretar el
vastago elevador hacia el tubo vacio que espera en la en-
trada, apretdndose completamente el véAstago elevador cuan
do el &rbol alcanza el punto de 180 grados. Simultédneamen
te, el 1ldbulo de accionamiento de la leva 700 sale de de-
bajo de la palanca de accionamiento para la valwvula 702,
permitiendo que esta vilvula se cierre de modo que el ci=~

lindro neumédtico para situar verticalmenhe la boquilla de
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i

~ aspiracién IT vuelve a su posicidén inactiva mis baja, 1Lgc\

vando el hilo hacia abajo a través del anillo en el carril
de anillo a través de una trayectoria generalmente adya-
cente al montante del huso, completédndose también este mo

vimiento en el punto de 180 grados.

Tan pronto como se ha definido completamente

el vistago elevador, es accionada la abrazadera neitmatica

. en su extremo interior por la llegada de una superficie

de accionamiento de la leva 688 bajo la palanca de.accéio-
namiento para la vélvula 690, cerrando la abrazaderé~en
torno de la punta del tubo. Seguidemente, el vAstago ele~
vador es devuelto a su posicidn normal elevada porrla‘re-
tirada del segundo 1lébulo de la leva 684 de la posicién
activa, a lo que sigue la retirada del saliente deria'le—
va 692 de una posicidn de accionamiento de la vélvﬁla 694
de modo que la védlvula 694 se cilerra y el brazo de trans-
porte de tubos vuelve a su posicibn normal con el véstago
elevador en alineacidn axial con el montante del huso. El
drbol de control ha girado ahora un tobtal de 225 grados,
requiriendo cada uno de los pasos que se acaban de mencio
nar un periodo de aproximadamente 15 grados para su termi
nacién. A medida que la abrazadera continua sujetando el
tubo por su punta, el vistago elevador es deprimide una
vez més hacia abajo por la llegada a la posicidn activa
de un tercer ldbulo de la leva 684, que abre la valvula
686 en el (ltimo momento para bajar el vAstago elevador
colocando el tubo vacio sobre el montante del huso. El
segundo lébulo. de la leva 688 pasa ahora desde la posi-
cidén activa, abriendo la abrazadera del tubo para soltar

el tubo, y el vistago elevador de tubos vuelve a su posi-~
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cibn elevada inactiva cuando su Altimo 1ldébulo pasa desde
la posicidén activa y se cierra la valvula 694 de control
del vastago elevador.

El tubo vacio estd ahora en posicidn sobre el
montante del huso y dispuesto para recibir sobre é1 la he
bra. A medida que se va poniendo el tubo vacio, la hebra
se extiende desde la distancia de agarre del par déiéﬁﬁpg
ga 38 de rodillos de estiraje a través del cruce del;oje—
te de gula 40 abierto por arriba, luego en esencia verti-
calmente hacia abajo hasta el cursor y desde alli, bajo
un pequefio dngulo hacia adelante, en sentido descendénte
y mds alla de la base del huso hasta un punto inmediéfameg
te por encima de la nuez del huso, en cuyo punto queda re-
tenida por la accidén de la horquilla de torbellino TII. Pue
de hacerse notar entre parénte§is que la boguilla de tor-
bellino IT continfia introduciendo torsibén en la hebra para
mantener su integridad estructural y para absorber cual-
gquier exceso de longitud de hilo proporcionado por la ac-
c¢idn de entrega de los rodillos de estiraje, saliendo real
mente dicho exceso de longitud del extremo dé descarga de
la boquilla para ser hilado sin deterioro en medio del
aire. Mientras se encuentra en esta trayectoria, la hebra
no estorba la llegada del tubo vacio ni llega a obstruir
parte alguna de la gbrazadera del tubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo
vacio, se devuelve el ojete 40 de guia del hilo a su posi
cibn activa por la desviacidn de la superficie activa de
su leva 680 de la posicibén de accionamiento de la vélvula
682 y el cilindro neumdtico gituador del ojete vuelve a

su posicién retraida normal, lanzando al ojete de guia
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del hilo hacia abajo a su posicidn de trabajo normal, En-
tonces, la leva 676 para el freno del huso se mueve ale-
jéndose de la vilvula 678 a medida que el &rbol de con-
trol continfia girando, cerrando la vAlvula 678 para permi

5 tir que el cilindro de accionamiento del freno retraiga
la zapata del fremo. Asi soltados, el montante del huso y
el tubo vacio comienzan a girar y la hebra es cogida por
la muesca prevista con este fin en la base del tubo, enro
1ll4ndose alrededor del tubo y bobinéndose en retrocess la

10 longitud que se extiende dentro de la boquilla de torbe-
1llino II sobre el huso por debajo del tubo.

TIa posicibn del huso en cuestibn ha sicdo de—
vuelta shora al estado de trabajo, hildndose la mecha nor
malmente en ella y recogiéndose sobre el nuevo tubc toma-

15 dor. Antes de devolver el carrc a su condicién de control,
se prefiere, sin embargo, obtener la confirmacibén de que
la posicibn del huso estd funcionando normalmente y, en el
caso de que no sea esto lo que suceda, hacer inactiva esa
posicidn para que responda ulteriormente el carro, asi co-

20 mo para poner sobre aviso al encargado de la miquina de
que existe en esta posicidén alguna dificultad més alld de
la capacidad de maniobra del aparato. Aunque caeria den-
tro del alcance de la invencidbén hacer que el aparato repi
tiera toda la operacidn de enhebrado si no se consigulera

25 obrar asi al primer intento, la experiencia ha indicado
que en la inmensa mayoria de los casos, el aparato funcio
nard satisfactoriamente al primer inbtento si ha de funcip
nar en absoluto satisfactoriamente. Ademés, la repeticidn
del ciclo de trabajo prolongaria el perfiodo de retirada

30 del carro de su vigilancia y reduciria la velocidad con

2.2.68.
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que el carro atiende la posicidén siguiente del huso. -
Por consiguiente, la realizacién ilustrativa
estd equipada parae ensayar los resultados de la operacldn
de enhebrado. Esta fase del ciclo es iniciada por un inte
rruptor 790 que estd bajo el control de una leva 792. E1l

interruptor 790 conecta una linea 79%, que se deriva de

- vo.
-

la linea 614, que se extiende directamente desde ol «¢onmy
tador 380 perceptor de hilo, antes de su conexidn cbﬁrel
interruptor 132 de coincidencia de huso, con una 1ineﬁ
796, Mientras se mantiene el conmutador perceptor de hilo
en posicidén abierta (linea de trazos) por la presencia
del hilo cuando su corredera de soporte se proyecta .de
nuevo a su posicidén activa en aproximadamente el pﬁnﬁo de
300-315 grados, el cierre del interruptor 790 de eusayo
del hilo conectard la linea 796 en el circuito, dando por
resultado la excitacidén de los solenoides 798 y 162, res—
pectivamente. El solenoide 798 acclona una vAlvula 800 pa
ra aire que controla el paso de aire comprimido al cilin-
dro neumdtico, el cual acciona la cuchilla que corta la
mecha de manera que la entrega adicional de la mecha al
juego de rodillos de estiraje terminard para reducir al
minimo la ﬁroduccién de desechos. El otro solenoide, como
se recordard, proyecta la cuchilla de leva 164 que es efi
caz para mover la placa de tapa 156 para la posicibn del
huso hasta un lugar de cierre de la muesca de coinciden-
cia de posicidn asociada con esa posicibn, impidiendoc
un accionamiento ulterior en dicha posicidn del interrup-
tor de coincidencia del huso.

Es imaginable que el aparato de la invencidn

se vuelva ineficaz como resultado de alguna averia radi-
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cal, tal como la rotura de algln componente, la pérdida
de ajuste apropiado u otro defecto imprevisible, y se to-
man preferiblemente medidas para detectar la aparicibn de
una condicidn de este tipo, denominada averla del carro,
va que el defecto tiene presumiblemente su origen en el
carro, y para efectuar un cese inmediato de la operacibn.,
En general, esto se logra enviando impulsos a un cdh%aaor

n

en respuesta al paso de corriente a través de la linéa.

796 siendo el contador eficaz para parar brﬁscamenﬁe'éi
aparato a mitad de ciclo cuando el total de tales iﬁéﬁl—
sos alcanza un nimerc predeterminado, & menos que ses éom-
plete sucesivamente entre tanto una operacibm de eﬁhéﬁrar
o enfilar, en cuyo caso se devuelve a cero el contaﬁéf,
En la realizacién de trabajo, el contador to-
ma la forma de un relé por pasos denominado en esta memo-
ria relé por pasos 810 para averias en el carro, seleccio
nado arbitrariamente para que tenga un total de tres pa-
sos, aunque podria sustituirse por cualquier otro nlmero
si asi{ se desea. El relé 810 estd conectado a la linea
796 por una linea 812 que se extiende hasta la bobina
810c del relé, siendo la armadura 810! hecha avenzar un
paso en cada ocasidén en que la linea 812 recibe corriente
desde la linea 796. Iios terminales tocados por la armadu-
ra 810' en su posicidén de partida y en cada uno de los
dos primeros pasos estdn conectados en paralelo con la 1%
nea 814, que se extiende hasta el motor del eje de con-
trol para completar el circuito del motor desde el lado
L

2
te, no tiene ninguna conexidén de este tipo y, por consi-

. El1 tercero y Gltimo paso del relé 810, por otra par-

guiente, la llegada de la armadura a este paso deja el mo
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tor de control sin corriente de modo que se para absoluba-

mente sin completar el ciclo de trabajo, permaneciendo to-~

dos los componentes en la posicién ocupada en ese momento,

incluido el carro. Para dar a conocer al operario la apari

cién de una averia en el carro, el paso final del relé 810

estd conectado por una linea 816 a una lémpafa sefializadora
818.

En caso de que el presenbte aparato no sea sa-
tisfactorio en uno o dos intentos, pero sea satisfaclorio
en o antes del tercer inbento, se devuelve el relé pbr pa-
sos 810 a la posicién de partida. A este fin, el commuba-
dor 380 perceptor de hilo en posicién abierta (hilc pre-
sente) conecta a una linea 820 que se extiende a uxr lado
de la segunda armadura 632'' del relé €32 de accionamiento
del carro, cuya armadura, al ser excitado primero el relé
por el cierre del conmutador perceptor del hilo, suministra
corriente a través de una linea 822 a una bobina de reposi
cién 810r del relé por pasos 810. Ia excitacidén de la Dbobl
na de reposicidn dévuelve la armadura 810! a su posicidn
normal o de partida representada en lineas llenas.

El relé por pasos es repuesto tambidn por el
operador de la miquina una vez que se ha remediado la di-
ficultad que impide repetidamente un funcionamiento satis
factorio del aparato. Por tanto, la bobina de reposicidn
810r estd destinada también a ser excitada por el cierre
de un interruptor de reposicidén manual 824 a través de una
linea 826. |

Aunque el encargado de la mAguina puede obser
var visualmente la existencia de posiciones de hilatura

desactivadas en las continuas a 81 asignadas, resultard
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una atencién precoz si cada continua esti provista de wn
gseflalizador o indicador destinado a ser actlvado siempre
que la fase de ensayo de hilo del aparato debermine que
alguna posicidén no puede ser enhebrada satisfactoriamente,
Por esta razbn, una linea 830 se deriva de la linea 796,
extendiéndose desde el interruptor de ensayo 790, para co
nectarse con la bobina 832¢c de un relé de bloqueo mecéni-
co 8%2. Ia excitacidén de la bobina 832c¢ cierra la armadura
832' del relé, conectando en el circulbto a través &éﬁﬁha
1inea 8%4 una lémpara sefalizadora 833 de averias en la

continua para atraer la atencién. Una vez cerrada, ‘la-ar-

madura 832' queda blogueada mecénicamente en tal po%igién

~ A

hasta que el relé 832 es repuesto deliberadamente pﬁr ex—-
citacién de una bobina de reposicidén 832r por un in%éirqg
tor de reposicién manual 838 a través de una linea 840.

Ia linea 834 recibe corriente independientemente del lado
LE cuando la armadura 832! estd cerrada y, por consiguiente,
la lémpara seflalizadora de las averias en el carro perma-
nece encendida hasta que el relé de bloqueo es repuesto
sin hacer caso de la ulterior manipulacidén del interrup-
tor 790 de ensayo de hilo, que permanece cerrado solo un
breve periodo que cubre 315-3202 de la rotacidn del eje de
control.

Como ya se ha indicado, el relé por pascs 810
de averias del carro completa el circuito del motor de
control 660 conectando ese motor al lado L2 a través de
la linea 814 en todo momento, excepto al acumularse tres
fallos o averias sucesivas en el enhebrado en tres posi-

ciones diferentes, en cuyo punto el motor de conbtrol es

desconectado inmediatamente con independencia de la posi-
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gulados desde el eje de control 628. Sin embargo, el otro

lado del motor 660 permenece en conexién con el lado Iy,
ya que la conexidn en tandem del interruptor 716 con el
conmutador de limite 452 de la horquilla de transferencia
de hilo establece lo gque es, en un sentido, un circgiﬁo
de retencidén para el conmutador de limite 452. Paré'éxﬁli
car la (ltima afirmacidn, mientras el conmutador 664'591
motor de control estd en su posicidn normalmente cerrada,
lo que es el caso excepto durante el periodo que cubre
%57-360 grados del ciclo, la linea 656 recibird corriente
de la misms manera que la recibiri la linea 780 conectada
a la linea 656, y la horquilla elevadora de hilo permane-
cerd proyectada hasta que el interruptor Y18 se abra. Sin
embargo, el interruptor 718 no puede abrirse hasta que el
conmutador de limite de la horquilla elevadora haya sido
devuelto a la posicidn de partida, lo que no puede suce-
der mientras la horquilla elevadora de hilo permanece en
posicibén proyectada. Necesariamente, entonces, el conmuta
dor de limite permanece cerrado para continuar la conexidn
del motor de control con el ladc L, Por tanto, a menos que
sea impedido por el funcionamiento del relé por pasos 810
como se acaba de explicar, el motor 660 continuard giran-
do. Entretanto, la leva 670 ha cerrado el conmubador 666
de ciclo de torbellino en aproximadamente el punto de

%300 grados. Sin embargo, el retorno del conmubador del ci
clo de torbellino no afecta a la posicidén del conmubtador
de limite 452 de la horquilla elevadora de hilo, la cual
continfia siendo retenida por su "ecircuito de retencidn'.

La apertura del interruptor 624 de puesta en
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marcha de nuevo del carro inicia la fage principal final
del ciclo y tiene lugar durante aproximadamente el periodo
correspondiente a 300-350 grados de rotacién del adrbol de
control 628.

Fl primer incidente inherente a la apertura
del interruptor 624 es la desexcitacién del relé 632 de ac
cionamiento del carro, que se produce en virtud de ia'dqg
conexidén por el interruptor 624 de la linea 630 y excita
la bobina 632¢ del relé, desde el circuito de retenéién
constituido por esa linea junto con las lineas 622, 634,
636, 638 y 611. El retorno del relé a su posicibén de parti
da abre también la védlvula de mariposa 106 en el esqapé de
aire del motor, devolviendo el motor a la velocidad de
pleno funcionamiento y libera simulténeamente el soienoide
de bloqueo del carro para permitir que el carro reanude
su actividad de vigilancia en su direccidn original de mo
vimiento. Finalmente, como ya se ha mencionado se excita
la bobina de reposicién 810r del relé por pasos para de-
volver ese relé & su posicibn de partida, si es necesario.

Aun cuando el carro reanuda ahora su actividad
de vigilancia, el &rbol de control del ciclo no ha termina
do del todo su ciclo completo y el arbol 628 continda gi-
rando. El interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
carro se cierra ahora en preparacién a su participacidén
en el siguiente ciclo de trabajo a medida que el 4rbol pa-
sa por el punto de 355 grados.

Finalmente, después de 357 grados de rotacibn
del Arbol de control, una muesca de la leva 668 pasa por
debajo de la palanca de maniobra para el conmubador 664

del Arbol de comtrol, abriéndose el conmutador y desconeg
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tande, por tanto, la linea 656 y el motor de control 660
de la linea 611 que se extiende hacia atris hasba el lado
Ll. El motor se para asi sustancialmente en el punto de
360 grados. Inherentemente a la spertura del conmubador
664 del Arbol de control, se corta la cofriente al sole-
noide 774 que mantiene la horguilla elevadcra de hilc en
posicibn proyectada, cerrdndose la vAlvula 776 y perﬁi—
tiendo que el cilindro de situacién de la horquilla vuel-
va a su posicibdn normal, retrayendo la horguilla. El des-
vio de esta filtima de su posicidn proyectada devuelﬁe el
conmutador de limite 452 de la horquilla elevadora de hilo
a su posicidn cerrada en condiciones de iniciar el ciélo
siguiente de la boquilla de torbellino I de embrega de
hebra.

Puede ser Gtil explicar que la conexidn del
conmutador 664 del motor de control en serie con el inte-
rruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en po
sicidn cerrada) no da por resulbtado el paso de corrilente
al motor 660. El interruptor 624 estid también en serie
con el conmutador perceptor de hilo %80 y el interruptor
132 de coincidencia de la posicidén del huso, que coincide
en posicidn cerrada solamente cuando estid ausente hilo de
una posicidn.

Durante el curso de la explicacibén del diagra
ma de circuito que acaba de concluirse, se hizo un esfuer
z0 para explicar el funcionamiento de los componentes res
pectivos, asi como su relaciédn con la disposicidn mecdni-
ca del invento, con la excepcidn de la manera en que se
controla el accionamiento del carro, que se explicard

ahora, Se recordari que el motor neumitico 96 de acciona-
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miento del carro es accionado por solenoide y que el sole
noide de accionamiento 646 tiene una posicibén normal tal
que la vilvula de control 104 del motor neumdtico hace
que el motor accione en una direceidn que se supuso era
hacia la lzquierda. Con el relé 632 de accionamiento del
carro en la condicién normal desexcitada para suministrar
corriente a la linea 640, el motor neumitico accionard el
carro hacia la derecha, mientras el conmutador de 1iﬁite
108 de 1la direccién del carro esté en la posicién indica-
da en linea llena en el dibujo, excitando las lineas?644
v 645 y el solenoide 646 de la vilvula de control. £in’em
bargo, a medida que el conmutador 108 se desplaza aﬁl%?pé
sicién indicada en linea de trazos como resultado deléﬁ
aplicacién con el conmutador de limite en el extreme dée la
dereche de la conbtinua, el solenoide se desexcitard y, al
volver a su posicién inactiva normel, devolverd el motor
neumédtico a su condicién de accionamiento normal hacia la
izguierda.

La inversidn de la direccién de accionamiento
del carro inherente a la iniciacién de la operacién de en
hebrado se efectila en esencia invirtiendo la polaridad de
las lineas conectadas a los terminales del conmutador de
1imite 108 de la direccién del carro. Asi, cuando se excl
ta el reld 632 de accionamiento del carro, el cierre de la
armadura 6%2''! desconecta la linea 640, al tiempo que cQ
necta la linea 642. Si el conmutador de limite estd situa
do como se muestra en lineas llenas de modo que el sole-
noide 646 egté excitado y el carro esté moviéndose hacla
la derecha, la desconexién de las lineas 640 corta la co-

rriente procedente del solenoide 646 y el carrc se mueve
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hacia la izquierda. Por otra parte, si el conmubador de
1imite estd en la posicidén indicada en linea de trazos

de modo que el carro esté moviéndose hacia la izquierda
(ya que la armadura 632''! estd abierta y la linea 642 no
ha recibido corriente), el cierre del relé hace que la ar
madura 632'!'' se conecte por oscilacibén con la linea 642
suministrendo corriente a través del conmutador de limite
al solenoide 652 para accionar el motor neumdtico hacila
la derecha. Cuando se retira el Gltimo tubo vacio del al-
macén, se abre el interruptor 218, dejando libre el relé
618 del depdsito, que abre la armadura 618'!' y 646. Por
consiguiente, el motor neumdtico moverd el carro hacia

el extremo de la izquierda de la continua donde el carro
permanecerid hasta que se ponga un nuevo suministro de tu-
bos en el conducto del almacén, El conmutador de limite
en la direccidén del carro en estas circunstancias es ine-
ficaz y el motor neumdtico se parard simplemente cuando
se mantiene el carro en el extremo de la conbinua. El en-
cargado puede volver a cargar el almacén y retirar los
tubos bobinados o pueden disponerse medios automibicos
para hacer ésto una vez el carro estd blogueado en posi-
cibén de coincidencia; la retirada del Altimo tubo wvacio
daréd por resultado el rebtorno del carro a la posicidn de
nueva carga hasta que sea completo el ciclo de la miqui-
na.

En la descripcidn precedente, a menos que se
indique lo contrario, todas las valvulas son vAlvulas de
tres vias, teniendo una posicidén de "admisibén" que ali-
menta aire comprimido al eilindro neumédtico, por ejemplo,

¥ una posicidén de "evacuacidn" que permite que sea eva-
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.cilindros son de efecto simple y estén cargados para vol

ver a su posicidn normal inactiva a menos que se indique
de otro modo. Se han mencionado diversas variaciocnes y al
ternativas a medida que ha ido prosiguiendo la descrip-
cidn y los versados en esta materia apreciardn que podrian
hacerse otras sin apartarse del espiritu del invento.
REATLIZACION ATLTERNATIVA :
APARATO PARA ANUDAR IOS CABOS DE HILOS SEPARADOS = .

Como ya se ha indicado, la presenbe invépgién
puede tomar la forma que incluye medios para recuperé: el
cabo libre de hilo desde el paquete de recogida_parﬁiéi-
mente bobinado y para manipular ese cabo con vistas:af;eg
nirlo y a anudarlo con el cabo libre de la mecha. Ahé;é
se describiréd esta realizacibn alternativa. Ia estructura
de esta realizacidn alternativa estd ilustrada en las fi~
guras 33 a 50,

i

En relacidn con la descripeidn de esta reali~-
zacidén alternativa, no se han repetido los detalles de la
continua, del carro principal y de los mecanismos de ac-
cionamiento del carro principal y de algunos de los otros
componentes de la realizacién principal antes descrita.
Se comprenderad que esta realizacién alternativa esti des-
tinada a ser utilizada con una continua, e incluird el mis
mo carro, el mismo soporte de carro, y los mismos medios
de accionamiento del carro indicados para la realizacidn
principal. Ademés, pueden emplearse algunos otros elemen-

tos y mecanismos de la realizacibn principal en esta rea-

lizacidn alternativa y éstos ge harédn notar en la descrip-

cidn que sigue. Teniendo en cuenta el hecho de que ‘tales
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elementos y componentes han sido ya descritos en detalle,
bastard, en ciertos casos, incluir simplemente una decla-
racidén de identificacidbn gpropiada. En otros casos, se ha
repetido una descripcién mds detallada, a pesar de que se
presentd antes una descripeibén total de tal componente o

componentes. Se ha elegido este Gltimo enfoque en los ca-
So0s en que se ha considerado de valor para una tobtal com-
prensidén de esta realizacidn alternativa algo més que una
mera referencia a la primera realizacidn.

En cualquier caso, como quiera que las partes
de la realizacidn principal se repiten otra vez, estésr
partes se identificarén por los nimeros de referencia-pre
viemente asignados a las partes dadas en la reallzacibn
antes descrita. En la medida en que Se representan y des—
criben partes de la realizacién‘antes descrita en una for-
ma modificada en esta realizacidn alternativa, se repeti-
rén shora los caracteres de referencia afectados por una
prima.

En general, esta realizacidn albternativa in-
cluye medios para conectar o "anudar" el cabo de hilo 1li-
bre fijado al paquete de recogida parcialmente bobinado
con el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las
operaciones de parar la robtacibén del paquete que tiene so
bre &1 el cabo de hilo roto, recoger el cabc de hilo exte-
rior libre desde el paguete, enhebrar el cabo de hilo ex-
terior desde el paquete a través de su cursor y luego en-
tregar este cabo a un anudador, recoger el cabo libre de
la mecha, llevar la mecha a dicho anudador al tismpo que
se tuerce la mecha en forma de hilo, poner en accibn el

anudador para que una el hilo recién hilado con el cabo de

- 94 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

hilo procedente del tubo de recogida y finalmente iniciar
de nuevo el e¢iclo de bobinado y torsidn,

Haciendo ghora referencia a las figuras 35 ¥
34, se ilustra generalmente en ellas el carro principal
mévil £ junto con sus montantes de esquina 72 que se le-
ventan rigldamente desde sus esquinas. El carro, sus ca-
rriles 74,76, sus medios motores, y sus medlos de pdré&a
son idénticos a los descritos con referencia a su priﬁara
realizacidn. Asimismo, la fileta 28 de tubo de mecha ¥ el
tubo de mecha R aparecen ilustrados. La mecha Y aparece
ilustrada en su trayectoria usual exteniéndose desde su
tubo de suministro R y pasando a través de los rodillos
de estiraje 36, 37 y 38, siendo dirigida en el.curso de
tal paso por una guia de trompeta 39. Al salir de los ro-
dillos de estiraje, la mecha adelgazada pasa a travésrdel
ojete de guia 40 de enhebrado esponténeo soportado sobre
una ménsula articulada 42, y a encima del tubo B soporta-
do sobre el huso 46 para bobinar el paquete de recogida P.
Como se ha descrito antes, cada tubo B esti circundado por
un anillo 50 soportado por un carril de anillo 52, estan-
do el anillo provisto de un cursor 54 que corre alrededor
de &1. Asi, a medida que el carril 52 es movido en vaivén
¥ son accionados ios tubos, la mecha es torcida en la zona
de por debajo o aguas abajo de los rodillos de estiraje ¥y
distribuida a todo lo largo de cada tubo de recogida D.

Como se ha indicado en la realizacidn primera,
el alambre palpador 376 sirve para percibir la presencia
de hilo en cada puesto y estd destinado a cerrar el conmu
tador 380 para comunicar una seflal. en ausencia de hilo.

En esta realizacidn, el alambre palpador 376 estA soporta
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do por el extremo del pistdn 384 operado par
382. El pistdn 384 puede ser hecho funcionar para retraer
el alambre palpador 376 desde la zona de anudado duranfe
el ciclo de unibén (véase la figura 48). Ademds, hay un
véstago de pistén alargade 344 dispuesto para apoyarse con
tra un dedo 340 y hacer bascular el gufahilos 40 hacia
arriba (figuras 46, 47) cuando se inicia el ciclo d¢ eru-
dado, dejando con ello la zona central despejada de e?tos
instrumentos durante la nueva unidn de las hebras.

. Se 'reconoceré, naturalmente, que btoda la d%g
cripcidén hecha hasta ahora de esta realizacibén alternati-
va se ocupa de los componentes ya indicados con mayor de-
talle en relacidn con la realizacibn principal.

En esta realizacibn aslternativa, es necesario
en el "anudado", es decir, cuando se repara una robturva en
la hebra en cualquier posicidn ée torsibn, que el cabo de
hebrs procedente del tubo de recogida sea manipulado para
llevarlo a una posicidén de reunidn de manera que sea uni-
do con el cabo de mecha. Para lograr este objetivo, hay
dispuestos medios para hacer glrar el tubo particular
que se estd atendiendo a medida que es levantado o trans-
portado degde su huso de accionamiento durante el ciclo
de anudado. lLa finalidad de esta rotacibén seri objeto de
una discucidn ulterior. Haciendo referencia otra vez a la
figura 33, se vé que estd dispuesto un vasbtago anudador
252, similar en funcibén a su equivalente (vAstago eleva
dor 252) de la realizacidn principal, pero modificadoc has
ta el punto de que es giratorio. El extremc inferior del
vistago elevador 252' lleva la misma abrazadera 262 de

tres mordszas y operada por leva descrita en relacidn con
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1

la realizacién principal. Como se ha indicado anteriormen
te, esta abrazadera 262 de tres mordazas incluye tres pa-~
lancas 264, cada una de las cuales tiene una mordaza 266
en un extremo, que se apoyan en una ménsula 268 de tres
patas fijada en el extremo inferior alejado del vastago
252', Los extremos opuestos de las palancas 264 esténrin-
clinados para aplicarse a la periferia de una leva de ac—
cionamiento cénica 270 que circunda & deslizamiento el vAas
tago 252' y que estd acoplada a la cara inferior de:un'fqg
lle neumdticamente expandible 272. El fuelle 272 es de con
figuracidn toroidal de modo que el vastago elevador 252!
puede pasar a través de su abertura central (véase la Ti-
gura 37). Cuando el fuelle 272 admite aire comprimido; la
leva de acclonamiento 270 es empujads hacia abajo asio%lgg
go del vAstago 252', haciendo con ello que basculen las
palancas 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 y
llevando, por tanto, a posicidn de agarre las mordazas
266, todo como se ha explicado en relacidén con la realiza
cién principal.

Se ha descrito ya el vastago elevador 252! co

mo giratorio. Ha de hacerse notar también que el vAstago
252! estd fijado contra traslacibén. A este fin, una pesa-
da ménsula de soporte 880 estd fijada rigidamente a un mon
tante de esquina vertical 72 del carro y se extiende hacia
fuera desde él en direccidn a la mAguina de hilatura. Una
ménsule de extensidn 882 esti asegurada al extremo exterior
de la ménsula 880. Un cilindro de aire comprimido 256! pa-
ra accionar el vistago elevador 252' estd conectado verti-
calmente sobre la ménsula RR?, dirigiéndose el cilindro di

rectamente hacia arriba desde su posicién sobre dicha mén
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stila. El véstago de pistén 258' sobresaliente hacia arri-
ba del cilindro 256' tiene una plataforma o cublerta hori
zontal 260' fijada a su extremo exterior. Ia cubierta
260! tiene una montura de mobor 884 sujeta a ella, propor
cionando a su vez la montura de motor un soporte para un
motor eléctrico 886. El eje del motor 886 sirve de montaje
a una rueda dentada cénica 888 que engrana con otra rusda
dentada cdnica 890 enchavetada en el extremo supericr del
vastago elevador 2527. )

Con objeto de poder conectar el fuelle é?? a
una fuente de aire comprimido y de que, no obstante,‘gue-
da ser giratorio, estd dispuesta una estructura que ihclg
ye un Arbol externo 892 que circunda el vastago elevédgr
2521 on sustancialmente toda la longitud del vastago y es
t4 soportade para rotacidn en un apoyo 893, 89%a, Con refe
rencia particular shora a la figura 37, se verd que esté
dispuesto un espacio libre en 894 entre el vAstago eleva-
dor 252' y la pared interna del &rbol 892, cuyo espacio
citado proporciona un paso adecuado de aire al fuelle 272.
A su vez, el fuelle 272 estd herméticamente cerrado res-—
pecto 8l extremo superior de la leva 270, El extremo supe
rior del &rbol 892 termina dentro de los limites de una
tuerca 896, Esta tuerca 896 tiene una rosca interna que
engrana con una rosca pareja en un cuerpe de obra tuerca
898. El cuerpo de dicha tuerca 898 sobresale a través de
un agujero de la plataforma 260' y la cabeza agrandada
899 a manera de pestafia de la tuerca 898 se aplica a la
parte superior de la cubierta 260'. Por tanto, a medida
que se aprietan las tuercas 896, 898, una contra otra,

quedan bloqueadas apretadamente en posicibén sobre la pla-

- 98 -



10

15

20

25

30

2.2.68,

taforma 260'. Ie tuerca 898 tiene ur cuerpo sin centro pa ”
ra. proporcionar un paso de alre en 9?0 que comunica con

i
-el espacio de aire 894, Una Jjunta 902 estd situada entre

el extremo superior de la tuerca 896 Y la superficie infe
rior de la cubierta 260! para cerrar herméticamente contra
el paso de aire entre ellos. Adicionalmente, la cara infe-
rior de la tuerca 898 y la cara superior del &rbol externo
892 estén mecanizados en forma lisa con objeto de que-pue
da pasar aire entre el paso 900 y el espacio 894 coﬁiﬁn'
ninimo de pérdida en esta zona intermedia. -

Un casquete hueco 904 gue proporciona una cé-
mara de aire 905 en su interior estd asegurado a 1a~9ara
superior de la pestafia 899 por medios tales como soldéﬁu—
ra para impedir el escape de aire desde la cénmara. Lajre—
gién superior del casquete 904 eshi formada como cuerpo
roscado 906. Una tuerca de detencidén 908 engrana con el
cuerpo 906 para asegurar el casquebte en posicibn. Asimis-
mo, el cuerpo 906 estd taladrado para recibir el véstago
252', formando, en efecto, el dnima un camino de guia pa-
ra impedir la desviacidén del véstago elevador. Un conecta
dor 910 asentado en una abertura adecuada a través de la
pared lateral del casquete 904 estd conecbadeo a una fuenbse
de aire comprimido. Asi, se verd que a medida que la céma
ra 905 admite aire, éste pasa libremente a través del pa-
s0 900 y el espacio 894, enbrando en y expandiendo el fue
lle 272 para impulsar la leva de accionamientc 270 hacia
abajo a lo largo del véstago 252!, haciendo bascular la
palanca 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 pa-
ra llevar las mordazas 266 a la posicidn de agarre, Simul-

téneamente con esta accidn, el vésbago elevador 252!, cu-
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yo eje estd alineado con el tubo B cuando estd en su posil
cibn de trabajo, es bajado hacia el tubo montado en el hu
so de modo que las mordazas pueden coger la parte supe-
rior del tubo cuando se cierran., A esbe respecto, el ci-
lindro 256, que controla el movimiento vertical del vésta
go elevador 252!, es preferiblemente del tipo de dqb}g
efecto para controlar el movimiento del véistago enéréili—
mites fijos superior e inferior. Ademds, el motor 886 es
excitado poco después de que el véstago elevador 25@ﬁfha—
ya cogido el tubo B y lo haya separado de su huso dé-ac-
cionsmiento. Por consiguiente, el vAstago elevador 252!
v el &rbol 892, que estd fijado al véstago con un pasador
en 912, son accionados para hacer girar el tubo. Los me—
dios de control para las tres funciones antes citadas, es
decir, accionar el véstago 252', mover las mordazas 266
vy hacer girar el véastago 252', se describirdn mis adelante.
A medida que el tubo B es levantado de su hu-
so de accionamiento y hecho girar, todo de la manera que
se acaba de indicar, son accionados los mecanismos para
situar el cabo exbterior libre de hilo sobre el tubo ¥ pa-
ra retirar este cabo con vistas a su eventual reunibn con
su cabo de mecha acompailante procedente dél suministro de
mecha. A este fin, una placa rigida 920 (véanse las figu-
ras 33, 34, 38 y 39) esté soportada pivotadamente sobre
un montante 922 que pasa a través de una esquina de la
placa. Ia parte inferior del montante 922 esth empotrada
en una almohadilla 924 soldada al miembro vertical 72.
Ia placa 920 actfia de base para un nervio vertical 926 que
estd soldado a dicha placa y se extiende hacia arriba deg

de ella. El extremo més alto del nervio 926 tieme una pla
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esti anclado un motor eléectrico 930, Una unidad de reduc—

cién de velocidad convencional 932 estd conectada inte-
gralmente con el motor 930 y; a su vez, un Arbol 934 estd
engranado para impulsidn con dicha unidad de reduccidn de
velocidad. Como resultado, a medida que es excitade el mo
tor 930, el Arbol 934 girarid algo mds despacic que él7éje
del motor con fines que aparecerédn pronto., Unos cojinétes
espaciados 936 estdn fijados a una pared lateral 957‘del
nervio 926 y proporcionan un soporte de apoyo para el Ar-
bol 934, ‘;_

Como se vé en la figura 34, el extremo infe-
rior del &rbol 934 estd provisto de un mandril o plgt&
adecuado 938 que actla para sujebar el mango de un éépi—
1lo 940. Dicho cepillo 940 se encuentia en un planotgéﬁe-
ralmente coincidente con y normalmente alejado del exbremo
mas alto del tubo B cuando este tubo reposa sobre su huso
de accionamiento. Como se describiréd de manera mis comple
ta en lo que sigue, el cepillo 940 entra en accidn para
situar el cabo exterior del hilo sobre el paquete P como
parte del ciclo global de anudado.

El cepillo 940 y su mecanismo de accionanien-
to se han descrito ahora como soportados'pivotadamente en
el montante 922 para movimiento en un planc horizontal,
Hay previsto un cilindro neumédtico 942 para efectuar este
movimiento de pivotamiento. Asi, el eilindro 942 estd so-
portado por debajo de la placa 920 con su extremo trasero
conectado pivotadamente .a una ménsula 944 fijada al basti
dor del carro C. Un pistén 946, trabajando en el cilindro

942, tiene su extremo més delanterc fijado pivotadanente
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al lado inferior de la placa 920 por una barre articulada
948. Deseablemente, esta barra articulada estd situada
bastante cerca del montante 922, proporcionamdo con ello
una osgilacién relativamente répida de la placa 920 y el
cepillo 940 a medida que se extiende el pistdén 946. Por
tanto, cuando ge admite aire comprimido para expulsar el
pistén 946 del cilindro 942, la placa 920 es hecha pivotar
répidemente desde su posicidén inactiva a su posiciln -acti-
va. En esta posicibén activa, el cepillo 940 esté dispues-
to en el plano vertical de movimiento del paquete P;:Qomo
se muestra en las figuras 38 y 42. Deberd indicarse aqui
que durante el movimiento de la placa 920 hacia su posi-
cidn activa el cepillo 940 es hecho girar por uncs contro
les a deseribir todavia. La rotacién del cepillo es desea
blemente en la misma direcciénfen que es hecho girar el
tubo a medida que es devanado sobre &l el hilo durante el
ciclo normal de bobinado. En forma sustanciolmente simul-
ténea con la llegada del cepillo 940 a su posicibn acti-
va, el paquete P es elevado y hecho girar en sentido
opuesto a aquél en que fue hecho girar el tubo cuando se
enrolld sobre &1 al hilo. Durante la retirada, la perife-
ria del paquete P se mueve contra el cepillo 940 y, por
tanto, el cepillo barre el paquete, En el curso de esbta-
cibén de barrido, se acumula el cabo exterior suelto de
hilo Y' en el paguete dentro de las cerdas del cepillio y
se retira del paquete una longitud del hilo exterior asi
entretejido en las cerdas. 7

Una vez el cabo de hilo exterior Y!' ha sido
cogido desde el paquete por el cepillo 940, se inician

otras operaciones para manipular este cabo llevéndolo a
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une. posicidén de unidn con su cabo compafiero preceatnte de
la mecha. A este fin, Y haciendo referencla a la figura
34, una cartela o nervio 949 estd soldado a la placa 920,
Un motor eléetrico 950 equipado con un reductor de velo-
cidad convencional 951 esti montado sobre dicho nervio
949, Un &rbol corto 952 que sobresale desde el reductor

de velocidad 951, tiene un cabrestante 954 soportadc sobre
él para rotacién con él. El cabrestante 954 esti provisto
de una pestafia agrandada 955 que forma una pared trasera
para él. Una pluralidad de plhas salientes radiales 956 es
tén empotradas en la pestafia 955, estando estas plas situa
das para intersecar con las cerdas del cepillo 940 enfén—
gulo recto con el fin de barrer el hilo desde ellas pof un
movimiento de barrido ascendente. Una caperuza generalmég
te semicircular 958 estd fijada en una posicidn que>éir;
cunda la mayor parte de la circunferencia del cabrestante
954, Una ménsu}a 959 proporciona soporte para la caperuza
958. Como se ve en la figura 40, la caperuza 958 esté dis
puesta muy cerca de la pestafa 955 y, como se explicaré
con mds detalle en lo que sigue, se crea una presién nega
tiva en la caperuza 958 para empujar el hilo entregado a
ella por las plas 956 para envolver parcialmente el ca-
brestante 954. En virtud del hecho de que el cabrestante
954 tiene su periferia cubierta con material tal como cau
cho de un elevado coeficiente de friccidn, acopladc con

el vacio parcial creado en la caperuza 958, el hilo cogi-
do sobre el cabrestante y bajo la caperuza es desenrolla-
do desde el tubo antes de su reunidén con su cabo de mecha
compafiero. En las figuras 33 a 36 se ilustra wna via de le

va alargada 970 que sirve como camino de gufa para un me-
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canismo que trabaja retirando el hilo del cabrestante 954,
entregando el hilo para su enhebrado a través de su cur-
sor de anillo asociado y transportando después el hilo
hasta el anudador para que sea unido con su correspondien
te cabo de mecha. La via de leva 970 incluye un extremo
superior inclinado 970a conectado & una barra 960 que cong
tituye una parte de soporte del bastidor del carro C. Ll
extremo inferior de la via 970 estd inclinado también -tal
como en 970b y estd unido a un nerv%o 963 que es ta?b%én
parte del armazén del carro C. Ia rggién central de‘ig
via 970 es una parbe esencialmente %ertical 970c. .
Haciendo ahora referencié particular a 1a§ figg
ras 3% y 36, estd dispuesta una placa 964 que actla como
soporte para una corredera transversal 966 que tilene una
ranura alargada 967. La corredepa transversal 966 sirve
de montura para una boquilla de transferencia por aspira-
cidén 968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo
del extremo delantero de la caperuza 958. Un tubo flexible
de aspiracibén 969 estd dispuesto para conectar la boquilla
de transferencia por aspiracibén 968 a una fuente de aspi-
racidn adecuada. Un par de puntales verticales de guia
972, 973 sobresalen a través de aberturas adecuadas en la
placa 964 y se extienden a través de la ranura 967. Di-
chos puntales 972, 973 estén sujebos adecuadamente en sus
extremos mas altos a un miembro de soporte 976, que, a su
vez, estd conectado al carro C. Los extremos inferiores
de los puntales estén asegurados a la cubierta 70 del ca-
rro C. Asi, la corredera transversal 966 estd situada pa-
ra movimiento deslizante sobre la superficie de 1la placa

964 acercandose a y alejéndose del tubo B con los punba-
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les de guia 972, 973 actuando para%impedir el
de deslizamiento lateral de la placéi Un par de espérra-
gos 974 pasa libremente a través de la ranura 967 y estén
incrustados en la placa 964, Estos esparregos se emplean
para unir la corredera transversal 966 con la placa 964,
cubriendo holgadamente las cabezas anchas y planas de los
espérragos las paredes laterales de dicha ranura 967; La
corredera transversal 966 tlene un rodillco 978 fijadéﬂ;
uno de sus bordes (véase la figura 33) y alineado para co
rrer sobre una superficie de la via de leva 970. Un: rssor
te relativamente fuerte 980 estid conectado en uno de sus
extremos al lado de la corredera transversal 966 alejado
del que lleva el rodillo 978. El extremo distante déiﬂre-
sorte 980 estd fijado a la place 964, Por tanto, el~fgsq;
te 980 funciona para cargar el rodillo 978 a aplicaciébn
con la via 970. Por ello, se sigue que el movimiento ver-
tical de la placa 964 hard que el rodillo 978 siga el con
torno de la via de leva 970, siendo el rodillo cargado
contra la via 970 por el resorte 980. Como consecuencia
de ello, se comunicard un movimiento horizontal a la co-
rredera transversal 966 a medida que la corredera transver.
sal se mueva en general verticalmente en las zonas de las
partes 9702’y 970b de la via.

Un husillo verticalmente dispuesto 990 actfia
para comunicar un movimiento vertical a la corredera
transversal 966, Dicho husillo 990 esti recibido a rosca
en una btuerca de avance 992 de la placa 964. El extremo
inferior del husillo est& acoplado para rotacibén a un ti
po conocido de motor eléctrico reversible 994 a través de

un embrague de deslizamiento convencional 996, estando el
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motor adecuadamente soportado en el armazdbén del cgfro. Ei
extremo superior del husillo 990 estd retenido para rota-
cién en una silleta 998 fijado a un brazo transversal 999
que estd sujeto a la estructura de soporte del carro C.

5 Asi, se abreciaré que el motor 994 es hecho funcionar en
sucesién sincronizada para mover por pasos la boquilla de
transferencia por aspiracidén 968 desde su posicidbn ‘de Te-
poso con su orificio de aspiraciébn muy cerca de la caperu
za 958, tal como se describird seguidamente,

10 Con el cabo de hilo retenido por la boquilla
968 como se vé en la figura 36, el motor 994 es excitado
para bajar la placa 964 hasta el extremo inferior del -hu-
sillo 990, orientando con ello el hilo junto al carril de
anillo 52 como se muestra en la figura 4#1. Cuando la ho-

15 quilla de aspiracién estd en esta posicidn més baja, el
embrague de deslizamiento 996 funciona para desacoplar el
accionamiento del motor 994 del husillo 990. En este pun-
to, el cabo de hilo Y' estd dispuesto en una trayectoria
generalmente, vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54

20 asociados. Las operaciones de enhebrado se efectfian segui
damente y éstas se ilustran en detélle en las figuras 41,
45. Como en el caso de la primera realizacidén del invento,
los equipos de enhebrado estén montados sobre un subcarro
I verticalmente movible. Para una descripcibén completa de

25 este subcarro se hace referencia a la primera realizaciédn
de él. En este punto, bastard decir de nuevo que la apli-
cacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130 al carril
126 (descrito todo en relacién con la realizacidn anterior),
que sobresale desde el carril de anillo 52, hace que el

50 subcarro se mueva como un todo con el carril de anillo.

. 2.2-68.
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Asi, la posicidn relativa de todas las partes montadas ég‘
bre el subcarro I, permanece constante con respecto al ca
rril de anillo, independientemente de que el carril de ani
110 continfie su movimiento de traslacibn durante las ope-
raciones de enhebrado a describir seguidamente.

Los equipos para efectuar el enhebrado del hi
1o Y' con el cursor 54 de anillo son susbancialmente los
mismos que los descritos para la primera realizacibén. Sin
embargo, como la hebra a enhebrar en el cursor en la pre-~
sente realizacidén es el cabo de hilo Y'! desde el paq@ete
de recogida P (a diferencia del cabo R! procedente de la
mecha, que se enhebra en el cursor en la préc?ica cbn_la
primera realizacién descrita), se efectlia, por tanto, el
enhebrado en el lado del huso diametralmente opuestqﬂél
indicado para la primera realizacidn.

Poniendo ahora abtencién a las figuras 41 a
45, que ilustran las operaciones de enhebrado de la pre-
sente realizacidén en detalle, la primera operacifn con-
siste en desviar el hilo Y! desde la trayectoria adopta-
da a medida que se extiende entre el paquete P y la bo-
quilla de transferencia 968 hasta otra posicidn que se ex
tiende en torno de una parte de la periferia exterior del
anillo para permitir la aplicacidén del cursor 54 con é1.
No se considera necesario repetir completamente la des-
cripciéﬁ de los equipos de enhebrado que intervienen en
la reslizacidn del enhebrado del cursor, fuera de indicar
que estos elementos son generalmente los mismos que los
deséritos para realizar las mismas operaciones en rela-
cibén con la primera realizacidén con las modificaciones

especificamente mencionadas aqui. Se recordard que el en-
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trepado 390, soporbtado sobre el subcarro I, sirve de mon-
tura para una horquilla de enhebrado deslizable 392. La
horquilla 392 tiene una ranura 394 que se extiende a tra-
vés de la mayor parte de su longitud y termina en una pro
longacibén transversal 396'. Unos espirragos de gula 398
que pasan a través de la ranura 394, controlan la trayec-
toria de movimiento de la horquilla 392 y se observaré en
las figuras 41, 45 que una linea que pasa a través déi'
punto medio de estos esparragos, se extiende hasta ﬁérpﬁg
to de tangencia al anillo 50 en esencia diametralmenﬁ?
opuesto al de la primera realizacidén. EL extremo delante-
ro de la horquilla 392 tiene una muesca en 400, La fuerza
de impulsidén para la horquilla de enhebrado 392 es sﬁmi—
nigtrada por un cilindro neumdtico 406 que tiene su extre
mo trasero mantenido en relacidn de apoyo con una riostra
408 (véase la figura 45). El pistdén 410 del cilindro tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 412 unido
al extremo exterior de la horquilla 392 a través de una
conduccidén 414.

Por tanto, el movimiento de la horquilla de
enhebrado 392 hacia dentro desde la posicidén de reposo ¢o
mo se muestra en la figura 41 hasta la posicidn avanzada
de la figura 42 harid que el extremo con muesca 400 de la
horquilla se aplique al hilo Y!., El movimiento continuado
hacia dentro de la horquilla de enhebrado 392 desviard el
hilo como se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 y
443, entregando el hilo al lado de la izquierda del paque
te P como se vé en las vistas Ultimamente mencionadas. In
mediatamente antes de que la horqullla se extilenda comple

tamente hacia dentro, la parte extrema curvada 396! de la

- 108 -



10

15

20

25

30

2,2.68.

L=

ranura entra en conbtacto con el mis exterior de 1os'ééﬁé;
rragos 398. Esto comunica al extremo con muesca 400 de la
horquilla 392 un movimiento oscilante brusco hacia la de-
recha (figura 44) en direccidén al paquete P. EL efecto
combinado de este movimiento lateral y axial es envolver
el hilo Y' desde el punto de tangencia a la periferia del
anillo en torno de un corto arco de esa periferia, éﬁ%ﬁeg
do por el reborde de la pestafia del anillo hasta el bfhce
de la muesca 400 y siguiendo después hacia arriba hé§§é
el paquete P como se muestra en la figura 45. PRGN

Con el hilo Y' en su posicidn desviada, como
se acaba de describir, el cursor 54 es impulsadc en- tor-
no de su anillo 50 (en el sentido del reloj) en las figu-
ras 41 a 44) por una irrupcidén de aire procedente del chg
rro 420 como se ha descrito anteriormente. Como reéuitado,
el hilo es cogido por el cursor y enhebrado a su través.
En este momento, la horquilla 392 se retrae a su posicibn
inactiva quedando libre del carril de anilo 52,

Una vez que se ha efectuado el proceso de en-—
hebrado, es decir, se ha introducido de nuevo el hilo Y!'
en el cursor 54, se invierte el motor 994, por medios de
control elécfricos a describir més tarde, para hacer gil-
rar el husillo 990, accionando la boquilla de transferen
cia por aspiracidn 968 y, por tanto, el cabo de hilo Y!
hacia arriba hasta el 1imite superior del husilloc donde
el embrague de deslizamiento 996 puede entrar en accidn
una vez més para desconectar la fuerza de impulsién del
motor 994 del husillo 990. En esta posicidn mis alta, el
cabo de hilo Y' estd en posicibn para entrar en un anudador

convencional 1000 en el qué eventualmente serd unido con
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su cabo de mecha asociado. Para una descripcidn mds deta-
1llada del anudador, se hace referencia a las patentes nor-
teamericanas ne 672.636 del 23 de abril de 1.901 y nlimero
755.110 del 24 de marzo de 1.904, amﬁas de H.D. Colman.
Haciendo ahora referencia particular a las figu
ras 34, 35 y 38, el anudador 1000 estd soportado sobre una
corredera transversal 1002 sostenida por una ménsula Ge
soporte rigida y relativamente fuerte 1006, que esté:sol-
dada al armazdn del carro C. Un estribo 1005 para hilo es
44 fijado en el anudador 1000 y sobresale hacia adelante

desde él. Mirando la figura 3%, se vé que la corredera

" transversal 1002 estéd provista de una ranura alargada

1009, Un par de espérragos de cabeza plana 1010, loli'pa-
sen a través de la ranura 1009 con sus extremos asegura-
dos en el lado inferior de la ménsula 1004. Asi, la corre
dera transversal 1002 se mueve a lo largo de la superfi-
cie de la ménsula 1004, sirviendo los espirragos, al tienm
po que permiten el libre movimiento de deslizamiento hori
zontal de la corredera transversal, para impedir el movi-
miento lateral de la corredera transversal.

Ia fuerza de impulsidn para la corredera
transversal 1002 y su anudador asociado 1000 es suminis-
trada por un cilindro neumitico 1012 gque tiene su extremo
trasero sujeto a una riostra 1014 que ctielga del lado in-
ferior de la placa 1004. El véstago 1016 del pistén tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 1018 unido
rigidemente al extremo exterior de la corredera transver-
sal 1002 a través de una barra articulada 1020, Asi, des-
pués de un retardo controlado suficiente para permitir que

la boquilla de transferencia 968 entregue el hilo ¥! a la
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1000 es hecho avanzar desde su posicidn de reposo como se

vé en las figuras 34 vy 38 a su posicibén activa de anudado
como se ilustra en las figuras 35 por el véstago 1016 de
pistén. Una vez el anudador 1000 adopta su posicidn activa,
se invierte una vez mAs el motor 994 para bajar la boqui-
1la de transferencia 968 a su posicidén de reposo como se
muestra en la figura 35 algo por @ebajo del plano deliang
dador. En el bastidor del carro C. estd montado un inte-
rruptor 1022 con su armadura 1023 exteniéndose de fé%gg
que es tocada y oprimida pox el.rodillo 978 cuando la Po—
quilla 968 alcanza su posicibn de reposo. Apretandotié:g;
madura 1023 se para el motor 994. A medida gque desciende
la boquilla de transferencia 968, el cabo de hilo Y' es
obligado a rebasar el estribo 1005 y a entrar en el anuda-
dor para ser retenido por é1, adoptando ahora los diversos
elementos y el hilo la posicién ilustrada en la figura 35.
Se verd en las figuras 34 y 35 que un cilindro neunmdtico
1024 estéd fijado en posicidn transversal sobre la correde
ra transversal 1002 y que el extremo libre del vastago
1026 de pistén de dicho cilindro estéd conectado con un va-
rillaje 1028 para acclonar el anudador. Por tanto, cuando
se extiende el vastago 1024 del pistdn, el anudador 1000
es hecho entrar en accibn para atar un nudo uniendo las
hebras cogidas en él. Los medios para controlar las diver
sas operaciones gue se acaban de describir se indicarin en
detalle mis adelante.

Fn la sucesién que sigue a las operaciones de
poner el cabo de hilo Y! en el anudador 1000 como se aca-’

ba de describir, se recoge inmediatamente el cabo de me-
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cha R' para su entrega al anudador. Asi, haciendo refefég
cia a las figuras 33 y 3%, la boquilla de aspiracibn en
torbellino 288 (de la cual se han indicado ya los deta-
lles de construccidén y funcionamiento al describir la bo-
quilla 288 de la realizacién primeramente descrita), esta
conectada al extremo libre de un pistdén 1040, El extremo
opuesto del pistén estd contenido dentro de un cilindro
neumdtico 1042 que csti sujeto en una ménsula horizontal
1044 destinada a moverse verbticalmente a lo largo de un
miembro 1046. A su vez, el miembro 1046 esté conecfﬁﬁé al
bastidor del carro C por puntales o riostras 1048. Un ci-
lindro neumético verticalmente dirigido 1050 est4 dispues
to junto al miembro 1046, estando el extremo traserc -del
cilindro fijado a una ménsula angular 1052 soldada ¢ em-
pernada a dicho miembro 1046. El véstago 1054 del pistdn
del cilindro 1050 estid dispuesto para movimiento vertical
descendente y lleva en su extremo libre exterior una ba-
rra articulada 1056 que estéd fijada a un lado de una co-
rredera 1058. El exbtremo opuesto de la corredera 1058 es-
+t4 formado adecuadamente para extenderse a través de y
ser gulado en una via ranurada alargada 1060. Ia parte in
terior de la corredera 1058, es decir, la parte que se eX
tiende a través de la ranura de la via 1060, estéd conecta
da a una ménsula horizontal 1044,

De lo que se ha dicho, se verd que la boqui-
1lla de torbellino 288 se moverd hacia adentro hasta la
distancia de agarre de los rodillos de entrega para recu-
perar el cabo de mecha suelto R' procedente de ellos, una
vez se ha parado la boquilla de transferencia 968 en su

posicidn de repoco. FEste movimiento se obtiene, natural-
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menté, por admisién de aire en el cilindro 1042, estan
este cilindro dufante este proceso en su posicién més alta
(como se muestra en lineas llenas en la figura 35) en vir-
tud del véstago de pistdn verticalmente 1054 que se encuen
tra en su posicién retrafda. Una vez la boquilla de torbe~
11ino 288 ha avanzado hasta coger la mecha R!, es retrai-
da por la accién del véstago 1040 de pistén que se esta
retirando al interior de su cilindro 1042. Como ya se ha
explicado completamente al indicar el funcionamientq~é§jla
boquilla de torbellino 288 en la realizacidn anteriéi;’la
boquilla es operable en respuesta a la circulacibén de aire
en torbellino denﬁro de la boquilla para comunicar a la
mechae R' una torsidén tal que se transforme en un hilo_g
medida que es manipulada por la boguilla. Ventajosamente,
el hilo es torcido por la boguilla de torbellino I en 1a
misma direccidén en que es torecido el hilo en el funciona-
miento normal de la miquina. En este caso, también, como
con la realizacidén anteriormente descrita, la velocidad de
movimiento de la boquilla de aspiracidén 288 no puede exce
der de la velocidad de entrega de los rodilleos de estira-
je si la hebra ha de permanecer intacta vy, preferiblemente
la velocidad de movimiento de la boguilla de torbellino
con la hebra en ella es ligeramente menor gque la de los
rodillos de estiraje. Ia boquilla de torbellino hace fren
te a cualquier longitud excesiva de hebra creada por ella
de acuerdo con el proceso indicado con la realizacidn prin
cipal. Los movimientos que se acaban de describir son con
trolados por medios a describir todavia en detalle.

En su cesidn sincronizada, después de que la

hebra R' ha sido extendida por la boquilla de torbellino
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del cilindro 1042 (véase la figura 35), es admitido aire

al cilindro 1050 para mover la boquilla 288 y, por tantbo,
la hebra R' hacila abajo. En el curso de esbte movimiento
de descenso, se tiende la hebra R' a través de la parte
atadora del anudador 1000 yuxtapuesta al cabo de hilo Y!?,
como se ilustra por las lineas de trazos en la figura 35.
En este caso, también la velocidad de movimiento de la
hebra R' se controla para que no exceda de la velocidad
de entrega de los rodillos de estiraje. Tal movimieﬁ#dase
controla regulando la admisién de aire al c¢ilindro 1050.
En este punto, las hebras Y' y R' se enhebran en el anuda
dor 1000. Unos medios de control a describir todavia son
acclonados seguldamente para admitir aire en el ciliﬁéro
1024, accionando con ello el anudador 1000 y reuniepdo el
cabo de mecha R! con el cabo dé hebra procedente del pa-
quete P. Simultaneamente con ello, se suelta el freno 172
de huso (descrito en relacién con la primera realizacién),
dejando asi libre el huso para su ulterior rotacibn. Ia
boquilla de torbellino 288! es devuelba a su posicidn mis
alta por el funcionamiento del cilindro neumdtico 1050
después de un retardo suficiente para permitir el acciona
miento del anudador 1000. En vista del hecho de que el anu
dador actla en una fraccidén de segundo para atar el hilo,
el hilo es soltado de é1 durante la aceleracidn del huso.
Por consiguiente, el hilo es arrastrado sobre el estribo
1005 e introducido en la muesca en V de la gufa 40, y es-
t4 en marcha una vez mis el ciclo de hilatura normal.

La figura 49 es un diagrama de bloques que

muestra esquemdticamente el sistema de control electrome-
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r4 una explicacién de este diagrama. Antes de ello, debe~-

r4 sefialarse que para facilitar la ilustracibn, lag lineas
de conexién a la fuente de FEM no han sido mostradas en el
cireuito. Antes bien, estos conectadores se indican simple
mente por una cabeza de flecha, entendiéndose que los com
ponentes asi indicados estarian conectados a la fuente ‘de
corriente para ser excitados desde ella.

Esté dispuesto un &rbol de control principal
6281 (habiéndose descrito un Arbol similar 628 en este me
moria en relacidén con la primera realizacidén) que tiene
montado sobre él en diversos puntos é lo largo de su lon-
gitud una pluralidad de levas de plaéa, algunas de las
cuales accionan interruptores y otras de las cualesféon—
trolan valvulas que regulan el suministro de aire compri-
mido a los cilindros neumibicos referenciados en el curso
de la descripeién mecdnica. No se ha hecho intento alguno
de representar la configuracidén fisica de las levas con
las superficies de leva reales en la relacibn angular
correcta requerida para realizar la secuencia pretendida
de acciones. En lugar de ello, se presenta un diagrama de
tiempos separado, como en la figura 50, mostrondo las rela
ciones de tiempos de las funciones principales bajo el con
trol del &rbol de levas. Se entenderd, sin embargo, que
las levas estén configuradas con lobulos salientes y, oca
sionalmente, muescas en las posiciones apropiadas en cada
una de las levas a que puede hacerse referencia por conve
niencia de expresién durante esta deseripcibén. Se dard
asimismo valores especificos para la regulacidn en tiempo

en términos de grados de rotacibén, reconociéndose, natu-
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e

ralmente, que tales valores son parsa ilustracidn sélémen—
te v no son necesarismente criticos.

F1l 4rbol de control 628! constituye una parte
de un regulador de tiempo convencional de miltiples levas
v un solo ciclo del tipo general, por ejemplo, vendido
por la Industrial Timer Corporacion, Parsippany, Nueva
Jersey, como "Regulador de Tlempos de Miltiples Levas ¥
un Solo Ciclo RC en Serie". Una caracteristica principal
de un regulador de tiempo de este tipo es, naturalmente,
que el &rbol de control-di una revolucién completa ¥y se
para. '

Fn el diagrama de la figura 49 se vé que;el
Arbol de control 628' es accionado por un motor 1100 a tra
vés de un embrague de una revolucidén 1002. Una fuents de
energlsa adecuada, tal como una’fuente de FEM de 115 vol-
tios y 60 ciclos (no mostrada), estd dispuesta para acti--
var el embrague y el motor. Una linea 1004 estd conectada
a la fuente de corriente y estd atada a un lado del inve
rruptor normalmente cerrado 132 de coincidencia de la po
sicidén del huso, descrito completamente con referencia a
la primera realizacibn. Este interrupfor 132 se mantiene
generalmente en posicidén abierta por aplicacibén con las
muescas del carril de gufa, todo como se ha descrito com
pletamente con referencia a la realizacibn primeramente
descrita. Cuando estd cerrado, el interruptor 132 conec-
ta la linea 1104 con una linea 1106 conectada al lado
opuesto del interruptor 132 y que se extiende hasta un lado
del conmutador %80. Este Gltimo conmutador, como se TeCOrL
dard, es accionado por el alambre palpador 376 de percep-

cidén de hilo. Este conmutador es del tipo normalmente ce-
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rrado y es mantenido abierto por la tensidén del hilo
do el hilo estd presente en cada posicibn de huso, cerrin
dose el conmutador cuando dicho hilo esté ausente en una
posicién. Cuando esté cérrado, el conmutador 380 conecta
con una linea 1108 gque se extiende hasta uncs medios inbte-
rruptores convencionales (no ilustrados) operables para dar
impulsos al embrague 1102 v soltar los medlos de fiador
(no mostrados) gque normalmente bloquean el embrague con-
tra robacibén. Un conductor més 1110 esté conectado entre
el motor 1100 y la linea 1104, pasando a trovés de un in-
terruptor 1111 y un conectador 1112 desde el embragus al
motor. Este conductor 1110 y este conectador 1112 aseguran
una fuente continua de corriente al motor 1100 para'pbte—
ner una revolucién completa del 4rbol 628t incluso eﬁ el
caso de que uno u otro de los interruptores 132 5 %30 pu-
dieran abrirse antes de completarse un ciclo de anudado e
interrumpir con ello el circuito a través de la 1linea
1108. |

Asi, suponiendo gue el carro en el curso de
su accidn de vigilancia ha encontrado una posicidn en la
que estd "roto" un cabo, es decir, en la que hay ausencia
de una hebra, los interruptores 132, 380 se cierran cOmO
ge ilustra en la figura 49. Continuando la referencia a
esta vista, se hace pasar después corriente para soltar
el embrague y excitar el motor, después de lo cual el Ar-
bol 628' es hecho girar a través de una revolucidn. Se ha
descrito ya en relacién con la primera realizacibn que
para parar el carro en glineacidn con la posicibén de huso
a atender, es deseable interrumpir el movimiento del ca-

rro gradualmente. Esto, como se ha mencionado también an-
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tes, incluye la inversidn del carra para devolver la coin
cidencia con la posicidn de huso apropiada., Tal accidn se
obtiene por inversién del motor neumadtico que acciona el
carro. Serviri repetir aqui a titulo de revisibn que la
inversidén del motor neumdtico 96 por el funcionamiento
del conmutador inversor 108 controla una vilvula de con-
trol de cuatro vias y operada por el solenoide 104. Ta
vilvula 104 suministra aire a un lado del motor neumitico
para accionar el carro en una direccidn cuando estd exci-
tado el solenoide. De igual manera, se suministra A}fé al
lado opuesto del motor para hacerlo girar en la dire@cién
opuesta cuando estd desexcitado el solenoide, Haciendo Te
ferencia otra vez a la figura 49, se ilustra esqueméfica—
mente el motor neumdtico unido en forma operable con la
vilvula 104 de conbrol de cuabtro vias y operada por sole-
noide a través del conductor 1114, Ia vAlvula de solenoi-
de 104 tiene, a su vez, una alimentacidén de corriente a
través del conmutador inversor 108 monopolar, habiéndose
descrito este conmutador de manera mis complebta anterior-
mente. El lado opuesto del conmutador 108 estd conectado
a través de una linea 1116 a un contacto de un conmubador
doble 1118 de un solo polo y mecAnicamente accicnado. Una
linea 1120 esté conectada al conbacto opuesto del conmuta
dor 1118 y conecta este conmutador con el conmutador in-
versor 108. La linea 1120 esté conectada con el solenoide
144 de la espiga de bloqueo 148 a través de otra linea
1122 para excitar dicho solenoide cuando estén cerrados
los interruptores 132 y 380.

De lo que antecede se verd que en el funciona

miento normal, es decir, cuando el carro C esti vigilando
9 3
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v en ausencia de roturas de hilo, pasa corriente a través'
del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutador 1108
para excitar la vAlvula de solenoide 104 y dirigir alre a
un lado del motor neumdtico 96 para acionar el carro en
una direccién. Al final de su carrera en una direceidén da-
da, el carro es invertido por apertura del conmubador 108.
Esto desexcita la vdlvula de solenoide 104 de mode que la
vélvula vuelve a su posicidén normal a la gue es cargada
cuando se desexcita. Como consecuencia de ello, se invier
te la direccidn del motor 96. En el extremo opuesto Ge su
carrera, el motor neumdtico es invertido otra vez ﬁérrel
clerre del conmubtador 108, excitando con ello la valvula
de solenoide 104,

Supdngase ahora que es detectada una rotura
de hilo por el alambre perceptor 376. El Arbol de control
628" es hecho girar por medio del embrague 1102 y el mo-
tor 110. Después de un periodo de rotacibn relativamente
corto (aproximadamente de 6 grados) de dicho Arbol, una
leva 1124 del 4rbol 628!, que trabaja a través de una co-
nexibn mecédnica adecuada con el conmubtador 1118, hace que
este conmutador deje de estar en contacto con la linea
1116 y lo lleva a contacto con la linea 1120, Esta cpera-
cidn es eficaz para invertir el motor neumdtico 96, ya
que, evidentemente, si la corriente estuviera, en el mo-
mento inmediatamente antes del accionamiento del conmuta-
dor 1118, pasando a la vilvula de solenoide 104, la vélvu
la se desexcitaria. Por otra parte, si la vélvula de solg
noide estuviera en su posicién desexcitada, seria excita-
da por la corriente que pasa a través de la linea 1120 y

el conmutador 108. Simultédneamente con la inversidn del
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motor neumdtico 96, es excitado el solenoide 144 a través
de las lineas 1122, 1120 para activar la espiga de blo-
queo 148. A medida que se invierte el carro, la espiga de
bloqueo 148 encaja en su muesca apropiada en el carril 76
para alinear el carro con la posicidn a atender. El sole-
noide 144 permenece excitado a través de aproximadamente
300 grados de rotacibén del &rbol de control 6281, para
mantener firmemente el carro en su puesto durante el ci-
clo de anudado.

Una vez se ha bloqueado el carro en pogicidn,

-

la primera operacién consiste preferiblemente en alejér
el alambre perceptor de hilo 376 de la zona de anudado.
Esto se logra sustancialmente de la misma manera que Se
explicd al describir la primera realizacibn. Esto es, deg
pués de gengralmente 30 grados de rotacidn del Arbol 628°%,
una leva 1126 fijada sobre é1 conecta un interruptor 1128
que, a su vez, excita el solenoide de una valvula 1150
abriendo esta vAlvula para suministrar aire al cilindro
382, cuyo pistén 384 lleva el alambre 376. Por congiguien
te, el alambre se retrae desde su posicién activa y se
mentiene asi hasta que el Arbol de control 628! ha girado
aproximadamente 300 grados, después de lo cual se desexci
ta la valvula de solenoide 1130 para devolver el alambre
376 a su posicidn activa.

En la descripeién de la realizacidn primera-
mente presentada en esta memoria se describe un mecanismo
de derivacidén o desviacidn que entra en accibn para des-
viar el mecanismo de coincidencia del carro en torno de
posiciones que estén en una condicibn que va mAs alld de

la capacidad de correccidén del aparato. En vista del he-

- 120 -



10

15

25

30

2.2.68.

cho de que el circuito de excitacibén para los medioé-de
desviacién estd unido con el sistema sefializador global
del carro, serd apropiado deseribir el circuito para la
desviacién en este momento. Como el mecanismo de desvia-
cidén ha sido presentado en detalle anteriormente y COmO

se considera el mismo mecanismo de desviacibn para esta
realizacidn, bastard con la simple referencia a aquella
realizacidn de sus detalles. Deberé notarse, sin embargq,
que los medios de sccionamiento para el mecanismo de des-
viacidén de la presente realizacibén estén COHStltUidOb por
wn cilindro neumdtico 1132 montado en el interior del mon
tante de guia 112 por debajo del blogue 150 de guia de la
espiga de bloqueo sobre una mensula 1134, Una véalvula de
solenoide 1136, que controla el paso de alre al c111pdro
1132, estd conectado a través de la linea 1138 a un inte-
rruptor monopolar normalmente cerrado 1140. El contacto
del interruptor 1140 estd comectado a 1a 1inea 1106 a tra-
vés de la 1linea 1142. En el funcionamiento, el 1nterruptor
1140 se cierra a través de una conexién mecdnica a una lg
va de control 1144 en el Arbol de control 628" después de
que este arbol ha girado aproximadamente 306 grados y se
mantiene cerrado a través de los 18 grados sigulentes de
rotacidn del 4rbol. Cuando el Arbol 628' ha girado aproxi-
medamente 324 grados, la leva 1144 actfia a través de la
conexidn mecdnica para abrir el interruptor 1140, Si el
aparato ha dejado de anudar el hilo (y tal anudado debiera
completarse cuando el 4rbol 628! ha girado 305 grados), se
desvia la posicidén como se ha descrito anteriormente. Des
pués, a medida que el carro pasa otra vez més alléd de la

posicién desviada, no se transmite la seflal imprescindible
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neceosaria para parar el carro.

Invirtiendo otra vez el movimiento de trabajo
concomitante al proceso de anudado inicial, preferiblemen
te después de apréximadamente 30 grados de rotacibn del
ATbol de control 628', se retira el ojete centrador 40 de
la zona de anudado. Esta operacién es controlada por una
leva 1146 que acciona un interruptor 1148 para excitar
una vélvula de solenoide 1150, accionando asi el cilindro
neumético %46 para elevar el ojete 40 como se ha explica-
do en relacién con la primera realizacién del mismoirEl
solenoide de la vélvula 1150 sigue excitado hasta que se
termina la fase de mudada del tubo B (teniendo lugar di-
cha terminacidn después de una rotacibén de 150 grades del
Arbol 628'), después de lo cual es accionado el interrup-
tor 1140 para cortar el aire del cilindrec 346 permitiendo
que el pistdén del cilindro ataéue v retraiga el ojete 40
para devolverlo a su posicién activa.

- Como se desprende del diagrama de tiempos de
la figura 50, el huso 46 es frensdo en el momento en que
el 4rbol de control 628! ha girado 30 grados y el freno
se mantiene sobre el huso hasta aproximadamente 282 gra-
dos de rotacién del arbol de control. Para esta accilm,
una leva 1152 en el arbol de control acciona un interrup
tor 1154 que alimenta con corriente una valvula de sole-
noide 1156 para suministrar aire al cilindro neumdtico
1158 para empujar la zapata de fremo 172 a aplicacidn
con el huso 46. Se suelta, naturalmente, el freno cuando
se corta el aire del cilindro 1158 por la desexcibacidn
de la valvula de solenoide 1156.

En este momento, la trayectoria esth despeda
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da y se puede quitar, es decir, levantar el tubo parcial-
mente bobiﬁado, buscar ¢l cabo exterior sobre 81 y sacar
ese cabo del tubo ¥y eventualmente poner el tubo sobre su
huso. Estas operaciones se efectlan apretando el vistago
elevador 252' y se inicia dicho movimiento después de ge-
neralmente 30 grados de rotacidn del Arbol de conbtrol
6281, Una leva 1160 actfia disparando un interruptor 1182
que excita una vélvula de solenoide de cuatro vias 1164
para suministrar aire al cilindro 256', haciendo que el
pistén 258' del cilindro y el véstago 252! se muevan ha-
cia abajo. Durante este movimiento descendente (que se
continfia desde aproximadamente 30 grados a 48 grados de
1a rotacidn del Arbol 628') y después de unos 42 grados
de rotacién del &rbol, es accionado un interruptor 1i66
bajo el control de una leva 1168 para excitar una valvula
de solenoide 1170 que admite aire para expandir el fuelle
o2, Asi, las mordazas o palancas 264 se ponen a sujetar
gl tubo.

Se recordard que el cilindro 256! se ha des-
crito anteriormente como del tipo de doble efecto. La val
vula de solenoide de cuatro vias es desexcitada asl des~
pués de esencialmente 48 grados de rotacidn del Arbol de
control para efectuar el paso de aire al lado opuesto del
pistén 258', accionando con ello este pistén, el vhstago
elevador asociado 252' y el tubo hacia arriba a una velo-
cidad controlada que, deseablemente, es algo menor que su
velocidad de descenso.

Coincidiendo con el ascenso del tubo, son ac-
cionados los equipos a través del cilindro 942, ¥ los mo-~

tores 886, 940, 950 ¥ 994, conduciendo a la recogida del
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cabo de hilo exterior del tubo. El control para cada uno
es como sigue:
La colocacidén de la placa de monbaje 920 se
gobierna por medio de una leva 1172 del Arbcl de control
5 que actlia sobre un interruptor 1174 conectado a una valvu
1s de solenoide 1176. A su vez, la vélvula de solenocide
1176 regula la admisién de aire al cilindro 942. Por tan-
to, cuando el arbol de control 628' ha girado aproximada-
mente 42 grados, el interruptor 1174 es disparado por la
10 leva 1172, excitando asi la vdlvula de solenoide l%?@.para
permitir el paso de aire al cilindro 942, Por oonsiéﬁiénte,
el pistdén 946 se extiende para hacer pivotar la plaéé 920
a una posicidn activa. En esta posicibm, estd interpuesto
un cepillo 940 en la trayectoria vertical del tubo ascen-
15 dente B. Asimismo, el cabrestante 95 estd dispuesto vara
recibir el cabo de hilo. AdemAs, el extremo inferior de
la caperuza 964 estd cerca del extremo delantero y abier-
to de la boquilla 968 como se muestra en la figura 4C, re
cordédndose que la posicidén de reposo de la boquilla esté
20 en el plano de la caperuza y del cabrestante 954, Ta pla-
ca de montaje se mantiene en esta posicibn activa a lo
largo de generalmente los 48 grados de rotacidn siguien~
tes del arbol de control.
En este punto, es decir, con la placa 920 si-
25 tuada operativamente, y después de generalmente 48 grados
de rotacidn del Arbol de comtrol 628', se excitan los mo-
tores 886, 930 y 950. Asi, una leva 1178 en el Arbol de
control acciona un interruptor 1180 que alimenta con co-
rriente el motor 950 para hacer girar el cabrestante 954
30 en 1la direccidén de la flecha que hay en él en la figura

2.2.68.
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40. De igual manera que con los medios de arrandue para
el motor 950, unas levas adicionales 1182, 1184 activan
los respectivos interruptores 1186, 1188 pare poner en
marcha los motores 886 y 930, respectivamente. Como ya se
ha mencionado, el motor 886 hace girar al tubo B y el mo-
tor 930 acciona el cepillo 940. Como consecuencia de ello,
el cepillo 940 gira contra la periferia del tubo, levantan
do desde ella el cabo de hilo., El cabo queda enbonces en-—
trelazado en las cerdas del cepillo. ILas plias 956 barren
el cabo de hilo separéndolo de las cerdas y llevan esthe
cabo sobre la superficie del cabrestante giratorio 95&.
Después de una rotacidn de generalmente 90 grados dei,ér—
bol de conbrol, la leva 1178 abre el interruptor 1180 pa-~
ra desexcitar el motor 950, parando con ello el cabrestan
te. De igual manera, se para el motor 886 después de’épqg
ximadamente 102 grados de rotacidn del Arbol 628! y,ée'pg
ra el motor 939 después de 90 grados de rotacibén del &r-
bol de control, siendo ambas acciones, naturalmente, con-
troladas por las respectivas levas de gobierno;
Simultdneamente con la rotacidén del cabrestan
te, el tubo y el cepillo, que se acaba de describir, se
introduce una presidn negabtiva en la boquilla de transfe-
rencia 968. Asi, una leva 1190 sobre el Arbol 628' accio-
na un interruptor 1192 que, cuando estd cerrado, excita
una vadlvula de solenoide 1194 para conectar la boguilla
de transferencia a la fuente de aspiracidén a través del
tubo flexible 969. Como ge desprende de la figura %6, es-
ta fuente de aspiracidn se abre hacia la boguilla de
transferencia 968 hasta que el &rbol de levas 623' ha gi-
rado aproximadamente 300 grados, en cuyo monmento se corta

la aspiracidén en virtud de la apertura del interruptor
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1192 por la leva 1190. Conmo consecuencia de la aspiradién
a través de la boquilla 968 el hilo .es llevado al inte-
rior de la boquilla y retenido en ella por la aspiracidn.
Despuds de generalmente 90 grados de rotacién del Arbol
de levas 628', se retrae la placa 920, es decir, se le ha
ce que oscile en sentido contrario al de movimiento de las
agujas del reloj como se vé en la figura 2, a medida que
gs evacuado aire desde el cilindro 942. Por tanto, el ca-
brestante 954 es hecho oscilar desde debajo del hilo !
dejando que el hilc se extienda en una trayectoriazrecra
generalmente horizontal entre la bogquilla de aspiréci6n
968 y el tuboc B, como se muestra en general en la figura
36. En este momento, se excita el mobor 994 para situar
el hilo Y' para su enhebrado en el cursor 54.

Los medios para conﬁrolar el funcionamienvo
del motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 1200 mounta
das sobre el &rbol de levas 628'. Un inbterruptor normal-
mente cerrado 1202 conectado con el motor 994 a través de
la linea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 es pues
to en libertad para que se cierre cuando el arbcl de levas
628' ha girado 90 grados. Como resultado, se esbtablece una
conexibén entre la fuente de corriente y el motor 994 a
través de la linea 1203 y a través de un lado del conden-
sador de inversidén 1204 para excitar con ello el motor.
Dicho motor actGa en el primer caso para hacer girar el
husillo 990 en una direccidn con el fin de mover la pla-
ca 964 y su corredera transversal acompaflante 966 hacia
abajo. En virtud de ello, el hilo cogido en la boquilla
968 es arrastrado hacia abajo. Asi, cuando la boquilla

968 estad en su posicidén més baja, el cabo de hilo proce-
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E:gg;%gér
dente del tubo B se extiende hacia abajo en una iinearal-
go por delante del huso 46 como se ilustra en las figuras
41 a 45. F1 husillo 990 es hecho girar en la direccibn de
mover la corredera transversal 966 hacia abajo bajo el
control de la leva 1196. Cuando el Arbol de levas 628% ha
girado en aproximadsmente 108 grados, la corredera trans-
versal estd en su posicidn mis baja. Como ya se ha explica
do, el motor 994 estd provisto de un embrague de desliza-
miento 996 que lo conecta al husillo. Por tanto, puede
permitirse que el motor esté en marcha mientras la corre-
dera transversal y su boquilla de aspiracidn asociaéa;se
mantienen en su posicién mis baja y el embrague de dééli-
ramiento desacoplard el accionamiento del husillo. Por
este medio, se mantiene la bogquilla de aspiracidn en su
posicién baja hasta que el &rbol de levas 628' ha giﬁﬁdo
sproximadamente 144 grados, Este retardo implica varics
segundos durante cuyo intervalo se enhebra el cursor.

Como se ha explicedo anteriormente, el curEor
54 es enhebrado por las acclones de la horquilla de enhe-
brado 392. E1l funcionamiento de esta horqullla es inicia-
do por una leva 1206 en el arbol de levas comfin 628'. Es-
ta leva 1206 esti configurada para abrir un interruptor
normalmente cerrado 1208 con el fin de excitar una valvu
la de solenoide 1210 cuando el &rbol de levas ha girado
aproximadamente 108 grados. Como resultado, es admitido
aire por el cilindro 406 para arrastrar el pistén 410 al
interior del cilindro moviendo con ello la horquilla de
enhebrado %92 hacia adentro en direccidén al cursor 5S4,
ejecutandn 1a horquilla sus carreras de trabajo para co-

ger v presentar el hilo al anillo 50 del oursor como se
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ilustra en las figuras 41 a 45. Ia excitacidn de ia vAlvu
1a de solenoide 1210 se mantiene hasba que el &rbel de le
vas 628! ha girado 120 grados, en cuyo instante la leva
1206 suelta el interruptor 1208 permitiéndole cerrarse

5 desexcitando con ello la vAlvula de solenoide 1210 y cerran
Ao el suministro de aire al cilindro 406. Acto seguido, se
devuelve la horquilla enhebradora 392 a su posicibén inacti
va por medios convencionales que actfian dentro del cilin-
dro 406 para extender el pistbén 410 y mover la horquilla

10 enhebradora alejandola del huso.

Se apreciard que después de la llegada de la
horquilla enhebradocra a cexrca del anillo 50 del cugébr
con el hilo cogido en ella como se muestra en las %iéﬁras
L4 y 45, se retarda momenténeamente la horquilla antes de

15 su retraccidn. Durante este reyardo se expulsa una irrup-
cién de aire a través del eyector 420 para impulsar el
cursor 54 en torno del anillo 50 y a aplicacidn con pl hi
lo. Tal aceidn viene conbrolada por un interruptor,%ElE
bajo el control de una leva 1214 del Arbol de levas 628°.

20 El interruptor 1212 estéd conectado a una védlvula de sole-
noide 1216 que, a su vez, controla el paso de aire compri
mido al eyector 420. Por tanto, la vélvula de solenoide
es accionada durante generalmente 114 grados de rotacibn
del 4rbol de levas 628' (en cuyo instante la horguilla en

25 hebradora se ha movido hacia adentro con el hilo Y' has-—
ta la posicién de las figuras 44 y 45), después de lo
cual se expele una irrupcibén de aire a través del eyector
420 para impulsar el anillo 54 y aplicarlo al hilo como

se ha descrito anteriormente. Esta irrupcidén necesita te-

A\
O

ner solamente una breve duracién. Por tanto, la leva 1214

2.2.68.
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actla después de 120 grados de rotacién del &rbcl de le-
vas principal para desexcitar la vilvula de solenoidse
1216 cerrando, por consiguiente, el aire al eyector.

Con el cursor enhebrado, la operacidn siguien
te consiste preferiblemente en transferir el cabo de hilo
a la regibén del anudador 1000. El control de esta operacidn
se efectlia desde la leva 1198. Asi, al girar 144 grados
el arbol de levas 628!, la leva 1198 es hecha girar desde
un lugar en el que ha mantenido previamente un interrup-
tor normalmente abierto 1218 en una posicién cerrada has-
ta obro lugar en el que se permite que se abra el inté-
rruptor 1218. El interruptor 1218 estid conectado al lado
opuesto del condensador de inversién 1204 desde la linea
1203 a través de una linea 1220. Desde el condensador
1204 1la linea 1220 estd conectada con el motor 994. Asi,
la FEM desarrbllada a través del condensador 1204 induce
un desplazamiento de fase, con lo que el motor 994 es ac-
cionado en la direccidn opuesta a la que tenia al bajar
la boquilla de aspiracién 968, Porrconsiguiente, se eleva
la boquilla de aspiracidn hasta la parte superior del hu-
sillo 990 donde se la mantiene momentineamente. El embra-
gue de deslizamiento que conecta el accicnamiento del mo=-
tor al husillo 990 permite que el motor 994 continfie giran
do durante este intervalo sin averia. Como se desprenderd
del diagrama de tiempos de la figura 50, el motor 994 es
excitado en una direccidn para elevar la boquilla de aspi
racibén hasta que el &rbol de levas 628! ha girado aproxi-
nadamente 180 grados. Evidentemente, la boquilla de aspi-
racién habri llegado a su posicidn méds alta antes de di-

chos 180 grados de rotacibén del &rbol de levas, por ejem-
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plo, después de una rotacibén del Arbol de ievas de aproxi
madamente 165 grados. Sin embargo, tal regulacidn de tiem
po no es critica para el funcionamiento de la unidad mien
tras la boquilla de aspiracibén esté situada por encima
del anudador en adelanto respecto al movimiento de dicho
anudador.

Mirando una vez més el diagrama de tlempos de
la figura 50, el anudador 1000 es movide de preferencia
horizontalmente a su posicidn activa como se ilustra en
las figuras 35 al girar 180 grados el &rbol de lev?s'628‘.
Ta colocacibn horizontal del anudador se efectha béjg:el
control de la leva 1222 que acciona el interruptor 1224
para excitar una vélvula de solenoide 1226. Ia exclbacibn
de la valvula de solenoide 1226 conecta el cilindro 1012
a la fuente de aire comprimido, después de lo cual- el anu
dador 1000 es proyectado a la trayectoria del cobo-de hi-
1o Y'. El anudador 1000 se mantiene en esta posicién acti
va proyectada hasta que el Arbol de levas ha girade gene-
ralmente 300 grados, después de lo cual la leva 1222 cle=~
rra el interruptor 1224 cortando el suministro de aire él
cilindro 1012.

Ta colocacidn del cabo de hilo ¥! en el anuda
dor es controlada por la leva adicional 1200 del arbol de
levas que, al girar aproximadamente 192 grados el &drbol
de levas, permite que se cierre un interruptor 1228, Este
interruptor estad conectado a la linea 1203 a través de la
1inea 1230 y a través del interruptor de 1imite normalmen
te cerrado 1022. Por tanto, con el interruptor 1228 cerra
do se alimenta corriente a través de las lineas 1210 ¥y

1203 y a través del lado del condengador 1204 opuesto a
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la boquilla de aspiracién 968 hacia arriba. Por tanto, la
boquilla de aspiracidén es movida una vez mAs hacia abajo
haste que la placa 964 abre el interruptor 1022 para cor-
tar el paso de corriente al motor. En el curso de este mo
vimiento, el cabo de hilo Y' es tendido en el anudador,
recordéndoée que la via 970 funciona para mover por ac-—
cibén de leva la boquilla lateralmente en esbtba zona supe-
rior junto al anudador. En este punto, el hilo ¥?! habri
adoptado la disposicibén ilustrada en la figura 35..- - -
Preferiblemente, tan pronto como la boéﬁilla
de aspiracibén 968 se detiene en su descenso por la aper-
tura del interruptor de limite 1022, es decir, al gifér
228 grados el Arbol de levas 628', es accionada la boqui-
1la de torbellino 288 para manipular el hilo R! hecho con
ayuda de aire llevandolo al anudador. Asi, se admite aire
simulténeamente en la boquilla de torbellino ¥y en elrcilig
dro neumdtico 1042 de modo que la accidn de hilabura por
aire de la boquilla estd trabajando mientras la bogquilla
avanza para coger la mecha. Un par de levas 1232, 1234
eficaces para controlar los respectivos interruptores aso
ciados 1236, 1238 estin soportadas en el Arbol de levas.
Ta leva 12%2 actha para cerrar el interruptor 12356 al
efectuar un giro de 228 grados el &rbol de levas y permi-

te que este interruptor permanezca cerrado durante los

72 grados siguientes, es decir, hasta que el &rbol de le-

vas ha girado 300 grados. Con el inberrupbor 1236 cerra-
do, se excita una vilvula neumdtica 1240 operada por sole
noide conectada con dicho interruptor, admitiendo aire en

la boguilla de torbellino.
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Al mismo tiempo que se cierra el interruptor
1236, se permite también que el interruptor 1238 sea cerra
do por su leva de control 1234 excitando de este modo otra
vélvula neumdtica de cuatro vias y accionada por solenoi-
de 1242 para admitir aire puesto a presibén en el cilindro
1042. Como consecuencia de ello, el pistén 1040 se extien
de hacia el cilindro proyectando la bogquilla de torbelli-~
no hacia adelante para recuperar el material hilado o tor
¢ido R'. '

La recuperscidn del material R' se comyleta
en el momento en que el &rbol de levas 628' ha giré&o<240
grados y la vdlvula 1246 se excita en este nomento por el
funcionamiento de la leva 1234 de apertura del interruptor
1238. En la carrera de retorno, el movimiento del pfstén
1040 es aminorado por un orificio restrictivo para aire
de la vAlvula convencional de cuatro vias 12%2. Por tanto,
la velocidad de retirada de la mecha es controlada de mo-
do que no se separe el material torcido. Cuando el érbol
de levas 628' ha girado aproximadamente 270 grados la bo-
quilla de torbellino 288 es retraida completamente hacia
el cilindro 1042.

La operacidén siguiente implica bajar la boqui
1la de torbellino 288 para presentar verticalmente la me-
cha hilada o torcida al anudador 1000. A este fin, una le
va 1244 en el Arbol de levas prineipal controla un inte-
rruptor normalmente cerrado 1246 de modo que se permita
al interruptor cerrarse después de haber efectuado un gi-
ro de 282 grados el arbol de levas. Con el interruptor
1146 cerrado, se excita una vdlvula de solenoide 1248 pa-

ra admitir aire comprimido en el cilindro 1050, como re-
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sultado de lo cual el pistén 1054 del cilindro se exfien-
de hacia fuera del cilindro y hacia abajo, tal como esta
dispuesto aqui. El descenso del pistén 1054 es controlado
otra vez por medio de un paso de aire en la valvula de sO
lenoide convencional de manera que la velocidad de descen
so de la boquilla de torbellino 228' y la mecha asociada
no exceda de la velocidad de salida de la mecha de los T2
dillos de estiraje. Naturalmente, se va torciendo también
continuamente el hilo por medio de la boquilla de torbe-
11ino & medida que ésta se baja para hilarlo en forma de
un hilo. A aproximadamente 288 grados de rotacifn del Ar-
bol de levas, se tiende el hilo R' en el enudador Cdue es
t4 en la trayectoria de movimiento del material Rf) junto
al cabo de hilo Y'. Acto seguido, se carga el cilindro
1024 con aire puesto a presidn para activar el anudador ¥y
unir los dos cabos de hilo.

El aire alimentado a este Gltimo cilindro es-—
£4 bajo el control de una leva 1250 del 4drbol de levas,
que entra en accidén para controlar la apertura ¥ el cie-
rre de un interruptor 1252 conectado a una vélvula neuma-—
tica accionada por el solenoide 1254, Como ya se ha indica
do, la vAlvula de solenocide 1254 es excitada por la actua-
cién del interruptor normalmente cerrado 1252 cuandc el
4rbol de levas se ha movido 288 grados. EL disparo o acti
vacidn del anudador 1000 es enteramente instanténeo y una
vez se ha anudado el hilo, el hilo reunido es dejado caer
desde el anudador para volver a su linea de hilo normal
para su torsién y bobinado. El interruptor 1252 es acclo-
nado por la leva 1250 a 294 grados para cortar el suminis

tro de aire al cilindro 1024, despﬁés de lo cual se re-
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trae su pistén y, al hacer ésto, se vuelve a arman el anu
dador. Como ya se ha explicado, el freno del huso se suel
ta preferiblemente a 282 grados de revoluciébn del &rbol
de levas. El intervalo de 6 grados entre la liberacibn
del freno y el anudado (que representa una fraccibn de un
segundo) es deseable para poner el hilo en el anudador ba
jo tensidn durante la operacién de anudado ¥, tembién, pa
ra asegurar su inmediato bobinado cuando se ha terminado
el anudado.

A los 330 grados de rotacidén del &rbol Ge le-
vas, el motor del carro es puesto una vez més en marcha
por el funcionamiento de la leva 1124, El intervalo des-
pués del anudado y antes de la puesta en marcha del motor
neumdtico para reanudar la vigilancia de la unidad, es
operado el desvio del debtector-de la manera ya explicada
para aislar la posicidén de otros intentos de anudar el
hilo y la mecha si ha falledo el intento inicial.

En la descripcidn precedente, las valvulas de
solenoide, a menos que se indique otra cosa, son todas
vilvulas convencionales de tres vias que tienen una po-
sicién de "admisidén" que alimenta aire comprimido al ci-
lindro neumédtico asocilado y una posicidn de "escape" que
permite la evacuacién de aire desde el cilindro, Asimis-
mo, todos los cilindros neumédticos, a menos gue se indi-
gue otra cosa, son cilindros neumdticos convencionales de
efecto simple, que estén cargados para volver a su posi-
cidén inactiva normal.

Como pueden hacerse ciertos cambios en el apa
rato anteriormente descrito sin apartarse del alcance de

este invento, se pretende que la descripcibn precedente ¥y
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los dibujos gue se acompafian se interpreten como ilustra-

tivos solamente y no en sentido limitativo.
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Hsta solicitud que corresponde a la presentada
on Estados Unidos de América el 14 de Marzo de 1966, bajo
ol n® 534.081, se accge a los beneficlos del Articulo 51,

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-N O T A -

Los puntos de invencidén propia y nueva, qus se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencién en Espafia por  VEINTE afios, son los
giguientes:

1.,-Un dispositivo detector para percibir la
condicién a estado de un material en uma posicidn dada;
que comprende un interruptor normalmente abierto para
interrumpir un circuito, medios que cergan dicho inte-
rruptor a una posioién cerrada pare completar el circui-
to, y medios deflectores respondientes & la ausencia de
dicho material en la posicién dada para interrumpir 1los
medios de carga permitiendo asi que dicho interruptor se
abra e interrumpa el circuitoo

5,-Un dispositivo detector segin la reivindica-
cidn 1, en el que dichos medios de carga son un chorro
de fldido y dicho interruptor incluye una placa de blanco

contra la que se ejerce 1e fuerza de dicho chorroa
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3.~Un dispositivo detector segin la reivindica~
cién 2, en el que dichos medios deflectores incluyen una
placa defilectorae mantenidarnormalmenté en una posicién
-inactiva alejada de la trayectoria de dicho chorro de flui-
do y movible hacie la trayectoria de dicho chorro para obs—
‘truir su aceidn sobre dicha placa de blanco en ausencia
de material en la posicidn dada.

4,-Un dispositivo detector para percibir la con-
‘dicidn o estado de un material en una posicidén dada".-

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede presentado en los dibujos que se acompafian y con

los fines gque se han egpecificado,
Esta Memoria consta de ciento treinta y slete

hojas escritas a mdquina por una sola cara.

Madrid, 5 Mi\?‘ i9
P.A,

Al
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