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Esta invencién se refiere a la técnica de las
continuas t;xtiles para tratar fibras cortadas y concier-
ne mis en particular a un presentador automdtico para ta-
les continuas.

Aunque se han desarrollado continuas modernas

con un elevado nivel de rendimiento, tales maquinas, ne, .
s e

-
- o,

obstante, son incapaces todavie de funcionar sin interrup-

‘e
.

cidén entre los cambios de l.os tubos. Asi, los estudios,
han demostrado que puede esperarse un promedio de 20 5255
cabos rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Aunqdé'
este nimero es relativamente pequefio, es suficiente para’

requerir la presencia de un operario encargado de efeelubr

la delicada operacién de anudar el cabo roto y devoligr,

el huso a su estado de produccidén. Existe, por tanto,,la
necesidad de un mecanismo destinado a llevar a cabo esta
operacién en forma automatica e, incidentalmente, quitar
dichos tubos cuando éstén completamente bobinados o llenos,
poner tubos vacios e iniciar la hilatura en los nuevos tu
bos.

Un objeto de la presente invencidn es crear
un aparato destinasdo a moverse ciclicamente a lo largo de
una o més continuas textiles y a devolver al estado de
produccidén los husos que estin inactivos debido a un cabo
roto, -

Otro objeto de 1la presente_invencién es crear
un aperato cepaz de quitar un tubo bobinado del huso de
una continua. i

‘ Otro objeto de la presente invencién es crear
un aparato capaz de situar un subo vacio en un huso de

una continua e iniciar el »obinado sobre él.
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. Otro objeto de la presente invencidn es crear
un apa}ato capaz de quitar casualmente un tubo bobinado
de una continua, evitando al propio tiempo la necesidad
de interrumpir el funcionamiento de los restantes puestos
de hilatura de la continua.

Otro objeto de la presente invencidn es céggff
un aparato capaz de reunir automaticamente el cabo exte}

rior de un hilo sobre un paquete de recogida con su cdbp’
- ”e
*

acompafiante procedente de una reserva o suministro de me-

cha.
35a,%
Todavia otro objeto de la presente invengidpn
es crear un aparato capaz de volver a unir el cabo e;ﬁﬁL
hd *

rior de hilo de un paquete de recogida en una continﬁé

. .
con su cabo de alimentacién acompafiante en un puesto ‘dé"hi

-+

latura de una continua textil y de iniciar de nuevo auto-
mAticamente su ciclo normal de hilatura y bobinado.

Otro objeto de ls presente invencidén es crear
un aparato capaz de mover un cabo libre de hebra a lo lar
go de una trayectoria predeterminada al mismo tiempo que
le comunica torsién.

Todavia otro objeto de la presente invencidn
es crear un aparato capaz de enhebrar automaticamente una
hebra a través del cursor de una continua.

Todavia otro objeto de la presente invenciédn
es crear un aparato capaz de devolver al estado de produc
c¢ién los husos de una continua que estén inactivos debido
a los cabos rotos, en el gue se comecta automlticamente
el cabo de alimentacidén a los medios tomadores al tiempo
que es retorcido.

Un objeto adicional de la presente inveneidn

-3-
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es crear un aparato para reparar una rotura que se produz

ca en el materisl en forms de hebra que estd siendo trata

do en una mAquina textil, ¥ que incluye medios para perci

bir dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimiento

de reparacidn.

Otros objetos y ventajas mas especificos ri; .

[ I

*
»

sulterédn evidentes de la siguiente descripcion detallads,

cuando se lea en unién de los dibujos adjuntos, en log

que:

cién de una continua equipada con una realizacién del apa

rato de esta invencién, mostréndose solamente lo sufigien

*
* s
.

.

]
*

L

Ia figura 1 es un alzado frontal de una sec-

-
AT

te de los componentes de la continua para dar a entender

la manera en que la invencidn estéd asociada con ellés}fqg

RENTYY

tando ciertas partes arrancadas u omitidas por razones de

claridad;

La figura 2 es una seccién transversal del

aparatc de la figura 1 tomada sustancialmente a lo largo

de 1a linea 2-2 de la figura 1 con algunas partes omiti-

das o arrancadas, otra vez por razones de claridad;

la figura 3 es una vista eﬁ detalle a mayor

escala del conjunto de subcarro mostrado en alzado late-

ral algo similar a la figura 2;

La figura 4 es una vista en perspectiva del

mecanismo de coincidencia de portador de la invenciénm,

omitiéndose por falta de espacio el mecanismo de acciona-

miento del blogqueo del carro;

La figura 5 es un alzado frontal del mecanis-

mo de la figure 4 incluyendo la palanca y al solenoide de

accionamiento:



.La figura 6 es une vista en detalle a mayor
escala mirendo hacia abajo sobre una parte del almacén de
tubos en las figuras 1 y 2, que muestra la puerta del al-
macén;

5 La figura 7 es una vista en detalle a mayor es

cala de la conexién de accionamiento para el brazo de :%
*

transporte de tubos: , .ce

La figura 8 es una vista e escalae mucho mafor)

o s
.

de una parte de las boguillas de torbellino por aspira;s

10 cién de la invencién mostrada percialmente en seccién ¥

-
oAy,

parcialmente en alzado lateral; e
La figura 9 es una vista en planta miranq,c.x'.‘t_ié
cia abajo sobre el elemento de boquills de la figuraagi:
La figura 10 es una vista de la boquillaxébﬁ—
15 pleta de torbellino por aspiracidn mostrada parcialmente en
seccidén transversal y parcialmente en alzado lateral;
La figura 11 es una vista en detalle a mayor
escala de la boquilla de torbellino de entrega de hilo en
asociacidén con los medios de accionamiento para ella;
20 ‘La figura 12 es una seccién transversal en de
talle tomada & lo largo de la linea 12-12 de la figura
11,
La figura 13 es una vista en detalle a mayor
escala en alzado lateral del dispositivo perceptor de hi-
25 lo, el mecanismo explorador de la boquilla de torbellino
Y el mecanismo de retirada del guiahilos, que muestra la
relacidn de los mismos con los rodillos de estiraje y el
guiahilos con la posicidn activa de la boquilla de torbe-
1llino indicada en lineas de trazos;
30 La figura 14 es ﬁna vista en planta del meca-
2.2.68,
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La figura 15 es una vigta en planta del mecz-
nismo explorador de la boguille de torbellino;

La figura 16 es wna vista en planta del meca-
nismo perceptor de hilo de la figura 13;

La figura 17 es una vista a mayor escala én

.
-

perspectiva del mecanismo de enhebrado del cursor de ani~

1lo; .Q . “

Lz figura 18 es una viste en perspectiva ée un

LI IR Y

fregmento del mecanismo de la figura 17 tomada desde una
direccidén diferente y que muestra tal mecanismo cuaéﬁé?hg
ce primeramente contacto con el hilo que se esté enﬁé@ﬁﬁg
do; Bk

La figura 19 es una vista aumentada sid;i;; a
la figura 18;-que muestra una etapa intermedia del meca-
nismos;

La figura 20 es una vista en planta mirando
hacia abajo sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19,
que muestra su etapa activa final con el cursor aplicado
sobre el hilo; A

La figura 21 es una vista en perspectiva simi
lar a la figura 17, pero reducida en tamaifio, que muestra
una posicién intermedia de una parte del mecanismo de en-
hebrado de tubos;

La figura 22 es una vista en detalle a escala
mucho mayor de la parte del mecanismo de enhebrado o en-
filado de tubos vieible en la figurs 21, omitiendo sus
componentes de accionamiento;

La figura 23 es una vista algo similar a la

figura 19 pero tomada desde una direcciédn diferente, que

-6 -
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' 4
muestra la posicién activa del meca&ismo de enhebrado de
tubos en relacidn con la posicidn activa final del mece-
nismo de enhebrado del cursor;

La figura 24 es una vista en detclle a mayor
escala, que muestra todo el mecanismo de corte o interrup

s ¢

cién de tubos de la invencidn;

® e s

La figura 25 es una vista diagramdtica que.te
presenta el movimiento de traslaciém del carril de anj-, ®
. _be

1llos de acuerdo con la invencién; .

LN 2R )

La figura 26 es un alzado frontal de una péru
te de una continua equipada con una realizacién de lag in-

vencién que tiene un suministro de energia modificadqy s

tréndose solamente las partes suficientes para ilustggr'

el alcance de la modificacidn; oo

TIa figura 27 es una vista en detalle tomada
en seccidén transversal generalmente a lo largo de la 1li-
nea 27-27 de la figura 26;

La figura 28 es una vista en perspectiva, a
escala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor
de hilo, que muestra el mismo en posicidn activa en ausen
cia de hilo, estando el alojamiento y algunas otras par-
tes arrancadas;

La figura 29 es una vista en detalle del ele-
mento y soporte de guia-hilos utilizados en la realizacion
modificada de la figura 28, que muestra la guia mantenida
en posicién inactiva por la presencia del hilo;

La figura 30 es un diagrama del circuito de
control del aparato de la invencidn, que incluye en forme
esqueméatica componentes tantp eléctricos como neumédtica-~

mente accionsados;
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_La figura 31 es una diagrams de tiempos del
ciclo de control de la invencidn, que muestra la relacidn
cronolégica de algunas de las mds importantes operaciones
llevedas a cabo por la invencién;

La figura 32 es una vista en perspectiva a mg
yor escala del mecanismo destinado a efectuar el enhebrace

-
» .‘

del hilo en el tubo;

4

La figura 33 e¢s una vista en alzado lateral‘-

R

de una realizacidn alternativa del aparato de la preséﬂié
invencidn mostrada en relacién operante con una secciéﬂ‘

de una continua, mostrindose solamente de la continud'ﬁég

Ll » e

to como es necesario para dar a entender la manera err.gue

vt ey

se asocia la invencién con ella, estando arrancadas u.omi

PLEIRY

tidas ciertas partes por razones de claridad; el

La figura 34 es una vista en perspectiva del
aparato de la figura 33;

' ILa figura 35 es una vista en detalle a mayor

escala del mecanismo de las figuras 33 y 34 destinado a
transportar el cabo de hilo desde el paquete de recogida
hasta el anudador, y el mecanismo destinado a transportar
el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostrindose ls
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el anudador;

Ila figura 36 es otra vista en perspectiva del
mecanismo de transporte de hilo de la figura 35, ilustrép
dose su boquilla de aspiracidén antes de su descenso para
situar el hilo junto al carril de anillo para enhebrarlo
a través de su cursor;

La figura 37 es una vista en seccién transver
sal de los medios de transporte de tubos;

La figura 38 es‘una vista en detalle a mayor

-8 -
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escala de los mecanismos de la figura 33 para tomar o re-
coger el cabo de hilo del paquete, y del anudador y miem-
bros de soporte del anudador, ilustréndose tanto el meca-
nismo de toma de hilo como el anudador en sus respectivas
posiciones inactivas;

La figura 39 es una vigta similar a la figuma..

-
L L

38, omitiéndose el anudador, y mostrdndose el mecanismo .

LAY Y

de toma de hilo en su posicidn operante para sacar el QQL,
bo de hilo exterior del paquete bobinado; ::L.

La figura 40 es una vista en alzado 1atera$‘
en detalle a mayor escala del cepillo y cabrestante pﬁraﬁ

tomar el cabo de hilo del paquete, ilustrdndose estos:ali

-
“® e,
-

mentos en la posicidén de la figura 38; vl

| Las figuras 41-44 son visbtas gque ilustragjiés
operaciones de enhebrar el hilo procedente del paquete a
través del cursor;

La figura 45 es una vista en perspectiva del
mecanismo enhebrador del cursor, representandose el meca-
nismo en la posicidn de la figura 44

La figura 46 es una vista en planta del meca-

nismo de retirada del guiahilos del aparato de la figura
333

La figura 47 es una vista en alzado lateral en
detalle que ilustra uno de los guishilos llevado por osci.
lacién a su posicidn inactiva por el mecanismo de¢ retira-
da para é1;

La figura 48 es una vista en planta en deta-
lle de los medios perceptores de hilo del aparato de la
figura 33, y los medios de montaje para ellos;

La figura 49 es.un diagrama de bloques que

-9 -
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ilustra esquemdticamente el circuito de control del apare,
to de ia fiéura 33: ¥y

La figura 50 es una disgrame de tiempos del
ciclo de control de la realizacidn de la figura 33; que
miestra la relacidén cronolégica de algunas de las més im-

portantes operaciones llevadas a c¢abo por esta realiza{z .

-
’ v,

-

cidn alternativa. .o

DESCRIPCION GENERAL N

[ S
" _ o

En general, la presente miquina comprende un

carro principal destinado a moverse horizontalmente en "un

ciclo a lo largo de una trayectoria jumbo al lado o 1ados

’ v

.de una continua. BEste movimiento horizontal puede ser-de

“
L ¥

cualquier manera conveniente y puede concernir a una}o’a
una pluralidad de continuas., Por ejemplo, puede efeéﬁhg*-
se el movimiento del carro en una sola direccidén y estar
dispﬁesto el carro para dar vueltas en torno a una o une.
pluralidad de continuas longitudinalmente clineadas de mo
do que se asocia operativamente primero con un lalto y lue
go con el otro. Alternativamente, el carro puede moverse
en vaivén horizontalmente de una parte a otra a lo largo
de una cara de una o de una pluralidad de continuas longi
tudinalmente alineadas. Sobre el carro principal hay un
subcarro montado pars movimiento vertical independiente,
teniendo tal subcarrc aplicacién de rodadura o de desli-
zamiento con el carril de anillo de la continua para mo-
verse alternativamente como un todo en direccidén vertical
con el carril de anillo, mientras se desplaza con el ca-
rro principal. Un dispositivo perceptor detecta la ausen
¢ia de hilo en cualquier posicién de hilatura e inicia un

¢iclo para devolver esa posicidén a una condicién activa.

- 10 -
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En respuesta al dispositivo perceptor, el carro se mueve
hacia un tope en coincidencia transversal con la posicidn
a atender, detiene la rotacidén del tubo, y finalmente po-
ne un tubo vacio sobre el huso. Los drganos de por encima
del huso son retraidos para dejarle libre la trayectoria

¥ la mecha estirada procedente del puesto de entrega dg. o,

. -
hd .

los rodillos de estiraje es enmarafiada preferiblemente‘;_

por una boquilla de aspiracién en borbellino, y llevada e

hacia abajo a 1o largo de una trayectoria que se extie@de
Junto al exterior del carril de anillo hasta un punto Por
debajo de ese carril, y mantenida en tal posicién. Despiés,

la hebra es desplazada desde esa trayectoria a contacéé-ﬁg;

-
ey

cial de envolvimiento con la superficie exterior del}ahi-
1lo y el cursor para el anillo enganchado sobre el éo%éﬁn.
Luegd, se suelta la hebra de los primeros medios de enma-
rafiamiento y se la vuelve a enmarafiar desde el interior
del carril de anillo y se la lleva hacia abajo hasta un
punto situado junto a la base del huso. Se comienza el zi
ro del tubo vacio y se coge la hebra sobre el tubo ¥ se
la bobina sobre él. Mientras el carro permanece en posi-
cién, se ensaya la posicién de hilatura para el hilc en
movimiento y, si el ensayo es positivo, se devuelve el ca
rro a su lugar de vigilancia. Si el ensayo es negativo in
dicando un fallo, se hace la posicién no respondiente el
dispositivo perceptor, y el operador de la maquina recibe
una sefial y se reanuda la vigilancia del carro., Si se ITo
duce un nimero predeterminado de averias en sucesién, el
carro se para por si mismo y da una sefial al operador. Es
t4 previsto un suministro o reserva de tubos vacios sobre

el carro y cuando ese suministro se agota, el carro vueclve

- 11 -
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a un extremo de la continua para un nuevo suministro,.

' El dispositivo perceptor detecta también la
presencia de un tubo completamente bobinado y para el ca-
rro como se ha descrito en lo que precede. El tubo compls
tamente bobinado es quitado después y reemplazado por un
tubo vacio y se inicia de nuevo automdticamente el cicle °*,

de torsién y bobinado para recoger el material torcido S

bre el nuevo tubo. »

DESCRIPCION DETALLADA
CONTINUA CONVENCIONAL

La construccién y el funcionamiento de la con-

LI I
v e

tinua convencional que proporciona el contexto en que’ ora-

T
rece la mejora de la presente invencidn, son bien conoei-

AR

dos por los expertos en la técnica y no reguieren en esht

memoria una descripcién detallada. Solamente aparecen er.
los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tantas
partes de la continuas convencional como son necesarias pa-
ra dar a entender el modo en que se asocia la presente in
vencién con la continua. Asi, puede verse en las figuras
que se acaban de nombrar, las patas 22 que soportan los
componentes de soporte de la continua a intervalos espacia
dos en toda su longitud y estdn arriostradas horizontal.-
mente por medio de unos travesafios tales como los indica-
dos fragmentariamente en 24 y en los extremos de la conti-
nua por los soportes extremos 26, de los cuales se ve ua
fragmento en la figura 2.

En la parte superior de la continua hay una fi
leta 28 de tubo de mecha que soporta un tubc dc reserva de
la mecha a hilar de cualquier maners adecuada, comc por me

dio, por ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica y se alo

- 12 -
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ja en un .tubo R de mecha. La mecha Y se extiende desde
el tﬁbo R hacia abajo hasta la seccidén de estiraje de

la continua, que estd soportada sobre el carril 32 de
rodillos de estiraje. Esta seccidén incluye unos sopor-
tes adecuados 34 de rodillos para soportar en relacién
opuesta una pluralidad de pares de rodillcs de estirg{en
36, 27 y 38, siendo accionados los respectivos paresiqg.

una relacidén predeterminada creciente desde atras hacia
o e

adelante con el fin de alargar progresivamente la meéha
dirigida hacia ellos a través de una guia de trompeté
39. Desde la distancia de agarre del par delantero'b'ﬁb

entrega de los rodillos de estiraje 38, la hebra ahoerd

-
+¥ .y

adelgazada pasa a través de un ojete de guia 40 momtado
sobre la parte delantera del carril 32 de rodillo{;bire
una ménsula articulada 42 para permitir que la parte de
lantera de la ménsula y el ojete de guia se deslicen has
ta una posicidén fuera de camino. Tradicionalmente, se
utiliza como ojete de gula 40 une gula de sacacorchos;
sin embargo para los fines de esta invencidén, se susti-
tuye preferiblemente por un ojete de guia de enhebrado
esponténeo como se describiréd mas completamente en lo
gue sigue.

Dispuesto entre el carril 32 de rodillo de
estiraje y las patas 22 de le continua estd el carril
44 de huso sobre el cusl se spoya una pluralidad de hu-
50s 46 para retener los tubos tomadores B sobre los
que S8e bobina el hilo para formar el paquete de recogi-
da P. En la figura 2, se muestra el huso delanbtero en
la posicidén intermedia después de la retirada del ttbo

bobinado, pero antes de la adicién de un tubo vacio.

- 13 -
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Justamente por encima del apoyo del carril 44 cada unc
de los husos 46 esté provisto de una nuez 49 que es cc-
gida por una correa de transmisibn flexible (no mostre-
da) para hacer girar el huso y el tubo.

Con el fin de guiar el cordém hacia el tubo
tomador, cada uno de los husos 46 estd circundado pox, un
enillo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo que é%féé
tiende a lo largo de la continua paralelo al carrilgﬁk\
de huso. Un cursor 54 (veédnse las figurss 1 y 17) cé?};
en torno a la pestafia superior del anillo 50 en aplica-
cidén con el hilo para mantener el hilo alejado de rdfﬁg
riferia del tubo. La distribucidn del hilo a todo igx'
largo del tubo tomador 48 para formar un paquete é;;isfag
torio es efectuada moviendo alternativamente el céfiil
verticalmente a través de unos véstagos clevadores pre-
vistos en puntos espaciedos a lo largo de su longitud,
vistos sblo fragmentarismente en 58 en la figura 2. La
extensién del movimiento alternativo de log vastagos
elevadores 58 y, por tanto, del carril de anillo es
controlada por el movimiento del carril de anillo indi-
cado en 60. Unos apoyos para los vastagos elevadores 58
estén previstos en el carril 44 de husc asi como en in
carril inferior 62, el ltimo de los principales comgo-
nentes de soporte de carga de la continua en lo que &
esta invencidn se refiere.

Han sido ideados diversos mecanismos para
el carril de anillos de continuas, torcedoras de reduc
¢idén y similares para proporcionar medios para la pro-
duccidn de paquetes de hilo de configuraciones particu-

lares. Como se prefiere en la practica de la invencion

- 14 -
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la capacidad de reemplazar un tubo casualmente en cual-
quieé momento durante el ciclo de hilatura, el carril

de anillo deberéd tener un movimiento constante y repeti
tivo, mostrédndose en la figura 25 un movimiento satis-
factorio de traslacién del carril. Utilizando el dltimo
movimiento, el tubo deberd tener una base estrechada a- ':
grandada como puede verse en la figura 2 para produci;i'
un paquete de hilo e¢ilindrico adaptado para ser desep%gf

l1lado por el extremo superior.

-
‘et

En los tiempos actuales, virtuslmente todas
las continuas estén provistas de un sistema de recoéféé
de deshechos tipicamente vendido bajo el nombre coméma’

LRt

cial "Pneumafil". Este sistema incluye un tubo 64 é?'ag
piracidén dispuesto lo més cerca posible de la dist;ﬁ;;a

de agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 28,
estando el tubo 64 ranurado a todo lo largo en 66 en co-
rrespondencia con los soportes de 1los rodillos, como re
jor se ve en la figura 2. El tubo 64 estd comunicado en
cada posicién con un ¢olector 68 de aspiracidén a través
de un conducto 69 que se extiende hacia abtrias. En casc

de que la hebra adelgazada Y se rompa después de salir
de la distancia de sgarre del par de entrega de rodi-

llos 38, el cabo roto es atraido por la aspiracidén ha-
¢cia la ranura 66 dentro del tubo 64 y desde aqui haciec
el colector 68 y por dltimo, a través de unos conductos
de conexidén, hasta un punto central de recogida de des-
hechos, en donde el deshecho puede acumularse para su

nuevo uso o eliminacidén, segin se desee. En virtud de

tal sistema de aspiracidén se reduce al minimo la acumu-

locidén de los denominados envolvimientos de rodillo.
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Hasta este punto, se ha confinado la descrip
cidén a la continua convencional que, excepto cuando sir-
ve como contexto para la presente invencidén, no forma
parte de ella. Desde este punto en adelante, la descrip-
cién se referiréd méds en particular a los detalles de la
invencién.

ESTRUCTURA DE 1A INVENCION .."‘
REALIZACION PRINCIPAL o

A.- Carro Principal y Mecanismo de Accionamiento~dei.:~'

-

Sarro. R
Todos los componentes activos que formanp, la
presente invencidn estan soportados sobre un carroighyg
cipal mévil, generalmente designado en los dibujos’¢8a
la letra C, que incluye un piso o cubiexrta 70 jungb;éon
unos nmontantes de esquina 72 que se levanten rigid;;;n-
te desde sus distintas esquinas, Para proporcionar una
via sobre la que pueda desplazarse el carro ¢ a lo largo
de la continua en proximidad inmediata con la fila de
posiciones de hilatura, el carril inferior 62 de la con
tinua tiene wnido de manera fija & su cara frontal urn
carril de carga macizo 74, que, para los fines dec esta
realizacién, toma la forma de un canal en C (figura 2)
y el carril 44 de huso de la continua estéd provisto de
un carril de guia 76 fijado de manera similar. El ca-
rril 74 soporta sustancialmente todo el peso del carro
C por medio de una pluralidad de rodillos 78 epoyados
sobre unos ejes o arboles horizontales que sobresalen
hacia adentro de las esquinas traseras de la cubiertz

70, mientras que la alineacidn vertical apropiadas es

mantenida por el carril de guia 76 por el encaje de su

- 16 -~
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borde inferior entre las pestaﬁasﬂde varios rodillos <e
guia 80 apoyados sobre unos 4rboles cortos 82 que sobre
salen hacia atrds desde el extremo superior de un panel
trasero 83 que se levanta rigidamente desde la cublerta.
Los carriles 74 y 76 proporcionan juntos un soporte es-
table para el carro, al tiempo que permiten su libre:gg{
vimiento longitudinal a lo largo de la cara delanteréjaé

-

la continua. ISR
En la realizacidén de las figuras 1 y 2,'5&.
suministra en forma de corriente eléctrica la fuerzé:ﬁg
triz necesaria para accionar el carro y llevar a éébw*
las diversas funciones a explicar en lo gque sigue‘iEéi,
se dispone una barra 84 dentro del interior del caﬁg{
del carril de carga 74, estando protegida contra d&éfqg
to con el canal por un aislamiento apropiado, y se hace
el contacto con la barra colectora 84 mediante una zapa
ta deslizante 86 gque se mueve con el carro C y estd conec
tada con un cuadro adecuado de distribucién (no mostra-
do) desde el que puede tomarse la corriente, segin se
desee. Una pluralidad de las operaciones efectuadas por
el aparato de la invencidén es realizada por medios neu-
mAticos, gque requieren, naturalmente, cierto suminist o
de aire comprimido. Para este fin, se cuelga de debajo
del piso 70 del carro C, un motor eléetrico 90 que ac-
ciona un compresor de aire 92 que se descarga en un acu
mulador 94 de aire comprimido. Unos medios automdticos
de regulacién (no mostrados) estén previstos para man-
tener una presidn dada en el acumulador 94, arrancando
¢i motor 90 cuando disminuye la presibén y paridndose el

mctor cuando se ha vuelto a alcanzar la presién. Ni los
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conductores eléctricos ni las tuberias neumdticas han sido
mostrados én los dibujos, ya que su presenciz obscureceria
las ceracteristicas mecénicas o estrucburales que btienen
nayor importancia pars un conocimiento apropiado del fumn-
5 cionamiento de la invencibn. Antes bieh, se indica el sig

tema completo de control eléctrico y neumatico en un solo
N

diagrama coherente (figura 30). RSN

Ya se he hecho referencia al hecho de que elg'

carro se desplaza a lo largo del lado frontal de la coﬁ&i;
10 nua y de que algunos medios adecuados de accionamiento-.-
tienen naturalmente que estar previstos para accionar.el,

carro. En la realizacién ilustrada, los medios de accionu

Ty

niento toman la forma de un motor neumético 96 gue asﬁ?ra
el aire comprimido del acumulador 94. El eje de sali?;:f
15 del motor neumédtico 96 acciona una polea 100 a travéé.gé
una correa de biempos 102, estando la polea 100 fija al
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro C. Prefg
riblemente, este rodillo esté construido de material elasg
tico duro que tiene un alto coeficiente de friccidn, tal
20 como caucho dvro, y el apoyo para el eje del rodillo de
carge se puede ajustar verticalmente por medios no mos-
trados para permitir gue el rodillo de carga sea empujadc
contra la superficie superior del carril de carga 74 bajc
cualguier grado deseado de carga de compresidn. Estas dos
25 medidas, combinadas con el uso de una correa de tiempos
gue acopla el motor neumdtico ¥y la polea de accionamientc
100, sirven pars dar una conexidén de accionsmiento segure
e imperativa entre el carro y la via. Sin embargo, puestc
que el motor neumdtico por su propia naturaleza es capas
30 de "pararse" Gurante un periodo indefenido sin averia, el

2.2.68.
- 18 -



uso de tal motor proporciona una accibén de embrague necesg
ria para impedir que se averie el carro en caso de que se
obstruya su paso.

El sparato de la invencidn puede desplazarse
5 continuamente en torno de una continua dada en una sola di

reccidn, en cuyo caso se conecta el motor neumdtico 96 di-

~. *
[N

rectamente al acumulador 94. No obstante, se prefiere qﬁéu=
el carro vaya de una.parte a otra a lo largo de un 1ado:&§
una continua dada o de una serie de tales continuas diéénq§
10 tas en alineecién longitudinal muy préxima, tal como para
compartir una via comin. Para esta disposicidén preferiday,
el motor neumdtico tiene que ser capaz de accionar eniuyhd

X ot

u otra direccidén a lo largo de la via. Esta capacidad’se

et ¥

obtiene haciendo pasar la corriente de aire al motor -nsu-

=
27 an

15 mético a través de una valvula de control 104 de cuatro
vias accionada por solenoide. La vAlvula 104 suministra ol
aire comprimido a un lado del motor neuvmdtico para hacerlo
girar en una direccidén cuando se excita el solenoide y al
otro lado del motor para hacerlo girar en una direccidn

20 opuesta, cuando deja de ser excitado el solenoide ¥y se car
ga su armadura hacia una posicién inactiva. El motor neund
tico puede preferiblemente accionar el carro a dos veloci-
dades, una velocidad normal de vigilancia de aproximadamsn
te 30 cm. por segundo y una velocidad baja de aproximada-

25 mente la mitad de la velocidad normal para facilitar la

coincidencia precisa del carro. El escape desde el motor
neumético pasa a través de una vdlvula de estrangulacién
106 que es también accionada por solenoide. Cuando se ex-
cita el solenoide de la valwvula 106, ésta se cierra par-

30 cialmente, auwazentando la contrapresidén en el mobor neumé -

2.2.68.
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tico y retardando su rotacién hasta el grado en que se e
trangula lg evacuacién de aire. Una vadlvula de control
adecuada de cuatro vias operada por solenoide ¢s la Modelo
n® BV4-0602-B fabricada por Aero Modernair of Angol, In-
diana.

A medida que el carro C, en le disposicidén pre
ferida mostreda en los dibujos, se desplaza de una,paqte
a otra a lo largo de un lado de la continua, tiene:éﬁg in
vertirse automaticamente su direccidén de reccrrido';%éndo
alcanza cada extremo de la continua. Para este fin}-ﬁﬁ ex
tremo del carro estéd equipado con un conmutador inféfsor
indicado en 108 en la esquina derecha inferior de ie.¥igu-
ra 2. La armedura del conmutador sobresale hasta uﬁ;bhnto
conveniente para ap&jarse contra unos topes limitaéésés
109 (figura 1) previstos em el punto apropiado junié{?l ex
tremo del carril inferior 62 de la continua. Se comprende,
naturalmente, que si se sitda el conmutador asimétricamqg
te con respecto al carro, tiene que situarse el tope de
limite en un extremo de la continua a una distancia corresg
pondientemente mayor del soporte extremo de 1la continua
que en el otro extremo. E1 conmutador 108 se interpone en
el circuito eléctrico gue excita el solencide de la valvu
la de control 104 de cuatro vias operada por solenoide de
modo que cuando la armadura del conmubtador es tocada por
el tope de limite en uno u otro extremo de la continua,
se excita o desexcita el solencide segin sea necesario in
vertir la direccidn de accionamiento del motor neumdticc

96.

B.- Subcarrc verticalmente movible,

Si bien algunas de las funciones requeridas a
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lievar a cabo de acuerdo con la presente invencidn pueden
ejecutarse for componentes soportados sobre el mismo pla--
no horizontal proporcionade por la cubierta del carro C,
han de ejecutarse otras funciones en relacidén con el ca-
rril de anillo de la continua que, como ya se ha indicado,
tiene una pauta controlada de movimiento alternativo en
todo ciclo de hilatura. Para soportar los componenugs.gag

L J

tinados a conseguir estas funciones, el carro oeté'oéﬁipg
do con un subcarro I verticalmente movible visto mqjé;;en
la figura 1 y, en particular, en la figura 3, El s&bédiro
I incluye una plataforma 110 que es guiada para moviﬂienu
to vertical por medio de un par de montantes de guta. der--
ticales 112 fijados en su extremo inferior a la cubjerta
70 del carro y pasando a través de unas aberturas I?F'.
(véase la figura 3) existentes para este fin en la:ﬁ?%tan
forma 110. Para compensar el peso del subcarro ¥ de los
componentes soportados sobre €1, un cable 116 estéd conec--
tado en un extremo a la plataforma 110 como en 118 ¥y en el
otro extremo a un muelle de tensidén 120 asegurado a la pla
taforma P y preferiblemente protegido por un alojamiento
122. Entre sus extremos, ol cable 116 pasa en torno a una
polea 124 apoyada sobre el extremo superior del montante
de gufa 112, Se selecciona la tensién en el muelle 120
con el fin de soportar la mayor parte del peso del subca-
Tro y sus componentes soportados de modo que la platafor-
ma puede ser situada verticalmente a través de un margen
limitado de movimiento alternativo correspondiente al val
vén del carril de snillos por la aplicacién a ella de una

cantidad relativamente pequefia de fuerza adicional. Tal

fuerza adicional, en la realizacién ilustrativa, se sumi-
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nistra por.medio de un carril 126 situador 4el subearro que
se extkende en relacidén ligeramente espaciada hacia adelan
te del lasdo frontal del carril 52 de anillo y estid firme-
mente asegurado a &1 para movimiento con él. El carril 126
5 estd cogido en sus dos superficies, superior e¢ inferior,
por medio de unos rodillos 128, 130 de guia con pestaiia,
que estén apoyados, respectivamente, en unas ménsula;ﬁlBE,
134 superior e inferior fijadas al borde interior &é:la pla
taforma 110. Por consiguiente, se sigue que cuando:é}:ca-

P

10 rril 52 de anillo recorre en vaivén la longitud del:tubo,

se ¥

»
se comunica tal mevimiento directamente al subcarro I.

-
(X ER]

C.- Mecanismo de frenado v de coincidencia del carro.

-

Cuando se ve gque una posicidn de hilat@ég en
la continua indicada por el funcionamiento de un d%g?psi-
15 tivo perceptor de hilo a describir en lo gue sigue%:ré-
quiere atencién, se para el carro en un puntc en alinea-
cién longitudinal apropiada con esa posicidn. La continua
incluye preferentemente una guia de coincidencia para ca-
da posicidn y podrie utilizarse cualquiera de una variedad
20 de modos para proporcionar tal indicacién. Como se muestra
en los dibujos, especialmente en la figura 5, ésta puede
tomar la forma de las muescas 129 cortadas en un ala so-
bresaliente hacia fuera presente para este fin en el ex-
tremo superior del carril 76 de guia del carro. Un conmu-
25 tador 131 estd montado sobre el interior del carro C en
alineacidén vertical general con las muescas 129 y su armn-
dura termina en un rodillo delantero 133 gque sigue el con-
torno del borde frontal del ala del carril. Cuando el se-
guidor cae en una de las gargantas 130, se cierran los con
30 tactos del conmutador 131, dando una indicacidén de que el

2.2.68.
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carro estd en alineacidn apropiada con una posicidén de hu-
s03. No es necesario que la muesca en la que ha entrado €1
conmutador se corresponda con la posicidén particular en la
que va a ser detenido el carro y si lo requieren conside-
raciones de espacio, puede seleccionarse cualquier muesce
en proximidad razonable a la posicidén a atender. En el cc-

so de la realigzacidén ilustrativa, por ejemplo, se rgtira

> » .

dos veces de la posicidn considerada la muesca que bfépqg

ciona la indicacién de coincidencia. .

Como la inercia del carro es relativaméﬁéé.q&
ta y algunos de los componentes llevados sobre él son de
naturaleza bastante delicada, es ventajoso en ciertros-ca-
S0s parar el carro a wna velocidad més gradual. Uhf%@ﬁo
de efectuar ésto es utilizar la unién de una indica??bp
de ausencia de hilo, proporcionada por el disposit#ﬁ{}muu
ceptor de hilo, y la indicacidén de llegada del carro a le
posicidén correspondiente, proporcionads por el ccmmutador
108 de coincidencia de posicién, pars desviar el solenocide
104 que determina la direccién de rotacidén del motor neund
tico 96 que acciona el carro, y por tanto, la direccibn
de movimiento del carro e invertir com ello la direccidn
de rotacién del motor neumdtico. La inversién del motor
neumdtico aplica una resistencia de frenado a la polea de
acclonamiento 78, decelerando la marche hacia adelante del
carro sin averiar el motor en virtud de su accidén inherer.
te de "embrague”. Ademéds de cambiar el solenoide 104 de
control de accionamiento, se utiliza también la unidn de
las dos indicaciones para accionar el solencide de la V4]

vula de estrangulacién 106 de modo que se reduce la welo-

cidad del motor neumdtico. Para el momenbto en que el ca-
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r&o ha disipado su momento y ha rebasado el sitio de la Io
sicién que fequiere atencidn. Sin embargo, al mismo tiemro,
el motor neumdtico ha invertido su direccidén de accioma-
miento para hacer retroceder el carro y actia asi hasta
que se para tal movimiento hacia atrds por aplicacién de
un blogueo de coincidencia del carro a describir seguida--
mente con referencia especial a las figuras 2, 4 y 2.,’

Un panel de soporte 140 (figura 1) se e&éfénde
entre el montante interior 72 de la esquinaz derecha:éugl
montante interior de guia 112, estando la plataforﬁéﬁiio
apropiadamente entallada en su esquina derecha paréi@ro-
porcionar holgura al panel. En un extremo de este panéi €S
té& apoyada una palanca 142 de bloqueo del carro que{éé-exp
tiende generalmente en sentido horizontal en la din@?ﬁ;ém
del montante frontal 112 de guia. En aproximadamenﬁ?}ﬁh
punto medio la palanca 142 estd pivotadamente conectada s
la armadura del solenoide 144 retenido en una ménsula 14€
sobre el panel 14C. En su extremo izquierdo alejado, 1la o1}
lanca 142 estd pivotada a un véstago de bloqueo 148 que es
guiado en direccidén vertical por medio de un blogue de
gula 150 asegurado al montante frontal de guia 112 por de
bajo de los limites de recorrido del subcarrc I. El extre
mo inferior del véstago del bloqueo 148 estd estrechado,
como se indica em 152, pars aplicacidén con una prolonga-~
cién de las muescas de coincidencia 129 en el borde supe-
rior del carril de guia 76 del carro.

Con el solenoide 144 desactivado se mantiene
la espiga de bloqueo 148 fuera de aplicocién con el carril

de guia del carro. Al unirse las dos indicaciones anterior

mente mencionadas, se excita el solenoide 144 a través de
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cémponentes eléctricos, a describir en unidn con el'circu;
t0 global dél aparato, impulsando al vastago de blogueo
148 hacia sbajo a contacto con la superficie superior del
carril 76. La reaccidén del solenoide 144 es suficientemen
te lenta para permitir que el carro rebase la muesca en

la que se va a encajar en Altimo lugar, deslizdndose el
extremo estrechado 152 de la espiga de blogueo sobrg la =u

perficie del carril. Sin embargo, el solenoide permanedce

excitado, y cuando el carro es hecho retroceder, el.éxgpg
mo estrechado 152 se acufia en la prolongacién de aberturs
152 de las muescas 129. De este modo, el carrc es ré%éni«
do firmemente contra cualquier otrc movimiento longitudtinel
hasta que se desexcita el solenoide 144, paradndose %éﬁalm

mente mientras tanto el motor neumdtico 96. Como en’el cg,

so del conmutador 131 de coincidencia de posicidn, :1y ‘gs-
piga ds blogueo no necesita encajar en la muesca en.&; PS
sicién particular que requiere atencidén, sino que puede
trabajar en unién de cualquier muesca razonablemente prd-
Xima, tal como la muesca inmediatamente adyacente, como
en el caso de la realizacidén ilustrativa.
D.- Mecanismo de desviacidén de la posicién defectuosa.

Si el aparato de la invencidn ha recorrido su
c¢iclo de re-enhebrado en una posicidn sin éxito debido a
alguna dificultad radical més alld de la capacidad dc co-
rreccién del aparato, es initil que el carro se pare otre
vez en la misma posicidn en su viaje siguiente hasta que
sea salvads la dificultad por atencidn directa del opera-
dor de la mAquina. Por consiguiente, el presentec aparato
incluye medios para desviar el mecanismo de coincidencia

del carro en torno a esas posiciones en una condicidn texm
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ﬁoralmente irreparable y como las caracteristicas mecéni-
cas de:esté disposicidén de desviacidén estin asociadas con
el mecanismo de coincidencia del huso, se describen en es
e punto del modo més conveniente. Sobre la cara frontal

del carril de guia 76 de carro por debajo del ala que 1lle
va las muescas de coincidencia 129, estin previstas unas

placas de desviacidn 156, una placa para cada muescg.nLas

* .

placas 156 estédn ranuradas longitudinalmentc, oomo'eﬁ?lsa,
¥ son mantenidas en contacto deslizante contra la q&gg
del carril por medio de unos pernos espaclados 1592-65
apéndice de accionamiento 170 sobresale hacia fuerdzde ua
extremo de la placa de modo que puede moverse cada-plica
desde una posicién inactiva normal completamente aﬁ@é}law
do de una muesca de coincidencia 129 hasta una posﬂéi§n
de desviacién que se extiende por debajo y a travé€:4§ tal
muesca. El otro extremo estéd biselado como en 161, El es-
pesor de las placas 156 es el mismo que el del ala del ci1
rril de modo que la superficie exterior de la placa se en
contrard sustancialmente en el mismo planc que la superfi
cie exterior del ala y el rodillo seguidor 133 del inte-
rruptor de coincidencia 131 es de tal lonmgitud que se ox--
tiende por debajo del ala del carril. Mientras las placas
de desviacidén 156 estén en una posicién inactiva, el se-
guidor de armadura es libre de moverse hacia las auescas
de coincidencis 130. Sin embargo, cuando se muove una ple
ca de desviacién o de tapa por debajo de una nuesca, el
seguidor de armadura 133 rodard a lo largo de su superfi--

cie y se verd impedido de caer en la mueseca.

Los medios para colocar las placas de desvia-

cidén en posicién de desviacién pueden tomar la forma de
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un solenoidg 162 montado en el interior del montante de
guia 112 por debajo del bloque de guia 150 de¢ la espiga
de blogque, llevando la armadura del solencide una hoja de
accionamiento 164 que tiene una superficie de leva incli--
nada 166 destinada a aplicarse al apéndice 160 de acciona-
miento de la placa y llevar el apéndice y la placa por a¢
cién de leva a la posicién de desviacién, Como-apargpa.en
los dibujos, (figuras 4 y 5), el apéndice 160 estd ééﬁ;;ﬁ
zado del borde superior de la placa para evitar la iﬁégru
ferencia con el seguidor 133 de la armadura. Il enc%fé&do
de la méquina, después de corregir la dificultad ra&iéalﬁ
repone a manc las placas de desviacidén a su posicibm-sor-

» v

mal insctiva. U

.."
o e,

B.- Mecanismo de frenado de huso. o .

o .

De acuerdo con ls préctica convenciona];_'?l"é. 1a
técnica, las continuas textiles son operadas scbre una ba
se de continua completa, lo que quiere decir gue se pone
en marcha y se para una continua completa al mismo tiempw,
no estando previstos medios para poner en marcha y parar
los husos individuales. Como se supone que la continua c¢on
la que se asocia el presentador automdtico de ecsta inven-
cidén para fines de ilustracidn es de un tipo convencional,
se sigue que el huso en la posicidn que requiere atencidn
continlia girando independientemente de cualguier interrup-
cién en el paso de hilo hacia é1. Esto no implica que la
invencidén no tenga utilided en continuas de otros tipos,
ya que la préctica-satisfactoria de la invencidén no depen
de en modo alguno de si el huso continua girando ni de que
sean obligados a pararse unc a uno al interrumpirse el pa

80 de hilo. Ia tnica diferencia serfa que si la mfquina a0
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P
esté diseﬁgda para ia separacidén de husos individusles,
entonces tiene que equiparse el aparato de la invencién
con alguna forma de medios para aplicar una fuerza de
frenado al huso. Uno de tales medios se muestra en los
dibujos y consta de un solenoide 170 montado sobre el mon
tante interior 112 de soporte en un punto que deja Jjusta-
mente libre la posicidén més inferior de la platafon@az}lo

LA ]

verticalmente mévil. En su extremo soportado, el sdléﬁoi-

de 170 estd desplazado hacia un lado del eje geométrico

de la posicibn que requiere atencién y se extiende:oﬁii-

»
()

cuamente hacia el eje geométrico del huso., La armadur
del solenoide lleva en su extremo interior uns zapate“de
freno 172 arqueada acanalada que tiene una superfié@é}de
material adecuado de friccién, disefidndose la conf{éﬁia—
¢i6én de la zapats pars aplicarse al alas superior d§:¥§
nuez del huso y para pararlo, deslizando la correa de

transmisién sobre la nuesz.

F.- Almacén de tubos.

Ia colocacién del cabo libre de hilo sobre 1la
periferia de un paquete bobinado por un equipo mecénico
es dificil en las mejores circunstancias. Esto es particu
larmente cierto en el caso de un meollar, ya que tal hilo

lleva inevitablemente una cierta cantidad de fibras suel-

tas sobre su superficie que tienden a enredarse con las
hebras contiguas. Si se desea, podria disefiarse el apara-
to de esta invencidn para recoger el cabo libre del hilo
desde el tubo parcialmente bobinado y manipular ese cabo
para su reunién con el cabo libre procedente de la mecha
hilada. Sin embargo, se prefiere que el tubo, que esté

siendo bobinado, sea quitado cuando se rompa el hilo, que
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estd siendo bobinado, independientemente de la exbtensidn
en que pueda estar bobinado. Ia invencién sirve asi para
poner ﬁn tubo tomador vacio sobre el huso de la posicibn
de hilatura que estd sometida a atencidn, a cuyo tubo
puede fijarse el cabo libre de la mecha hilada.

Para proporcionar un suministro de tubos va-
cios, asi como un receptdculo para recibir los tubos quita
dos, el carro C de la presente invencién incluye un?n§§c"
cién de almacén designada generalmente por M, que apérece
nejor en las figuras 1 y 2. El almacén M estd definidopor

. s

una pared frontal o exterior 180, una pared interiorﬁ182,

L

separada de la pared exterior en una distancia ligerémente en

by 0"1 .
exceso del diémetro méxino de un tubo completamente bobirado,
- »

IS

y dos paredes extremas 184, 186 separadas longitudidaimer.
te del carro en una distancia algo en exceso de la é§é§i~
tud del tubo, por ejemplo, en aproximadamente el aobie’ de
la longitud ilustrada. Estas paredes formsn juntas un com-
partimiento alto y bastante estrecho que se levanta verti-
calmente sobre la cubierta 70 del carro C con su extremo
superior abierto, Dispuesto en el extremo abierto dsl cox
partimiento y extendiéndose hacia abajo dentro de él hay
un conducto curvado 188 en el que se agrupa un suministro

de tubos vacfo B, uno a continuacién de otro y goneralmen

te alineados. En el extremo derecho inferior del conducto

188 hay una entrada del almacén de tubos vacios para reci

bir el tubo delantero en el conducto y entregarlo a una po
sicién preparada para ponerlo sobre un huso vacio, desig-
néndose esta entrada en general por 190.

Como se ve en la figura 1, la entrada 190 cong

ta de dos paredes 192 y 194 unidas en &ngulo recto con un
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inferior de la esquina definida por la interseccitn de las

paredes 192, 194 hay unos pivotes 198 apoyados en unos sa
lientes 199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin
sobre el sector adyacente de la pared trasera 182 del com
partimiento. Por lo tanto, la entrada angular esti desti-
nada a girar sobre un eje geométrico vertical en tqanq a
su esquina y el borde expuesto del piso 196 de 1la éh?réda
estéd adecuadamente curvado como en 201 para permiti?:ﬁgl
rotaci6én dentro de los confines del compartimiento. Bn
bloque 200 en forma de V sobresale hacia dentro desdé'la
pared 194 para reforzar el extreme superior del tukop, ¥a-
cio dentro de la entrada y un par de brazos deflectodes

* s

202 verticalmente espaciados sobresalen en arco degdd’el

se O

borde exterior de la pared 192 a través de un dnguld,de
aproximadamente 909. N

El mecanismo de accionamiento de la entrada
es un cilindro neumético 204 dispuesto por debajo del ex-
tremo inferior del conducto, estando el extremo libre del
pistén 206 del cilindro neumAtico asegurado a una pata de
una ménsula 208. La otra pata de la ménsula estd pivotada
nmente conectada sobre el lado inferior del piso de la en-
trada y el extremo opussto del cilindre 204 estd pivotad)
sobre una pieza transversal 210 que salva las paredes, ex
terior e interior, del compartimiento con el fin de que
el cilindro neumdtico pueda bascular para seguir el movi-
miento de pivotamiento de la entrada. Parzs mantener otro
control sobre el descenso de los tubos vacios hacia la en

trada, puede preverse en el extremo del conducto inmedia-

temente delante de la entrads un tope 212 de tubos opera~

- 30 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

do por el cilindro neumitico, penetrandc el extremo libre
del piétén del cilindro en el interior del conducto para

impedir otro desplazamiento en sentido descendente del tu
bo vacio delantero, excepto durante un perfodo inmediata-
mente siguiente al retorno de la entrada a la posicibn de
recepcibédn de tubos como se muestra en linsas llenas en 1la

figura 2. En este momento, se suministra aire compripido
* »

. 1,

al cilindro 214 para retirar el tope 212 y permitir que el
tubo vacio entre en la entrada. .

Como puede Verse en la figura 6, el exf?éﬁo
delantero de los brazos deflectores 202 puede penetrér 1i
geramente dentro del compartimiento en un adngulo mgé‘ﬁgu-

do que su curvatura normal con el fin de asegurar o1, des-

vio del tubo delantero vacio fuera de la trayectorié}ée
la entrads basculante. Evidentemente, si no hay préﬁgﬁtes
tubos vacios en el conducto 188, ese conducto tiene que
ser recargado antes de que el aparato sea capaz de aten-
der otras posiciones de hilatura sobre la continua. Un dg
do perceptor 216 se extiende en el interior de la entrada
desde la pared 192 desde un interruptor 218 montado sobre
el exterior de esa pared. El dedo 216 estd acodado de mo-
do que sea cogido por cualguier tubo presente dentro de la
entrada para accionar el interruptor 218 y dar una indica-
cién de control de la presencia de un tubo vacio en posi-
cién pars pomerlo sobre el huso que se estd atendiendo.
Cuando el conducto 188 estd wacio, el interruptor 218 ha-
ce que el carro se desplace hacis un extremo de la conti-
nua para recidir un nuevo suministro de tubos vacios.
Cuando la entrada del almacén esti en su posi

cidén cerrada normal, su pared extrema 194 junto con la par
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t; corresgpondiente de la pared extrema 186 del comparti-
miento y 1a§ secciones intermedias de las paredes, fron-
tal y brasera, del compartimiento definen una abertura
220 que se extiende verticalmente y comunica con el inte-
rior del compartimiento del almacén por debajo del conduc
to 188 de suministro de tubos vacios., Para facilitar en el
subsiguiente manejo, se mantienen preferiblemente log ?p-
bos bobinados quitados en cierta condicién razonablea%née
ordenada en la seccidén inferior del compartimiento eﬁ7§?z
de en desorden casual. Puede conseguirse este resultgde’
interponiendo un conducto curvado 222 para recibir loé‘tg
bos que pasan a través del paso 220, confundiéndose .gl-,

conducto en su extremo superior con ls psred laberal; 186

®ean

del éompartimiento. El conducto 222 termina en su exfrémo
inferior separado de la pared lateral opuesta 184 dgizégg
partimiento en una distancia suficiente para acomod;;‘ia
longitud de los tubos, extendiéndose desde ese punto ver-
ticalmente, en sentido descendente para servir como una pa
red falsa 224 que mantiene los tubos bobinados P en ali-
neacidn vertical sustancial.

G.- Mecanismo de transporte de tubos.

Tiene que disponerse naturalmente de medios
para transportar los tubos bobinados quitados y los tubos
vacios del y hacia el huso en la posicién que se esté aten
diendo. Para este fin, en la realizacibn ilustrativa, un
montante de soporte 230 estéd montado rigidamente sobre la
cubierta 70 del carro, pasado a través de esa cubierta
hasta un punto ligeramente por debajo de ella, extendién-
dose verticelmente hacia arriba desde la cubierta hasta

un punto muy por encima del plano del carril 32 de soporte
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de rodillos. El montante 230 tiene un &nima central y re-
cibe para rotacién dentro de ella un Arbol 232, (véase la
figura 2). Como se muestra en la figura 7, el &rbol es ag
cionado desde su extremo inferior por medio de una rueda
de cadena de accionamiento 234 enchavetmda en ese extrems
¥ en torno a la cual pasa una cadena de transmisibén 236,
La cadena 236 estd provista de una patilla 2%8 saliente
hacia fuera en un punto conveniente sobre ella y lafﬁa%iw
1la 238 se aplica desde direcciones opuestas sobre éi’exm
tremo libre de un pistén 240 de c¢ilindro newmdtico é?ﬁi
Para dar un estiramiento lineal en la trayectoria de:la
cadens de transmisidén 236 con el fin de acomodar lg‘qgrqg
ra del pistdén, se dispone una rueda de cadena loca ?94ﬁen
relacidén ligeramente espaciada con la rueda de cadgﬁ%:de
accionamiento 234 de manera que sean recorridas pon‘iné
cadena 236 en una trayectoria generalmente oblonga:rfﬁi-
dentemente, puede alterarse el arco de rotacidén del Arbol
232 ajustando la carrera del pistén 140, encontréndose un
arco de aproximadamente 135 grados satisfactorio para la
disposicitn particular mostrada en los dibujos. Se verd
que el accionamiento mecénico que se acaba de describir
esté destinado a comnicar wn movimiento basculante impe-
rativo y rapido al Arbol 232 y que podrfa sustituirse por
cualquier otra conexidén de accionamiento que satisfaga e3
tos criterios sin afectar sustancialmente el funcionamien
to del sparato.

En su extremo superior (figuras 1 y 2), el &r
bol 232 estd enchavetado para rotacidn con &1 a un brazo
250 de transporte de tubos, que sobresale en general ra-

dialmente desde el eje geométrico del &rbol. E1l brazo 250
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en su extremo lleva un vastago 252 elevador de tubos. Es
importante para la manipulacidn satisfactoria de los tu-
bos durante las operaciones de retirada y colocacidn que
el vastago elevador se mueve a lo largo de una trayecto-

5 ria vertical rigidamente fija con desviaéién ninima y que
pueda obtenerse tal soporte para el véstago 252 mediante
una pluralidad de bloques de guia 254 a través de 1os cug,
les estd destinado el vAstago a desllizarse. El bloque 254
estéd montado en relacidn verticalmente espaciada so?re\gl

10 brazo de transporte que, segin se desprende de los dibu-
jos, es de construccibn maciza para proporcionar una?base
estable y firme para 1l0s blogues de guia. El brazo dg, rang
porte 250 lleva también un cilindro 256 de aire compfih'u
do para accionar el vastago elevador, dirigiéndose el ciu

15 lindro hacia arriba desde su posicidén soportada sobre el
extremo exterior del brazo de transporte 250 en reléézén
espaciasda generalmente paralela con el vAstasgo elevador
252, estando conectado el vastago 258 de pistdHn del cilin
dro en su extremo alejado al extremo superior alejado del

20 vastago de accionamiento, como en 260. El cilindro de ac-
cionemiento 256 es preferiblemente del tipo de doble efec
to para proporcionar un movimiento alternstivo controladd
e imperativo del vastago 252 entre unos limites determina
dos superior e inferior.

25 En su extremo inferior, el véistago elevador
252 lleva una abrazadera de tres mordazas operada por le-
va designada generalmente por 262, Esta abrazaders consta
de tres palancas 264 que tienen una mordaza 266 en forma de
¥V en un extremo y que estén apoyadas en una ménsula de tres

30 patas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del vés

2.2.68,
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tago 252. Los extremos opuestos de las palancas 264 estén
inclinados para su aplicacién con la periferia de una le-
va cénica 260 de accionamiento que rodes de maners desli-
zable el vdstago 252 y que estd acoplada a la cara infe-
rior de un fuelle 272 neumiticamente expandible, E1 fue-
lle es de configuraci6én toroidal de modo que el vAstago

elevador puede pasar a través de la abertura central del

mismo, manteniéndose su extremo superior contra movimien--
o con relacién al véstago por medio de un manguito zﬁhjf
fijado sobre el véstego. Cuando es admitido aire comprim&
do por el fuelle 272, la leva de accionamiento 270 eg_gﬁ;
pujada hacia abajo a lo largo del véstago, haciendo hggen
lar las palancas 264 en torno a los brazos de la méns;la

*raqs

268 para llevar las mordazas 266 a la posicidn de agarre.
Los ejes geométricos de la abertura 220;§§i
almacén y del 4rbol 46 son preferiblemente equidistéﬁtés
del eje geométrico de pivotamiento del brazo 250 de%é}gng
porte de tubos, encontrindose en la misma trayectoria cirn
cular seguida por el vastago elevador 252, estando situa-
do el eje geométrico del huso en un extremo de dicha tra-
Yectoria y constituyendo la posicién normal inactiva para
el véstago, mientras que la abertura esti en el otro extre
mo de tal trayectoria. Las tres funciones desarrolladas
por el mecanismo, a saber, de situar el brazo de transpor
te, mover alternativamente el vAstago elevador y accionar
la abrazadera de tubos, son controladas por mediocs neumé-
ticos separados y pueden, por consiguiente, llevarse a ca
bo en esencia independientemente entre si, si bien la su-

cesidn es, naturalmente, fija.

Por consiguiente, pueden controlarse de manera
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precisa los tiempos de estas operaciones en coordinacibn
eon las otras operaciones a llevar a cabo por =21 aparato.

I.- Corte de mecha.

Bajo ciertas circunstanciag, es deseable que
se termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos
de estiraje 36, 37, 38 y que el aparato de la presente in
vencibén preferiblemente, aunque no necesariamente, inclu-
va un dispositivo de corte de mecha que pucda accionarsc
para cortar la mecha aguas arriba de los rodillos de:g§t;

L

reje. Como el brazo 250 de transporte de tubos tiene une

“re

posicidn normalmente inactiva situada generalmente ppf ¢n

L »

cima y hacia fuera del soporte de los rodillos, excepto

cuando se aplica realmente al transferir tubos entre el
huso y el almacén, este brazo forma un medio parvicilar-
mente conveniente para soportar tal dispositivo de %5£te.
Como aparece en las figuras 1 y 2, puede sujetarse';ﬁtpi-
lindro neumitico 274 en un extremc de una ménsula éfé}so-
bre una cara 278 del brazo 25C que se encuentra o un lado
Y algo por detras del eonjunto del brazo elevador, exten-
diéndose el cilindro 274 angularmente hacia abajo en di-
reccibén al extremo de entrada del soporte de los rodillss.
Un pistén 280, que trabaja en el cilindro 274, lleva en su
extremo alejado una cuchilla 282 que se proyecta, cuandd
se alimenta el cilindro con aire, hasta una posicién de
aplicacidén con la mecha que entra en el soporte de los ro
dillos de estiraje. Puede obtenerse una accién de corte
més segura si la cuchilla entra en una pequeiia holgursa
prevista entre dos rodillos de gufa paralelos 284 muy jun

tos dispuestos para este fin en la trayectoria del filc

de la cuchilla y recorridos por la mecha. Una vez separa-~
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do, el cabo. delanterc de la mecha cuelga simplemente hacia
abajo desde su tubo de suministro hasta que es re-enhebra
do en los rodillos de estiraje por el encargado de la mi-
quina.
J.- Mecanismo de entrega de hebra.

Se recordard que en caso de que se rompa la
hebra que estd siendo hilada en una posicién dada en la

regién aguas abajo del par de entrega de rodillos de esti

L d
-
. -

raje, el cabo libre de la mecha estirada es arrastradd.pe
cia el interior de la aberturs 66 del sistemsa de aspiﬁ&-
cidn "Pneumafil" y es retirado tan réApidsmente como ég;;g
tregado por los rodillos de estirsje hasts que la heb?a
es re-enhebrada en el cursor de carril de anillo y sobre
el tubo tomador. Tal como es entregada por los rodiilos

LI

de estiraje, la mecha adelgazada, pero sin torcer, eso.ex-

.

tremadsmente d8bil, careciendo de resistencia apreqi%hie
alguna a la traccién hasta que se introduce torsiégqég
ella. Una caracteristica de la presente invencidn esté
constituida por unos medios con 1los que se aplica o enre-
da la mecha estirada, peroc sin torcer, en la distancia de
agarre del par de entrega de rodillos de estirgje 38, ale
jéndole de la influencia del sistema "Pnoumafil”, y lle-
véndola a proximidad con el huso pars su enhebrado sobrz
é1, todo ello sin alterar la delicada coherencia de la he
bra.

En general, se logra el resultado anterior en
la presente invencién mediante una boquilla de aspiracién
en torbellino (boquilla de torbellino I) gue se eleva has
ta que su orificio de aspiracidn estd en proximidad inme-

diata & la distancia de agarre del par de entrega de rcdi
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1ios de estiraje para atraer la hebra hacia el orificio
de aspiracién, comunicando la corriente en forma de torbeg
11lino de aire, que tiene lugar en él, a 1la hebra una sor.
sibén tal que la hebra tendrd su resistencia a la traceidn

5 mejorada hasta un punto que le permitiri ser manipulada
con un grado razonable de libertad, y comunicéndose des-
pués, bajando gradualmente la boquilla de torbellino a lc
largo de una trayectoria predeterminada que se extiende
hacia gbajo hasta la regibén del tubo tomador y el carpil

10 de anillo, torsidén a la hebra para producir mientras'péﬁl
to el hilo. Ventajosamente, el hilo es torcido por la bo-
quilla de torbellino I en la misma direccidn en que é%iu
tuerce el hilo en el funcionamiento normal de la méqﬁiia.
Se describird ahora con referencia a las figuras 8-1U ‘én

* o0

15 particular una forma de mecanismo que se ha visto gheé.és

satisfactoric para lograr este resultadc en la préd%};a.
La boquilla gemneralmente designada poréﬁié
tiene en su extremo de aspiracidn o de entrada una sec-
cién tubular 290 que tiene en ambos extremos partes de dij
20 metro reducido como en 292 y 294. El escaldn entre la par
te extrema exterior 292 y la parte central 290 estd lige-
ramente biselado como en 296 y en puntos equidistantes en
torno a la superficie anular definida por el escaldn bise
lado, hay perforadas una pluralidad de aberturas 298 que
25 sobresalen hacia dentro y hacia atrds e intersecan tangen
cialmente la superficie interna del énima 300. La cara ex
trema 202 de la parte extrema 292 estd igualmente bisela-
da. Ia parte extrema opuesta 294 estd ajustada a presidn
dentro de la boca 304 de una seccidn de descargn tubular
50 ensanchada 306 de la boquilla que es de didmetro sustan-

2.2.68,
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cialmente meyor que la seccidén de entrada 290 con el‘fin
de acomgdar‘una abertura 308 de descarga que sSe ensancha
hacia afuera. La parte de la seccidn de descarga 306 jun-
to a la seccidn de entrada 290 es de didmetro reducido y
estd roscads como en 310 para cooperacidn con un extremo
de un casquete 312 de boquilla. El diédmetro interno del
casquete 312 es mayor que el didmetro externo de la sec-
cién de bogquills de salida excepto en un escaldn 314 for-
mado en su extremo no roscado para aplicacién de asienpou
apretada con la superficie extrema ensanchada 302 de ié"
aspiracidén de entrada. Un espacio libre anular 316 exééég
entre las superficies periféricas, exterior e interiérf"
de la seccidn de boquilla de entrada y el casquete désﬁb-
quilla, respectivamente, para definir un colector =aaralar
para las aberturas 298 de chorro, dentro de cuyo coﬁééﬁor
puede admitirse aire comprimido a través de un tubo-§§igg
nexién adecuado 318 que comunica con el interior def}§§s~
quete. A medida que el aire a presibn circula a través de
las aberturas de chorro desde el colector, s¢ origina une
condicién de giro o hilatura dentro del &nima de la‘sec-
cidén de bogquilla de entrada y se establece una zona de
presidn negativa en el &nima 300 aguas arriba de la con-
vergencia de los chorros de aire.

Para efectuar la entrega de la hebra, se mue-
ve la boguilla 288 de aspiracidén em torbellino a lo large
de una trayectoria fija que se extiende verticalmente ha-
cia adelante del carril de huso y del carril de anillo, y
luego de manera arqueada por encima y mls alll de la pun-
ta del huso hasta un punto prézimo a la distancia de aga-

rre de los rodillos de estiraje de entrega (véase la figy
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ra 2) por medio de una cadena flexible 320 que esté desti

nada a doblarse para seguir la btrayectoria curvada desea-
da. La cadena 320 se mueve dentro de una via o alojamien-
to 322 cerrado generalmente en forma de U, que tiene una
parte de guia interna 324 (véanse las figuras 11 y 12)
que se extiende generalmente hacia arriba desde un puntc
junto a la plataforma 70 hasta aproximadamente el nivel
del carril 32 del rodillo de estiraje en una configura-
cién que se ajusta a la trayectoria de la boquilla qééhﬁe
acaba de describir, y una parte 326 de almacenaje uniéa al
extremo inferior de la parte 324 a través de un codq'@gf
1802 y que se extiende verticalmente hacia arriba deéﬁp
la plataforma 70 para recibir la mayor parte de la léﬁgi-

.
te s

tud de la cadena, cuando la boquilla esti en posici?p.ingg
tiva. Dispuesta dentro de la seccién curvada entre.ié§‘
dos partes del alojamiento, hay una rueda de cadeng 327
en aplicacidén de accionamiento con los eslabones as'1s ca
dena, siendo accionada la rueda de cadena por un motor
eléctrico 328 de velocidad variable (véase la figura 2)
para permitir el ajuste de la velocidad de recorrido de
la boquilla de aspiracidén. La boquilla de aspiracién no
entra en el alojamiento junto con la cadena 320, sino qae
sigue a lo largo de un lado del alojamiento que estd raau
rado en toda su longitud para ese fin (véanse las figuras
11 y 12). Se mantiene una conexién rigida entre el extra-
no superior de la cadena 320 a través de un blogque desli-
zante 325 fijado al eslabdédn superior de la cadena y gque
incluye una prolongacidn exterior que sobresale a través

de la ranura del alojamiento, empotrédndose un vAstago de

soporte rigido 320 en la parte exterior de ese blogus. Si
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se desea, el vaAstago de soporte 330 puede ser tubular y
servir de tubo de suministro de aire para la boguills de
torbellino, siendo admitido aire comprimido por su extre-
no inferior.

Con objeto de dar, para fines de control, uns
indicacién de la llegada de la bogquilla de aspiracién en
torbellino 288 a los limites de su trayectoria de recorri
do, un interruptor de limite 336 estd montado sobre la
seccién de almacenaje %26 del alojamiento de la cadenét.;
Junto al extremo superior, y un interruptor similar de;@i
mite 338 estd montado junto al extremo inferior de eqé:'t
seccidn. ILas armaduras de estos interruptores penetrapn’ en
la trayectoria de un fiador (no mostrado) que se extiegge

*e o

hacia fuera desde el {1timo eslabdn de la cadena = trgvés

.
.

de la ranura del alojamiento de la cadena. Ias posiqi&ﬁes
de los interruptores de limite 336 y 338 son selecc;bga:
das de modo que las armaduras de interruptor son acofdna-
das por el fiador que se acaba de mencionar cuando la ca.-
dena y la bogquilla de aspiracién han sido tobalmente reti
radss en el caso del interruptor 336, por una parte, ¥
tobtalmente extendidas a la posicidén de aplicacibn de la

mecha en el caso del interruptor 338, por otra parte.

K.~ Mecanismo de retirada del guishilos,

En la realizacidén especifica descrita en la
figura 2, el guiahilos 40, asf{ como la seccién articulada
42 del tablero para hilo, se encuentra en posicibdn activa
normal en la trayectoria del brazo elevador 252 de tubos
Y son retirados de esta posicidn con el fin de reducir el
paso de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia y

desde el huso que se estd atendiendo. Cuando es necesario
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bascular la seccidén articulada del tablero para hilo ha-
¢cia una parte donde no estorbe, no importa la disposicién
mecénica particular empleada.

Se ha mostrado en los didbujos un disefic sen-

~¢illo, especialmente en las figuras 13 y 14, de acuerdo con

el cual éada una de las secciones méviles del tablero pa-
ra hilo estd provista de un dedo basculante 340 que Se ex=-
tiende verticalmente junto a uno de sus bordes laterales
con el fin de desplazarse desde el eje geométrico de;hgg
guia hacia un lado lo més lejos posible. Con los dedoé.
basculantes 340 esté en cooperacién el extremo en fo?qﬁf
de gancho 342 de un vastago 344 de pistdn movido alt?%pa-
tivamente por un cilindro neumético 346, Cuando el vé%?a-

go 344 es proyectado hacia adelante, el extremo 342 ep

forma de gancho hace tope con el dedo basculante §4§:ﬁ; 8
medida que continfla su movimiento hacia adelante, ééééhla
ese dedo y la seccidn correspondiente del tablero ﬁaéafng
lo a través de un arco de aproximasdamente 902 hacia la po
sicibén de lineas de trazos de la figura 2. El vAstago per
manece en posicidén extendida durante toda la fase de reti
rada y colocacidén del ciclo de funcionamiento del aparato,
permitiendo la longitud del gancho 342 que el vistago 344
de pistén sea desplazado del eje geométrico del huso en
una distancia suficiente para evitar la obstruccidén del
movimiento de la abrazadera de tubos. Cuando se interrum-
pe la presién de aire desde el c¢ilindro 346, el vAstago
344 regresa a una posicidn retraida normal y, al regresar,
se aplica a la seccidén de tablero para hilo que se extien
de ahora hacia arriba y que bascula hacia abajo hasta su

posicidn activa normal para permitir que el gancho pase.
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L.- Mecanismo de oscilacidn de la boquilla de aspiraciédn.

La presente invencién incluye medios para ex-
plorar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje
con la boquilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada
en cualquier punto a lo largo de dicha longitud en que
emerja, habiéndole comunicado la boquilla un movimiento
limitado de oscilacidén para hacerla oscilar a lo large de

la distancia de agarre de los rodillos.

L
s *

El mecanismo para llevar a cabo esta funcidn*

-

esti soportado sobre una plataforma horizontal 350 situa-
da a un nivel que se aproxima al del puesto de rodilﬁés.;
fijada junto a la parte superior del montante de guia-s~
frontal 112 del subcarro I y la seccidén fronmbal 324 fdel.
alojamiento 322 de la cadena. Apoyandose sobre la sugerﬁi
cie de la plataforma 350 hay una corredera ¢ carro ai%;gg
do 352 (véanse las figuras 13 y 15) que es guiada a:;éi
largo de una trayectoria lineal por medio de uma coﬁéﬁién
adecuada con la pletaforma 350, tal como una ranura y es—
pigas cooperantes. Junto al extremo de la corredera mis
proximo a los rodillos de estiraje hay una protuberancia
levantada 324 sobre la cual estéd fijado para movimiento de
pivotamiento en torno al eje geométrico de la protuberan-
cia un brazo 356 de oscilacibén de boquilla, El extremo del
brazo oscilante 356 que mira hacia los rodillos de estira-
Je estd formado con un rebajo central 358 que se extiende
longitudinalmente, y que se abre en uma boca ensanchads
360. Prevista sobre la parte superior de¢ la boquilla de
torbellino por aspiracidén junto a su extremo de descarga

hay una espiga 362 (mostrads on lineas de trazos en la fi-

gura 13) que esti destinada a encajerse dentro del rebajo
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358 del brazo oscilante 356 cuando la corredera 352 esté
totalmepte extendida sobre la plataforma 350, asegurando
la boca ensanchada 360 que la espiga penetre en el rebajo
independientemente del lugar preciso de la boquilla de ag
5 piracién dentro de los limites de la longitud de los rodi,
l1los de estiraje.

El extremo opuestc del brazo cscilante esté
conectado & un motor eléctrico 364 verticalmenbse dispues—
%o para recibir un movimiento limitado de oscilacibn des-

10 de ese motor. Asi, el eje del motor puede llevar un digco

361 que tiene un espérrago 363 excéntricamente situaqé:%g
bre él, encajado para movimiento deslizante dentro dé-ﬁﬂa
ranura 365 longitudinal alargada en el exbremo del bféio.
El extremo del brazo puede, naturalmente, estar verstical-
15 mente desplazado, si fuera necesario, para acomodarﬁqi}qg
tor eléctrico. El movimiento controlado de la corre@ééé
352 sobre su via es efectuado por un cilindro neumé$}ﬁb
366 que tiene el extremo libre de su véstago 368 de pis-
t6n fijado a la parte trasera de la corredera. Ia admisién
20 de aire al cilindro 366 empuja la correders hacia adelante
en direccidén a la boquilla de aspiracién en torbellino 268
ya en posicidén activa en la distancia de agarre de los rc-
dillos de entrega, determindndose el limite de recorrido
de la corredera de modo que la espiga 362 sobre la boqui-
25 11a se asentard cémodamente en el rebajo 358 cuando la co
rredera estd totalmente extendida. El extremo delantero
del brazo oscilante 356 puede estar inclinadc hacia arriba,
como en 356' para adaptarse mejor a la inclinacidn de la
boquilla de aspiracidn si se ¢éesea., Con la espiga asenta-

30 da en el rebajo 358, el motor 364 puede ser accionado para

2.2.68,



10

15

20

25

30
2.2.68.

hacer oscilar el extremo alejado del: brazo que btransmite

tal movimiento a la espigs y, de esﬁa manera, & la propia
boquilla. Un interruptor de limite 567 puede estar fijado
sobre la plataforma 350 para cooperaciém con un tope 369

que se mueve con la corredera 352 con el fin de excitar

automfticamente el motor 364 cuando la corredera esth to-
talmente proyectada y para parsr el motor cusndo la corre
dera regresa a su posicidén normal. La carrera del diégqu
excéntrico sccionado por el motor 364 es seleccionada‘ébn
el fin de bascular la boquilla a través de un arco qﬁ%?;ig
rresponde aproximadamente a la dimensién axial de log:po-
dillos de estiraje. No es necesaria una excitacibdn 2?;%92
gada del motor 364, ya que serén suficientes solameqﬁe:vg
rias revoluciones para gue la boquilla 288 logre su}gﬁﬁe—

to.

e

s F a2
e g0

M.~ Mecanismo perceptor de hilo,

Se ha hecho ya referencia a la existencia en
el aparato de esta invencibn de un dispositivo perceptor
de hilo para detectar la presencia o ausencia de hilo en
las diversas posiciones de hilatura a medida que el carro
recorre la longitud de la continua. En la realizacidn
ilustrativa, este dispositivo perceptor estéd asociado con
la plataforma 350 que soporta el mecanismo explorador de
la boquilla que se acaba de describir. Por consiguiente,
puede describirse mas convenientemente en este punto el
dispositivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13
Y 16, colgando de la cara inferior de la plataforma 350,
hay otra corredera 370 que tiene una pata 372 que Se ex-—
tiende hacia abzsjo, estando esta corredera igualmente

guiada para movimiento a lo largo de la trayectoria lineal
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pbr medio de una conexidén adecuada, tal como una ranura y
espigas, con la plataforma., Sobre el lado de la pata 372
que mira hacia la continua hay un par de patillas separa-
das 374 destinadas a soportar pivotadamente un alambre
perceptor de hilo 376. Comoc el alambre 376 tiene que per-
cibir el hilo en ambas direcciones de recorrido del carro,
se le da preferiblemente la forma de un bucle simétrica-
mente configurado con respecto a un plano vertical gue pa
se a través del eje geombtrico de la posicidn de hila?png
transversalmente a la longitud de la continua, estandb}'.

L e

los extremos del bucle acodados para servir de pivotgs

apoyados en las patillas 374. ’

Un conmutaedor 280 estd montado sobre el i;&o
inferior de la corredera 370 generalmente por encimad- Gl
extremo pivotado del alambre palpador, sobresaliend&fi;
armadura 381 del conmutador hacia abajo ¥ terminandﬁtéh un
gancho en el que descansa ligeramente una rams del é@éﬁe.
Preferiblemente, el alambre 376 estéd formedo de un mate-
rial relativamente rigido, pero de poco peso, con el fin
de tener un minimo de inercis, sunque el peso del alambre
tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el
conmutador. Mientras el hilo esté presente en la posicidn
particular en que se estéd pasando por el aparato en un
tiempo dado, el alambre palpador serd mantenido hacia arri
ba por el hilo, aliviando la armadure del conmutador de
su peso. No cbstante, si el hilo estuviers ausente, el
alambre bascularia hacia abajo contra el gancho de la ar-
madura cerrando el conmutador. En cuslquier caso, el alam

bre palpador bascularid hacia sbajo entre las posiciones

de hilatura. Sin embargo, ésto no da por resultado la ali=-
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mentac;bn de una indicacién falsa al aparato, ya que el
circuito, gue incluye el conmutador percepbtor, es excita-
do solamente cuando el carro estid en coincidencia c¢on ca-
da posicién de huso. Por ejemplo, puede conectarse el in-
terruptor de coincidencia de la posicidn del huso en se-
rie con el conmutador perceptor de hilo de modo gue se cie
rre el ecircuito solamente cuando amdbos de estos interrup-
tores estén en relacién apropiada, como se desprenderh .

més claramente de la subsiguiente explicacién Gel didg?da
ma de circuito. :3‘v
Se recordard que en la realizacidn ilust&é&é,
el mecanismo de retirada y colocacidn requiere una tréng
toria no obstruida por encima de la posicibdn de hilatuza
que se estd atendiendo durante la etapa de retirada{y’bo-

locacidén del ciclo del aparato. Por consiguiente, 1A' Yo~

e »

rredera 370 estd destinada aretraerse para retirar :%1-alam
bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador<5£'tu-
bos por medio de un cilindro neumltico 382 que tiene su
pistén 384 fijado en su extremo libre a la pata 372 de la
corredera. Después de que ha sido completada la operacibn
de re-enhebrado, se evaclha el aire del cilindro 382, per-
mitiendo que el véastago 384 vuelva a la posicidn normal-
mente extendida con el alambre palpador situado para per-
cibir el hilo en la posicibén inmediata. Como se indica en
la figura 13. el mecanismo de retirada de hilo puede es=-
tar también suspendido de la plataforma 350, colgando de
una ménsula por debajo del cilindro 382.

N.- Mecanismo de enhebrado de hebra.

1.=- Enhebrado del cursor d4e anillo.

Se recordari que el funcionamiento del mecanig
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mo de entrega dard por resultado que el hilo, con la tor-
sién qué le ha sido comunicada por el torbellino de la bo
quills de aspiracién, adopte una trayectoria de forma de
pata de perro que se extiende desde la distancia de aga-
rre de los rodillos de estiraje de entrega hacia adelante
y hacia abajo hasta un punto de por debajo del carril 52
de anillo, como se determina por la posicisn de reposo o
inactiva de la boquilla de torbellino I, Como resulta evi
dente, la velocidad de descenso de la boquilla de aspikg&
cidén no puede exceder de la velocidad de entrega de 10§-
rodillos de estiraje, si la hebra va a permanecer in%hgﬁé,
¥y se acciona preferiblemente la rueda de cadena 327, ége
acciona la cadena, a una velocidad ligeramente menO{ ége
la velocidad de entrega de los rodillos de estirajet‘éﬁ;
exceso de longitud de la hebra que puede crear esta;aifé-

rencia, es absorbido por el efecto de aspiracidén de;Ié:Qg
quilla, proyecténdose desde la abertura de descargazéé'la
boquilla en forma de cola. A menos que se permita que es-
ta cola aumente hasta p:oporciones extremas, noe origina
dificultad en el funcionamiento de la méquina. Con la he-
bra en esta posicidn, se enhebra preferiblemente dentro
del cursor del anillo de hilatura y finalmente se une al
propio tubo, y ahora se describird el mecanismo destinado
o realizar estas funciones de enhebrado.

Cuando aquellas posiciones de hilatura que no
son atendidas por el aparato de la invencidn tienen que
continuar funcionando, se sigue que el carril de anillo
de la continua prosigue su movimiento de traslacibén sin
interrupcidén y los equipos utilizados en las operaciones

de enhebrado de la hebra tienen que estar adaptados para
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acomodar el movimiento del carril de anillo. Esto se hace
posible montando todos los equipos de enhebrado sobre el
carril I verticalmente mévil, ya descrito, que, en virtud
de aplicacidn de los rodillos de guias opuestos 128, 130

5 con el carril 126 que sobresale desde el carril 52 de ani
1llo, se mueve como un todo con el carril de anillo de modo
que la posicidén relativa de todas las partes montadas so-
bre &1 permancce comstante respecto del carril de anillo.

Haciendo ghora referencia a las figuras 173?0.

10 que muestran las operaciomes de enhebrado en detalle 1%;?;;
mera operacidn es desviar la hebra de la trayectoria ?oégt
da en el descenso de la bogquilla de torbellino I 288 ﬁ%t
cia una posicidén que se extiende en torno a una parte'&é
la periferia exterior del anillo, permitiendo la aplib&f

s 2

. 2 A . . 8,
15 cién del cursor de anillo con ella. Para este fin, se.mon

ta de manera deslizable sobre un entrepaiio 390 sopor£;5;
en relacidn paralela verticglmente espaciada con 1a.§i§%g
forma 110 del subcarrc I una hoirquilla de enhebrado alar-
gada 392, Esta horquilla estd formads con la ranura longi
20 tudinal 394 gque se extiende a través de la mayor parte de
su longitud y que termina en una prolongacibdn transversal
396 en su extremo alejado. Un par de espérragos de guis
separados 398 pasan a través de esta ranure con sus extre
mos asegurados al entrepafic 390 para permitir el libre mo
25 vimiento de deslizamiento de la horguilla sobre é1 a lo
largo e la trayectoria determinada por los espirragos
208 ¥ la ranura 3%4. Los espérragos estén dispuestos de
modo que una linea que pasa a través de su punto medio se

extiende en esencia tangencialaente a la superficie peri-

50 férica exterior del anillo S0. El extremo de la horquilla

20 2.68.
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préximo al carril de anillo estd desplazado hacia abéja
como en 399 y estd formado con una muesca profunda como en
400 para recibir y retener el hilo dentro de ella.

El movimiento de la horquilla de enhebrado 392
hacia dentro llevard el extremo con muesca a aplicacién
con la hebra, como se muestra en la figura 18, y luego des
viard el hilo a través de la superficie superior del carril
de anillo a lo largo de una trayectoris generalmente tan-
gente a la periferia del corril como se muestra en la f?gg
ra 19. Inmediatamente antes de que la horquilla se extiéﬁs
de totélmente hacia dentro, la parte extrema 396 de la/éé;
nura curvada entra en contacto con el mhs exterior de:1&§
esparragos 398, comunicando al extremo con muesca de lg‘
horquilla wn movimiento basculante brusco hacia la izquier
da, como se muestras en los dibujos, en direccidn al ﬁqéﬁag
te del huso. El efecto combinado de este movimiento iéﬁ%-
ral y axial es enrollar la hebra desde el punto de té@éﬁg
cia con la periferia de anillo en tormo a un arco corto de'
esa periferia subiendo por el reborde del ala del anillo
hasta el vértice de la muecca 400 y luego generalmente en
sentido ascendente hacia los rodillos de estiraje (véase
la figura 20). En la posicién extrems hacia adentro de la
horquilla de enhebrado, un tope 402 sobre ella hace contag
to con la armadura de un interruptor 404 que se cierra pa-
ra dar una indicacién de control de que la horquilla ha
completado su movimiento.

La fuerza de accionamiento de la horquilla de
enhebrado 392 es suministrada por un cilindro neumitico
406 que tiene su extrem~ trasero mantenido en relacidn de

tope con una riostra 408 para el entrepafio 290, teniendo
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jo & un bloque empujador 412 rigidamente unido al extremo

exterior de la horquilla de enhebrado a través de una ba-
rra articulada 414,

~ Durante la accidn que se acaba de describir,
el cursor 54 descansa en algin punto en torno al ala del
anillo 50. Se ha descubierto que con el hilo en la posi-
cibén desviada que se acaba de describir y mostrada en 1=
figura 20, si se impulsa el oursor en torn¢ al anillo, cQ
rrerd sobre la hebra para quedar aplicado a ella. El 135&;
tu para mover asi el cursor puede derivarse convenienteﬁ?g
te de un chorro de aire proporcionado por un tubo de cﬁgf:
rro 420 que se extiende desde una bogquilla 422 soportadé,
sobre una prolongacidén lateral 424 de la horquilla de. enhe
brado 392, siendo el tubo de chorro de tal longitud y; cur-
vatura que dirige el chorro bajo un angulo agudo contr%:
la pared periférica interior del anillo. Aire suficig&?{
procedente de este chorro sigue en torno a la superfidié
interna de anillo para actuar sobre el cursor 54 de peso
extremadamente ligero e impulsarlo a una posicién para que
se aplique a la hebra independientemente de la posicibn

inicial del cursor en torno al anillo,

2.- Enhebrado de tubos.

Durante el funcionamiento de la continua, el
hilo pasa desde el cursor a la periferia del tubo dispues-
to en el centro del anillo y estén previstos medios paras
mover la hebra de la posicibn en la que es mantenida por
¢l mecanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de des-
cribir, hacia el interior del anillo y por Gltimo a apli-

cacién con el tubo o huso. A lo largo del borde interior
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de la plataforme 110 a un ledo de la trayectoria de la
horquilla de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de
carga que sSe extiende verticalmente, visto mejor en las
figuras 17 y 21, terminando el extremo izquierdo de este
panel como se ve en estas figuras a la derecha del eje geo
métrico de la posicién del huso. Junto al extremo izquier
do de este panel estd colgado de un &rbol corto 432 un bra
20 basculante 434 desde cuyo extrenmo inferior se extiende
una horguilla elevadora 436 de hebra que termina en su{eg}
tremo alejado en una muesca u horquilla profunda 438 quéf
se extiende hacia adentro. En la posicibn inactiva mogtﬁé?

%

da en la figura 17, el brazo basculante 434 se extiends

PR R

oblicuamente hacia abajo 8 la derecha, mientras la hor&ql
1la elevadora pende generalmente hacia abajo y a la iz:l

quierda desde el extremo del brazo hacia la hebra quéfg?

extiende por debajo del carril del anillo en wn éngﬁlb'

N
.

pequefio con relacién al eje geométrico del huso. "=
El fin del extremo bifurcado 438 es acoger la
hebra a medida que la horquills elevadora y el brazo bas-
culante pivotan en torno al &rbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos critica doblando la pfia exterior del ex
tremo bifurcado desde el plano vertical hacia el eje geomé
trico del huso como en 440, para sumentar la distancia
transversal entre los dos puntos de la horguilla entre los
que tiene que pasar la hebra, La fuerza para bascular es-
tas partes es suministrada desde un cilindro neumético 442
qQue tiene su vastago 444 de pistén conectado al brazo bas-
culante 434 por una barra articulada 446. El extremo aleja
do de la barra articulada 446 estd doblado hzcia dentro ¥y

encajado en una ranura alargada 448 abierta en el brazo
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basculante 434 con el fin de que la barra articulada 446
pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que el
brazo basculante pivota. Ia posicién activa del extremo bi
furcado 438 de la horquilla elevadora 436 es relativamen-
te critica y para permitir que se haga un ajuste fino, se
puede ajustar preferiblemente la barra articulada de cone-
xién 446 en longitud por medio de al menos un nanguito rog
cado 450 que une las secciones de barra articulads, Cgango
la horquilla elevadora alcanza la posicién totalmente:ﬁyé-
yecteda, es accionado un interruptor 452 poT una protdﬁgt

rancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo basculphte

*

434 con vistas a dar una sefial de control. oo
Con la hebra en la posicién que se ha sunyesto
que existe al comienzo de esta parte de la descripelfn.'se

acciona el cilindro neumitico 442, transmitiéndose el  govi

te o

miento de su véstago 444 al brazo basculante 434 y desde,
aqui a la horquilla elevadora 436, pivotando estas do;“;qg
tes en torno al eje geométrico :32 Para llevar el extremo
bifurcado 438 a aplicacién con la hebra. El movimiento con
tinuado hace que el extremo bifurcado se deslice por la
longitud del hilo que se extiende por debajo de la parte
superior del anillo desplazéndolo hacia 1la izquierda desde
la posicién desplazada que ocupa bajo la influencia de 1la
horquilla de enhebrado 392 y finalmente hacia arriba por
encina del plano del ala del carril de anills. No habiendo
fuerza limitadora que actfe hacia abajo sobre el hilo que
no sea el cursor, la hebra, cuando se elova por encims del
anillo, se desliza sobre la parte superior del anillo, a-
doptando generalmente la posicién mostrada en la figura

23. En esta posicidn la hebra se extiende en la direccibdn
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de la cuerda a través del anillo justamente a 1andefecha
del huso, penetrando un extremo de la seccibn de cuerda
en el cursor y el otro en ¢l vértice de la horquilla ele-
vadora. _

Una considerable cola de hilo se extiende ha-
cia abajo deade el vértice de la horquilla elevadora ha-
cia la boquilla de torbellino por aspiracibén I 288 y la
posibilidad de salvar la dificultad que surge del enmara-
famiento de este extremo en alguna parte del mecanisﬁﬁ:ée
ve considerablemente reducida prescindiendo de la colé-
tan pronto como la hebra ha adoptado la posicibn de :Et.zg}da
Que se acaba de describir. La cola puede ser cortada;fpr
wna cuchilla mévil 460 fijada a la horquilla elevadofg.

*rsq6

4%6 como en 462 para movimiento de pivotamiento ind?geq-
diente hacia y desde una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a
la pla sin doblar de la horguilla 43%8. Construida 1n€egral
mente con la cuchilla mévil 460 hay una empunadura.éé &a—
niobra 466 para ella de configuracidn generalmente en for
ma de U, estando redondeado el extremo de la U opuesto a
la cuchilla 460 como en 468 y siendo de una longitud tal
que la subida continuada de la horguilla elevadors lleva
el extremo redondeado de la empufiadura a tope con la su-
perficie inferior de la horquilla 392 cerrando lia cuchi-
1la mbévil 460 contra la cuchilla fija 464 para cortar la
hebra entre ellas. Ia cuchille mévil es mantenida normal
mente en posicidén abierta por medio de un resorte de ten-
sién 469 enganchado en un extremo sobre una espiga que sO
bresale hacia afuera desde la base de la empuniadura de ma

niobra y en el otro extremo scbre una espiga similar del

brazo elevador 436 junto a su unibén con el brazo basculan
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te 434,
La actuacién de la cuchilla mbvil 460 hace que
un cabo de hebra libre guede instanténeamente en la posi-
cién que se extiende en la direccidn de la cuerda a tra-
vés de la parte superior del anillo, y la fase final en
la operacidén de enhebrado consiste en coger el cabo libre
asi producido y unirlo a la base del tubo para su subsi-
guiente bobinado gobre &1. Para este fin, se dispone un
cilindro neumdtico 470 verticalmente dirigido (véasesaa}
figura 32) Junto al montante de soporte 230 para el Bf&zo
250 de transporte de tubos, terminando el brazo 472 :a.ql: pis
t6n del cilindro en una ménsula 474. La superficie inferior
de le ménsula estéd fijada como en 476 a una via ranur;da

Tes s

478 que se extiende verticalmente en relacién paralg%aial
eje del cilindro neumdtico y estd fijada al mon‘ta.nt'e.-'.ééo.
Sobre la pata horizontal de la ménsula 474 estd anciédé
el extremo exterior de otro cilindro neumitico 480 adg‘se
extiende en general horizontalauente hacia el eje geombtri-
¢o de la posicidén del huso que se estd atendiendo, En un
bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extremo del vésta-
go 484 de pistdén estd asegurada una segunda bogquilla 486
de torbellino por aspiracién (boquilla de torbellino II),
A excepcién de un tubo 488 de aspiracibén curvado, que se
extiende desde el orificio de aspiracidén de la boquilla,
los detalles de la construccién de la boquilla son los
mismos que los descritos en relacién con la boquilla de
aspiracidén en torbellino I 288 y no se repetirén aqui.

De lo que se ha dicho resultard evidente que el

cilindro neumdtico 480 funciona para situar el tubo 488 de

aspiracibén dentro de los confines del anillo 50 generalmen
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te por debajo de la seccibén que se extiende en 1T GZxouvidn

de la cuerds de la hebra dispuesta sobre &1, mientras que
el cilindro 470 sube la boquilla de aspiracién II hasta
la posicién vertical apropiada por debajo del carril de
anillo. Como se ha explicado, el movimiento alternativo
del carril de anillo, es continuo mientras el cilindro
470 estid montado sobre la cublierta 70 verticalmente fija
éel ecarro. Puede coordinarse el movimiento relativo de
los dos de cualquier manera adecuada. Si se desea, puede
controlarse la admisibdn de aire al cilindro 470 en réégi

cidén sincronizeda con el movimiento alternativo del eérril

s & v
s &9

de anillo. Sin embargo, no se requieren medidas tan dpm-
plicadas, siempre que el cilindro neumético 480 sea aéo;g
nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyeétazla

.« ® e

boquilla de torbellino II 486 hacia su posicién activa-ha

cia dentro, mientras estd situada todavia como un téég:
por debajo del 1limite inferior de movimiento alterngéi}o
del carril de anillo activindose después el cilindro 470
para elevar la boquilla de aspiracién contra el carril de
anillo. Puede mantenerse un espaciamientc apropiado entre
el anillo y ei cuerpo de la boquilla por seleccibén de las
dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cu-
na 482 y de una base ellstica 490 preferiblemente fijada
sobre la cara superior del bastidor de cuna para disminuir
el chogue del tope entre la bogquilla y el carril de anillo.
La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril
de anillo mientras estd en contacto con é1 y la presiém
del aire admitido por el c¢ilindro 470 se regula para permi

tir al pistdn el movimiento necesario.

Se ha descubierto que si se sit@a el tubo de

-5 -



10

15

20

25

2.2.68.

de torbellino II, en relacibn razonablemente cuidadosa con

el hilo que se extiende en la direccibén de la cuerda y la
boquilla estéd en funcionamiento al menos en el momento en
que se corta el hilo, puede establecerse de manera entera-
mente eficaz sin pérdida de continuidad en la hebra la re
cogida del cabo cortado del hilo. El cabo del hilo es
atraido casi instantineamente hacia el interior del tubo
de aspiracién y desde agqui hacia el interior de la p%bg}a
boquilla de torbellinc en donde las fuerzas de torbel@ino
vuelven & introducir en é1 cualquier grado de la tog?%éh
que pudiera haberse perdido en el curso de la transfé?gn-
cia de la hebra desde una bogquilla a la otra. Con el éabo

»
Seven

cortado alojado con seguridad en la boquilla de torhelli-

*»* 9

no II, la hebra puede ser llevada hacia abajo a travég de
la abertura del anillo a lo largo del huso y con la&@éﬁra
en esta posicidén se sitha un tubo sobre el huso. Coh:§i tu
Yo en esta posicibdn puede lograrse la unidn al tubo de una
maners muy sencilla., Para este fin, se practica una mues-
ca 494 (mostrada en lineasg de trazos en la figura 23) so-
bre la periferia del tubo junto a su base. Ia hebra es man
tenida contra esa periferia por el tubo de aspiracibn y la
rotacidén del tubo hace que la muesca cojs la hebra y la
bobine sobre el mismo, bobinando en retroceso el cabo de
la hebra sobre el tubo ¥y dejéndolo libre de la boguilla

de torbellino II bajo la fuerza superior desarrollada por
la rotacién del tubo. Una vez se ha iniciado la rotacidn
del tubo, se retrae y bsja la boguilla de torbellino IT

hacia su posicidén normal fuers de camino,

- 57 -



10

15

20

25

30
2.2.68.

0,- Mecanismo completo de interrupcidn & los tubos.

Una caracteristica preferida de la presente
invencién es un dispositivo destinado a cortar el paso de
hilo a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bo-
binado hasta un grado deseado. El tubo liberado asi de su
suministro de hilo puede luego continuar girando con el
hilo que de otra manera estaria dando vueltas con él, sien
do aspirado hacia el interior del sistema hasta que.gu?da
atenderse la posicidén en cuestidn por el presente aﬁa?ﬁ%o.
Se ha disefiado una realizacidn preferida de un dispoéi%ivo

- >

sencillo de corte mecdnico para su incorporacidén en-ed‘pre
*

sente aparato y ahora se describiri. Tt

Este éispositivo estA asociado con el caryil
52 de anillo y toma le forma de una palanca 500 geﬁ??ﬁl-
nente de forma de C apoyada en su pata inferior sob¥Ye‘un

*e &

eje geométrico 502 de pivote, extendiéndose la pata jmfe-
rior longitudinalmente.para formar una zapata 504 dé‘éon-
tacto con la periferia:del tubo bobinado en una posicibn
fuera de camino por debajo del carril de anillo. DLa pata
superior de la palanca de forma de C se extiende hacia
arriba, como en 508 por encima del carril de anillo y ter-
mina en un apéndice 510 que sobresale hacia adelante o lg
teralmente que esti destinado a hacer que el hilo se rom-
pa cuando penetre en la trayectoria del hilo que corre ha
¢ia el carril de anillo, Laiéurvatura de la zapata 504 es
tal que la aplicacidén con la superficie periférica de wn
tubo totalmente bobinado bascula el brazo 500 de palanca
hacia una posicidén que interpone el apéndice 510 en tal
trayectoria ds hilo.

Recordando la configuracidn particular del tu-
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bo que se utiliza con la conbinua para los fines de esta
invencién, se verd que la base ensanchada del tubo haria
que el presente dispositivo de corte de hilo experimentara
un accionamiento prematuro si la zsepsta 504 llegara a po-
nerse en contacto con la base ensancheda, mientras gque el
carril de anillo estuviese en el punto mis inferior de su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable una plu-
ralidad de las palancas de corte 500 inclufdas todas las
palancas en un lado dado de la continua, si se deseaé‘¢§}
tdn dispuestas con sus ejes geométricos 502 de pivote-?o-
bre un &rbol comﬁn,_impidiéndose por medio de un coliagih
de tope 512 el desplazamiento de las palancas axialmqéte

a lo largo del arbol desde una posicién alineada 5ene£q1-

fsese

mente con la posicién del huso. El arbol que sirve coma un
eje geométrico de pivote colectivo 502 esti 50portad§'.'p"ara
movimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de %hi;lo
por un brazo oscilante 514 que pende de un extremo éé:éﬁa
ménsula 516 que tieme su otro extremo fijado al borde trg
sero del carril de anillo, como en 517. Una prolongacién
latersl 518 sobresale hacia dentro desde &1, para terminar
en un saliente 520, correspondiendo una superficie de leva
522 situada en posicién vertical s un punto adyacente al
limite superior del recorrido del carril de anillo. Se
apreciaréd, naturalmente, que la superficie de leva 522 no
necesita estar duplicada en todas las posiciocnes de la
continua sino solamente en puntos suficientes a lo largo
de la longitud de la continua con el fin de comunicar un
novimiento imperativo de oscilacidén hscia dentro al &rbol

comin de pivote 502 cuando el rcarril de anillo se aproxima

a su limite superior de recorrido. Con el &rbol de pivote
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z s . N H;‘J\%
mantenido en su posicidn prdéxima al carril de anillo, 1ia

zapata 504 serd tocada por la periferia del tubo en cual~
quier posicién de hilatura en la que el tubo ha alcanzado
el tamafic méximo deseado, haciendo que el apéndice 510 se
proyecte hacia dentro para parar el paso de hilo hacia é1.
Inversamente, en aquellas posiciones en gque los tubos es-
t4n solo parcislmente bobinados, la palance de corte per-
menecerd en posicién inactiva y la hilatura continuaré
gsin interrupcién. A medida que el carril de anillo Qgéa.
su posicidn mds superior, el Arbol com@n de pivote dgé?é
libre para oscilar hacia afuera bajo su propio peso‘o’ha-
jo el impetu de alguna carga imperativa si se deseai:?#i-

tando el accionamiento de cualquiera de las palancasde

corte hasta que el carril de anillo se aproxima seguida~

PR

mente a su limite superior. O
REALIZAGIONES ALTERNATIVAS o
A.- Suministro modificado de energis. i}{}

La disposicién para la realizacibn principal
que se ha descrito para este fin és peculiarmente muy
apropiada para su uso en las fébricas de hilados més anti
guas, que no estén equipadas con medios para la produccidén
¥ almacenaje de aire comprimido en grandes cantidades Yy,
en particular, la entrega de aire comprimide a una plursa-
1idad de puntos de la nave de hilatura de la fébrica. En
tales fabricas, el equipo estd ya presente para generar
y/0 suministrar corriente eléctrica y la extensibn de 14i-
neas para entregar tal corriente en cualquier punto de la
fébrica no supone problema importante. Para f4bricas més
modernas se podria emplear una realizacidn alternativa

que permite cierto shorro en el coste, asi como cierta sim
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plificacidn.
Esta realizacidn alternativa se ilustra en las
figuras 26 y 27 y, en general, implica la eliminacidn de
1la disposicidén de suministro eléetrico denominada "tercer
5 carril” de la realizacidn previa junto con los medios gene
redores de aire comprimido en favor de un "corddn umbili-
cal" que se extiende desde los conductos de suministro si
tuados en la continua directamente hasta el carro. En la
figura 26 solamente se describirédn aquellas partes qge“d;
10 fieren de la realizacibn prineipal y se entenders qéé?éi
resto de la miquina serd igual que en la realizaciéqu%p-
via. En estos dibujos, se aplica el nimerc 530 a une, o ‘mas
conductos que suben desde el piso por debajo de la cénti-
nua a través de la base de un canal 541 teniendc pneferi-
15 blemente dos de tales conductos 530, uno conectado %{ﬁna
fuente de aire comprimido y el otro alojando una 1ihesd

“s &

eléctrica con una conexién terminal adecuada. A,ca%@;qno
de estos conductos se conecta un extremo de una 1iné;'534
de alimentacidén que tiene su otro extremo conectado a wn
20 receptédcule 536 montado sobre el carro ¢ de la invencién
para movimiento con él. El receptaculo 536 distribuye el
medio particular suministrado por la linea de cualguisr
menera que se haya previsto.
Las lineas 534 tienen, naturalmente, que ser
25 suficientemente largas para permitir que el carro se des-
place por toda la longitud de la continua y algunos me-
dios estédn desesblemente previstos para acomodar su longi
tud de una manera ordepnads durante el recorrido del ca-

rro. Una disposicién para conseguir este resultado se mues

30 tra en el dibujo en la forma de un polipasto 540 rodasntes

2.2.68.
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para absorber el tubo flexible y ¢ , 

dispuesto dicho polipasto dentro de:%n canal 541 de forma
de U por debajo del carril del huso en una posicidn mis o
menos obsbtructiva. El polipasto 540 lleva una polea gran-
de 542 en torno a la cual se extienden las lineas en apro
ximadamente 1802, dsndo vueltas esta polea sobre la super
ficie interior del canal 541. Una polea pequefia 544 esté

montads sobre el polipasto en relacién espaciada paralela
con la polea grande 542 y estéd aproximadamente en su mi-

tad rodeada por un cable 546 de accionamiento. Este'béﬁie
estd conectado en un extremo a un resorte de manteni;igpto
de tensibén 548 situsdo junto a un extremo de la con%iﬁﬁa
(suponiendo que los conductos de suministro 550 estéé'si-
tuados, como se prefiere, aproximadamente a mitad de-cami
no de la continua). Después de enrollarse en torno %f;a
polea 544, un cable de accionamiento 546 pasa en tcﬁéé a
unas poleas 550 y 552 previstas en extremos opuest{%{?e
la continua para conectarse finalmente con un perno 554 de
ojo fijado al carro C.

Resultard evidente el funcionamiento del dispo
sitivo tomador de linea y cable excedentes, siguiendo el
polipasto de recogida la direccidn de movimiento del ca-

rr0 para soltar o recoger tubo, segim sea necesario.

B, - Mecanismo modificado perceptor de hilo.

Como se ha indicado previamente, el presente
aparato no depende del uso del grupo perticular de per-
cepcibén de hilo utilizado en la realizacién ilustrativa
para detectar la presencis o0 ausencia inicial del hilo en
su posicidn normal de trabajo en las sucesivas posiciones

de hilaturs de la continua, Se describiri ahora una forma
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algo diferente de dispositivo detector gue podria sustituir
se con resultados igualmente buenocs.
De acuerdo con el dispositivo modificado per-
ceptor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 y 29, la
5 seccibén frontal articulada 42 del tablero para hilo tiene
fijada a ella una ménsula 560 dirigida en general en sen-
tido descendente sobre cuyos extremos esth pivotado un yu
go 562. El ojete de gufa 40! de enhebrado e3ponténeg,?spé
rigidamente fijado al yugo 562 en aproximadsmente s£~é§£-
10 to medio. Una pata del ojete de gufs de enhebradc eapbn#é
neo se extiende hacia sdelante de la continua para égéﬁi-
nar en una pata acodads hacia absjo 584 sobre la quéiésté
soldada uns pequefia placa de desviacién 566, e
Montado sobre el interior del carro C jhﬁﬁo
15 al carril del rodillo de estiraje y en una posicién:;gro-
piada longitudinsl para cooperacién con la placa dé;@és—
viacidn 566 hay un grupo de interruptor de chorro de aire
generalmente designado por 568. Este grupo consta de un
alojamiento tubular alargado 570 que estd destinado s pro
20 yectarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estira
Je segln sea necesario, para efectuar la percepcién del
hilo y despejar la trayectoria para la retirada y colocacidn
del tubo. El alojamiento 570 tiene una muesca como en 572
en su superficie superior junto al extremo interno alejado,
25 estando definida tal muesca sobre su interior por una pa-
red 574 que forma una pared de un compartimiento 576 de
aire comprimido al que el aire comprimido es alimentado a
través del tubo 578 para aire. En aproximadamente el cen-
tro de la pared inclinada 574 hay una boquilla 580 de cho-
30 rro dirigida longitudinalmente al aslojamiento hacia el la-

2. 2. 68‘
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do opuesto de la muesca 572. En ese;lado 0puesto,2§iﬁéig;
jamiento 570 estid abierto ¥y en ests abertura hay una pla-
ca 580 de blanco. Ia placa de blanco 580 esté montada so-
bre la armadura 581 de un interruptor S82 y se verd que
cuando la placa de desviacidn 586 soportade por el ojete
de guia de enhebrado esponténeo es mantenida en una posi-
cidén elevada fuera de la muesca 572 en virtud de la apli-
cacién del hilo en movimiento con el ojete de gufa, la bo
quilla de chorro 580 es eficaz para dirigir una réfqga'de

aire hacia el compartimiento de aire comprinido conéf??la

placa de blanco 580 para cargar esa placa y la armadﬁfa
del interruptor hacia una posicién extrema. Cuando,:por

el contrario, el hilo esté ausente en el ojete de gyfa
particular, el ojete y la placa de desviacibn pivoqgé:?n
direccidén contraria al sentido de giro de las agujqq—@gl
reloj, bajando la placa a la muesca 572. En esta pgsgéién,
la fuerza de la boquilla de chorro es obstruida y ig.ﬁla-
ca de blanco y la armadura del interruptor quedan ii%ées
para moverse bajo une carga normel hacia la obra posicido
extrema, sirviendo este cambio de posicibn de la armadura
del interruptor para dar una indicacidén de control de la
ausencia del hilo,

DIAGRAMAS DE CONTROL Y DE TIEMPOS

La figura 30 es un disgrama completo del cir-
cuito de control empleado para regular el accionamiento y
funcionemiento de los componentes mecénicos y neumdticos
mencionados hasta ahora en relacifn con la descripcidén me
cénica de la realizacidn de trabajo ilustrativa de la in-
vencién. Se dara ahora una explicacidn de este diagrama.

Ll ¥ L2 designan los lados del suministro de
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el circuito de la invencidn toma corriente eléctriqa, g@s=

téndo conectados estos lados en el ecircuito a través de

unos interruptores principasles 600, 602, de modo que pue-
de desexcitarse répidamente el circuito completo, si fue-
ra necesario., Cada uno de los lados tiene también fusi-

bles como en 604 y 606 pars su proteccidn adicional, Pera
facilitar la ilustracifn, no se muestran las lineas de re
torno para virtuslmente todos los componentes activos ﬁ}-

e

timos de este circuito, sino que se indican simplemé%£§.
por una flecha junto con un encabezamiento gue indiqazgue
tales lineas se extienden hacia el lado particular ée:ia
fuente especificada. Entendido esto, 608 representa ﬁﬁ
terminal al qQue estén conectadas todas las lineas de-re-
torno del lado L, y 610 representa un terminal simiiéﬁ‘
del lado I,. Conectado al fusible 606 del lado L, hzy wna
linea 612 que se conecta en su otro extremo a un cééﬁﬁta-
dor 380 que es accionado, como se recordari por el alam-
bre 376 palpador y perceptor de hilo, Este conmubador es
del tipo normalmente cerrado y es mantenido abierto pox
la tensién en el hilo cuando el hilo esth presente en una
posicibn, cerrdndose cuando tal hilo estd ausente. En su
posicidn normalmente cerrada, conecta con una linea 614
que se extiende hacia un lado de un interruptor 132. El
Gltimo es el interruptor de coincidencia de la posiciébn
del huso que estéd normalmente cerrado, perc que e€s mente-
nido en posicién abierta por aplicacidn con las muescas
130 previstas sobre la pestafia superior del carril de
guia que se mueve con el carril de huso. Cuando se cierra

el interruptor 132 conecta la linea 614 con una linea 616
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Bt g A
que se extiende & un lado de una armadura de un reld 618 de

doble armadura, cuya armedura se designs por 618! ¥ la
otra armadﬁra por 618't, El relé 618 tiene un retardo in-
corporado al ser excitado y, cuando se desexcita, se abren
sus dos armaduras. La bobina de retencidn 618¢c del relé
esté conectada en un exbtremo a wna linea 620 que esti en
serie con un interruptor 218 gue, cuandc se cierra, conec-
ta la linea 620 al lado Ll. El interruptor 218 es un inte-
rruptor perceptor de tubos vacios previsto sobre la entra-

- 9

da oscilante de almacén de tubos para cerrarse cuandb,ﬁh

L

tubo vacio estd en posicibn pera su entrege al mecanlsmg
de retirade y colocacibn de tubos. Sin embargo, cuaﬁ&é'io
hay ningin tubo en tal posicidn, el interruptor 218 é;'
gbre, dejando libres las armsduras de relé y rompiendo‘asi
la conexién entre la linea 616 y el resto del circuitb}
Cuando el almacén es recargado, la llegads del primé%:¥ubo
vacio a la entrada cierra el interruptor 132, pero éé@b
tiene que permitirse un tiempo suficiente para que sea
cargado completamente el almacén, el cierre del reld, aun
cuando su bobina 618¢c esté excitada, se retarda correspon
dientemente.

El otro lado de la armadura 618! conecta con
una linea 622 que se extiende hasta un lado de un inte-
rruptor 624 denominedo en esta memoria interruptor de pues
ta de nuevo en marcha del carro, cuya finglidad se explie-
caré més adelante en esta descripcién. Este interruptor
esté normslmente cerrado y es movido mecénicamente a la po
sicién abierta por medio de una leva de control 626 fijada
a un Arbol principal de control 628 previsto en el aparato.

Cuando esté cerrado el interrupbtor 624 conects en el cir-
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cuito una linea 630 que se extiende hasta un ladoe dé ﬁn; bo
bina de retencidn 632¢ de un relé 632 de triple armsdurs,
conecténdose el otro lado de la bodina a la linea Ly El e
1é 632 incluye las tres armaduras 632', 632!'!' y 6321'1 y sg
denomina aqui relé de accionamiento del carrc, siendo su fi
nalidad bésica controler la propulsién del carro. La armadu
ra 632' se abre cuando se desexcita el relé, cerréndose cuan
do el relé es accionado para hacer conexibén en un lado con
una linea 634 que se une con la linea 622 antes de lg cong
xibn de la Gltima con el interruptor 624, El obrc 1adS de

la armadura 632' estd conectado por une linea 636 a dééAli
nea 638 que se extiende hasta la linea principal Glliqué
procede del lado I, de la fuente de energia. Como las:1i-
neas 638 y 636 llevan asi corriente continuamente desde la
linea principal 611, el cierre de la armadura 632! estable

ce un circuito de retencibén a través de las lineas 63%y

622, el interruptor 624 y la linea 630, para la bobé%a{G}E
de relé, menteniendo el relé 632 en posicibn excitaé;'&ndg
pendientemente de la subeiguiente condicién de los interrup
tores 380 y 132 o la armadura 618' del relé 618 del almacén
de tubos hasta que, naturalmente, se rompe el circuito de
retencidn.

Desde su unidén con la 1fnea 636, la lfnea 537
continfia hasta la otra armadura del relé 632, a saber la
armadura 632''', que conecta alternativamente en el cir-
cuité las lineas 640 y 642. Cuando se abre el relé, la
1fnea 640 se excita, alimentando corriente a un lado de
un conmutador unipolar 108 gque es el conmutador de limite
de la direccidn del carro. El otro lado de la armedura
632''! conecta la linea 642 en serie con la linea 638

cuando el relé es accionado, y la linea 642 g su vez co-
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1 ’-3":;:
necta con el otro lado del conmutador unipolar 108, Por

consiguiente, puede situarse la linea 644 en el lado de
salida del conmutador 108 en serie con la linea 638 inde-
pendientemente de si el relé es accionado o no.

Como se acaba de mencionar, el conmutador 108
es el conmutador de limite de la direccidn del carro, que
se mueve con el carro y sirve para invertir su direceiém
cuando es cogldo por un tope de limite junbto a cada extre
mo de la via recorrida por el carro. Con el fin de que es
te conmutador ejecute esta funcibdn, la linea 644 se %;f‘
tiende desde él hasta el solenocide 646 de una vélvulé:lpa
de cuatro vias accionada por solenoide, Esta vélvuléi:gomo
se recordard, controla el paso de aire comprimido haocia
el motor neumédtico 96 que accionsa el carro, siendo tal?cg
nexidn a través de la armadurs 618'!' del relé 618 déféimg
cén de tubos y una lines 645. La vélvula 104 tiene‘ﬁ%;‘pg
sicién normal hacia la que es cargada cuando se deéé%@ita
el solenoide 646, de modo gque, a mencs que haya otro con-
trol, el motor neumdtico accionaréd el carro en una direc-
cién dada, por ejemplo, hacis la izquierda. El1 conmutador
de limite de direccidn, por otra parte, estd tento normal
mente abierto como normalmente cerrado, permaneciendo en
una posicidén hasta que sea desplazado mechnicaomente hacia
la otra posicidn por aplicacidbn con el tope de limite co-
rrespondiente,

La linea 642 estd también conectada directa=-
mente a través de una linea 648 al solencide 144 que sirva
para accionar el mecanismo de bloqueo del carro y es asi

eficaz para mantener el carro estaciocnario en coincidencia

apropiada con una posicién dada del huso, ¥y por una lines



10

15

20

25

30

2. 2‘68.

650 al solenoide 652 de le vhlwvula de estrangulacién ibG
accionada por solenoide sn el lado de escape del mobor
neumdtico 96, En consecuencia, se verd que ambos solenoides
144 y 652 responderén al cierre del relé 632 de acciona-
miento del carro cuando el conmutedor 380 perceptor de hi
lo sea cerrado por la susencia de hilo, suponiéndose que
el interruptor de coincidenciec de la posicidn de huso ¥
la armadura del relé del almacén estén alineados de modo
que completen la conexidn en serie con el conmutadoxf'ge:r-
ceptor del hilo. ~;f
Quizéd se habri observedo, a medida que %h:ﬁio—
seguido la descripcibn, que el funcionamiento del pqéqen-
te aparato se ha indicado en términos de un ciclo. Adgpés,

LY RV

se hizo referencia a wn Arbol de control 628 anterip;men-
te en la descripeién del diagrama del cireuito. Resﬁiﬁéré
evidente que una vez que se haya visto que falta ei:ﬁglo
en una posicién dada y que el carro ha quedado blodﬁéﬁﬁo
en un lugar apropiado en coincidencia con esa posicibn por
un tubo vacio listo para su entrega a &1, se inicia la ro-
tacién del &rbol de control 628 para poner en funciona-
miento un c¢iclo de control que reguls en relacidén sincro-
nizada apropiada todos los diversos mecanismos funcicnales
implicados en devolver esa posicidn a un estado producti-
vo.

El Arbol de control es accionado por un motor
660 al que la corriente es inicialmente alimentada desde
la linea 630 por una serie de lineas e interruptores como
sigue. La linea 654 se deriva de la linea 630 antes de la
conexibén de la Gltima con el interruptor 624 y se extien-

de hasta un conmutador 664, Este conmutador estéd conecta-
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T
do por una linea corta 656 a otro conmutador 666 que fi=

nalmente se une al motor 660 por una linea 658, Ambos con
mutadores 664 y 666 son accionados mecinicamente por le~
vas que giran con el 4rbol de control 628. Por otra parte,
estos dos conmutadores son del tipo unipolar y estén normal
mente cargados hacia la posgicibn inferior como se muestrs
en los didujos. E1 conmutador 664 se denomina aqui conmu-
tador del motor de control, mientras gue el conmutador 666
se denomina conmutador del ciclo de torbellino, Con ggtqs
dos conmutadores en la posicidén "cerrada" mostrada pég%#cqg

pletar el circuito hasta el motor 660 a través de la.linea

L ']
v &
.

662, se inicia la rotacién del motor 660. i
El 4rbol de control 628 tiene montadas sobre
é1 en diversos puntos de su longitud una pluralidad @& le-

vas de placa, algunas de las cuales sirven para accidnar

los interruptores eléetricos, ya mencionados en paréé{ly
otras de las cuales efectlian el accionamiento direcéé:be
las vAlvulas para contro;ar el suministre de aire compri-
nido a los diversos cilindros neumiticos mencionacdos en el
curso de la descripcidn mecédnica. En vista de la escala
del diagrama de la figura 30, no se ha hechc ningtn inten
to para representar la configuracién fisica de los levas
con las superficies de leve reales en relacidn angular
apropiade necesaria para llevar a cabo la secuencia pre-
tendida de acciones. Antes bien, se incluye un diagrama de
tiempos separado como en la figura 31 mostrando la rela-
cién cronolégica de las funciones principales, bajo el con
trol del Arbol de levas. Se entenderd, sin embargo, que

las levas estan configuradas con 14bulos salientes ¥, oca-

sionalmente, muescas en el purnto apropiado de ellas al que

- 70 -



10

15

20

25

20

2.2.68,

puede hacerse referencia durante la descripeibn por cbﬁve-
niericia de expresién. Se darén asimismo los valores espe-
cificos de la regulacibén en tlempo en términos de grados
de rotacibén, entendiéndose, naturalmente, que tales valo-
res son para ilustracidén solamente y no son necesarismen-
te criticos.

Antes de empezar las funciones de manipulacién
del ciclo, se repone el conmutador 664 del Arbol de con-
trol. Este conmutador se abre al final mismo del cicle ba

. e

ra desconectar el motor 660, después de que ha sido dgsac~

r

tivado el relé de accionamiento del carro para ponerrel-ca
rro de nuevo en movimiento, dejando la linea 630 sin'gg-
rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el relé de ac—
cionamiento del carro en la posicidén inmediata a at%h@?r,
el conmutador 664 da paso de corriente al motor 660:é:§e-

sar de su posicién "abierta" de modo que el motor 6éo'pue-
de ponerse en marcha y mover el conmutador 664 direéé;éen-
te a la posicidén cerrada conectédndolo directemente con la
linea principal 611, Este movimiento es efectuado por la
leva 668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el
&rbol 628 comienza a girar. Con el carro mantenido en po-
sicidén ectiva por el relé 632, la primera operacidn consisg
te en retraer el alambre perceptor o palpador de hilo 376
para despejar la zona de por encima de la posicibén del hu
S0. Esta operacidn es controlada por la leva 672 que ac-
ciona una valvula 674 para aire dentro de 108 primeros 15
grados de rotacién. Seguidamente, tiene que ser frenado el
huso en rotacién y en el momento en que el &rbol de con-
trol ha girado 60 grados, una leva de control 676 ha accip

nado completamente una vilvula 678 para aire que alimenta
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el cilindro neumético, proyectando la zepate de ki
huso a aplicacién con la nuez del busc. Al mismo tiempo,
el cilindro 346 de retraccién del ojete de enhebrado del
hilo es accionado por la leva 680 abriendo una vilvula 682
de aire para suministrar aire a ese ¢ilindro.

La trayectoria queda ahora despejada para qui-
tar el tubo bobinado de, y para aplicar un tubo nuevo a,
el huso, y se recordard que el brazo de transporte de tu-
bos tiene una posicién normalmente inasctiva en coinciden=-

- »

cia con la posicidén del huso cuando el carro esté en'c3ig

cidencia de por si apropiada. Para spretar el vastago ele
vador de tubos para su aplicacidén con el tubo bobinaég;‘
una leva 684 gbre una vélvula 686 despuls de 75 grados de
rotacién y algunos grados después, por ejemplo, 15 grados,
para dar tiempo al vastago elevador para que compleﬁd:;u
movimiento, la abrazadera neumAtica de tubos es accféﬁéda
POor una leva 688 gbriendo una vAlvula 690 para admigié}
aire al fuelle expandible y fijar la abrazadera, la rotacidn
del arbol en otros 15 grados cierra la valvula 686 otra
Vez para permitir que el vAstago elevador se retraiga y
después de que es completa la retraccién (otros 15 grados),
el brazo de transporte de tubos es hecho pivotar para ali-
near el vastago elevador con la entrada del almacén de tu-
bos bobinados.

El cilindro neumdtico gue hace pivotar el bra-
zo de transporte de tubos deriva su control de una leva
692 que acciona una vdlvula 694 reguladora de su suminis-
tro de aire. E1 punto alto de la leva 688 pasa desde deba-
Jo del véstago de la vAlvula 690 a aproximadamente el pun-

to de 120 grados, abriendo la abrazadera de tubo para que
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deje caer el tubo bobinado en la entrada del almacdn 7,ik1%

desde 8lli, al compartimiento de almacenaje para tubos bo-
binados,

Se hacen preferiblemente los preparativos ne-
cesarios para fijar el hilo al tubo., Ia boquillé de torbe-
1lino (torbellino II) tiene que estar situada horigontal y
verticalmente en ese orden, siendo la primers posicidn con
trolada por una leva 696 que abre una vAlvula 698 en spro-
ximadamente el punto de 136 grados, mientras que la dlti-

me es controlada por una leva 700 que abre una vélvu@&’202

“en el punto de 150 grados, gobernando las vialvulas 6983g

702 la admisién de aire comprimido a los cilindros néugé-
ticos apropiados. En coincidencia c¢on la colocacibén Yggt;
cal de la boquilla de torbellino II, se ajusta el fiador

de tubos vacios para que sujete 1los tubos vacios sobrantes

dentro del conducto del almacén, mientras se esté ogﬁtgn-
do la entrada del almacén, ﬁsto se realiza por una ;g%g
704 que abre la vélvula de control 706 para admitir aire
al cilindro neumdtico del fiador.

En este punto, cuando el motor de control 660
ha hecho girar al arbol de levas un total de 150 grados,
el conmutador 666 de iniclacién del ciclo de remolino es
disparado por una leva 670, cortando la corriente de la 1i
nea 662 para interrumpir temporalmente la rotacibn del mo
tor de control e iniciar la fase de enhebrado del cursor
de anillo del ciclo, durante cuya fase el Arbol de control
permanece estacionario. Antes de pasar a una descripcibn
detallada de esta fase, deberd mencionarse una accidn pre

liminer. De la linea 630, despuéds de la conexidn de esta

Ultima al interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
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¢arro, se deriva una linea 710 que termina finalmente en
un solenoide 712 que controla una vélvula 714 accionada
por solenoide para admitir aire a la boguilla de torbelli
no por aspiracién de entrega de hebra (torbellino I), ex-
tendiéndose el otro lado del sclenoide hacia atrds hasta
la linea principal Lé. Asi, se inicia la alimentacién de
aire a la boquills de torbellino I, inmediatamente después
de que ha tenido lugar la excitacién del relé 632 de ac-
cionamiento del carro y se continfia hasta que se abp?agge

relé- “ew

2

Cuando el conmutador €66 es accionado pQr,Ia

. X ]

leva 670 para desconectar la linea 662 y el motor de:con-

LI g

trol, el conmutador es llevado a conexién con la linég
716 que, en su otro extremo, estid conectada con un iééb de
un conmutador 452 que se denomina en esta memoria céﬁ@hﬁg
dor de limite de la horgquilla elevadora. En tandemfgég’el
conmutador 452 estd asociado otro interruptor 718 éezﬂodo
que los dos interruptorés se mueven al anisono. El conmu
tador 452 de limite de 1la horquilla elevadcra tiene una
posicibén normal indicada en lineas llenas en el diagrama,
en la que permsnece hasta que es disparado mecénicamente
por el movimiento de la horquilla elevadora como se des-
cribe en el curso de la descripcién mecédnica. Cuando es-
t4 en la posicidn de linea llena y con corriente alimen-
tada a la linea 716, se conecta con una linea 720 que con
duce al subcircuito regulador del movimiento de la boqui
1la de torbellino de enhebrado de hebra.

En su extremo final, la linea 720 se bifurca
en una linea 722 conectada a un lado de une armadura 724!

de un relé de doble armadura 724 7y en una linea 726 conec
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_".. b

tada a un iado de un interruptor 338, Cuando se desexcit§
el relé 724, la armadura 724! conecta en el circui?o una
linea 730 que se extiende hasta un lado del motor 328, gue
acciona la cadena de colocacién de las boquillas de torbe
1lino. La funcidén inicial del motor 328 es elevar la bo-
quilla de torbellino I desde una posicibén inactiva a una
posicién activa junto a la distancia de agarre de los ro-
dillos de estiraje, ¥y 1a linea 730 se conecta al motor de
manera que provoque su rotacibn en la direccién aprogia;
da. El interruptor 338 es el interruptor de limite s%ﬁé:

Tqwe

rior para la boguilla de torbellino I y es disparado, des-
de su posicién normalmente abierta cuando la boquiligaie
torbellino alcanza el limite superior de su recorridaf El
cierre de este interruptor conecta la linea 726 consuns
linea 728 que se extisende hasta la bobina 724c del }éié,
excitando esa bobina y moviendo las armaduras del r;?}
desde sus posiciones normales en lineas llenas a 151: :gfg'}si-
cibén en lineas de trazos de los dibujos. Tal nmovimiento
desconecte la armadura 724' de lg linea 730 y la lleva a
conexidn con una linea 732, estableciendo un circuito de
retencidén para la bobina 724c. Aunque el motor 328 podria
ser del tipo trifdsico, se necesitaria entonces un cone-
xionado especial innecesario por lo demés para el apara-
to. Por ello, preferiblemente el motor 328 es un motor mo
nofédsico reversible que incluye el condensador 736,

El relé 724 tiene un retardo incorporado de
algunos segundos y, al ser accionado, su armadurs 724°''
se conecta a una linea 738 que se extiende hasta el otro
lado del motor 328 para invertir la direccién de la rota-

¢ién del motor. Durante el perfodo del retardo proporcio=-
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nado por el relé 724, la boquilla de aspiracidén I pérmaq_
ce en la distancia de agarre de los rodillos de entrega

38 pars splicarse a la mecha estirada que sale de ellos,

y se recordard que una caracteristica preferida de la in-
vencibn es dar un movimiento oscilante o basculante a la
boquilla de aspiracidén I generalmente a lo largo de los
rodillos de entrega de estiraje con objeto de zumentar la
capacided de situacidén de hebra de la boquilla de aspira-
cibén. El motor eléctrico 364, para efectuar dicho mov}m%eg
to basculante, se conecta a la linea 720 por una liné&‘)
740 que termina a un lado de un interruptor 742 que éééé
asociado en tandem con el interruptor de limite supé%fé}
338 de la boquilla de torbellino para sabrirse y cerré;ée
en tandem con ese interruptor. Por consiguiente, el wmokor
364 no puede funcionar, excepto cuando la boquilla égl%q;

-t e,

bellino I esté en posicidén apropiada junto a la distamcia

de agarre de los rodillos de estiraje. c};ﬁ
B8e recordarid ademéds que el motor 364, junto
con la disposicibén mecénica para hacer oscilar la boquilla
de torbellino I, estd montado sobre una corredera neumiti
camente propulsada 352 proyectable a y retrictil desde 1la
posicién de trabajo. Evidentemente, el motor 364 no debe-
ré4 funcionar hasta que la corredera esté totalmente exten
dida y con este fin el interruptor 363 de limite de la co
rredera estd conectado en serie con el interruptor 742 y
el motor por la linea 744. El movimiento de la corredera
352 es a su vez gobernado por un solenoide 741 conectado
al interruptor 742 por una linea 743 y que regula una val

vula 745 de gobierno de la alimentacidn de aire al cilin-

dro neumidtico 366 de colocacidn de la corredera.
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De la linea 728, y antes de su conexibn cén
la bobina 724¢ del relé, se deriva una linea 746 que se
extiende hasta un interrupfor 326 que es el interrupbor
de limite inferior para la boguilla de torbellino I. Este
interruptor estd normalmente abierto y se cierra cuando el
motor 328 de accionamiento de la boquilla ha retraido com
pletamente la cadena de accionamiento de la bogquilla y la
boguilla. El1 cierre de este interruptor, que indica que
la hebra estirada ha sido tomada por la boquilla de;tp§9g
1lino T desde 1la distancia de agarre de los rodillog‘é;
estiraje y entregads hacia abajo a lo largo de una ?réqeg
toria que pasa junto al carril de anillo de la contiﬁaa y
estd preparada para el resto de la fase de enhebradgi:se
utiliza para iniciar una gerie de operaciones. Primz%g;

-

- 4 1 3
se da paso de corriente a una lines 748 que conecta:cen

R

un solenoide 750 para accionar una vdlvula 752 que'c5nt:g
la la alimentacién de aire comprimido al cilindro ﬁéﬂéét;
co de accionamiento de la horquilla de enhebrado 392, El1
cierre del interruptor de limite inferior 33%6 de la boqui
l1la de torbellino I conecta también en el circuito otra
linea 754, extendiéndose esta linea hasta el interruptor
de limite 404 de 1la horquilla de enhebrado que es acciona
do cuando la horquilla enhebradora ha alcanzado su posi-
cidn interior extrema. El interruptor 404 es un interrup-
tor simple unipolar y normalmente abierto y, cuando esté
cerrado, conecta & una linea 756 que se extiende hasta la
bobina 760c de un relé de doble armadura 760. Este relé
tiene un retardo incorporasdo, al ser accionado, de unos
pocos segundos. Una de sus armsduras 760! esté conectada,

cuando el relé estd desexcitado, a una linea 762 que se
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extiende hasta un solenoide 764 paﬁ? accionaxr una vAlvula
766 que controla la alimentacién déaaire comprimido al
eyector de aire 420 que actia para %nhebrar 1a hebra sobre
el cursor. Asi, después de que se ﬁ% cerradc el interrup-
tor de limite 404 de la horquilla ééhebradora, el retardo
en la excitacidn del relé 760 propo}cionaré un breve pe-
riodo para que el eyector de aire deje libre uma irrupcidn
de alre que impulse el cursor en torno del arillo a spli-
cacisdn con la hebra. Entonces se cierra el relé 760 ;c.gfiba;z_

do la linea 762 Adel circuito para interrumpir el paso,de

- e

> 1 @&
3, #t
13

aire a través del eyector de aire 420,
De la corta linea 656, entre los dos conmuta-

» 4y

dores 664 y 666 controlados por discos de leva, se deri-
‘T n,-,a,
va un extremo de una linea 770 que conecta en su otro ex-

L

tremo a un lado de la armadura 760'! del reld 760 d¢ -&ho-

rro de enhebrado, estando el otro lado de esta armé@%?a
conectado a una linea 772. Como el conmutador 664,5éi7cqg
mutador del Arbol de control, ha continuado en posicibn
cerrada, el cierre de la armadura 760!'!' da lugar 2l accip
namiento de un solemoide 774 conectado a la linea 772 por
una linea de bifurcacién 775. El solenoide 774 acciona
una védlvula 776 que controla la alimentacién de aire a un
c¢ilindro neumético para manipular le horquilla 436 eleva
dora de hilo, 1la cual, como se recordard, levanta la he-
bra desde la posicidn de encaje en el cursor a una posi-
cibén que se extiende en relacidn de cuerda con el anillo
50, sirviendo la fraccién finsl del movimiento de esta
horquilla para cerrar las cuchillass de corte del hilo con

el fin de cortar la seccidn del hilo que se extiende en

forma de cuerda de la longitud de hilo cogida en la boqui
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1lla de torbellino I. Ia llegada de la horquilla elevadora
a su posicién de trabajo, pero antes del accionamiento
del cortador de hilo, sirve para abrir el conmutador de
1imite 452 de la horquilla elevadora meclnicemente y, como
el interruptor normalmente abierto 718 estd asociado en
tandem con el conmutador de limite 452, el interruptor
718 se cierra para establecer una conexién entre lq&"lﬁnea
7?72 y la linea 656 por medio de una linea 780, 'E'

Le epertura del conmutador de limite 452:de la
horquilla elevadora desconecta todos los componenteg: nti-
lizados en relacidén con la colocacibén y accionamient;,de

*o 0 ev

1a horquilla de torbellino I asi como de la horqui%}g-gn-
hebradora y del eyector de enhebrado, incliidos lo§;5glés
724 y 760. Sin embargo, como el cierre del interrugigx'
718 restablece la conexién de las lineas 656 a 1la iigE;
772, proporcionada anteriormente por la linea 770 y la ar
madura 760', continua alimenténdose aire comprimido a tra
vés de la vadlvula 776 al cilirdro neumhtico que sitla la
horquilla elevadora de hilo de modo que esta horquilla al
cance finalmente su posicidn extrema, dando por resultado
el cierre del cortador de hilo y la liberacidn del hilo
de la influencia de la boquilla de aspiracidn I.

En este punto, se devuelve el conbrocl de la
operacién al Arbol de control 628, que ha continuado en
posicidén estacionaria desp&és de la desconexibén de la 1i
nea 658 al ser sccionado el conmutador 666 por el disco
de leva 670. El motor de control 660 es as{ excitado de
nuevo como resultado del accionemiento del conmutador de
limite 452 de la horquilla elevadora, que lleva a cone-

xXién con la linea 716 una linea de derivacibn 782 que se
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B NG
extiende hasta la linea 658 del motor y el &rbol 628 rea-
nuda su rotacibn.

Cuando se suelta el hilo del agarre de la Do~
quilla de torbellino por aspiracidén I, tiene que ser cogi
do inmediatamente por la boquilla de torbellin¢ II. Esta
dltime boquilla estd situada ya en posicién activa y se
estd manteniendo ya en ella una aspiracibn en virtqﬁzdg
ciertas operaciones preliminares hasta ahora descritg;.
Por tanto, tan pronto como el hilo es cortado por %a:qp-

LI

chilla de corte, su extremo libre es llevado al intébior

del tubo de aspiracidén de la boquilla de torbellino II ¥

s s e

queda listo para su ulterior manipulacién.

« v

El primer desarrollo, al ser puesto de Duevo

T

en marcha el motor de control, es la disposicidn dé:ﬁnftg
bo vacio en la entrada del almacén para su entrega:a};ﬁ
mecanismo de transporte de tuboas. Ia entrada del almacén
es, por consiguiente, hecha pivotar shora por su cilindro
neumdtico, el cual esté bajo el control de una vilvula
710 accionada por una leva 708 del Arbol de control. la
leva 708 es eficaz para abrir completamente la vAlvula
710 después de que el &rbol es hecho girar unos 15 grados
adicionales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adi
cional de la leva 684 abre la vAlvula 686 para apretar el
védstago elevador hacia el tubo vacio que espera en la en-
trada, apretédndose completamente el vAstago elevador cuan
do el &rbol alcanza el punto de 180 grados. Sinmulténeamen
te, el 1lébule de accionamiento de la leva 700 sale de de-
bajo de la palanca de accionamiento para la vAlvula 702,
permitiendo que esta vdlvula se cierre de modo que el ci-

lindro neumético para situar verticalmante la boquilla de
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el
aspiracién II vuelve a su posicibén inactiva mis baja, 1lle .
vando el hilo hacia sbajo a través del anillo en el carril
de anillo a través de una trayectoria generalmente adya~
cente al montante del huso, completéndose también este mo
vimiento en el punto de 180 grados.

Tan pronto como se ha definido completamente
el véstago elevador, es accionada la abrazadera neupégica
en su extremo interior por la llegada de una superéibie
de accionamiento de la leva 688 bgjo la palanca de}ééqio-
namiento para la vdlvula 690, cerrando la abrazadeia;én
torno de la punte del tubo. Seguidamente, el véstaéé‘ele-
vador es devuelto a su posicidn normsl elevada por+da’-re-
tirada del segundo 16bulo de la leva 684 de la posigibn
activa, a 10 que sigue la retirada del saliente de{iﬁxle-
va 692 de una posicidn de accionamiento de la vé1v§¥§}694
de modo que la valvula 694 gse cierra y el brazo de trans-
porte de tubos vuelve a su posicién normal con el véstago
elevador en alineacién aximl con el montante del huso. El
&4rbol de control ha girado ahora un total de 225 grados,
requiriendo cada uno de los pasos que se acaban de mencio
nar un periodo de aproximadamente 15 grados para su termi
nacidn. A medida que la abrazadera continuna sujetando el
tubo por su punta, el vastago elevador es deprinide una
vez pés hacia sbajo por la llegada a la posicibn activa
de un tercer lébulo de la leva 684, gque abre la valvula
686 en el Ultimo momento para bajar el véstago elevador
colocando el tubo vacio sobre el montante del huso, El
gegundo 16bulo de la leva 688 pasa ahora desde la posi-
cidén activa, abriendo la abrazadera del tubo para soltar

el tubo, y el véastago elevador de tubos vuelve a su posi-~
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cidén elevada inactiva cuando su Gltimo 16bulo pasa desde
la posicién activa y se cierra ls vélvula 694 de control
del vastago elevador.

Fl tubo vacio estd shora en posicilén sobre el

montante del huso y dispuesto para recibir sobre 61 la he

bra. A medida que se va poniendo el tubo vacifo, la hebra

se extiende desde la distancia de sgarre del par de'eqtgg
ga 38 de rodillos de estiraje a través del cruce dei?@ﬁe-
te de guia 40 abierto por arriba, luego en esencia vérti-

calmente hacia abajo hasta el cursor y desde alli, bagd

‘ un pequefio dngulo hacia adelante, en sentido descendénte

v méds alléd de la base del huso hasta un punto inmediatamen

CECE R ]

te por encima de la nuez del huso, en cuyo punto quedd, re-

Ye et

tenida por la accidén de la horquilla de torbellino IT: Pue

de hacerse notar entre paréntesis que la boquillsa q;{b;r-
bellino II contintia introduciendo torsién en la heb;%?para
mantener su integridad estructural y para absorber cual-
quier exceso de longitud de hilo proporcionado por la ac-
cibén de entrega de los rodillos de estiraje, saliendo real
mente dicho exceso de longitud del extremo de descarga de
la boquille para ser hilado sin deterioro en medio del
aire. Mientras se encuentra en esta trayectoria, la hebra
no estorba la llegada del tubo vacio ni llega a obstruir
parte alguna de la abrazadera del tubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo
vacio, se devuelve el ojete 40 de guia del hilo a su posi
cidn activa por la desviacién de la superficie activa de
su leva 680 de la posicién de accionamiento de la vAlvula
682 y el cilindro neumdtico situador del ojete vuelve a

su posicién retraida normal, lanzando al ojete de guia
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del hilo hacia abajo a su posicibén de trabajo normali. ¥En-
tonces, la leva 676 para el freno del husc se mueve ale-
jéndose de la vélvula 678 a medida que el Arbol de con-
trol continGa girando, cerrando la vélvulz 678 para permi
tir que el cilindro de accionamiento del frenc retraiga
la zapata del freno. As{ soltados, el montante del huso y

el tubo vacio comienzan a girar y la hebra es cogida por

* » -

la muesca prevista con este fin en la base del tubé,:éngg
ll4ndose alrededor del tubo y bobinéndose en retroqééq la
longitud que se extiende dentro de la boguilla de totbhe-
1lino II sobre el huso por debajo del tubo, i
La posicién del huso en cuestidn ha side: de-
vuelta ahora al estado de trabajo, hildndose la meéhé;nqg
malmente en ella y recogiéndose sobre el nuevo tubc??gpa-
dor. Antes de devolver el carro a su condicién de dégfrol,
se prefiere, sin embargo, obtener la confirmacidn de que
la posicidn del huso estd funcionando normalmente y, en el
caso de que no sea esto lo gue suceda, hacer inactiva esa
posicién para que responda ulteriormente el carro, asi co-
mo para poner sobre aviso al encargado de la miquina de
gue existe en esta posicidn alguna dificultad més allsd de
la capacidad de maniobra del aparato. Aunque caeria den-
tro del alcance de la invencién hacer que el aparato repi
tiera toda la operacién de enhebrado si no se consiguiera
obrar asi al primer intento, la experiencia ha indicado
que en la inmensa mayoria de los casos, el aparato funcio
nard satisfactoriamente al primer intento si ha de funcip
nar en absoluto satisfactoriamente. Ademés, la repeticién

del ciclo de trabajo prolongaris el periodo de retirada

del carro de su vigilancia y reducirfa la velocidad con
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que el carro atiende la posicién siguiente del huso.
Por consiguiente, la realizacibén 1lustrativa
estd equipads para ensayar los resultados de la operaclén
de enhebrado. Esta fase del ciclo es iniciada por un intg
rruptor 790 que estd bajo el control de una leva 792. E1
interruptor 790 conecta una linea 794, que se deriva de
la 1linea 614, que se extiende directamente desie e%acqpmg
tador 380 perceptor de hilo, antes de su conexién é;;“el

P

interruptor 132 de coincidencia de huaso, con una lﬂﬁég
706. Mientras se mantiene el conmutador perceptor ée:ﬁilo
en posicién abierta (1linea de trazos) por la preseﬁgia
del hilo cuando su corredera de soporte se proyecta'&é

¢ ©

nueve a su posicibén asctiva en aproximedamente el pagts de
500-515 grados, el clerre del inberruptor 790 de efigayo
del hilo conectard la linea 796 en el circuito, daﬁé@}por
resultado la excitacidn de los solenoides 798 y 162, res-
pectivamente. El solenoide 798 acciona una vilvula 800 pa
ra aire que controla el paso de aire comprimido al cilin-
dro neumitico, el cual acciona la cuchilla que corta la
mecha de manera que la entregs adicional de la mecha al
juego de rodillos de estiraje terminsré para reducir al
minimo la produccidn de desechos. El obro solenoide, como
se recordard, proyecta la cuchilla de leva 164 que es efi
caz para mover la placa de bapa 156 para la posicidn del
huso hasta un lugar de cierre de la muesca de coinciden-
cia de posicidn asociada con esa posicidn, impidiende
un accionamiento ulterior en dicha posieiln del interrup-
tor de coincidencia del huso.

Es imaginable que el aparato de la invencidn

se vuelva ineficaz como resultado de alguna averia radi-
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cal, tal como la rotura de alg@m componente, la pérdida
de ajuste apropiado u otro defecto imprevislble, y se to-
man preferiblemente medidas para detectar la aparicién de
una condicidn de este tipo, denominada averia del carro,
ya que el defecto tiene presumiblemente su origen en el
carro, y para efectuar un cese inmediato de la operacifn.

En general, esto se logra enviando impulsos e un conbagdor

. ve?

en Tespuesta al paso de corriente a través de la linea

796 siendo el contador eficaz para parar brliscamente ei

v & ®
o o

aparato a mitad de ciclo cuando el total de tales impul-

gsos alcanza un nmero predeterminado, a menos que se’ com-

plete sucesivamente entre tanto una operacibén de enhebrar
. .

o enfilar, en cuyo caso se devuelve a cero el contador.

En la realizacién de trabajo, el oontad;£.$o-
ma ls forma de un relé por pasos denominado en esta': :n{émo-
ria relé por pasos 810 para averias en el carro, seleccig
nado arbitrariamente para que tenga un total de tres pa-
sos, aunque podria sustituirse por cualguier otro nlmero
si asi se desea. El relé 810 estéd conectado a la linea
796 por una linea 812 que se extiende hasta la bobina
810c del relé, siendo la armadura 810' hecha avanzar un
paso en cada ocasidn en que la linea 812 recibe corriente
desde la linea 796. Ios terminales tocados por la armadu-
ra 810! en su posicidén de partida y en cada uno de los
dos primeros pasos estén conectados en paralelo con la 15
nea 814, que se extiende hasta el motor del eje de con-
trol para completar el circuito del motor desde el lado
L,. El tercero y dltimo paso del relé 810, por ctra par-
te, no tiene ninguna conexidén de este tipo y, por consi-

guiente, la llegada de la armadura a este pasc deja el mQ
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tor de control sin corriente de modo que se para aﬁsoluta-
mente sin completar el ciclo de trabajo, permaneciendo to-
dos los componentes en la posicién ocupada en ese momento,
incluido el carro. Para dar a conocer al operario la epari
cidn de una averia en el carro, el paso final del relé 810
estd conectado por uns linea 816 & una lémpara sefializadors

818. "

.0
. %o

En caso de que el presente sparato no see sa-

[
»

tisfactorio en uno o dos intentos, pero ssa satisfap%ario
en o antes del tercer intento, se devuelve el relé:pég pa-
sos 810 a la posicién de partida. A este fin, el conmuta-
dor 380 perceptor de hilo en posicidn abierta (hild pre-

sente) conecta a una linea 820 que se extiende a uid lado

de la segunda armadura 632'! del relé 632 de accioﬁ;ﬁiento
del carro, cuya armadura, al ser excitado primero éﬁ}gelé
por el cierre del conmutador perceptor del hilc, suministza
corriente a través de una linea 822 a una bobina de reposi
cién 810r del relé por pasos 810. Ia excitacidén de la bobi
na de reposicién devuelve la armadura 81C' a su posicién
normal ¢ de partida representada en lineas llenas.

El rolé por pasos es repuestc también por el
operador de la mAquina une vez que se ha remediado la 4i-
ficultad que impide repetidamente un funcionamiento satig
factorio del aparato. Por tanto, la bobina de reposicidn
810r estd destinsda también = ser excitada por el clerre
de un interruptor de reposicifn menual 824 a través de una
linea 826.

Aunque el encargado de la mAquina puede obser

var visuelmente la existencia de posiciones de hilatura

desactivadas en las continuas a &1 asignadas, resultard
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sefializador o indicador destinedo a ser actlvado siempre

que la fase de ensayo de hilo del aparato determine que
alguna posicién no puede ser enhebrada satisfactoriamente,
Por esta razbn, una linea 830 se deriva de la linea 796,

extendiéndose desde el interruptor de ensayo 790, para co
nectarse con la bobina 832c de un relé de bloqueo mqgépi-
co 832, La excitacién de la bobina 832¢ cierra la ;rm;dura
8321 del reld, conectando en el circuito a través Qe:qpa

o e

1inea 834 una lémpara sefializadora 833 de averias en. la

continua para atraer la atencibn. Une vez cerrads, la ar-
madura 8%2' queda bloqueada mecénicamente en tal p6é§§36n
hasta que el relé 832 es repuesto deliberadamente ﬁér:éx-

+* e

citacién de una bobina de reposicién 832r por un interrup

*v el
° .

tor de reposicién manusl 838 a través de una linea ‘840
La linea 834 recibe corriente independientemente del lado
L, cuendo la armadura 832' estd cerrada y, por consiguientle,
la lémpare sefializadora de las averias en el carro perma-
nece encendida hasta que el relé de bloqueo es repuesto
sin hacer caso de la ulterior manipulacién del interrup-
tor 790 de ensayo de hilo, que permanece cerrado solo un
brevs periodo que cubre 315-3202 de la rotacién del eje ds
control,

Como ya se ha indicado, el relé por pasos 810
de averfas del carro completa el circuito del motor de
control 660 conectando ese motor al lado L, a través de
la linea Bl4 en todo momento, excepto al acumularse btres
fallos o averias sucesivas en el enhebrado en tres posi-
ciones diferentes, en cuyo punto el motor de control es

desconectado inmediatamente con independencia de la posi-
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ets |

cidn sdoptada por los diversos interruptores de CONTTOL re
gulados desde el eje de control 628. Sin embargo, el otro
lado del motor 660 permsnece en conexidén con el lado Li’
ye que la conexidn en téndem del interruptor 718 con el
conmutador de limite 452 de la horgquilla de transferencia
de hilo establece lo que es, en un sentido, wn circuito
de retencién para el conmutador de limite 452. Pargzegpyl
car la filtima afirmacién, mientras el conmutador Géﬁ{bel

motor de control estd en su posicibén normalmente cerrada,

LI
v e

lo que es el caso excepto durante el periodc gque cuﬁ;e
257-360 grados del ciclo, la linea 656 recibird corriente

de le misms manera que la recibiré la linea 780 conectada

* 0

a 1a 1{nea 656, y la horquilla elevadora de hilo péwmene-

ot ve

cerd proyectada hasta que el interruptor 718 se abra. Sin

.
ARS L

embargo, el interruptor 718 no puede sbrirse hasta-.ghe el
conmutador de limite de la horquilla elevadora haya sido
devuelto a la posicidén de partida, lo que no puede suce-
der mientras la horquilla elevadora de hilo permenece en
posicién proyectada. Necesariamente, entonces, el conmuta
dor de li{mite permanece cerradc para continuar la conexidn
del motor de control con el lado L. Por tanto, a menos que
sea impedido por el funcionamiento del relé por pasos 810
como se acaba de explicar, el motor 660 continuerd giran-
do. Entretanto, la leva 670 ha cerrado el conmutador 666
de ciclo de torbellino en sproximadamente el punto de

300 grados. Sin embargo, el retorno del conmutador del ci
clo de torbellino no afecta a la posiciébn del conmubedor
de 1imite 452 de la horquilla elevadora de hilo, la cusl
continGa siendo retenida por su "circuito de retencidn®.

La apertura del interruptor 624 de puesta en
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del eiclo y tiene lugar durante aproximadamente el periodo

correspondiente a 300-350 grados de rotacifn del é&rbol de
control 628.

El primer incidente inherente a la apertura
del interruptor 624 es la desexcitacidén del relé 632 de ag
cionemiento del carro, que se produce en virtud de la des
conexidn por el interruptor 624 de la linea &30 y éxéfia
la bobina 632¢c del relé, desde el circuito de retenéi%g
constituido por esa lfnea junto con las lineas 622, B34,
636, 638 y 611. El retorno del relé a su posicibn déiparti
ds abre también la vAlvula de mariposa 106 en el escape dg
aire del motor, devolviendo el motor & la velocidad de-
pleno funcionamiento y libera simulténesmente el soygﬁpide
dé blogqueo del carro para permitir que el carro req???p
su actividad de vigilancia en su direccién original d; mo
vimiento, Finaslmente, como ya se ha mencionado se excita

1a bobina de reposicién 810r del relé por pasos para de-

volver ese relé a su posicidn de partida, si es necesario

foka

Aun cuando el carro reanuds ahora su actividag
de vigilancia, el arbol de control del ciclo no ha terming
do del todo su ciclo completo y el &rbol 628 continfia gi-
rando. El interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del

carro se cierra shora en preparacién a su participacién

en el siguiente ciclo de trabajo a medida que el &rbol pa
sa por el punto de 355 grados.

Finalmente, después de 357 grados de rotacién
del &rbol de control, una muesca de la leva 668 pasa por
debajo de la palanca de maniobra para el conmubador 664

del Arbol de control, abriéndose el conmutador y desconeg
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de la linea 611 que se extiende hacia atrés hasta el lado

L,. El motor se para asi sustancislmente en el punto de
3260 gredos. Inherentemewte a la apertura del conmutador
664 del Arbol de control, se corta la corriente al sole~-
noide 774 que mantiene la horguilla elevadora de hilo en
posicibn proyectsda, cerréndose la vAlvula 776 y permi-
tiendo que el cilindro de situacibén de le horquillé??ﬁel-

vae

va a su posicién normal, retrayendo la horquilla. EY des-
vio de esta filtima de su posicidn proyectada devueivg'el
conmutador de limite 452 de la horquills elevadora gé hilg
a su posicién cerrada en condiciones de iniciax el*ciclo
siguiente de la boquilla de torbellino I de entregé;@é

2t *s

hebra. L
Puede ser fitil explicar que la conexiéy :dzél
conmutador 664 del motor de control en serie con el inte=-
rruptor 624 de puesta de nuevo en marche del carro (en po
sicidén cerrada) no da por resultado el paso de corriente
al motor 660, El interruptor 624 estd tembidn en serie
con el conmutador perceptor de hiloc 380 y el inberruptor
132 de coincidencia de la posicibdn del huso, que coincidg
en posicidn cerrada solamente cuando esté ausente hilo de

una posicidn.

Durante el curso de la explicacién del diagr
mﬁ de circuito que acaba de concluirse, se hizo un esfue
720 para explicar el funcionamiento de los componentes re
pectivos, asi como su relacién con la disposicibén mecani+
ce del invento, con la excepcidn de la manera en que se

controla el accionamiento del carro, gque se explicard

ahora. Se recordard gue el motor neumdtico 96 de acciona;
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nlento dsl carro es sccionado por solenoide ¥ que el solé?k‘
noide de accionamiento 646 tiene una posicilén normal tal
que la vilvula de control 104 del mobor neumitico hace
que el motor accione en una direccibn que se supuso era
hacia la izquierda. Con el relé 632 de accionamiento del
carro en la condicifn normsl desexcitade para suministrar
corriente & la linea 640, el motor neumdtico accion#;?:el
ecarro hacia la derecha, mientras el conmutador de lim{fe
108 de la direccibn del carro estd en la posicién ipéjga-
da en 1{nea llena en el dibujo, excitando las lineayiéul
¥ 645 ¥ el solenoide 646 de la valwvula de control. é%n em
bargo, & medida que el conmutador 108 se desplaza atiﬁ?pg
sicién indicada en linea de trazos como resultado d%sgﬁ
aplicacién con el conmutador de limite en el extrem%-ﬁe lg,
derecha de la continua, el solenoide se desexcitarégéi}al
volver a su posicién insctiva normal, devolveréd el motor
neumdtico a su condicién de accionamiento normal hacia la
izquierda.

La inversién de la direccidén de accionamiento
del carro inherente a la iniciacibn de la operacién de en
hebrado se efectia en esencia invirtiendo la polaridad de

las liness conectadas a los terminales del conmutador de

1imite 108 de la direccién del carro. Asi, cuando se exci
ta el relé 632 de accionamiento del carro, el cierre de
armadura 632''' desconecta la linea 640, al tiempo que ¢
necta la linea 642, Si el conmutador de limite estd si
do como se muestra en liness llenas de modo gue el sole-
noide 646 esté excitado y el carrc esté moviéndose hacia

1a derecha, la desconexién de las lineas 640 corba la cof

rriente procedente del solenoide 646 y el carrc se mueve
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hacia la izquierda. Por otra parte, si el conmutador def‘
1{mite estd en la posicién indicada en lines de trazos
de modo que el carro esté moviéndose hacia la izquierda
(ya que la armadura 632''' estd abierta y la linea 642 no
ha recibido corriente), el cierre del relé hace que la ap
madura 632''' se conecte por oscilacién con la linea 642
suministrando corriente a través del conmutador de.limite
al solenoide 652 para accicnar el motor neumitico gé??é
la derecha. Cuando se retira el fltvimo tubo vacio q;i,alv
macén, se abre el interruptor 218, dejando libre efv%glé
618 del depdsito, que abre la armadura 618'' y 646.'%br
consiguiente, el motor neumitico moverd el carro haci
el extremo de la izquierda de la continua donde elzqéfro
permanecerd hasta que Se ponga un nuevo suministro~§§'tu-
bos en el conducto del almacén., El conmubador de l£§§§e
en la direccidn del carro en estas circunstoncias es ine-
ficaz y el motor neumdtico se pararé simplemente cuando
se mantiene el carro en el extremo de la continua. El en-
cargado puede volver a cargar el almacén y retirar los
tubos bobinados o pueden disponerse medios automiticos
para hacer ésto una vez el carro estéd blogueado en posi-
cidn de coincidencia; la retirada del dltimoc tubo vacio
dara por resultado el retorno del carro a la posicidn de
nueva carga hasta que sea completo el ciclo de la miqui-
na.

En la descripcién precedente, a menos que se
indique lo contrario, todas las vdlvulas son valvulas de
tres vias, teniendo una posicién de "admisibén" que ali-

menta aire comprimido al cilindro neumftico, por ejemplo,

¥ una posicidén de "evacuacidén" gue permite que sea eva-
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cilindros son de efecto simple y estdn cargades para vol

ver a su posicidn normal inactiva a menos que se indique
de otro modo. Se han mencicnado diversas variaciones Y al
ternativas a medida que ha ido prosiguiendo la descrip-
cidn y los versados en esta materia apreciardn que podrian

hacerse otras sin apartarse del espiritu del invento.

’ .
..

REALIZACION ALTERNATIVA et

-

APARATO PARA ANUDAR TOS CABOS DE HITOS SEPARADOS ":°

Py -

Como ya se ha indicado, la presente invedcidn
puede tomar la forma que incluye medios para recuper?r el
cabo libre de hilo desde el paquete de recogida pargial-
mente bodbinado y para manipular ese cabo con vistag 4'reu

LI

nirlo y a anudarlo con el cabo libre de la mecha. Alidra

se describird esta realizacibdn alternativa. Ia estnﬁ%ﬁ%ra
de esta realizacidn alternativa estid ilustrada en lgé'fi-
guras 33 a 50,

En relacién con la descripeidn de esta reali-
zacidn alternativa, no se han repetido los detalles de la
continua, del carro principal y de los mecanismos de ac-
cionamiento del carro principel y de algunos de los otros
componentes de la realizacidn principal antes dsscrita.
Se comprenderéd que esta realizacidn alternativa eostd des-
tinada a ser utilizada con una continua, e incluird el mig
mo carro, el mismo soporte de carro, y los mismos medios
de accionamiento del carro indicados para la realizacibén
principal. Ademéds, pueden emplearse algunos otros elemen-
tos ¥y mecanismos de la realizeciédn principal en esta rea-

lizacidn alternativa y 8stos se harén notar en la descrip=-

¢idn que sigue. Teniendo en cuenta el hecho de que tales
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elementos y componentes han sido ya descritos en deuaile,\r
bastard, en ciertos casos, incluir simplemente una decla-
racién de identificacibén spropiada., En otros casos, se ha
repetido una descripeién mls detallada, & pesar de que se
presentd antes una descripcibn total de tal componente o
componentes. Se ha elegido este dltimo enfoque en los ca-

S0s en que se ha considerado de valor para uwna total, com-

> o
.
a e

prensidn de esta realizacién alternativa algo més que una

mera referencia & la primera realizecibm. AN

En cualquier caso, como quiera gue las éa;ées
de la reaslizacidn principal se repiten otra vez, estas
partes se identificarin por los nimeros de referenciafﬁrg
viamente asignados a las partes dadas en la realizaéiﬁé
antes descrita. En la medida en que se representan y:ﬁ;s-
criben partes de ls realizacidn antes descrita en uﬁé}ibr-
ma modificada en esta realizacidn alternativa, se repeti-
rén ahora los caracteres de referencia afectados por una
prima.

En general, esta realizacidn alternativa in-
cluye medios para conectar ¢ "anudar" el cabo de hilo 1li-
bre fijado a2l paquete de recogida parcialmente bobinado
con el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las
operaciones de parar la rotacibén del paquete que tiene so
bre é1 el cabo de hilo roto, recoger el cabo de hilo exte-
rior libre desde el paquete, enhebrar el cabo de hilo ex-
terior desde el paquete a través de su cursor y lusgo en-
tregar este cabo a un snudador, recoger el-cabo libre de
la mecha, llevar la mecha a dicho anudador al tiempo gque
se tuerce la mecha en forma de hilo, poner en accibn el

anudador para que una el hilo recién hilado con el cabo de
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hilo procedente del tubo de recogida y finalmente iniciar 1
de nuevo el eiclo de bobinado y torsibn,

Haciendo shora referencia a las figuras 33 y
34, se ilustra generalmente en ellas el carro principal
mévil C junto con sus montantes de esquina 72 que se le-
vantan rigidamente desde sus esguinas. El carro, sus ca-
rriles 74,76, sus medios motoreé, ¥ sus medios de pgqg%g
son idénticos a los descritos con referencia z su pf}ééra
realizacién. Asimismo, la fileta 28 de tubo de mecha §xel
tubo de mecha R aparecen ilustredos. La mecha Y apaégég
ilustrada en su trayectoria ususl exteniéndose desde su
tubo de suministro R y pasando a través de los rodilIUé

¢ o

de estiraje 36, 37 y 38, siendo dirigida en el cursd.ide

tal paso por una guia de trompeta 39. Al salir de 13;;50-
dillos de estiraje, la mecha adelgazeda pasa a travé%{éel
ojete de guie 40 de enhebrado esponténeo soportado sobre
una ménsula articulada 42, y a encims del tubo B soporta-
do sobre el huso 46 para bobinar el paquete de recogida P.
Como se ha descrito antes, cada tubo B estd circundado por
un anillo 50 soportado por un carril de anillo 52, estan-
do el anillo provisto de un cursor 54 que corre alrededor
de 81. Asi, a medida que el carril 52 es movido en vaivén
¥y son accionados ios tubos, la mecha es torcida en la zona
de por debajo o aguas abajc de los rodillos de estiraje y
distribuida a todo lo largo de cada tubo de reccgida D.
Como se ha indicado en la realizacidn primera,
el alambre pelpador 376 sirve para percibir la presencia
de hilo en cada puesto y esté destinado a cerrar el conmu

tador 380 para comunicar unm sefial en ausencia de hilo.

En esta realizacidén, el alambre palpador 376 estéi soporta
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do por el extremo del pistdn 384 operado por el cilindrcf.;

382. El pistén 384 puede ser hecho funcionar para retraer
el alambre palpador 376 desde la zona de anudado durante
el ciclo de unidén (véase la figura 48), Ademéds, hay un

5 vistago de pistdén alargadc 344 dispuesto para apoyarse con
tra un dedo 340 y hacer bascular el guiahilos 40 hacia
arriba (figuras 46, 47) cuando se inicia el ciclo Ge anu~-
dado, dejando con ello la zona central despejada de7;}€%s

instrumentos durante le nueva unidén de las hebras, N
10 Se reconocerd, nsturalmente, gque btoda 15;&é§
cripcidén hecha hasta ahora de esta realizecibn alter&hti—
va se ocupa de los componentes ya indicados con meyor de-
talle en relacién con la realizacién principal. so v

LI )

En esta realizacibén alternativa, es necgddtic

e

15 en el "anudado", es decir, cuando se repara una roturgeen
la hebra en cualquier posicibén de torsidn, que el cégé.de
hebrs procedente del tubo de recogide sea manipulado para
llevarlc a una posicidén de reunién de manera que sea uni-
do con el cabo de mecha., Para lograr este cbjetivo, hay

20 dispuestos medios para hacer girar el tubo particular
que se estd atendiendo a medida que es levantado O trans-
portado desde su huso de accionamiento durante el ciclo
de anudado. La finalidad de esta rotacibn serd objeto de
una discucidn ulterior. Haciendo referencis otra vez a la

25 figura 33, se vé que estl dispuesto un véAstago anudador
252, similar en funcibm a su equivalente (véstago eleva
dor 252) de la realizacifn principal, pero mcdificadoc hasg
ta ol punto de gue es giratorio, El extremo inferior del
vastago elevedor 252' lleva la misma abrazadera 262 de

30 tres mordazas y operada por leva descrita en relacién con

2.2.68,
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la realigacidén principal. Como se ha indicado anteriormeé
te, esta abrazadera 262 de tres mordazas incluye tres pa=-
lancas 264, cada una de las cusles tiene una nmordaza 266
en un extremo, que se apoyan en una ménsule 268 de tres

5 patas fijada en el extremo inferior alejado del véstago
252'. Los extremos opuestos de las palancas 264 estén in-
clinados para aplicarse a la periferia de una leva 9%.§c-
cionsmiento cénica 270 que circunds a deslizamiento:éi vas
tago 252' y que esté acoplada a la cara inferior de,&nqug

10 lle neumdticamente expandible 272, El fuelle 272 eszég.cqg
figuracién toroidal de modo que el véstago elevador 252'
puede pasar a través de su abertura central (véase T4-fi-
gura 37). Cuando el fuelle 272 admite aire comprimi&él}la
leva de accionamiento 270 es empujada hacia abajo a{igilqg

15 go del véstago 252', haciendo con ello que bascu}eniié?
palancas 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 y
llevando, por tanto, a posicidén de agarre las mordazas
266, todo como se ha explicado en relacidn con ls realiza
cién principal.

20 Se ha descritc ya el vastago elevador 252! .,

mo giratorio. Ha de hacerse notar también que el vastago
252' estd fijaedo contra traslacibn. A este fin, una pesa-
da ménsula de soporte 880 estd fijada rigidamente a un mon
tante de esquina vertical 72 del carro y se extiende hacia
25 fuera desde é1 en direccibn a la mAquina de hilabura. Una
ménsula de extensidn 882 estd asegurada al extremo exteriop
de la ménsula 880. Un cilindro de aire comprimido 256' pa-
ra accionar el véAstago elevador 252! esti conectado verti-
calmente sobre la ménsul= RR2, dirigiéndose el c¢ilindro di
30 rectamente hacia arriba desde su posicién sobre dicha mép

2.2.680
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sfila. El.vhstago de pistén 258! sobresaliente hacia M ow i
ba del cilindro 256' tiene una plataforma o cublerta hori
zontal 260! fijada a su extremo exterior., La cublerta

260' tiene una montura de motor 884 sujeta a ella, propor
cionando a su vez la monture de motor un soporte para un
motor eléctrico 886, El eje del motor 886 sirve de montaje
a una rueds dentada cbdnica 888 que engrana con otra, rueda

dentada cbdnice 890 enchavetada en el extremc superlor‘del

e’

vAstago elevador 252°. .
Con objeto de poder conectar el fuelle 272 a
una fuente de aire comprimido y de que, no obstante;;pue-
da ser giratorio, estd dispuesta una estructura que..inclu
ye un &rbol externo 892 que circunda el véstago eleyd@or
252' en sustancialmente toda la longitud del véstagé{%wqg
t4 soportado para roteciém en un apoyo 893, 893a. GO refe
rencia particular shora a la figura 37, se verd que‘;;té
digpuesto un espacio libre en 894 entre el vistago eleva-
dor 252' ¥ la pared interna del &rbol 892, cuyc espacic
citado proporcions un paso adecuado de aire al fuelle 272.
A su vez, el fuelle 272 estd herméticemente cerrado res-
pecto al extremo superior de la leva 270, El extremo supe
rior del &rbol 892 termina dentro de los limites de una
tuerca 896, Esta tuerca 896 tiene una rosca interna gque
engrana ¢On una rosca pareja en umn Cuerpo de obra tuerca
898. El cuerpo de dicha tuerca 898 sobresale a través de
un agujero de la plataforma 260' y la cabeza agrandadsz
899 a manera de pestafia de la tuerca 898 se aplica a la
parte superior de la cubierta 260!'. Por tanto, a medida

que se aprietan las tuercas 896, 898, una contra ctra,

quedan bloqueadas apretadamente en posicidn sobre la pla-
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k3 G
taforma 260'. La tuerca 898 tiene ué,cuerpo sin centro pa
I
ra proporcioner un paso de aire en §90 que comunica con

el espacio de aire 8%4. Una Junta 9&2 est8 situada entre

el extremo superior de la tuerca 896 y la superficie infe
rior de la cubierta 260! para cerrar herméticamente contra
el paso de aire entre ellos. Adicionalmente, la cara infe-
rior de la tuerca 898 y la cara superior del &rbol externo
892 estén mecenizados en forma lisa con objeto de qﬁg{ﬁug

da pasar aire entre el paso 900 y el espacio 894 con: 1311:

-
r =
.

minimo de pérdida en esta zona intermedia.

L ]
e

Un casquete hueco 904 que proporciocna uns ca-

mara de aire 905 en su interior esté aseguredc a 1a‘é%¥§
superior de la pestafia 899 por medios tales como soléégﬁ-
ra para impedir el escape de aire desde la cénara, ﬁéfyg-
gién superior del casquete 904 estéd formada como cue%éé"
roscado 906. Una tuerca de detencidén 908 engrana con el
cuerpo 906 para asegurar el casquete en pogicibn., Asimis-
mo, el cuerpo 906 estéd taladrado para recibir el véstago
252, formendo, en efecto, el Anima un camino de gufa pa-
ra impedir la desviacidén del véstago elevador. Un conecta
dor 910 asentado en una abertura adecuada a través de la
pared lateral del casquete 904 estd conectadc a una fuente
de aire comprimido. Asi, se verd que a medida que la céma
ra 905 admite aire, éste pasa libremente a través del pa-
50 900 y el espacio 894, entrando en y expendiendo el fue
lle 272 para impulsar la leva de accionamientv 270 hacia
abajo a lo largo del véstago 252', haciendo bascular la
palanca 264 alrededor de 1los brazos de la ménsula 268 pa-
ra llevar las mordazas 266 a la posicibn de agarre. Simul-

téineamente con este accibn, el véstago elevador 252!, cu-
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[t

yo eje ésté alineado con el tubo B cuando estd en su posi
cién de trabajo, es bajedo hacia el tubo montado en el hu
so de modo que las mordazas pueden coger la parte supe-
rior del tubo cuandc se cierran., A este respecto, el ci-
lindro 256, que controla el movimiento vertical del vésta
go elevador 252', es preferiblemente del tipo de doble
efecto para controlar el movimiento del véstago enﬁngj&i-
nites fijos superior e inferior. Ademds, el motor 885 es
excitado poco despuéds de que el vhstago elevador 252;£ha-
ya cogido el tubo B y 1o hays separado de su huso ééﬁgc-
cionamiento. Por consiguiente, el véstago elevador é%?' |
vy el arbol 892, que estd fijedo al véstago con un éagédor
en 912, son accionados para hacer girar el tubo. Léé}ﬁé-
dios de control para las tres funciones antes cita&g%i es
decir, accionar el vAstago 252', mover las moraaza;*ééé
v hacer girar el vlstago 252', se describirén més adelants
A medida que el tubo B es levantado de su hu-
80 de accionamiento ¥y hecho girar, todo de la manera que
se acaba de indicar, son accionados los mecanismos para
gsituar el cabo exterior libre de hilo sobre el tubo ¥y pa~
ra retirar este cabo con vistas a su eventual reunibén con
su cabo de mecha acompabante procedente del suministro de
mecha. A este fin, una placa rigida 920 (véanse las figu-
ras 33, 34, 38 y 39) estid soportada pivotadamente sobre
un montante 922 que pasa o través de una esquina de la
placa. Ia parte inferior del montante 922 est& empotrada
en una almohadilla 924 scldada al miembro vertical 72.
La placa 920 actha de base para un nervio vertical 926 qub
estd soldado a dicha placa y se extiende hacia arriba des

de ella. El extremo més alto del nervio 926 tiene una plag
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ca metédlica que constituyeluna plataforma 928 a la cu
esté anclado un motor eléctrico 930, Una unidad de reduc-
cibdn de velocidad econvencional 932 estd conectada into-
gralmente con el motor §3O ¥, & su vez, un Arbol 934 esté
engranado para impulsién con dicha unidad de reduccidn de
velocidad. Como resultado, a medida que es excitade el mo
tor 930, el &rbol 934 giraré algo més despacio gque el eje
del motor con fines que aparecerén pronto. Unos cojihé;es
espaciados 936 estén fijados a una pared lateral 937Sde1
nervio 926 y proporcionan un soporte de apoyo para é}hgr-
bol 934. ' ..

Como se vé en la figura 34, el extremo infe-

*oes

rior del arbol 934 estd provisto de un memdril o plabo,

adecuado 938 que actia para sujetar el mango dc un cepi-

ve ¢

110 940, Dicho cepillo 940 se encuentra en un plano,qege-
ralmente coincidente con y normalmente alejado del ;iEEemo
mAs alto del tubo B cuando este tubo reposa sobre su huso
de accionamiento. Como se describiri de manera mis comple
ta en lo gue sigue, el cepillo 940 entra en accibn para
situar el cabo exterior del hilo sobre el paguete P como
parte del ciclo global de anudado.

El cepillc 940 y su mecanismo de accionanmien-
to se han descrito ahora como soportados pivotadamente en
el montante 922 para movimiento en un plano horizontal,
Hoy previsto un cilindro neuméticco 942 pars efectuar este
movimiento de pivotamiento. Asi, el eilindro 942 eostd so-
portado por debajo de la placa 920 con su extremo trasero
conectado pivotadamente a una ménsula 4 fijada al basti
dor del carro C. Un pistdn 946, trabajando en el c¢ilindro
o42, tiene su extremo mis delantero fijado pivotadanente
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ANGEH

al lado inferior de la placa 920 por una barra articui;da
o948, Deseablemente, esta barra articulada estd situada
bastente cerca del montante 922, proporecionando con ello
una osgilacién relativamente rédpida de la placa 920 y el
cepillo 940 a medida que se extiende el pistdn 946, Por
tanto, cuando se admite aire comprimido para expulsar el
pistén 946 del cilindro 942, la placa 920 es-hecha pivotar
répidemente desde su posicién inasctiva a su posiciép;a?ti—
va. En esta posicién activa, el oepillo 940 osté diééées-
to en el plano vertical de movimiento del paquete E,lc?mo

se muestra en las figuras 38 y 42. Deberi indicarsé'gqui
que durante el movimiento de la placa 920 hacia su posi-
cibn activa el cepillo 940 es hecho girar por uncs comtrg

. » 0

les a deseribir todavia. La rotacién del cepillo es desea

*% e

blemente en la misma direccidén en que es hecho giran’el
tubo a medida que es devanado sobre é1 el hilo durggié el
ciclo normel de bobinado. En forma sustencialuente simul-
ténea con la llegada del cepillo 940 a su posicién acti-
va, el paquete P es elevado y hecho girar en sentido
opuesto a aquél en que fue hecho girar el tubo cuando se
enrolld sobre é1 al hilo. Durante la retirada, la perife-
ria del paquete P se mueve conbtra el cepillo 940 y, por
tanto, el cepillo barre el paguete. En el cursoc de esta-
cién de barrido, se acumula el cabo exterior suelto de
hilo Y' en el paquete dentro de las cerdas del cepillo ¥
se retira del paquete una longitud del hilo exterior asi
entretejido en las cerdas. A

Una vez el cabo de hilo exterior Y! ha sido
cogido desde el paquete por el cepillo 940, se inician

otras operaciones para manipular este cabo llevéndolo a
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Z;»*.-* A‘?‘g’
una posicidén de unién con su cabo compailero procedente de

la mecha. A este fin, y haciendo referencia a la figura
54, una cartela o nervio 949 estd soldado a la placa 920.
Un motor eldetrico 950 equipado con un reductor de velo-
cidad convencional 951 estéd montado sobre dicho nervio
949, Un &rbol corto 952 que sobresale desde el reductor

de velocidad 951, tiene un cabrestante 954 soportado sobre
é1 para rotacién con él. El cabrestante 954 esté pré&iéﬁo
de una pestafia agrandada 955 que forma una pared traséra
para él. Una pluralidad de plias salientes radiales QE@,;g
tén empotradas en la pestafia 955, estando estas plhas, 5itua
des para intersecar con las cerdss del cepillc 940 en.én-

*> e

gulo recto con el fin de barrer el hilo desde ellas.ppr_un

novimiento de barrido ascendente. Una caperuza generalnen
. L4 [ 4

te semicircular 958 esté fijads en una posicién que.éix:
cunda la mayor parte de la circunferencis del cabreé%éﬁke
954. Una ménsula 959 proporciona soporte para la ceperuza
958. Como se ve en ls figura 40, la caperuza 958 esté dis
puesta muy cerca de la pestaiia 955 ¥, como se explicaré
con més detalle en 1o que sigue, Se crea una presién nega
tive en la caperuza 958 para empujar el hilo entregado a
ella por las phas 956 para envolver parcialmente ol ca-
brestante 954. En virtud del hecho de que el cabrestante
954 tiene su periferia cubierta con material tal como cau
cho de un elevado coeficiente de friccién, acoplads con
el vacio parcial creado en la caperuza 958, el hilo cogi-
4o sobre el cabrestante y bajo la caperuza es desenrolla-
40 desde el tubo antes de su reunién con su cabo de mecha

compafiero. En las figuras 33 a 36 se ilustra una via de le

va alargada 970 que sirve como camino ds gufa para un me-
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canismo que trabaja retirando el hilo del cabrestante 954,
entregando el hilo para su enhebrado a través de su cur-
sor de anillo asociado y transportando después'el hilo
hasta el anudador para que sea unido con su correspondien
te cabo de mecha. la visg de leva 970 incluye un axtrémo
superior inclinado 970a conectado a uma barra 960 gque cong
tituye una parte de soporte del bastidor del carro C. El
extremo inferior de la via 970 estd inclinado tambidn ¥al
como en 970b y esta unido & un nerv%o 963 que es tam§ién
parte del armazén del carro C. la régi6n central de’lal

i
via 970 es una parte esencialmente Vvertical 970c. .

Haciendo ahora referencia particular a las figu
ras 33 y 36, estd dispuesta una placa 964 que actﬁg q%ho
soporte para una corredera transversal 966 que tiené;ﬂna

ranura alargada 967. Ia corredera transversal 566 éifve

.
N ”eh

de montura para una boquilla de transferencia por dspira-
cibén 968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo
del extremo delantero de la caperuza 958. Un tubo flexible
de aspiracibén 969 esté dispuesto para conectar la boquilla
de transferencis por aspiracibén 968 a una fuente de aspi-
racién adecuada. Un par de puntales verticales de guia
972, 973 sobresalen a través de aberturas adecusdas en la
placa 964 y se extienden a través de la ranura 967. Di-
chos puntales 972, 973 estén sujetos adecuadamente en sus
extremos més altos a un miembro de soporte 976, que, & Su
vez, estd conectado al carro C. Los extremos inferiores

de los puntales estan asegurados a la cubierta 70 del ca-
rro C. As{, la correders transversal 966 est4 situada pa-
ra movimiento deslizante sobre la superficie de la placa

964 scercandose a y alejindose del tubo B con los punba-
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les de guia 972, 973 actuvando para}nmpedir el movimiento
de deslizemiento latersl de la placa. Un par de esphrra-
gos O74 pasa libremeonte a través de la ranura 967 y estén
incrustados en la placa 964. Estos espérragos se emplean
para unir la corredera transversal 966 con la placa 964,
cubriéndo holgadamente las cabezas anchas y planas de los
espdrragos las paredes laterales de dicha ranura 967, Ia
corredera transversal 966 tiene un rodilio 978 fijéﬁs:h
uno de sus bordes (véase la figura 33) y alineado paéa co
rrer sobre una superficie de la via de leva 970. Uﬁ rééor
te relativamente fuerte 980 esti conectado en uno de sus

e

extremos al lado de la corredera transversal 966 a}?ggdo
del que lleva el rodillo 978. El extremo distante deizre-
sorte 980 estd fijado a la plada 964. Por tanto, el.resor
te 980 funciona para cargar el rodillo 978 a apllcaq;§n
con la via 970. Por ello, se sigue que el mov1m1en%o.;er-
tical de la placa 964 hard que el rodillo 978 siga el con
torno de la via de leva 970, siendo el rodillo cargado
contra la via 970 por el resorte 980. Comc consecuencia
de ello, se comunicarid un movimiento horizontal a la co-~
rredera transversal 966 a medida que la corredera transver
sal se mueve en general verticalmente en las zonas de las
partes 970a y 970b de la via.

Un husillo verticslmente dispuesto 990 actla
para comunicar un movimiento vertical a la corredera
transversal 966, Dicho husillo 990 estd recibido a rosca
en una tuerca de avance 992 de la placa 964, El extremo
inferior del husillo estéd acoplado para rotacidén a wn ti

po conocido de motor eléctrico reversible 994 a través de

un embrague de deslizamiento convencional 996, estando el
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motor adecuadamente soportado en el armazbdn del carro., El
extremo superior del husillo 990 esté retenido para rota-
¢cidén en una silleta 908 fijado.a un brazo transversal 999
que estd sujeto a la estructura de soporte del carro C,

Asi, se apreciaré que el motor 994 es hecho funcionar en
sucesidén sincronizada para mover por pasos la boguilla de
transferencia por aspiracién 968 desde su posicibn de re-

.

poso con su orificio de aspiracidén myy cerca de 1a:5h§égg
za 958, tal como se deseribird seguidamente, ‘E'
Con el cabo de.hilo retenido por la boqﬁ%}iﬁ
968 como se vé en la figura 36, el motor 994 es excitado
para bajar la placa 964 hasta el extremo inferior géi%hu-
sillo 990, orientando con ello el hilo junto al caqqi{ de
anillo 52 como se muestra en la figura 41. Cuando i;:ﬁo-

A ]

quilla de aspiracidén estd en esta posicibn més bajd;.él
embrague de deslizamiento 996 funciona para desacogfgg el
accionamiento del motor 99% del husillo 990, En este pun-
to, el cabo de hilo Y' estd dispuesto en una trayectoria
generalmente vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54
asociados. Las operaciones de enhebrado se efectfian segui
damente y &stas se ilustran en detalle en las figuras 41,
45. Como en el caso de la primera realizacién del invento,
los equipos de enhebrado estén montados scbre un subcarro
I verticalmente movible. Para una descripcién completa de
este subcarro se hace referencia a la primera realizacitn
de &1. En este punto, bastard decir de nuevo que la apli-
cacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130 al carril
126 (descrito todo en relacibn con la realizacidn anterior)
que sobresale desde el carril de anillo 52, hace que el

subcarro se mueva como un todo con el carril de anillo.
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Asi, la posicidén relativa de todas las partes montadasrag
bre el subcarro I, permanece constante con respectoc al ca
rril de anillo, independientemente de que el carril de ani
1lo continfie su movimiento de traslacidén durante las ope-
raciones de enhebrado a describir seguidamente.

Los equipos para efectuar el enhebrado del hi
10 Y' con el cursor 54 de anillo son sustancialmente los
mismos que 1los descritos pare la primera realizacibs, Sin
embargo, como la hebra a enhebrar en el cursor en 1é,p;e-
sente realizacidn es el cabo de hilo Y' desde el pagu%?e

[ R

de recogida P (a diferencia del cabo R!' procedente de la

L3I

mecha, que se enhebra en el cursor en la préctica con 1la
'vn‘.u

primera realizacién descrita), se efectfa, por tamto, el
. L I

enhebrado en el lado del huso diametralmente opuestézai

indicado pare la primera realizacién. ':f .
Poniendo ahora atencidén a las figuras 4i};}
45, que ilustran las operaciones de enhebrado de la pre-
sente realizacidn en detalle, la primera operacién con-
siste en desviar el hilo Y! desde la trayectoria adopta-
da a medida que se extiende entre el paquete P y la bo-
quilla de transferencia 968 hasta otra posicidn que se ex
tiende en torno de una parte de la periferia exterior del
anillo para permitir la aplicacién del cursor 54 con él.
No se considera necesario repetir completamente la des-
cripciéh de los equipos de enhebrado que intervienen en
la realizacidén del enhebrado del cursor, fuers de indicar
que estos elementos son generalmente los mismos que los
descritos para realizar las mismas operaciones en rela-

cidn con la primera realizacién con las modificaciones

especificamente mencionadas aqui. Se recordard que el en-
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ot 1
trepafio 390, soportado sobre el subcarro I, sirve de mon-

tura para una horquilla de enhebrado deslizable 392. la
horquilla 392 tiene una ranura 394 que se extiende a tra-
vés de la mayor parte de su longitud y termina en una pro
longacidén transversal 396'. Unos espérragos de guia 398
que paesan & btravés de la ranura 394, controlan la trayec-
toria de movimiento de 1a horquilla 392 y se observari en

.

t' .
las figuras 41, 45 que una linea que pasa a través del,.

v

punto medio de estos espArragos, se extiende hasta uhlpun
to de tangencia 2l anillo 50 en esencia diametralmeﬁf&;

opuesto al de la primera realizacibn. El extremo dela?$e-
ro de la horquilla 392 tiene una muesca en 400, La fuerza

*s B a4l

de impulsién para la horquilla de enhebrade 392 es sumi-

nistrada por un cilindro neumdtico 406 que tiene su -extre

se

mo trasero mantenido en relacidn de apoyo con una rngfra
408 (véase 1la figura 45). El pistén 410 del eilindrs’ Hiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 412 unido
al extremo exterior de la horquilla 392 a través de una
conduccibn 414,

Por tanto, el movimiento de la horquilla de
eshebrado 392 hacia dentro desde la posicién de reposo cg
mo se muestra en la figura 41 haste la posicibn avanzada
de la figura 42 hari que el exbtremo con muesca 400 de la
horquilla se aplique al hilo Y'. El movimiento continuado
hacia dentro de la horquilla de enhebradoc 392 desviaré el
hilo como se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 y
44), entregando el hilo al lado de la izquierda del paque
te P como se vé en las vistas (ltimamente mencicnadas, In
mediatamente antes de que la hdrquilla se extienda comple

tamente hacia dentro, la parte extrema curvada 396! de la
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VIS <8

;‘-1 b

ranure entra en contacto con el mids exterior de los espﬁ-
rragos 398. Esto comunica al extremo con muesca 400 de la
horquilla 392 un movimiento oscilante brusco hacia la de-
recha (figura 44) en direccién sl paguete P. El efecto
combinado de este movimiento lateral y axial es envolver
el hilo Y' desde el punto de tangencia a la periferia del
anillo en torno de un corto arco de esa periferia, subien
do por el reborde de la pestaila del anillo hasta elgh;?ce
de la muesca 400 y siguiendo después hacia arriba haéba

el paquete P como se muestra en la figura 45.

.

. »
Con el hilo Y' en su posicibén desviada, ¢omo
se acaba de describir, el cursor 54 es impulsado en tor-

.
S 0e

no de su anillo 50 (en el sentido del reloj)ren las figu-
ras 41 a 44) por una irrupcidn de aire procedente déi:;hg
rro 420 como se ha deserito anteriormente. Como re%péﬁhdo,
el hilo es cogido por el cursor y enhebrado a su tf&%&é.
En este momento, la horquilla 392 se retrae a su posicidn
inactiva guedando lidre del carril de anilo 52,

Una vez que se ha efectuado el proceso de en=-
hebrado, es decir, se ha introducido de nuevo el hilo Y!
en el cursor 54, se invierte el motor 994, por medios de
control eléctricos a describir més tarde, para hacer gi-
rar el husillo 990, accionando la bogquilla de transferen
cia por aspiracidén 968 y, por tanto, el ¢zbo de hilo Y!
hacia arriba hasta el limite superior del husillo donde
el embrague de deslizamiento 996 puede entrar en accibn‘
una vez més para desconectar la fuerza de impulsibn del
motor 99% del husillo 990. En esta posicién més alta, el
cabo de hilo Y' esté en posicibn para entrar en un anudad%r

convencional 1000 en el que eventualmente serd unido con
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su cabo de mecha asociado. Para una descripcidn mis deta-
llada del anudador, se hace referencia a las patentes nor-
teamericanas ne 672.636 del 23 de abril de 1,901 y nlmero
755,110 del 24 de marzo de 1.904, ambas de H.D. Colman.
Haciendo ahora referencia particular a las figu
ras 34, 35 y 38, el anudador 1000 estd soportado sobre una
corredera transversal 1002 sostenida por una ménsula de
soporte rigida y relativamente fuerte 1006, que estézg@l-
dada al armazén del carrc C. Un estribo 1005 para hilh:qg

4 fijado en el anudador 1000 y sobresale hacia adelante

" s
.

desde é1. Mirando la figura 34, se vé que la corredexa

transversal 1002 estéd provista de una ranura alargadé

L)
Tera e

1009. Un par de espirragos de cabeza plans 1010, IO}Q‘pa-
san a través de la ranura 1009 con sus extremos aseéﬁgé-
dos en el lado inferior de la ménsula 1004, Asi, lézgé?pg
dera transversal 1002 se mueve a lo largo de la sup%ifi-
cie de la ménsula 1004, sirviendo los esplrragos, al tiem
po que permiten el libre movimiento de deslizamiento hori
zontal de la corredera transversal, para impedir el movi-
miento lateral de la corredera transversal.

La fuerza de impulsidn para la corredera
transversal 1002 y su anudador asociado 1000 es suminis-
trada por un cilindro neumético 1012 que tiene su extremo
trasero sujeto a una riostra 1014 que cuelga del lado in-
ferior de la placa 1004. El vAgtago 1016 del pistdén tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 1018 unido
rigidamente al extremo exterior de la corredera transver-
sal 1002 a través de una barra articulada 1020, Asf, des-

pués de un retardo controlado suficiente para permitir qug

la boquilla de transferencia 968 entregue el hilo Y! a la
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1000 es hecho avenzar desde su posicidn de reposo como se

vé en las figuras 34 y 38 a su posicibn activa de anudado
como se ilustra en las figuras 35 por el véstago 1016 de
pistén. Una vez el anudador 1000 adopta su posicibn activa,
se invierte una vez mAs el motor 994 para bajar la boqui-
11a de transferencia 968 a su posicidén de reposo como se
nuestra en la figura 35 algo por qebajo del plano dq;‘apg
dador. En el bastidor del carro C. estd montado un i@?él
rruptor 1022 con su armadura 1023 exteniéndose de former

* w9

que es tocada y oprimida por el rodillo 978 cuando ié;%o-
quilla 968 alcanza su posicién de reposo. Apretando Ia ar
madura 1023 se para ¢l motor 994. A medida que desciﬁﬁae

¢ o

la boquilla de transferencia 968, el cabo de hilo Y'leé

obligado a rebasar el estribo 1005 y a entrar en el{;ihda—
dor para ser retenido por él, adoptando ahora los d&%é}sos
elementos y el hilo la posicibn ilustrada en la figura 35.
Se verd en las figuras 34 ¥ 35 que un c¢ilindro neumitico
1024 esté fijado en posicidén transversal sobre la corredg
ra transversal 1002 y que el extremo libre del vastago
1026 de pistdén de dicho cilindro estd conectado con un va-
rillaje 1028 para accionar el anudador. Por tanto, cuando
se extiende el vAstago 1024 del pistdn, el anudador 1000
es hecho entrar en accidn para atar un nudo uniendo las
hebras cogidas en él. Los medios para controlar las diver
sas operaciones que se acaban de describir se indicarén en
detalle mas adelante.

En la sucesidn que sigue a las operaciones de

poner el cabo de hilo Y' en el anudador 1000 como se aca-

ba de deseribir, se recoge inmediatamente el cabo de me-
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cha R' para su entrega al anudador. Asi, haciendo réf2§éé
cia a las figuras 33 y 34, la boguilla de aspiracibén en
torbellino 288 (de la cual se han indicado ya los deta-
1les de construccién y funcionamiento al describir la bo-
guilla 288 de la realizacién primeramente descrita), estéa
conectada al extremo libre de un pistén 1040. El extremo
opuesto del pistdén estd contenido dentro de un cilindro

neumdtico 1042 que estd sujeto en una ménsula horizgnbal

. 0Lt

1044 Jdestinada a moverse verticalmente a lo largo de-yn
miembro 1046, A su vez, el miembro 1046 esté conectado al

* e »

bastidor del carro C por puntales o riostras 1048, On ci-
1indro neumético verticalmente dirigido 1050 estéd dfébqu
to junto al miembro 1046, estando el extremo trase¥d ‘del

» o *

cilindro fijado a una ménsula angular 1052 soldada’G.ém-

pernada a dicho miembro 1046, El1 véstago 1054 del é;gkén
del cilindro 1050 esta dispuesto para movimiento véf%ical
descendente y lleva en su extremo libre exterior una ba-
rra articulada 1056 que estid fijads a un lado de una co-
rredera 1058, El extremo cpuesto de la corredera 1058 es-
t4 formado adecuadamente para extenderse a través de y
ser guiado en una via ranurada alargada 1060. La parte in
terior de la corredera 1058, es decir, la parte que se eX
tiende a través de la ranura de la via 1060, esti conecta
da a una ménsula horizontal 1044,

De 1o que se ha dicho, se verad que la bogui-
11la de torbellino 288 se moverd hacia adentro hasta la
distancia de agarre de los rodillcs de entrega para recu
perar el cabo de mecha suelto R!' procedente de ellos, un%

vez se ha parado la boquilla de transferencia 968 en su

posicidén de reposo. Zstc wovimiento se obtiene, natural-
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este cilindro durante este proceso en su posiciln mis alta

(como se muestra en lineas llenas en la figura 35) en vir-
tud del véstago de pistdn verticalmente 1054 que se encuen
tra en su posicién retrafda. Una vez la boquilla de torbe-
11ino 288 ha avanzado hasta coger la mecha R', es retrai-
da por la accibn del véstago 1040 de pistén que se esté

retirando al interior de su cilindro 1042. Como ya sSe %a
explicado completamente al indicar el funcionamienté_é; la

boquilla de torbellino 288 en la realizacién anterier,-la

* 8
o oo

boquilla es operable en respuesta a la circulacién dé aire

L

en torbellino dentro de la boguillsa para comunicar a’la

2 A\ X 4,.
mecha R' una torsidn tal que se transforme en un nild a

LR

medids que es manipulada por la boquilla. Ventajosamente,

* v v,

el hilo es torcido por la boquilla de torbellino I ed ia
misma direccidn en que es toreido el hilo en el fuﬁéisha-
niento normal de la méquina. En este caso, teambién, como
con la realizacidn anteriormente descrita, la velocidad de
novimiento de la bogquilla de aspiracidén 288 no puede exce
der de la velocidad de entrega de los rodillos de estira-
je si la hebra ha de permanecer intacta y, preferiblemente
la velocidad de movimiento de la boguilla de Horbellino
con la hebra en ella es ligeramente menor gue la de los
rodillos de estiraje. La boquilla de torbellinoc hace fren
te a cualquier longitud excesiva de hebra creada por ella
de acuerdo con el proceso indicado con la realizacibn prij
cipal. Los movimientos que se acaban de describir son con
trolados por medios a describir todavia en detalle.

En su cesibén sincronizada, después de que la

hebra R' ha sido extendida por la boguilla de torbellino

- 113 -




10

15

20

25

30

2.2.68.

288,'95 decir, cuando el pistén 1040 se retraec a dentxc |
del cilindro 1042 (véase la figura 35), es admitido aire
al cilindro 1050 para mover la boquillg 288 y, por tanto,
la hebra R' hacia abajo. En el curso de esbe movimiento
de descenso, se tiende la hebra R' a través de la parte
atadora del anudador 1000 yuxtapuesta al cabo de hilo Y!,
como se ilustra por las lineas de trazos en la figura 35.
En este caso, también la velocidad de movimiento deula_

. .

hebra R' se controls para que no exceda de la velodidéd

de entrega de los rodillos de estiraje. Tal movimieé%;;se
controla regulando la admisibén de aire al cilindro:légb.
En este punto, las hebras Y' y R' se enhebran en el';hudg
dor 1000, Unos medios de control a describir todavie -Son
accionados seguidamente para admitir aire en el ciiﬁﬁéro
1024, sccionando con ello el anudador 1000 y reuniéﬁéé el
cabo de mecha R' con el cabo de hebra procedente déi{ﬁa—
quete P. Simulténeamente con ello, se suelta el freno 172
de huso (descrito en relacidén con la primera realizacidn),
dejando asi libre el huso para su ulterior rotacibn., Ia
bogquilla de torbellino 288' es devuelta a su posicibn més

alta por el funcionamiento del cilindroc neumdtico 1050

después de un retardo suficiente para permitir el acciona

miento del anudador 1000. En vista del hecho de gue el an
dador actGa en una fraceibén de segundo para atar el hilo,
el hilo es soltado de &1 durante la aceleracién del huso.
Por consiguiente, el hilo es arrastrado sobre el estribo
1005 e introducido en la muesca en V de la guia 40, 7 es-
t4 en marcha una vez més el ciclo de hilatura normal.

La figura 49 es un diagrama de bloques que

muestra esquemidticamente el sistema de control electrome-~

- 114 -




10

15

20

25

30

2.2.68.

v4 una explicacidn de este diagrama. Antes de ello, debe-

T4 seflalarse que para facilitar la ilustracién, las lineas
de conexién a la fuente de FEM no hen sido mostradas en el
circuito. Antes bien, estos conectadores se indican simple
mente por una cabeza de flecha, entendiéndose que los com
ponentes asi indicados estarian conectados a la fuente de

* L]

corriente para ser excitados desde ella. <l

Esté dispuesto un Arbol de control princ%pal
628" (habiéndose descrito un Arbol similar 628 en gége:mg
moria en relaciém con la primera reaiizacién) gue t¥§ge

montado sobre é1 en diversos puntos a lo largo de su'%on-
gitud una pluralidad de levas de pla;a, algunas deti;g
cuales accionan interruptores y otras de las cuales': :.cjé‘n-
trolan valvulas que regulan el suministro de aire égégri—
mido a los cilindros neuméticos referenciados en oI ‘curso
de la descripcidén mecénica. No se ha hecho intento alguno
de representar la configuracién fisica de las levas con
las superficies de leva reales en la relacién angular
correcta requerida para realizar la secuencia pretendida
de acciones. En lugar de ello, se presenta un diagrama de
tiempos separado, como en la figura 50, mostrando las rels
ciones de tiempos de las funciones principales bajo el con
trol del arbol de levas. Se entenderd, sin embargo, gque
las levas estén configuradas con 1l6bulos salientes y, oca
sionalmente, muescas en las posiciones apropiadas en cada
una de las levas a que puede hacerse referencia por conve
niencia de expresién durante esta descripcidn., Se dard
asimismo valores especificos para la regulscidn en tiempo

en términos de grados de rotacibén, reconociéndose, natu-
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¢

ralmente, que tales valores son para ilustracién solamen-
te ¥ no son necesariamente criticos.
El arbol de control 628! constituye una parte
de un regulador de tiempo convencional de miltiples levas
v un solo ciclo del tipo general, por ejemplo, vendido
por la Industrial Timer Corporacion, Parsippany, Nueva
Jersey, como "Regulador de Tiempos de Miltiples Levas y

un Solo Ciclo RC en Serie". Una caracteristica prinejpal

. 05

de un regulador de tiempo de este tipo es, naturalmente,

que el Aarbol de control di una revolucibn completa y1se

® & &
. ae
.

para.
En el diagrama de la figura 49 se vé que;el
drbol de control 628*' es accionado por un motor lldO‘i‘tqg

CO g

vés de un embrague de una revolucidédn 1002. Una fuentg, de

energla adecuada, tal comoc una fuente de TEM de 115:;;1-
tios y 60 ciclos (no mostrada), estd dispuesta pax%i}ﬁti-
var el embrague y el motor. Una lfnea 1004 estéd conectada
e la fuente de corriente y esté atada a un lado del inte
rruptor normalmente cerrado 132 de coincidencia de la po
sicién del huso, descrito completamente con referencia a
la primera realizacidn. Este interruptor 132 se mantiene
generalmente en posicidén abierta por aplicacibén con las

muescas del carril de gufa, todo como se ha descrito com
pletamente con referencia a la realizacién primeramente

descrita. Cuasndo estd cerrado, el interruptor 132 conec-

ta la linea 1104 con una linea 1106 conectada al lado

opuesto del interruptor 132 y que se extiende hasta un 1
del conmutador 380. Este Gltimo conmutador, como se recop
daré, es accionade por el alambre palpador 376 de percep-

cibén de hilo. Este conmutsdor es del tipo normalmente ce-
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rrado y es mantenido abierto por la tensibén del hilo cuan-
do el hilo esté presente en cada posicidén de huso, cerrédn
dose el conmutador cuesndo dicho hilo est4 ausente en una
posicién. Cuando esté cerrado, el conmutador 380 conecta
con una linea 1108 que se extiende hasta unos medios inte-
rruptores convencionales (no ilustrados) cperables para dar
impulsos al embrague 1102 y soltar los medios de fiador
(no mostrados) que normalmente bloquean el embraguegéggr
tra rotacidén. Un conductor méAs 1110 esth conectado en?re
el motor 1100 y la linea 1104, pasando a través de ?h%ﬁhr
terruptor 1111 ¥ un conectador 1112 desde el embragqé\gl
motor. Este conductor 1110 y este conectador 1112 aséguran

+
RS S

una fuente continua de corriente al motor 1100 para ohbe-

z

. ot

ner una revolucidn completa del &rbol 628! incluso énhél
caso de que uno u otro de los interruptores 132 & 5§§#pu—
dieran abrirse antes de completarse un ciclo de anuaédé e
interrumpir con ello el circuito a través de la linea
1108.

Asi, suponiendo que el carro en el curso de
su accién de vigilancia ha encontrado una posicién en la
que estd "roto" un cabo, es decir, en la que hay ausencia
de una hebra, los interruptores 1322, 380 se cierran como
gse ilustra en la figura 49. Continuando la referenciz a
esta vista, se hace pasar después corriente para soltar
el embrague y excitar el motor, después de lo cual el &r-
bol 628' es hecho girar a través de una revolucién. Se ha
descrito ya en relacidén con la primera realizacibn que
para parar el carro en alineacién con la posicidén de huso
a atender, es deseable interrumpir el movimiento del ca-

rro gradualmente. Esto, como se ha mencionado también an-
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tes, incluye la inversién del carro para devolver la coin
cidencia con la posicién de huso apropiada. Tal accidn se
obtiene por inversién del mobor neumdtico que acciona el
carro. Servirad repetir aqufi a titulo de revisibdn que la
inversién del motor neumdtico 96 por el funcionamiento
del conmutador inversor 108 controla una vAlvula de con-
trol de cuatro vias y operada por el solenoide 104. Ia
vélvula 104 suministra aire a un lado del motor neuﬁﬁggpo
para accionar el carro en una direccidén cuando est& e?ci-
tado el solenoide. De igual manera, se suministra a?fg}él
lado opuesto del motor para hacerlo girar en la direéqién
opuesta cusndo estd desexcitado el solenoide. Hacienéo.:g

LT S

ferencia otra vez a la figura 49, se ilustra esquemética-

LA

mente el motor neumdtico unido en formas opersble co@{i@
vilvula 104 de control de cuatro vias y operada porléé;e-
noide a través del conductor 1114, La vAlvula de sotérmoi-
de 104 tiene, a su vez, una alimentacién de corriente a
través del conmutador inversor 108 monopolar, habiéndose
descrito este conmutador de manera mAs completa anterior-
mente. El lado opuesto del conmutador 108 estd conectado
a través de una linea 1116 a un contacto de un conmutador
doble 1118 de un solo polo y mecénicamente accicnado. Una
linea 1120 esté conectada al contacto opuesto del conmuta
dor 1118 y conecta este conmutador con el conmutador in-
versor 108. La linea 1120 esté conectada con el solenoide
144 de la espiga de blogueo 148 a través de otra linea
1122 para excitar dicho solenoide cuando estin cerrados
los interruptores 132 y 380.

De lo que antecede se verd que en el funciong

miento normal, es decir, cuando el carro ¢ estd vigilando
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Y en auséncia de roturas de hilo, pasa corriente a través
del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutador 1108
para excitar la vélvula de¢ solenoide 104 y dirigir aire a
un lado del motor neumdtico 96 para acionar el carro en
una direccién. Al final de su carrera en una direccidn da-
da, el carro es invertido por apertura del conmutador 108.
Esto desexcita la vAlvula de solenoide 104 de modo que la
valvula vuelve a su posicibén normal a la que es cargada
cuando se desexcita, Como consecuencia de ello, se inviexr
te la direccidn del motor 96. En el extremo opuesto de su

carrera, el motor neumdtico es invertido otra vez per el
cierre del conmutador 108, excitando con ello la vélvula

13

de solenoide 104, .

Supdngase shora que es detectada una ro%ﬁra
de hilo por el alambre perceptor 376. El Arbol de coiftrol
628' es hecho girar por medio del embrague 1102 y el ‘mo-

[3
. ®

tor 110. Después de un perfodo de rotacidn relabivafente

e® %

corto (aproximadamente de 6 grados) de dicho &rbol, ‘udz

- .
.‘0

leva 1124 del arbol 628!, gue trabaja a través de una’so-
nexién mecénica adecuada con el conmutador 1118, hace que
este conmutador deje de estar em conbtacto con la linea
1116 y lo lleva a contacto con la linea 1120. Esta cpera-
cién es eficaz para invertir el motor neumitico 96, ya

que, evidentemente, si la corriente estuviera, en el mo-
mento inmediatamente antes del accionamiento del conmuta-]
dor 1118, pasando a la vAlvula de solenocide 104, la vAlwn
la se desexcitaria. Por otra parte, si la vAlvula de solg
noide estuviera en su posicidn desexcitada, seria excita-
da por la corriente que pasa a través de la linea 1120 y

el conmutador 108. Simulténeamente con la inversidn del
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motor neumdtico 96, es excitado el solenoide 144 a través
de las lineas 1122, 1120 para activar la espiga de blo-
queo 148. A medida que se invierte el carro, la espiga de
bloqueo 148 encaja en su muesca apropiada en el carril 76
para alinear el carro con la posicidn a atender. El sole-
noide 144 permanece excitado a través de aproximadamente
300 grados de rotacidn del arbol de control 628!, para
mantener firmemente el carrc en su puesto durante el ci-
clo de anudado.

Una vez se ha blogueado el carro en posicidn,
la primera operacidn consiste preferiblemente en a%ggar
el alambre perceptor de hilo 376 de la zona de anudhééz

LI

Esto se logra sustancialmente de 1a misma manera que‘se

* s e

explicd al describir la primera realizacibn. Esto eédeag
pués de generalmente 30 grados de rotacibn del érboi:éQB',

una leva 1126 fijada sobre &1 conecta un interruptof‘tiZ&

que, a su vez, excita el solenocide de una vdlvula 113Q.
abriendo esta vélvula para suministrar aire al cilingdfa

se o0

382, cuyo pistén 384 lleva el alambre 376. Por consigpien

te, el alambre se retrae desde su posicidn activa y se
mantiene asi hasta que el Arbol de control 628! ha girado
aproximadamente 300 grados, después de lo cual se desexci
ta la védlvula de solenoide 1130 para devolver el alambre
376 a su posicidn activa.

En la descripcidn de la realizacidn primera-
nente presentada en esta memoria se describe un mecaunismo
de derivacidn o desviacidn que entra en accidn para des-
viar el mecanismo de coincidencia del carro en torno de
posiciones que estdn en una condicibén que va més alli de

la capacidad de correccidn del aparato. En vista del he~-
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cho de que el circuito de excitacién para los medios de
desvigeidn estd unido con el sistema seflalizador global
del carro, seréd apropiado describir el circuito para la
desviacién en este momento. Como el mecanismo de desvia-
cidén ha sido presentado en detalle anteriormente y como
se considera el mismo mecanismo de desviacién para esta
realizacidén, bastard con la simple referencia a aquella
realizacibén de sus detalles. Deberé notarse, sin embargo,
gue los medios de accionamiento para el mecanismc de des-
viacidén de la presente realizecidn estén constituidos por
un cilindro neumético 1132 montado en el interior gqlamqg
tante de guia 112 por debajo del blogque 150 de guié}éé 1a

espiga de bloqueo scbre una ménsula 1134, Una vilvales de

v s
. *°

solencide 1136, que conbrola el paso de aire al cilfpdro

1132, esté conectado a través de la linea 1138 a un inte-

rruptor monopolar normalmente cerrado 1140, El contddtd

.
- *

del interruptor 1140 esti conectado a la linea 1108%a.fra-

X

vés de la linea 1142. En el funcionamiento, el intekrliptor
1140 se cierra a través de una conexidn mecdnica a égg}lg
va de control 1144 en el &rbol de control 628' después de
que este arbol ha girado aproximadamente 306 grados y se -
mantiene cerrado s través de los 18 grados siguientes de

rotacién del arbol. Cusndo el &rbol 628' ha girado aproxii

madamente 324 grados, la leva 1144 actha a través de la
conexidn mecénica para abrir el interruptor 1140. Si el
aparato ha dejado de anudar el hilo (y tal anudado debier%
completarse cuando el &rbol 628! ha girado 305 grados), sp
desvia la posicién como se ha descrito anteriormente. Des
pués, a medida que el carro pasa otra vez més alli de la

posicidén desviads, no se transmite la sefial imprescindiblie
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necesaria para parar el carro.

Invirtiendo otra vez el movimiento de trabajo
concomitante al proceso de anudado inicial, preferiblemen
te después de apréximadamente 30 grados de rotacién del
4rbol de control 628!, se retira el ojete centrador 40 de
la zona de anudado., Esta operacién es controlada por una
leva 1146 que acciona un interruptor 1148 para excitar
una valvula de solenoide 1150, accionando asi el cilindro
neunético 346 para elevar el ojete 40 como se ha explica-
do en relacién con la primera realizacidén del mismo. El
solenoide de ls valwvula 1150 sigue excitado hasta gPense
termina la fase de mudada del tubo B (teniendo lugﬁf:éi-
cha terminacidn después de una rotacibdn de 150 grad;;s. Jel
4rbol 628'), después de lo cual es accicnado el inﬁeffhp-
tor 1140 para cortar el aire del cilindro 346 permitiéndo
que el pistén del cilindro ataque y retraiga el ojete.®0
para devolverlo a su posicidn activa. e o

Como se desprende del diagrama de tiempé%f@e
la figura 50, el huso 46 es frenado en el momento eé:d?e
el Arbol de control 628! ha girado 30 grados y el frego
se mentiene sobre el huso hasta aproximadamente 282 gra-
dos de rotacién del Arbol de control. Para esta accidn,
una leva 1152 en el Arbol de conbrol acciona un interrup
tor 1154 que alimenta con corriente una vAlvula de sole-
noide 1156 para suministrar aire al cilindro neumético
1158 para empujar la zapata de freno 172 a aplicacibn
con el huso 46, Se suelba, naturalmente, el freno cuando
se corta el aire del cilindro 1158 por la desexcitacién
de la valvula de solenoide 1156. 4

En este momento, la trayectoria esth despeja
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mente bobinado, buscar el cabo exterior sobre 81 y sacar

ese cabo del tubo y eventualmente poner el tubc sobre su
huso. Estas operaciones se efectlian apretendo ¢l vAstago
elevador 252' y se inicia dicho movimiento después de ge-
neralmente 30 grados de rotacidn del &rbol de control
628!, Una leva 1160 actha disparendo un interruptor 1182
que excita una vAlvula de solenoide de cuastro vias 1164
para suministrar aire al e¢ilindro 256!, heciendo que el
pistdén 258" del cilindro y el vastago 252' se muevan ha-
cia abajo. Durante este movimiento descendente (qua,se,

LR S

continda desde aproximadamente 30 grades a 48 gradds.ée

LR

la rotacidn del Arbol 628') y después de unosg 42 gr@dos
de rotacién del arbol, es accionado un interruptor i{%é
bajo el control de una leva 1168 para excitar una valvula
de solenoide 1170 que admite sire para expandir el fuelle
272. Asi, las mordazas o palancas 264 se ponen a suﬁéﬁ#%

® %

el tubo. AP

Se recordari que el cilindro 256' se ha.$§§¥
crito anteriormente como del tipo de doble efecto. La vil
vula de solenoide de cuatro vias es desexcitada asi des-
pués de esencialmente 48 grados de rotacidn del Arbol de
control para efectuar el paso de aire al lado opuesto del
pistén 258", accionando con ello este pistédn, el vastago
elevador asociado 252' y el tubo hacia arriba a una velo-
cidad controlada que, deseablemente, es algo menor que su
velocidad de descenso.

Coincidiendo con el ascenso del tubo, son ac-

cionados los equipos a través del cilindrc 942, y los mo-

tores 886, 940, 950 y 934, conduciendo a la recogida del
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es como sigue:

La colocacidn de la placa de monbaje 920 se
gobierna por medioc de una leva 1172 del &rbol de control
que actiia sobre un interruptor 1174 conectado a una valvy
la de solenoide 1176. A su vez, la valvula de solenoide
1176 regula la admisién de aire al cilindro 942. Por tan-
to, cuando el arbol de control 628! ha girado aproximada-
mente 42 grados, el interruptor 1174 es disparado por la
leva 1172, excitando asi la vdlvula de solenoide 1176 para
permitir el paso de gire al cilindro 942, Por consigui?nte
el pistén 946 se extiende para hacer pivotar la pla%%'ézo
a una posicidén activa. En esta posicidn, esté_inter§&é§to
un cepillo 940 en la trayectoria vertical del tubo aswran-
dente B. Agimismo, el cabrastante 95 egsti dispuesto ﬁﬁra
Tecibir el cabo de hilo., Ademés, el extremo inferiom 4B
la caperuza 964 estd cerca del extremo delantero y dpﬁéf-
to de la boguilla 968 como se muestra en la figura 4@;'53

L]

corddndose gque la posicién de reposo de la bogquilla ﬁsqé
en el plano de la caperuza y del cabrestante 954, La.;ia-
ca de montaje se mantiene en esta posicibn activa a lo
largo de generalmente los 48 grados de rotacidn siguien-
tes del Arbol de control.

En este punto, es decir, con la placa 920 si-
tuada operativamente, y después de generalmente 48 grados
de rotacién del Arbol de conbtrol 628', se excitan los mo-
tores 886, 930 y 950, Asi, una leva 1178 en el Arbol de
control acciona un interruptor 1180 que slimenta con co-

rriente el motor 950 para hacer girar el cabrestante 954

en la direccién de la flecha gque hay en é1 en la figurs
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40. De igumsl manera que com los medios de arranque parg

el motor 950, unas levas adicionales 1182, 1184 activan
los respectivos interruptores 1186, 1188 para poner en
marcha los motores 886 y 930, respectivamente. Como ya se
ha mencionado, el motor 886 hace girar al tubo B ¥ el mo-
tor 930 acciona el cepillo 940, Como consecuencia de ello,
¢l cepillo 0 gira contra la periferia del tubo, levantan
do desde ella el cabo de hilo, El cabo queda entonces en-
trelazado en las cerdas del cepillo. Las pfias 956 barren
el cabo de hilo separdndolo de las cerdas y llevan este
cabo sobre lz superficie del cabrestante giratorio.95%.
Después de una rotacibén de generalmente 90 grados éé@‘ér-
bol de control, la leva 1178 abre el interruptor lléé‘ga—
ra desexcitar el motor 950, parando con ello el cabie%fag
te. De igual manera, se para el motor 886 después dezapng
ximadamente 102 grados de rotacién del &rbol 628! ¥.sepa
ra el motor 930 después de 90 grados de rotacién del &r-

*es®

bol de control, siendo ambas acciones, naturalmente,' adn-

ce *

troladas por las respectivas levas de gobierno, AN

. o
.
L

Simulténeamente con la rotacién del cabrestan
te, el tubo y el cepillo, que s¢ acaba de describir, se
introduce una presién negativa en la boguilla de transfe-
rencia 968. Asi, una leva 1190 sobre el &rbol 628! accio-
na un interruptor 1192 que, cuando esté cerrado, excita
una valvula de solencide 1194 para conectar la boguilla
de transferencia a la fuente de aspiracibn a través del
tubo flexible 969. Como se desprende de 1la figura 36, es-
ta fuente de aspiracién se abre hacia la boquilla de
transferencia 968 hasta que el 4rbol de levas 628! ha gi-
rado eproximadamente 300 grados, en cuyo momento se corta

la aspiracidn en virtud de 1la apertura del interruptor
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1192 por la leva 1190. Cono consecuencia de la asﬁi&acién
& través de la boquilla 968 el hilo .es llevado al inte-
rior de la boquilla y retenido en ellas por la aspiracién,
Después de generalmente 90 grados de rotaciln del Arbol

de levas 628', se retrae la placa 920, es decir, se le ha
ce que oscile en sentido contrario al de moviniento de las
agujas del reloj como se vé en la figura 2, a medida que
es evacuado aire desde el cilindro 942, Por tanto, el ca-
brestante 954 es hecho oscilar desde debajo del hilo Y
dejando que el hilo se extienda en una trayectoria recta

generalmente horizontal entre la boguilla de aspiragibn

968 y el tubo B, como se muestra en general en la fiéﬁia
36. En este momento, se excita el motor 994 para situax

LI
. s

el hilo Y' para su enhebrado en el cursor 54, .

3 > a9
Los medios para controlar el funcionamiento

del motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 1200 ‘morta
das sobre el &rbol de levas 628'. Un interruptor norﬁélP
mente cerrado 1202 conectado con el motor 994 a travég:be

LK X4

la linea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 e§ pres

to en libertad para que Se cierre cuando el Arbcl de levas
628' ha girado 90 grados. Oomo resultado, se establece un
conexidn entre la fuente de corriente y el motor 994 a
través de la linea 1203 y a través de un lazdo del conden-
sador de inversién 1204 para excitar con ello el motor.
Dicho motor actla en el primer caso para hacer girar el
husillo 990 en una direccidn con el fin de mcver la pla-
ca 964 y su corredera transversal acompafiante 96€ hacia
abajo. En virtud de ello, el hilo cogido en la boguilla
968 es arrastrado hacia abajo. As{, cuando la boguilla

968 estd en su posicibén més baja, el cabo de hilo proce-
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dente del tubo B se extiende hacia abajo en una linea al-
go por delante del huso 46 como se ilustraz en las figuras
41 a 45. El husillo 990 es hecho girar en la direccibdn de
mover la corredera transversal 966 hacia abajo bajo ol
control de la leva 1196, Cuando el 4rbol de levas 628' ha
girado en aproximadamente 108 grados, la corredera trans-
versal estd en su posicién més baja. Como ya se ha explica
do, el motor 994 estéd provisto de un embrague de desliza=~
miento 996 gque lo conecta al husillo. Por tanbto, puede
permitirse que el motor esté en marcha mientras la corre-
dera transversal y su boquilla de aspiracibén asocing'fe
mantienen en su posicién mis baja y el embrague de.Qééli-
zamiento desacoplard el accionamiento del husillo. ?%?:
este medio, se mantiene la boquilla de aspiracién ehféu
posicién baja hasta que el Arbol de levas 628! ha gié&do

I3
os

]

aproximadamente 144 grados. Este retardo implica va®i
segundos durante cuyo intervalo se enhebra el CUrsol. o

Como se ha expliccdo anteriormente, el éufsor
54 es enhebrado por las acciones de la horguilla de:;h;b-
brado 592. El funcionamiento de esta horquilla es inicia-
do por una leva 1206 en el &rbol de levas comfin 628', Es-
ta leva 1206 estd configurada para abrir un interruptor
normalmente cerrado 1208 con el fin de excitar una valvu
la de solenoide 1210 cuando el Arbol de levas ha girado
aproximadamente 108 grados. Como resultado, es admitido
aire por el cilindro 406 para arrastrar el pistén 410 al
interior del c¢ilindro moviendo con ello la horquilla de
enhebrado 392 hacia adentro en direccibén al curser 54,
ejecutandn 72 horquilla sus carreras de trabajo para co-

ger ¥ presentar el hilo al anillo 50 del oursor como se
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ilustra en las figuras 41 a 45. Ia excitacibn de la véiwi
la de solenoide 1210 se mantiene hasta que el Arbel de lg
vas 628° ha girado 120 grados, en cuyo instante la leva
1206 suelta el interruptor 1208 permitiéndole cerresrse
desexcitando con ello la vAlvula de solenoide 1210 y cerrap
do el suministro de aire al cilindro 406. Acto seguido, se
devuelve la horguilla enhebradors 392 a su posicién inacti
va por medios convencionales que actlan dentro del cilin-
dro 406 para extender el pistén 410 y mover la horquilla
enhebradora alejéndola del huso.

Se apreciard que después de la llegada.?e‘la
horquilla enhebradora a cerca del anillo 50 del cuiépé
con el hilo cogido en ella como se muestra en las {ﬁgq?as
44 v 45, se retarda momentédneamente la horgquilla antes de
su retracceidn. Durante este retardo se expulsa una ikrup—
cidn de aire a través del eyector 420 para impulsazx, el
cursor 54 en torno del anillo 50 y a aplicacién conaéi.n;
lo. Tal accidén viene controlads por un interruptor,ié&?

ee *

bajo el control de una leva 1214 del &rbol de levas629°.
El interruptor 1212 esti conectado a una vilvula de';;ie-
noide 1216 que, a su vez, controla el paso de aire compri
nido al eyector 420. Por tanto, la vélvula de solenoide
es accionada durante generalmente 1ll4 grados de rotacidén
del 4rbol de levas 628' (en cuyo instante la horquilla ep
hebradora se ha movido hacia adentro con el hilo Y' has-
ta la posicidn de las figuras 44 y 45), después de lo

cual se expele una irrupcibn de aire a través lel eyector

420 para impulsar el anillo 54 y aplicerloc al hilo como

se ha descrito anteriormente. Ests irrupcidn necesita ter

ner solemente una breve duracidém. Por tanto, la leva 1214
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actlia después de 120 grados de rotacibn del éfbél de le~
vas principal para desexcitar la vAlvula de solenoide
1216 cerrando, por consiguiente, el aire al eyector.
Con el cursor enhebrado, la operacién siguien
5 te consiste preferiblemente en transferir el cabo de hilo
a la regién del anudador 1000. El control de esta operacié#
se efectla desde la leva 1198. Asi, al girar 144 grados
el 4rbol de levas 628', la leva 1198 es hecha girar desde
un lugar en el que ha mantenido previamente un interrup-
10 tor normalmente abierto 1218 en una posiciln cerrada has-
ta otro lugar en el que se permite que se abra el %qug
rruptor 1218. El interruptor 1218 esti conectado al igdo

LR

opuesto del condensador de inversidn 1204 desde la ;inea

120% a través de una linea 1220. Desde el condensa&b?c'
15 1204 la linea 1220 estd conectada con el motor 994.0151,
" la FEM desarrollada a través del condensador 1204 indtte

un desplazamiento de fase, con lo gue el nmotor 994 gé.éc-
cionado en la direccidn opuesta a la que tenia 21 béi;}
la bogquilla de aspiracién 968. Por consiguiente, seiéiéva
20 la boguilla de aspiracién hasta la parte superior del hu-
sillo 990 donde se la mantiene momenténeamente. E1l embra-
gue de deslizamiento que comecta el accionamiento del mo-
tor al husillo 990 permite que el mobtor 994 continGe girag
do durantg este intervalo sin averia. Como se desprenderi
25 del disgrams de tiempos de la figura 50, el motor 994 es
excitado en una direccidn para elevar la boquilla de aspi
racién hasta que el arbol de levas 628! ha girado aproxi-
nadamente 180 grados. Evidentemente, la boquilla de aspi-
racidén habra llegado a su posicién mis alta antes de ai-

30 chos 180 grados de rotacidn del &rbol de levas, por ejem-

2.2.68,
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plo,’después de una rotacibén del Arbol de levas de aproxi
madamente 165 grados. Sin embargo, tal regulacién de tiem
po no es critica para el funcionamiento de la unidad mien
tras la boquilla de aspiracidn esté situada por encima
del anudador en adelanto respecto al movimiento de dicho
anudador.

Mirando una vez més el disgrama de tiempos de
la figura 50, el anudador 1000 es movido de preferencia
horizontalmente a su posicidn activa como se ilustra en
las figuras 35 al girar 180 grados el arbol de levas 628%.
La colocacidédn horizontal del anudador se efectfia b?jg el
control de la leva 1222 que acciona el interrupter;12é4
para excitar una vélvula de solenoide 1226, Ia exciﬁé%ién
de la vAlvula de solenoide 1226 conecta el cilindré,idle
a la fuente de aire comprimido, después de lo cual éi anu
dador 1000 es proyectado a la trayectoris del caboe,deshi-
lo Y'. El anudador 1000 se mentiene en esta posicién.’écti
va proyectada hasta que el &rbol de levas ha giradq“g%ne-

es ¢

ralmente 300 grados, después de 1o cual la leva 1222°cie-

aé v

rra el interruptor 1224 cortando el suministro de aire al
cilindro 1012.

La colocacién del cabo de hilo Y! en el anuda
dor es controlada por la leva adicional 1200 del 4rbol de
levas que, al girar aproximadamente 192 grados el 4rbol
de levas, permite que se clierre un interruptor 1228, Este
interruptor estd conectado a la linea 1203 a través de la
linea 1230 y a través del interruptor de limite normalmen|
te cerrado 1022. Por tanté, con el interruptor 1228 cerrg
de se alimenta corriente a través de las lfneas 1210 y

1203 y a través del lado del condensador 1204 opuesto a
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aquél por el que se invirtid el motor 994, para imbulSér
la boquilla dé aspiracidén 968 hacis arriba. Por tanto, la
boquilla de aspiracidén es movida una vez mAs hacia abajo
hasta que la placa 964 abre el interruptor 1022 para cor-
tar el paso de corriente al motor. En el curso de este mo
vimiento, el cabo de hilo Y! es tendido en el anudador,
recordédndose que la via 970 funciona para mover por ac-
¢ibén de leva la bogquilla lateralmente en esta zona supe-
rior junto al anudador. En este punto, el hilo Y! habré
adoptade la disposicidn ilustrada en la figura 35.
Preferiblemente, tan pronto como la bqgu{lla
de aspiracidn 968 se detiene en su descenso por laf%pér-
$ura del interruptor de limite 1022, es decir, al girar
. -

228 grados el Arbol de levas 628!, es accionada lalbogui-

1la de torbellino 288 para manipular el hilc R' hecho con

ayuda de aire llevandolo al anudador. Asi, se admifg eir
simultéaneamente en la boquilla de torbellino y en g}’?ilig
dro ﬁeumético 1042 de modo que la accidn e hilaturé;gor
aire de la boquilla est& trabajendo mientras la bog&@&;&
avanza para coger la mecha. Un par de levas 1232, 1554
eficaces para controlar los respectivos interruptores as#
ciados 1236, 1238 estén soportadas en el Arbol de levas.
La leva 1232 actta para cerrar el interruptor 1236 al
efectuar un giro de 228 grados el Arbol de levas y permil

te que este interruptor permanezca cerrado durante los

72 grados siguientes, es decir, hasta que el &rbol de le
vas ha girado 300 grados. Con el interruptor 1236 cerra-
do, se excita una vdlvula neumitica 1240 operada por sole
noide conectada con dicho interruptor, admitiendo aire #n

la bogquilla de torbellino.
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Al mismo tiempo que se cierra el interruptor
1236, se permite también que el interruptor 1238 sea cerra
do por su leva de control 1234 excitando de este modo otra
valvula neumdtica de cuatro vias y accionada por solenoi-
de 1242 para admitir aire puesto a presidn en el cilindro
1042, Como consecuencia de ello, el pistén 1040 se extien
de hacia el cilindro proyectando la boquilla de torbelli-
no hacia adelante para recuperar el material hiladc o tor
cido R'.

La recuperacibn del materisl R' se completa
en el momento en que ¢l &rbol de levas 628! ha girggq'240
grados y la vdlvula 1246 se excita en este momento:ﬁbé el
funcionamiento de la leva 1234 de apertura del intéf%gptox
1238. En la carrera de retorno, el movimiento del éi%ﬁén
1040 es aminorado por un orificio restrictivo para ﬁire
de la vélvula convencional de cuatro vias 1232, Por .tanto
la velocidad de retirada de la mecha es controlada 'ds mo-

LI

do que no se separe el materisl torcido. Cuando el.izbol

-s

de levas 628' ha girado aproximasdamente 270 grados 1% ‘po-
quilla de torbellino 288 es retraida completamente ﬁgéia
¢l cilindro 1042,

La operacién siguiente implica bajar la bogui
1la de torbellino 288 para presentar verticalmente la me-
cha hilada o torcida al anudador 1000. A este fin, una le
va 1244 en el &rbol de levas principal controla un inte-
rruptor normalmente cerrado 1246 de modo que se permita
al interruptor cerrarse después de haber efectuado un gi-
ro de 282 grados el 4rbol de levas, Con el interruptor

1146 cerrado, se excita una vilvula de solencide 1248 pa-

ra admitir aire comprimido en el cilindro 1050, como re-
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2.2.68.

sultado de lo cual el pistdén 1054 del cilindro se extien~
de hacia fuera del cilindro y hacias Abajo, tal como estéd
dispuesto aqui. El descenso del pistén 105+ es controlado
otra vez por medio de un paso de aire en la vAlvula de so
lenoide convencional de menera que la velocidad de descen
so de la bogquilla de torbellino 228! y la mecha ascciada
no exceda de la velocidad de salida de la mecha de los o
dillos de estiraje. Naturalmente, se va torciendo también
continuamente el hilo por medio de la boquilla de torbe-
1lino a medida que ésta se baja para hilarlc en forma de
un hilo. A aproximsdamente 288 grados de rotacibn del &r-
bol de levas, se tiende el hilo R' en el enudador f@dé es
t4 en la trayectoria de movimiento del material R');junto
al cabo de hilo Y'. Acto seguido, se carga el ciliﬁgzé
1024 con sire puesto & presidn para activar el anud@dor y
unir los dos cabos de hilo,

-
Sy o or

El aire alimentado a este Wltimo cilindro” es-

. »

t4 bajo el control de una leva 1250 del &rbol de 19&?6,
que entra en accidn para controlar la epertura y eﬁ:oie-

~e o

rre de un interruptor 1252 conectado & una vélvula noumi-

tica accionada por el solenoide 1254. Como ya se ha indicp
do, la vilvula de solenoide 1254 es excitada por la actug-
cién del interruptor normalmente cerrado 1252 cusndo el
adrbol de levas se ha movido 288 grados. El disparo o acti
vacidén del anudador 1000 es enteramente instanténec y una
vez se ha anudado el hilo, el hilo reunido eg dejade caey
desde el anudador pars volver a su lines de hilc normsl
para su torsidn y bobinado. El interruptor 1252 es accios
nado por la leva 1250 a 294 grados para corbar el suminig

tro de mire sl cilindro 1024, después de 10 cual se re-

- 133 =




10

i5

20

25

30

2.2.68.

dador. Como ya se ha explicado, el freno del huso se suel

ta preferiblemente a 282 grados de revolucidén del &rbol
de levas. El intervalo de 6 grados entre la liberacién
del freno y el anudado (que representa una fraccién de un
segundo) es deseable para poner el hilo en el anudador ba
jo tensién durante la operacién de anudado y, también, pa
Ta asegurar su inmediato bobinado cusndo se ha terminado
el anudado.

A los 330 grados de rotacién del &rbol de le=-
vas, el motor del carro es puesto una vez més en marcha

“ -

por el funcionamiento de la leva 1124, El intervald'des-

pués del anudado y antes de la puesta en marcha del “hotor
neumdtico para reanudar la vigilancia de la unidad, /&5
operade el desvio del detector de la manera ya explisada

para alslar la posicién de otros intentos de anudar el

hilo y la mecha si ha fallado el intento inicial. : *°

»
.

En la descripcidn precedente, las vélvpiés de

solencide, a menos que se indique otra cosa, son tedas

s * 8
A A 42

vilvulas convencionales de tres vias que tienen una po-
sicidén de "admisidn" que alimenta aire comprimido al ci-
lindro neumético asociado ¥y una posicidén de "escape" que
permite la evacuacidén de aire desde el cilindro, Asimis-
mo, todos los cilindros neumédticos, a menos que se indi-
que otra cosa, son cilindros neuméticos convencionales dg
efecto simple, que estdn cargados para volver a su posi-

c¢ién inactiva normal.

Como pueden hacerse ciertos cambios en el ap
rato anteriormente descrito sin apartarse del alcance de

este invento, se pretende que la descripcibn precedente
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los dibujos que se acompafian se interpreten como ilustra=-

tivos solamente y no en sentido limitativo.
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E;ta solicitud que corresponde & la presentads
en Estados Unidos de América el 14 de Marzo de 1966, bajo
el n? 534,081, se acoge & los beneficios del Articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- ¥ 0T A -

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de;Pa;
tente de Invencién en Espafie por VEINTE, afios son los.
siguientes:_ 9

v
N

» - _*
[

1.-Un aparato textil con un huso accionado &'
rotacién para sostener un tubo destinado & recoger hilc.
¥y wn anillo soportado sobre un carril de anillos y cir-,
cundando a dicho huso con un cursor corriendo sobre diého
enillo para coger el hilo y entragarle al tubo, sienédigi-
cho carri{l movible alternativamente, a 1o largo de dfchas
longitud del tubo para distribuir el hilo sobre ella carac-
terizado por la combinacién que comprende medios percepto-
res para detectar el tamafio de dicho tubo, y medios corta-
dores respondientes a dichos medios perceptores para cortar
el hilo que se estd entregando al tubo cuando el tubo al-
canza un tamafio predeterminado.

2.~Bl aparato de la reivindicacidén 1, que inclu-
ye medios de control para operar periédicamente dichos me-

dios perceptores,
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-
h 3.=-E1 aparato de la reivindicacidn 2, en el que
dichos medios perceptores y dichos medios cortadores son
basculables alrededor de wun eje comfin, y comprendiendo di-
chos medios de control unos medios de leva operables para

hacer bascular dichos medios perceptore a aplicacidn con la

 superficie de dicho tubo,

4%-Un aparato textil con un huso accionado & ro-

tacién pars sostener un tubo destinado a recoger hilb.

Tal y como se ha descrito en le Memoria gue an-
tecede presentado en los dibujos que se acompafia ¥y con los
fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de ciento treinta y sig¢te

hojas escritas a mdquina por una. sola cara. o
Madrid, e

P.A, % )
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