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‘pora solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 dffos .

a nombre de LEESONA CORPORATION

‘entidad | dexmuzionaiidedc norteamericana

.con domicilio en 333 Strawberry Field Road, Warwick, Rhode Is-
land, Estados Bnidos de América.

‘por. - "UNA MAQUINA DE HILATURA®
. {Clase Internacionel DOlc)
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2.2. 68.

Esta invencién se refiere a la técnica de las
continuas textiles pafa tratar fibras cortadas y concier-
ne més en particular a un presentador automidtico para ta-
les continuas.

Aunque se han desarrollado continuas modengas.

L Y
*
-

con un elevado nivel de rendimiento, tales miguinas, no,
obstante, son incapaces todavia de funcionar sin integ;%é-
¢ién entre los cambios de los tubos. Asi, los estudios*
han demostrado que puede esperarse un promedio de 20 éEBO
cebos rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Aunque*™
este numero es relativamente pequeiio, es suficiente ﬁg@%
requerir la presencias de un operarioc encargado de eféé%@ar
1z delicada operacidn de anudar el cabo roto y devoﬁ%%é
el huso a su estado de produccién. Exists, por tanto, la
necesidad de un mecanismo-destinado a llevar a cabo esta
operacidén en forma automidtica e, incidentalmente, quitar
dichos tubos cuandé estédn completamente bobinados o llenos,
poner tubos vacios e iniciar la hilatura en los nuevos tu
bos,

Un objeto de la presente invencidn es crear
un aparato destinado a moverse ciclicamente a lo largo deé
una o més continuas textiles y a devolver al estado de
produccién 1os husos qué estén inactivos debido a un cabo
roto. '

Otro objeto de la presente invencién es crear
un aparato capaz‘de quitar un tubo bhobinado del huso de
una continua. ! 7

Otro oﬁjeto de la presente invencidn es crear

un aparato capaz de situar un subo vacio en un huso de

una continua e iniciar el bobinado sobre é1.
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Otro objeto de la presente invencién eg crear
un aparato capaz de quitar casualmente un tubo bobinado
de una continua, evitando al propio tiempo la necesidad
deigterrumpxpel funcionamiento de los restantes puestos

de hilatura de 1la continua. .

.
-

Otro objeto de la vresente invencién es créar
un aparato capaz de reunir autométicamente el cazbo egtgd
» *®

rior de un hilo sobre un paquete de recogida con su cagbo

L]

acompafiante procedente de una reserva o suministro de ‘me-
- [}
Cress

cha.

¢ v

Todavia otro objeto de la presente invendidn

es crear un aparato capaz de volver a unir el caﬁo ég%g—
rior de hilo de un paquete de recogida en una continass
con su cabo de alimentacidn acompailante en un puesto de hi
latura de una continua textil y de iniciar de nuevo auto-
méticamente su ciclo normal de hilatura ¥ bobinado.

Otro objeto de la presente invencidén es crear
un aparato capaz de mover un cabo libre de hebra a lo lar
go de una trayectoria predeterminada al mismo tiempo que
le comunica torsién.

Todavia otro objeto de la presente invencién
es crear un aparato capaz de enhebrar automiticamente una
hebra a través del cursor de una continua.

Todavia otro objeto de la presente invencidn
€8 crear un aparato capaz de devolver al estado de produg
cién los husos de una continua que estén inactivos debido
a loé cabos rotos, en el que se conecta automdticamente
el cabo de alimentacidén a los medios tomadores al tiempo

gue es retorcido.

Un objeto adicional de la presente invencidn

-3 -
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es crear un aparato para reparar una rotura que se produz
ca en el material en forma de hebra que estéd siendo trata
do en una méquina textil, y que incluye medios para perci
bir dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimiento
de reparacion. .,

Otros objetos y ventajas mds especificos ro-
sultardn evidentes de la siguiente descripcidn detallaéa?

* a,

cuando se lea en unidén de los dibujos adjuntos, en 15%"

LA S
L d

que:

la figura 1 es un alzado frontal de una Seax

]

cién de una continua equipada con una realizacién dei.apa

et s,

rato de esta invencién, mostrindose solamente lo sufidien
te de los componentes de la continua para dar a ent;;éér
la menera en que la invencién esté asociada con ellos, es
tando ciertas partes arrancadas u omitidas por razones de
claridad:

La figura 2 es una seccidén transversal del
aparato de la figura 1 tomada sustancialmente a lo largo
de la linea 2-2 de la figura 1 con algunas partes omiti-
das o arrancédas, otra vez por razones de claridad;

La figura 3 es una vista en detalle a mayor
escals del conjﬁnto de subcarro mostfado en alzado labe-
ral algo similar a ia figura 2;

La figura 4 es una vista en perspectiva del
mecanismo de coincidencia de portador de la invencidnm,
omitiéndose por falta de espacio el mecanismo de acciona-
miento del bloqueo del carroy

La figura 5 es un alzado frontal del mecanis-
mo de la figurz 4 incluyendo la palanca y al solenoide de

accionanmiento;,



nismo de retirada del guiehilos de la figura 13;

La figura 15 es una vista en planta del meca-
nismo explorader de la boquilla de torbellino;

La figura 16 es wna vista en planta del meca-

5 nismo perceptor de hilo de la figura 13; .,

La figura 17 es una vista a mayor escala en |

LY

Derspectiva del mecanismo de enhebrado del. cursor de.éh;-

¢ o o
1lo; et
3 .
feo s

La figura 18 es una vista en perspectiva @e un

10 fragmento del mecanismo de la figura 17 tomada desds” iia

¢ e

direccién diferente y que muestra tal mecanismo cuaﬁdofhg

.t s,

ce primeramente contacto con el hilo que se esta enhebran
do; ‘ . :5{}
La figura 19 es una vista aumentada similar a
15 la figura 18;-que muestra una etapa intermedia del meca-
nismo:

Ia figura 20 es una vigta en planta mirando
hacia abajo sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19,
que muestra su etapa activa final con el cursor aplicado

20 sobre el hilo;

La figura 21 es una vista en perspectiva simi
lar a la figura 17, pero reducida en tamafio, que muestra
una posicidén intermedia de una parte del mecanismo de en—
hebrado de tubos;

25 La figura 22 es una vista en detalle a escala
mucho mayor de la parte del mecanismo de enhebrado o en-
filado de tubos visible en la figura 21, omitiendo sus
componentes de accionamiento;

La figura 23 es una vista algo similar a la

20 figura 19 pero tomada desde una direccién diferente, que

2.2.68.
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miestra la posicidn activa del mecanlsmo de enhebrado de
tubos en relacién con la posicidn act1va final del meca-
nismo de enhebrado del cursor;

La figura 24 es una vista en detalle a mayor
escala, que muestra todo el mecanismo de corte o 1nterrqg
¢ibn de tubos de la invencién; cas

»

La figura 25 es una vista diagramitica que.:g

. X4
.

presenta el movimiento de traslacidén del carril de an}-

llos de acuerdo con la invencidn;

-
L2 I W

' La figura 26 es un alzado frontal de una,par-

-0 »”

te de una continus equipada con una realizacién de la.;n-

*

ven01on que tiene un suministro de energia mcdlflcadc, mos

L.
LY

tréndose solamente las partes suficientes para ilustray
el alcance de la modificaciédn:

La figura 27 es una vista en detalle tomada
en seccidn transversal generalmente a lo largo de la 1i-
nea 27-27 de la figura 26;

Lé'figura 28 es una vista en perspectiva, a
escala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor
de hilo, que muestra el mismo en posicidn activa en ausen
cia de hilo,’ estando el alojamiento y algunas otras par-
tes arrancadas;

La figura‘29 es una Vigta en ‘detalle del ele-
mento y soporte de guia-hilos utilizados en la realizacidn
modificada de la figura 28, Que muestra la guia mantenida
en posicidén inactiva por la presencia del hiloy

La figura 30 es un diagrema del circuito de
control del aparato de la invencitén, que incluye en forma
eéquemética componentes tantp eléctricos como neumdtioca-

mente accionados;



PP N

La figura 31 es una diagrama de tiempos del
ciclo de control de la invencién, que muestra la relacién
cronolégica de algunas de las més importantes operaciones

llevadas a cabo por la invencidnm;
5 La figura 32 es una vista en perspectiva a,mg;

yor escala del mecanismo destinado a efectuar el enhebpg@b
del hilo en el tubo; . o
' La figura 33 es una vista en alzado latern?

de una realizacién alternativa del aparato de 1la preséﬁte

-
$es .y

10 invencidn mostrada en relacidn operante con una seccidn

4 LN
de una continua, mostréndose solamento de la continua .ten
to como es necesario para dar a entender la maners eh,ﬁue

e

se asocia la invencidn con ella, estando arrancadas w'omi

L 4

tidas ciertas partes por razones de claridad;
i5 La figura 34 es una vists en rerspectiva del
aparaﬁo de la figura 33;
" Ia figura 35 es una vista en detalle a mayor
escala del mecanismo de las figuras 33 y 34 destinado s
transportar el cabo de hilo desde el paquefe de recogida
20 hasta el anudador, y el mecanismo destinado a transportar
el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostréndose la
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el anudador;
La figura 36 es otra vista en perspectiva del
mecanismo de transporte de hilo de la figura 35, ilustrén
25 dose su boquilla de aspiracidén antes de su descenso para
situar el hilo junto al carril de anillo para enhebrarlo
a través de su cursor;
La figura 37 es una vista en seccidn transver
sal de los medios de transporte de tubos;

30 La figura 38 es una vista en detalle a mayor

2.2.68.
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escala de los mecanismos de la figura 33 para tomar o re-
coger el cabo de hilo del paguete, y del anudador y miem-
bros de soporte del anudador, ilustréndose tanto ¢l meca-
nismo de toma de hilo como el anudador en sus respectivas

5 posiciones inactivas; Nt

La figura 39 es una vists similar a la figgra'

*

38, omitiéndose el anudador, y mostrdndose el mecanismo'q

de toma de hilo en su posicién operante pers sacar el’cd-
bo de hilo exterior del paquete bobinado; T
10 La figura 40 es una vista en alzado lateral-*

en detalle a mayor escala del cepillo y cabrestante pana’

LR

tomar el cabo de hilo del paguete, ilustrindese esto§ 2le

e ree

mentos en la posicién de la figura 38; O
| Las figuras 41-44 son vistas que ilustren las
15 operaciones de enhebrar el hilo procedente del paquete a
través del cursor;
La figura 45 es una vista en perspectiva del
mecanismo enhebrador del cursor, representindose el meca-
nismo en la posicidén de la figura 44;
20 La figura 46 es una vista en planta del meca-
>nismo de retirada del guiashilos del aparato de la figura
333
La figura 47 es una vista en alzado lateral en
detalle que ilustra uno de los guiahilos llevado por osci
25 lacién a su posicién inactiva por el mecanismo de retira-
da para é€l;
La figura 48 es una vista en planta en deta-
lle de los medios perceptores de hilo del aparato de la
figura 33, y los medios de montaje para elios;

20 La figura 49 es un diagrama de bloques que

2.2.68,
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ilustra esquemdticamente el circuito de control del apara
to de la figura 33; y

Ta figura 50 es una diagrama de tiempos del
ciclo de control de la realizacidén de la figura 33; gque

muestra la relacién cronolégica de algunas de las mis dim-e

.

portantes operaciones llevadas a cabo por esta realiza-, ~

AR
*»

cibén alternativa.

LINC

DESCRIPCION GENERAT

En general, la presente méquina comprende un

carro principal destinado a moverse horizontalmente én* vm
ciclo g 1o largo de'una.trayectcria Junto al lado o i&é;s
de una continua. Este movimiento horizontal puede sef:é}
cualquier manera conveniente ¥ puede concernir a unefélh
una pluralidad de continuas. Por ejemplo, puede efectuar-
se el movimiento del carro en una sola direccidn y estar
dispuesto el carro para dar vueltas en torno a una ¢ una
pluralidad de continuas longitudinalmente slineadas de mo
do que se asocia operativamente primero con un lado y lue
go con el otro. Alternativamente, el carroc puede mOVerse
en vaivén horizontalmente de una parte a otra a lo largo
de una cafa de una o de una pluralidad de continuas longi
tudinalmente alineadag. Sobre el carro principal hay un
subcarro montado para movimiento vertical independiente,
teniendo tal subecarro aplicacidn de rodadura o de desli-
zamiento con el carril de anillo de la conbtinua para mo-
verse alternativamente como un todo en direccidn vertical
con el carril de anillo, mientras se desplaza con el ca-
rro principal. Un dispositivo perceptor detecta la ausen

cia de hilo en cualquier posicién de hilatura e inicia un

ciclo para devolver esa posicidén a una condicidén activa.

- 10 -
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En respuesta al dispositivo perceptor, el carro se mueve

hacia un tope en coincidencia transversal con la posicidén
a atender, detiene la rotacién del tubo, y finalmente po-
ne un tubo vacio sobre el huso. Los 6rgénos de por encima
del huso soﬁ retraidos para dejarle libre la trayecton@g .

¥ la mecha estirada procedente del puesto de entrega Q?u
los rodillos de estiraje es enmaraiiada preferiblementg:.h
por una boguilla de aspiracidn en(tbrbellinc, 7 llevaég'.
hacia.abajo a lo largo de una trayectoria que se extiende
Junto al exterior del carril de anillo hasta un punté’?%r

¢ o€

debajo de ese carril, y mantenida en tal posicidn. Dadpués,

la heﬁra es desplazada desde esa trayectoria a contac%g?}ag
cial de envolvimiento con la superficie exterior del:éﬁi—
110 ¥y el cursor paré ei anillo enganchado sobre el corddn.
Luegé, se suelta la hebra de los primeros medios de emma-
rafiamiento y-se la vuelve a enmarafiar desde el interior
del carril de anillo y se la lleva hacia abajo hasta un
punto situado junto a la base del huso. Se comienza el gi
ro del tubo vacio y se coge la hebra sobre el tubo y se
la bobina scﬁre €l. Mientras el carro permanece en posi-
cibn, se ensaya la posiéién de hilatura para el hilo en
movimiento y, si el enssyo es positivo, se devuelve el ca
rro 2 su lugar de vigilancia. Si el ensayo es negative in
dicando un fallo, se hace la posicidn no respondiente al
dispositivo perceptor, y el operador de la maquina recibe
una sefial y se reanuda la vigilancia del carro. Si se pro
duce un numero predeterminado de avefias en sucesidn, el
carro se para por si mismo y da una sefial al operador. Eg

t4 previsto un suministro o reserva de tubos vacios sobre

el carro y cuando ese suministro se agota, el carro vuelve

- 11 -
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1Sy o

Il
3

a un extremo de la conbtinua para un nuevo suministro.

El dispositivo perceptor detecta también la
presencia de un tubo completamente bobinado y para el ca-
rro como se ha descrito en lo que precede. El tubo_complg

tamente bobinado es quitado después y reemplazado por wn ¢

.

tubo vacio y se inicia de nuevo autométicamente el cicle

“gd

de torsidén y bobinado para recoger el material torcidq sg
‘ s

bre el nuevo tubo.

e

DESCRIPCION DETALLADA :

CONTINUA CONVENCIONAL Seasd

» o @

Ia construccidn y el funcionamiento de l&:.qeh-

Tk T

tinua convencional que proporciona el contexto en que .Apa-
rece la mejora de la presente invencidn, son bien cé&ﬁ&i-
dos por los expertos en la téenica ¥y no requieren ern esta
memoria una deécripcién detallada. Solamente aparecen en
los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tantas
partes de la continua convencional como son necesarias pa-
ra dar a entender el modo en que se asocia la presente in
vencién con la continua., Asi, puede verse en las figuras
que se acaban de nombrar, las patas 22 gque soportan los
componentes de soporte de la continua a intervalos espacia
dos.en toda su longitud y estdn arriostradas horizontal-
mente por medio de unos travesafics tales como los indica-
dos fragmentariamente en 24 ¥y en ios extremos de la conti-
nua por 108 soportes extremos 26, de 1los cuales se ve un
fragmento en la figura 2.
En la parte superior de la continua hay una fi
leta 28 de tubo de mecha que soporta un tubo de reserva de
la mecha a hilar de cualquier manere adecuada, como por me

dio, por ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica y se alg

- 12 -
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ja en un tubo R de mecha. La mecha Y se extiende desde
el tubo R hacia sbajo hasta la seccidn de estiraje de

la continua, que estéd soportada sobre el carril 72 de
rodillos de estiraje. Esta seccidén incluye unos sopor-
tes adecuados 34 de rodillos para soportar en relaciég N
opuesta una pluralidad de pares de rodillos de estirgé;'
36, 37 ¥ 38, siendo accionados 1os respectivos pares %n

® e

2 - - ” b .o.
una relacidén predeterminada creciente desde atras hatia
*Qd e

adelante con el fin de alargar progresivamente la metha

-»

dirigida hacia ellos a través de una guia de trompéf@z

» = o

39. Desde la distancia de agarre del par delanteroe,de

s ee

entrega de los rodillos de estiraje 38, 1la hebra ahora

e

adelgazada pasa a través de un ojete de guia 40 montgdo
sobre la parte delantera.del carril 32 de rodillo sobre
una ménsula articulada 42 para permitir que la parte de
lantera de la ménsula y el ojete de guia se deslicen has
ta una posicidén fuera de camino. Tradicionalmente, se
utiliza como ojste de guia 40 una guia de sacacorchos;
sin embérgo para los fines de esta invencidén, se susbti-
tuye preferiblemente por un ojete de guia de enhebrado
esponténeo como se describira mAs completamente en 1o
que sigue.

bispuesto entre el carril 22 de rodillo de
estiraje y las patas 22 de la continua estd el carril

44 de huso sobre el cunal se apoya una pluralidad de hu-

s0s 46 para retener los tubos tomadores B sobre los

que se bobina el hilo para formar el paquete de recogi-
da P. En la figura 2, se muestra el huso delantero en
la posicién intermedia después de la retirada del tubo

bobinado, pero antes de la adicidn de un tubo vacio.

- 13 -



Justamente por.encima del apoyo del carril 44 cada uno
de los husos 46 estd provisto de una nuez 49 que es co-
gida por una correa de transmisidn flexible (no mostra-
de) para hacer girar el huso y el tubo.

5 Con el fin de guiar el corddén hacia el t?bq,

L4 -

tomador, cada uno de los husos 46 estd circundado pog'hn
anillo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo que ég.gg
tiende & lo largo de la continua paralelo al carril 44
de huso. Un cursor 54 (vednse las figuras 1 y 17) cb&re
10 en torno a la pestafia superior del anillo 50 en apiich-

L ]

cién con el hilo para mantener el hilo alejado de ia

e
riferia del tubo. La distribucién del hilo a todo-io”
largo del tubo tomador 48 para formar un paquete §§f§sfag
torio es efectuada moviendo alternativamente el carril

15 verticalmente & través de unos vastagos elevadores pre-
vistos en puntos espaciados a lo largo de su longitud,
vistos sblo fragmentariamente en 58 en la figura 2. la
extensién del movimiento alternativo de los vastagos
elevadores 58 y, por tanto, del carril de anillo es

20 controlada por el movimiento del carril de anillo indi-
cado en 60. Unos apoyos para los véastagos elevadores 58
estdn previstos en el carril 44 de huso asi como en un
carril inferior 62, el Gltimo de los principales compo-
nentes de soporte de carga de lé continua en lo que a

25 estas invencidn se refiere.

Han sido ideados diversos mecanismos para
el carril de anillos de continuas, torcedoras de reduc
¢ién y similares para proporcionar medios para la pro-
duccidén de paquetes de hilo de configuraciones particu-

30 lares. Como se prefiere en la practica de la invencidn

2.2.68.
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y g

N " g .
SRR A SANAR A

la capacidad de reemplazar un bubo casualmente en cual-
quier momento durante el ciclo de hilatura, el carril
de anillo deberéd tener un movimiento constante y repeti
tivo, mostrédndose en la figura 25 un movimiento satis-
factorio de traslacidn del carril. Utilizando el ﬁlti@o:
movimiento, el tubo deberd tener una base estrechada_?;;
grandade como puede verse en la figura 2 para PTOdU?i}g
un paqueté de hilo c¢cilindrico adaptado para ser desé%%é
1lad0 por el extremb superior. R
En los tiempos actuales, virtualmente té48%

s v &

» ” R ‘.
las continuas estén provistas de un sistema de recogida

s ey

de deshechos tipicamente vendido bajo el nombre comel~
cial "Pneumafil', Este sistema incluye un tubo &4 ééfﬁg
piracidén dispuesto lo més cerca posible de la distancia
de agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38,
estando el tubo 64 ranurado a todo lo largo en 66 en co-
rrespondencia con los soportes de los rodillos, como me
jor se ve en la figura 2. El tubo 64 estad comunicado en
cada posicidén con un colector 68 de aspiracién a través
de un conducto 69 qﬁe se extiende hacia atrés. En caso
de que la hebra adelgazada Y se rompa después de salir
de la distancia de agarre del par de entrega de rodi-
llos 38, el cabo roto es atraido por la aspiracidn ha=-
cia la ranura 66 dentro del tubo 64 y desde a2qui hacia
el colector 68 y por Ultimo, a través de unos conductos
de conexibén, hasta un punto central de recogida de des-
hechog, en donde el deshécho puede acumularse para su
nuevo uso o eliminacidn, segin se desee. En virtud de

tal sistema de aspiracidén se reduce al minimo la acumu-

lscidn de los denominados envolvimientos de rodillo.

- 15 -
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Hasta este punto, se ha confinado la descrip
cidén a la continua convencional que, excepto cuando sir-
ve como contexto para la presente invencidn, no forma
parte de ella. Desde este punto en adelante, le descrip~

cidn se referird mas en particular a los detalles de la

.
G »

invencion. :';
ESTRUCTURA DE IA INVENCION

. o

REALIZACION PRINCIPAL T

A.- Carro Principal y Mecanismo de Accionamiento del:®

Carro. aiah
Todos los componentes activos que formin la
AERL

presente invencién estén soportados sobre un carro: prin

“q @

cipal mévil, generalmente designado en los dibujos:}ﬂp
1a letra C, que incluye un piso o cubierta 70 junto‘gon
unos montantes de esquina 72 que se levantan rigidamen-
te desde sus distintas esquinas. Para proporcionar una
via sobre la que puede desplazarse el carrc C & lo largo
de la continua en proximidad inmediata con la fila de
posiciones de hilatura, el carril inferior 62 de la con
tinua tiene unido de manera fija a su cara frontal-un
carril de carga macizo 74, que, para los fines de esta
realizacién, toma la forma de un canal en O (figura 2)
v el carril 44 de huso dé la continua estd provisto de
un carril de guia 76 fijado de manera similar. El ca-
rril 7?4 soporta sustancialmente todo el peso del carro
C por medio de una pluralidad de rodillos 78 apoyados
sobre unos ejes o drboles horizontales que sobresalen
hacia sdentro de las esquinés traseras de la cubierta
70, mientras que la alineacidén vertical apropiada es

mantenida por el carril de guia 76 por el encaje de su

- 16 -
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borde inferior entre las pestaﬁas?ae varios rodillos de
guia 80 apoyados sobre unos &rboles cortos 82 que sobre
salen hacia atras desde el extremo superior‘de un panel
trasero 83 que se levanta rigidamente desde la cubierta.

Los carriles 74 y 76 proporcioman juntos un soporte es-,

table para el carro, al tiempo que permiten su libre g@f

te®

vimiento longitudinel a lo largo de la cara delantegacég

*r 2
LPRL

la continua.
En la realizacidén de las figuras 1 y 2,’%@
suninistra en forma de corriente eléctrica la fuerza-iio
triz necesaria para accionar el carro y llevar a cé@é}
las diversas funciones a explicar en lo gue sigue.{éé%,
se dispone una barra 84 dentro del inbterior del caé@%;
del carril de carga 74, estando protegida contra contac
t0 con el canal por un aislamiento apropiado, y se hace
el contacto con la barra colectora 84 mediante una zapa
ta deslizante 86 que se mueve con el carro C y estd conec
tada con un cuadro adecuado de distribucién (no mostra-
do) desde el que puede tomarse la corriente, segiin se
desee. Una pluralidad de las operaciones efectuadas por
el aparaﬁo de la invencidén es realizada por medios neu-
méticos, que requieren, naturalmente, cierto suministro
de sire comprimido. Para este fin, se cuelga de debajo
del piso 70 del carro C, un motor eléetrico 90 que ac-
ciona un compresor de aire 92 que se descarga en un acu
mulador 94 de aire comprimido. Unos medios automdticos
de regulacién (no mostrados) estan previstos para man-
tener una presidén dada en el acumulador 94, arrancando

el motor 90 cuando disminuye la presién y pardndose el

motor cuando se ha vuelto a alcanzar la presidn. Ni los
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conductores eléctricos ni las tuberias neﬁméticas han sido
mostrados en los dibujos, ya gue su presencia obscureceria
las caracteristicas mecénicas o estructurales que tienen
mayor importancia para un conocimiento apropiado del fun-
cionamiento de la invencién. Antes bieﬁ, se indica el figb

tema completo de control eléetrico y neumdtico en un sole]
txra

diagrama coherente {figura 30). B 3

o ,;;

Ya se ha hecho referencia al hecho de que :“é’l@
carro se desplaza a lo largo del lado frontal de la conti
nua ¥ de que algunos medios adecuados de accionamien@gégg
tienen naturalmente que sstar previstos para accionar] ¢l

- .
*oam

carro. En la realizacidén ilustrada, los medios de acgigna
miento toman la forma de un motor neumdtico 96 que a§;%§;
el aire comprimido del acumulador 94. El e¢je de saligg;{
del motor neumético 96 acciona una polea 100 a través de
una correa de viempos 102, estando la polea 100 fija al
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro C. Prefe
riblemente, este rodillo estd construido de material eldg
tico duro que tiene un alto coeficiente de friccidn, tal
como caucho durc, ¥y el apoyo para el eje del rodillo de
carga se puede ajustar verticalmente por medios no mos-
trados para permitir que el rodillo de carga sea empujado
contra la superficie superior del carril de carga 74 bajo
cualquier grado deseado de carga de compresién. Estas dos
medidas, combinadas con el uso de una correa de tiempos
gue acopla el motor neumdtico y la polea de accionamiento
100, sirven para dar una conexidén de accionemiento segura
e imperativa entre el carro y la via. Sin embargo, puesto

que el mobtor nsumético por su propia naturaleza es capag

de "pararse® durante un periocdo indefenido sin averia, el
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R

uso de tal motor proporciona una accién de embrague necesa
ria para impedir que se averie el carro en caso de que se
obstruya su paso.

El aparato de la invencién puede desplazarse
continuamente en torno de una continua dade en una sola di
reccidén, en cuyo caso se conecta el motor neumdtico 96-551:
rectamente al acumulador 94. No obstante, se prefiere qﬁg;

A Y
el carro vaya de una parte a otra a lo largo de un 1add 48
una continua dada o de una serie de tales continuas diséqu
tas en alineacién longitudinal muy proéxima, tal como parg
compartir una via comin. Para esta disposicidn preferidd]

- -
“9 g2

el motor neumdtico tiene que ser capaz de accionar en;ﬁﬁa

e &

u-otra direccién a lo largo de la via. Esta capacida@fge;
TR
obtiene haciendo pasar la corriente de aire al motor neu-
matico a través de una vdlvula de control 104 de cuatro
vias accionada por solenoide. La vAlvula 104 suministra el
aire comprimido a un lado del motor neumdtico para hacerlo
girar en una direccidn cusndo se excita el solenoide y al
otro lado del motor para hecerlo girar en una direccidn
opuesta, cuando deja de ser excitado el solencide ¥y se car
ga su armadura hacia una posicidén inactiva. El1 motor neumd
tico puede preferiblemente accionar el carro a dos veloci-
dades, una velocidad normal de vigilancia de aproximadamen
te 30 cm. por segundo y una velocidad baja de aproximada-
mente la mitad de la velocidad normal para facilitar la
coincidencia precisa del carro. El escape desde el motor
neundtico pasa a través de una vdlvula de estrangulacidn
106 que es también accionada por solencide. Cuando se ex-

cita el solenoide de la vélvula 106, ésta se cierra par-

cialmente, aumentando la contrapresidén en el motor neuné-
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tico y retardando su rotacidn hasta el grado en que se es
trangula la evacuacién de aire. Una vdlvula de control
adecusda de cuatro vias operada por solenoide es la Modelo
n® BV4-0602-B fabricada por Aero Modernair of Angol, In-
diana.

A medida que el carro C, en la disposicidn pqg'
ferida mostrada en los dibujos, se desplaza de una parte
a otra a lo largo de un lado de la continua, tiene’qug;ig
vertirse automdticamente su direccidén de reoorrido'¢?ando
alcanza cada extremo de la continua. Para este fing wf ex

e e
.

treno del carro estd equipado con un conmutedor inversor

o &

indicado en 108 en la esguina derecha inferior'de la figu-

ra 2. La armadura del conmutador sobresale hasta un punto
conveniente para apoyarse contra unos topes limita%éggs
109 (figura 1) previstos en el punto apropiado junéq:§l ex
tremo del carril inferior 62 de la continua. Se comprende,
naturalmente, que si se sitia el conmutador asimétricamen
te con respecto al carro, tiene que situarse el tope de
limite en un extremo de la continua a una distancia corres
pondientemente mayor del soporte extremo de la continua
que en el otro extremo. El conmutador 108 se interpone en
el circuito eléctrico gue excita el solenoide de la véalvu
la de control 104 de cuatro vias operada por solenoide de
modo que cuando la armadura del conmutador es tocada por
el tope de limite en uno u otro extremo de la continua,

se excita o desexcita el solenoide seglin sea necesario in
vertir la direccidén de accionsmiento del motor neumético

96.

B.- Subcarro verticalmente movible.

Si bien algunas de las funciones requeridas a
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llevar a cabo de acuerdo con la presente invencién pueden
ejecutarse por componentes soportados sobre el mismo pla-
no horizontal proporcionado por la cubierta del carro C,
han de ejecutarsé otras funciones en relacidén con el ca-
rril de anillo de la continua que, como ya se ha indicado,
tiene una pauta controlada de movimiento alternativo en
todo ¢iclo de hjilatura. Pars soportar los componentes deg
tinados & conseguir estas funciones, el carro esta éqg?pg
do con un subcarro I verticalnmente movible visto mej?r en

la figura 1 y, en pafticular, en la figura 3. El sybgarro

e ]
S

I incluye una plataforma 110 gque es guiada para movimien-

to vertical por medio de un par de montantes de guia.Yer-
ticales 112 fijados en su extremo inferior a la cuﬁiéi%a
70 del carro y pasando a través de unas aberturas iﬁ%f
(véase la figura 3) existentes para este fin en la:pég%a—
forma 110. Para compensar el peso del subcarro y dé‘iﬁ% ‘
componentes soportados sobre é1, un cable 116 estéd conec-
tado en un extremec & la plataforma 110 como en 118 y en el
otro extremo a un muelle de tensibén 120 asegurado a la pla
taforma P y preferiblemente protegido por un alojamiento
122. Entre sus extremos, el cable 116 pasa en torno a una
polea 124 apoyada sobre el exbtremo superior del montante
de guia 112. Se selecciona la tensidn en el muelle 120

con ¢l fin de soportar la mayor parte del peso del subca-
rro y sus componentes soportados de modo que la platafor-
ma puede ser situada verticalmente a través de un margen
linitado de movimiento alternativo correspéndiente al vai
vén del carril de anillos por la aplicacidn a ella de una

cantidad relativamente pequefia de fuerza adicicnal. Tal

fuerza adicional, en la realizacidn ilustrativa, se sumi-
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nistra por medio de un carril 126 situador del suboarro-que
se extiende en relacidn ligeramente espaciads hacia adelan
te del lado frontal del carril 52 de anillo y esté firme-
mente asegurado a él para movimiento con él. El carril 126
estd cogido en sus dos superficies, superior e inferior,
por medio de unos rodillos 128, 130 de guia con pestaiia,
que estén apoyados, respectivamente, en unas ménsulas'lBQ,
134 superior ¢ inferior fijadas al borde interiox d§°ia pla
taforma 110. Por consiguiente, se sigue que ouando'éf ca-
rril 52 de anillo recorre en vaivén la longitud dei.zébo,

se comunica tal movimiento directamente 21 subcarre:I.

C.- Mecanismo de frenado y de coincidencia del carro..

Cuando se ve que una posicidn de hilatyyd.en

LI

la continua indicada por el funcionamiento de un dikposi-

ce @

tivo perceptor de hilc a describir en lo que siguefzr?-
quiere atencidn, se para el carro en un puntc en ai;;éa—
cidn longitudinal apropiada con esa posicidén. Ia conbinua
incluye preferentemente una guia de coincidencia para ca-
da posicidn y podria utilizarée cualquiera de una variedad
de modos para proporcionar tal indicacién. Como se muestra
en los dibujos, especialﬁente en la figurs 5, ésta puede
tomer la forma de las muescas 129 cortadas en un ala so-
bresaliente hacia fuera presente para este fin en el ex-
tremo superior del carril 76 de guia del carro. Un conmu-
tador 131 estd montado sobre el interior del carro C en
alineacidén vertical gemeral con las muescas 129 y su arma-
dura termina en un rodilloc delantero 133 gue sigue el con-
torno del borde frontal del ala del carril. Cuando el se-
guidor cae en una de las gargantas 130, se cierran los con

tactos del conmutador 131, dando una indicacién de que el
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carro estd en alinescién apropiada con una posicién de hu-
sos. No es necesario que la muesca en la gue ha entrado el
conmubador se corresponda con la pesicidn particular en la
que va & ser detenido el carro y si lo requieren conside-
raciones de espacio, puede seleccionarse cualquier muesca
en proximidad ragonable a la posicidén a atender. En el ca-
so de la realizacidén ilustrativa, por ejemplo, se retiga

-

dos veces de la posicidn considerada la muesca que propor

s
LR R

ciona la indicacidn de coincidencis. :
Como la inercia del carro es relativameépefa;
ta y algunos de los componentes llevados sobre é1 so?¢de
naturaleza bastante delicada, es ventaJoso en cier@gg;ga-
sos parar el carro a una velocidad més gradusl. Un modo
de efectuar ésto es utilizar la unidn de una indicqé%%n
de ausencia de hilo, proporcionada por el dispositi%éu%er—
ceptor de hilo, y la indicacidén de llegada del carro a la
posicidn correspondiente, proporcionada por el ccnmutador
108 de coincidencia de posicidén, para desviar el solenoide
104 que determins la direccidén de rotacién del motor neumd
tico 96 que acciona el carro, y por tantc, la direccidén
de movimiento del carro e invertir con ello la direccién
de rotacidn del motor neumdtico. ILa inversidn del mobtor
neumdtico aplica una resistencia de frenadc a la polea de
accionamiento 78, decelerando la marcha hacia adelante del
carro sin averiar el motor en virtud de su accién inheren
te de "embrague". Ademds de cambiar el solenoide 104 de
control de accionamiento, se utiliza también la unidn de
las dos indicaciones para accionar el solenocide de la vél

vula de estrangulacidn 106 de modo que se reduce 1z velo-

cidad del motor neumdtico. Para el momento en que el ca-
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rro ha disipado su momento y ha rebasado el sitio de la po
sicidén que requiere atencidén. Sin embargo, al mismo tiempo,
ol motor neumadtico ha invertido su direccidén de acciona-
miento para hacer retroceder el carro y actla asi hasta
que se para tal movimiento hacia atras por aplicacién de
un bloqueo de coincidencia del carro a describir seguida-
mente con referencia especial a las figuras 2, 4 ¥ 5.

Un panel de soporte 140 (figura 1) se eibiénde
entre el montante interior 72 de la esquina defecha‘@.el
montante interior de guia 112, estando la plataforma.%io
apropisdamente entallada en su esquina derecha par%}gro-
porcionar holgura al pansl. En un extremo de este paﬁq} es

te m oW

t4 apoyada una palanca 142 de blogueo del carro gue | exX-
tiende generalmente en sentido horizontal en la dir;é§;6n
del montante frontal 112 de guia. En aproximadamen{éigﬁ
punto medioc la palanca 142 esté pivotadamente conectt®a a
la armadura del solenoide 144 retenido en una ménsula 146
sobre el panel 140. En su extremo izquierdo alejado, la pa
lanca 142 esté pivotada a un vastago Ge blogueo 148 que es
guiado en direccién vertical por nedic de un blogque de
guia 150 asegurado al nontante frontal de gufa 112 por de
bajo de los limites de recorrido del subcarrce I. E1 extre
mo inferior del véstago del bloqueo 148 estd estrechado,
como se indica en 152, para aplicacién con una prolonga-~
cién de las muescas de coincidencia 129 en el borde supe-
rior del carril de guia 76 del carro.

Con el solenoide 144 desactivado se mantiene
1a espige de blogueo 148 fuera de aplicacién con el carril
de guia del carro. Al unirse las dos indicaciones anterior

mente mencionadas, se oxcita el solenoide 144 a través de
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componentes eléctricos, a describir en unidén con el circui
to global del aparato, impulsando al vastago de bloqueo
148 hacia abajo a conbacto con la superficie superior del
carril 76. le reaccidén del solemoide 144 es suficientemen
te lenta para permitir que el carro rebase la muesca en

la que se va & encajar en ultimo lugar, deslizéndose el
extremo estrechado 152 de la espiga de blogueo gobre la su
perficie del carril. Sin embargo, el solenoide perménqée
excitado, y cuando el carro es hecho retroceder, el g?t:g

mo estrechado 152 se acufia en la prolongacién de abgriira

as
*a

152 de las muescas 129. De este modo, el carrc es rebeni-

e &

do firmements contra cualquier otro movimiento 1ongitﬁdinal

hasta que se desexcita el solenoide 144, paréndose tqotal-
nente mientras tanto el motor neumdtico 96. Como en:,g'cg
so del conmutador 131 de coincidencia de posiciém, :}é..és— |
piga de blogueo no necesita encajar en la muesca eﬁ‘iz‘pg
sicién particular que requiere atencidn, sino gue puede

trabajar en unién de cualquier muesca razongblemonte prod-

xima, tal como la muesca inmediatamente adyacente, como

en el caso de la realizacién ilustrativa.

D.- Mecanismo de desviacidn de la posicidbn defectuosa.

Si el aparato de la invencidén ha recorrido su
ciclo de re-enhebrado en una posicidén sin éxito debido a
alguna dificultad radical més alld de la capacidad de co-
rreccién del aparato, es inGtil que el carro se pare otra
vez en la misma posicidén en su viaje siguiente hasta que
sea salvada la dificultad por atencibén directa del opera-
dor de la méquina. Por consiguiente, el presentc aparato
incluye medios para desviar el mecanismoAde ecoincidencia

del carro en torno a esas posiciones en una condicidén tem
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poralmente irreparable y como las céracteristicas mecani-
cas de esta disposicién de desviacidén estédn asociamdas con
el mecanismo de coincidencia del huso, se describen en €3
te punto del modo mds conveniente. Sobre la cara frontal
del carril de guia 76 de carro por debajo del ala que l1le
va las muescas de coincidencia 129, estén previstas unas
placas de desviacién 156, una placa para cada muesca. Ias
placas 156 estédn ranuradas longitudinalmente, como'énw§58,
v son mantenidas en contacto deslizante contra la caia.
del carril por medio de unos permos espaciados 1590 U

.‘-

apéndice de accionamiento 170 sobresale hacia fuera de un

. >

extremo de la placa de modo que puede moverse cada placa

,o-cd

desde una posicidén inactiva normal completamente a ,un. la-

.00

do de una muesca de coincidencia 129 hasta una‘DOSIonn

-

de desviacién que se ecxtiende por debajo y a traves de tal
muesca, El otro extremo estd biselado como en 161. T&.es-
pesor de las placas 156 es el mismo que el del ala del ca
rril de modo que la superficie exterior de la placa se en
contrerd sustancialmente en el mismo plano gue la superfi
cie exterior del ala y el rodillo seguidor 133 del inte-
rruptor de coincidencia 131 es de tal longitud gue se eX-
tiende por debajo del ala del carril. Mientras las placas
de deaviacién 156 estén en una posicidémn inactiva, el se-
guidor de armadura es libre de moverse hacia las muescas
de coincidencia 130. Sin embargo, cuando se mueve una pla
ca de desviacién o de tapa por debajo de una muesca, el
seguidor de armadura 133 rodaré a lo largo de su superfi-
cie y se verd impedido de caer en la muesca.

Los medios para colocar las placas de desvia-

cibn en posicidén de desviacién pueden tomsr la forma de
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un solenoide 162 montado en el interior del montante de

guia 112 por debajo del blogue de guia 150 de la espiga

de bloque, llevando la armadura del solenoide una hoja de
accionamiento 164 que tiene una superficie de leva incli-
nada 166 destinada a splicarse al apéndice 160 de acciopa—
miento de la placa y llevar el apéndice y la placa por ac
cibén de leva = la posicién de desviacidén. Como aparece en
los dibujos, (figuras 4 Y 5), el apéndice 160 esté &aqéig
zado del borde superior de la placa para ovitar la inter-

ferencia con el seguidor 133 de la armadura. El encgrggdo

.« _o*

de 1a miquina, después de corregir la dificultad radjcal,

‘>

. . 2 < . .
repone a mano las placas de desviacién a su posicidén nor-
*
L ]
mal inactiva. e
. ® -

E.- Mecanismo de frenado de huso. toet

v® e

De acuerdo con la practica convencionai:gérla
técnica, las continuas textiles son operadas scbre hﬁa.bg
se de continua completa, 1o gue quiere decir que se pone
en marcha y se para una continua completa al mismo tiempo,
no estando previstos medios para poner en marcha y parar
los husos individuales. Como se supone que la continuz con
la que se asocia el presentador automdtico de esta inven-
cidén para fines de jlustracién es de un tipo convencional,
se sigue que el huso en la posicidn gue requiere atencidn
continla girando independientemente de cualquier interrup-
cién en el paso de hilo hacia é1. Esto no implica que la
invencidn no tenga utilidad en continumas de otwos tipos,
va que la préctica satisfactoria de la invencidén no depeln
de en modo alguno de si el huso continua girando ni de que
sean obligados a pararse uno a uno el interrumpirse el pa

sc de hilo. La Gnica diferencia seria que si la méquina no
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esté diseﬁadé para ia separacibén de husos individuaies,
entonées tiene que equiparse el aparato de 1z invencidn
con alguna forma de medios para aplicar una fuerza de
frenado al huso. Uno de tales medios se muestra en los
dibujos y consta de un solenoide 170 montado sobre el mon
tante interior 112 de soporbe en un punto gque deja justa-
mente libre la posicién mAs inferior de la plateforma 110
verticalmente mévil. En su extremo soportado, el sdiegﬁi—
de 170 esté desplazado hacia un lado del eje geomét;;ps
de la posicidn que requiere atencibén y se extiende :ol'gl;i-

. o

cuamente hacia el eje geométrico del huso. Ia armadﬁ;a

e =

del solenoide lleva en su extremo interior una gapata de
freno 172 arqueada acanalasda que tiene una superfiéig:de

meterial adecuado de friccidén, disefidndose la confégg?a-
cién de la zapata pars aplicarse al ala superior dé: 'i'?'
nuez del huso y para pararlo, deslizando la correageg:
transmisidén sobre la nuez.

F.- Almacén de tubos.

Ia colocacidn del cebo libre de hilo sobre la

periferia de un paquete bobinado por un equipo mecénico

‘es dificil en las mejores circunstancias. Esto es particu

larmente cierto en el caso de un meollar, ya que tal hilo

1leva inevitablemente una cierta cantidad de fibras suel-

tas sobre su superficie que tienden a enredarse con las
hebras contiguas. S1 se desea, podria diseflarse el apara-
to de esta invencidn para recoger el cabo libre del hilo
desde el tubo parcislmente bobinado y manipular ese cabo
para su reunién con el cabo libre procedente de la mecha
hilada. Sin embargo, se prefiere que el tubo, que esté

siendo bobinado, sea guitado cuando se rompa el hilo, que
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esté siendo bobinado, independientemente de la extensién
en que pueda estar bobinado. la invencién sirve asi paia
' poner un tubo tomador vacio sobre el huso de la posicién
de hilatura que estd sometida a atencifém, a cuyo tubo
5 puede fijarse el cabo libre de la mecha hilada.

Para proporcionar un suministro de tubos va-
cios, asi como un receptéculo para recibir los tubos quita
dos, el carro C de la presente invencién incluye una sec-
cidn de almacén designada generalmente por 1M, que ap?fgée

10 mejor en las figuras 1 y 2. El almacén M esté definidbgpor
una pared frontal o exterior 180, una pared interioé:igé,
separada de la pared exterior en una distancia ligeréﬁbnte en

exceso del didmetro miximo de un tudo completamente btrinado,

. »®

y dos paredes extremas 184, 186 separadas longitudirelsien

15 . te del carro en una distancia algo en exceso de la iéﬁéi-
tud del tubo, por ejemplo, en-aproximadamente el dogié}de
‘la longitud ilustrada. Estas paredes forman juntas un com-
partimiento alto y bastante estrecho que ée levanta verti-
calmente sobre la cubierta 70 del carro C con su extremo

20 superior sbierto, Dispuesto en él extremo abierto del com
partimiento y extendiéndose hacia abajo demtro de &1 hay
un conducto curvado 188 en el gque se agrupa un surinistro
de tubos vacio B, uno a continuacién de otro ¥ generalmég
te alineados. En el extremo derecho inferior del conducto

25 188 hay una entrada del almacén de tubos vacios para reci
bir el tubo delantero en el conducto y entregario a una pg
sicién preparada para ponerlo sobre un huso vacio, desig-
néndose esta entrada en general por 190. '

Como se ve en la figura 1, la entrada 190 cong

30 ta de dos paredes 192 y 194 unidas en éngulc recto con un

2.2.68.,
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piso 196 en su extremo inferior. En la parte superior e
jnferior de la esquina definida por la interseceibn de las
paredes 192, 194 hay unos pivotes 198 apoyados en unos sz
lientes 199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin
sobre el sector adyacente de la pared trasera 182 del com
partimienﬁo. Por lo tanto, la entrada angular estd desti-
nada a girar sobre un eje geométrico vertical en tornd a
su esquina y el borde expuesto del piso 196 de la eﬁtqéﬁa
esté adecuadamente curvado como en 201 para yermitin;tal
rotacién dentro de los confines del compartimiento.rUn7

PR

bloque 200 en forma de V sobresale hacia dentro desd% la

LY 4

pared 194 para reforzar el extremo superior del tubo va-
e r -.’O
cio dentro de la entrada y un par de brazos deflectores

202 verticalmente éspaciados sobresalen en arco desé%iel

borde exterior de la pared 192 a través de un.éngulo:ﬁé

aproximadamente 902. S
El mecanismo de accionamiento de la entrada

es un cilindro neumédtico 204 dispuesto por debajo del ex-
tremo inferior del conducto, estando el extremo libre del
pistén 206 del cilindro neumdtico asegurado a una pata de
una ménsula 208. Ia otra pata de la ménsula estd pivotada
mente conectada sobre el lado inferior del piso de la en-
trada y el éxtremo opuesto del cilindro 204 esti pivotado
sobre una pieza transversal 210 que salva las paredes, X
terior e interior, del compartimiento con el fin de que
el cilindro neumAtico pueda bascular para segulr el movi-
miento de pivotamiento de la entrada. Para mantener otro
control sobre el descenso de los tubos vacios hacia la en
trada, puede preverse en el extremo del conducto inmédia—

tamente delante de la entrada un tope 212 de tubos opera-
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do por el cilindro neumético, penetrando el extremo libre
del pistén del ciiindro en el interior del conducto para
impedir otro desplazamiento en sentido descendente del tu
bo vacio delantero, excepto durante un periodo inmediata-
mente siguiente al retorno de la entrada a la posicibn de
recepcién de tubos como se muestra en 1ineas llenas en la
figura 2. En este momento, se suministra aire oomprlmldo
al cilindro 214 para retirar el tope 212 §y 3erm1t1r 4ug~e1

4

tubo vacio entre en la entrade. oy

Como puede verse en la figura 6, el extfemq
delantero de¢ los brazos deflectores 202 puede penetrar 1i
geramente dentro del compartimiento en un édngulo més agu-

do que su curvatura normal con el fin de asegurar el.des—
vio del tubo delantero vacio fuera de la trayectorlé.ﬁé

1a entrada basculante. Evidentemente, si no hay Dresén%es
tubos vacios en el conducto 188, ese conducto tlené‘éu;
ser recargado antes de que el aparato sea capaz de aten-
dor otras posiciones de hilatura sobre la continua. Un de
do perceptor 216 se extiende en el interior de la entrada
desde la pared 192 desde un interruptor 218 montado sobre
el exterior de esa pared. El dedo 216 estd acodado de mo-
do que sea cogido por cualquier tubo presente dentro de la
entrade para accionar el interruptor 218 y dar una indica-
cidn de control de la presencia de un tubo vacio en posi-
cién paré ponerlo sobre el husc que se esté atendiendo.
Cuando ol conducto 188 esté vacio, el interruptor 218 ha-
ce que el carro se desplace hacia un exbtremo de la conbti-
nua para recibir un nuevo suministro de tubos vacios.

Cusndo la entrada del almacén estd en su posi

cién cerrada normal, su pared extrema 194 junto con la par
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N AN, e

te correspondiente de la pared extrema 186 del comparti-

miento y las secciones intermedias de las paredes, fron-
tal y trasera, del compartimiento definen una abertura
220 que se extiende verticalmente y comunica con el inte-
rior del compartimiento del almacén por debajo del condue
to 188 de suministro de tuboé vacios. Para facilitar en el
subsiguiente manejo, se mantienen preferiblemente los tu-
bos bobinados quitados en cierta condicidn razonablemenfb
ordenada en la seccibn inferioxr del compartimiento en~vez
de en desorden casusl. Puede conseguirse este resu‘tadO\
interponiendo un conducto curvado 222 para recibir lzg’fu
bos que pasan a través del paso 220, confundiéndose éi.
conducto en su extremo superior con la pared lateral 186
del compartimiento. El conducto 222 termina en su axtremo

;." e

inferior separado de la pared leteral opuesta 184 dei.’com

-
at e e

partimiento en una distancia(suficiente para acomoddnda
longitud de los tubos, extendiéndose desde ese punto ver-
ticalmente, en sentido descendente para servir cOmo una p2
red falsa 224 que mantiene los tubos bobinados P en ali=
nescién vertical sustancial.

G.- Mecanismo de transporte de tubos,

Tiene que disponerse naturalmente de medios
para transportar los tubos bobinados quitados y los tubos
vacics del y hacia el huso en la posicién gue se estd aten
diendo. Para este fin, en la realizacién ilustrativa, un
montante de soporte 230 esté montado rigidamente sobre la
cubierta 70 del carro, pasado & través de esa cubierta
hasta un punto ligeramente por debajo de ella, extendién-
dose verticalmente hacia arriba desde la cubierta hasta

un punto muy por encima del plano del carril 32 de soporte
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de rodillos. El montante 230 tiene un &nima central y re-
cibe para rotacibén dentro de ella un Arbol 232, (véase la
figura 2). Como se muestTa el 1a figura 7, ¢l &rbol es ag
cionado desde su extremo jnferior por medio de una rueda
de cadena de accionamiento 234 enchavetada en ese eXtTemo
y en torno a la cusl pasa una cadena de trensmisidn 236.
La cadena 2%6 estd provista de una patilla 258 saliente
hacia fuera en un punto convenlemte sobre ella y la’pg??-
11a 238 se aplica desde direcciones opuestas sobre e;:g%—
tremo libre de un pistén 240 de cilindro neumitico ?4%?

Para dar un estiramiento lineal en la trayectoria de:;a

F N

cadena de transmisién 236 con el fin de acomodar la carre

srspd
ra del pistén, se dispone una rueda de cadena loca 244 en
relacibn ligeramente espaciada con la rueda de cadeﬁazée
¥ de

*

accionamiento 234 de manera que sean recorridas por:@h&
cadena 236 en una trayectoria generalmente oblonga;ié:&-
dentemente, puede alterarse ol arco de rotacidén del &rbol
232 ajustando la carrera del pistén 140, encdntréndose un
arco de aproximsdamente 135 grados satisfactorio para la
aisposicién particular mostrada en los dibujos. Se verd
que el accionamiento mecénico gue se acéba de describir
esté destinado a comunicar uwn movimiento basculante impe-
rativo y rdpido al arbol 232 ¥ que podria sustituirse por
cualquier otra conexidén de accionamiento que satisfaga €8
$os criterios sin afectar sustancialmente el funcionamien
to del aparato.

En su extremo superior (figuras 17 2), el &r
bol 232 estid enchavetado para rotacién con &1 a un brazo
250 de transporte de tubos, gque sobresale en general ra-

dialmente desde el eje geométrico del Arbol, El brazo 250
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en su extremo lleva un vastago 252 elevador de tubos. Es
importente para la manipulacidn satisfactoria'de los tu-
bos durante las operaciones de retirada y colocacidn gue
el vastago elevador se mueva a lo largo de una trayecto~
5 ria vertical rigidamente fija con desviacidén minima y que
pueda obtenerse tal soporte para el vistago 252 mediante
una pluralidad de blogues de guia 254 a través de los cug
les estd destinado el vAstago a deslizarse, El bloqua~2§4
esté montado en relacién verticalmente espaciada sobre &l

10 brazo de transporte que, segfin se desprende de los dabus

S @ o
eno'

Jjos, es de construccidn maciza para proporcionar una base

3"‘

estable y firme para los bloques de gufa. El brazo de’ trans

porte 250 lleva también un cilindro 256 de aire comp¥5ﬁ1-

\6?

do para accionar el vastago elevador, dirigiéndose S

+3mg

15 lindro hacia arriba desde su posicidn soportada sobbe” el
extremo exterior del brazo de transporte 250 en relgéizn
espaciada generalmente paralela con el vastago elevador
252, estando conectado el vaistago 258 de pistén del cilin
dro en su extremo alejado al extremo superior alejado del

20 véstago de accionamiento, como en 260. El cilindro de ac-
cionamiento 256 es preferiblemente del tipo de doble efec
to para proporcionar un movimiento alternativo controlado
e imperativo del véstago 252 entre unos limites determina
dos superior e inferior,

25 En su extremo inferior, el vAstago elevador
252 lleva una sbrazadera de tres mordazas operada por le-
va designada generalmente por 262. Esta abrszadera consba
de tres palancas 264 gque tienen una mordaza 266 en forma de
V en un extremo y que estdn apoyadss en una ménsula de tres

30 patas 268 fijada sobre elvextremo inferior alejado del vég

2.2.68.
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tago 252. Los extremos opuestos de las palancas 264 estén
inclinados para su aplicacién con la periferia de una le-
va cénica 260 de accionamiento que rodea de manera desli-
zable el vastago 252 y que estd acoplada & la cara infe- |
rior de un fuelle 272 neumiticamente expandible. El fue-
1le es de configuracibén toroidal de modo que el véstagﬁ

elevador puede pasar a través de la abertura centraLgiél

mismo, manteniéndose su extremo superior contra mov?ﬁégn-

. e

to con relacidn al vastago por medio de un manguito 274

e

fijedo sobre el véstago. Cuando es admitido aire comprimi
do por el fuelle 272, la leva de accionamiento 270 3 em-
pujada hacia abajo a lo largo del véstego, haciendo}égécg
lar las palancas 264 en torno & los brazos de la mé;é&la
268 pera llevar las mordazas 266 a la posicibn de égém}e.
Los ejes geombtricos de la abertura 220 del
almacén y del &rbol 46 son preferiblemente equidistantes
del eje geométrico de pivotamiento del brazo 250 de trans
porte de tubos, encontrindose en la misma trayectoria cir
cular seguida por el vdstago elevador 252, estandc situa-
do el eje geométrico del huso en un extremo de dicha tra-
yectoria y constituyendo la posicibén normal inactiva para
el vAstago, mientras que la abertura esté en el otro extre
mo de tal trayectoria. Las tres funciones desarrolladas
por el mecanismo, a saber, de situar el brazc de transpor
te, mover alternativamente el vastago elevador y acclionar
1a abrazadera de tubos, son controladas por medics neumi-
ticos separados y pueden, por consiguiente, llevarse a ca
bo en esencia independientemente entre si{, si bien la su-

cesién es, naturalmente, fija.

Por consiguiente, pueden controlarse de manera
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con las otras operaciones a llevar a cabo por el aparato.

I.- Corte de mecha.

Bajo clierfas circunstancias, es deseable que
gse termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos
de estiraje 36, 37, 38 y que el aparato de la presgﬁte,ig
vencidén preferiblemente, aunque no necesariamente, iééiu—
ya un dispositivo de corte de mecha que pueda acciqéé%ge
para cortar la mecha aguas arribe de los rodillos dgresti
raje. Como el brazo 250 de transporte de tubos tiené‘una
posicién normalmente inactiva situada generalmente-pat en
cima y hacia fuera del soporte de los rodillos, exég?%o
cuando se aplica realmente al transferir tubos entie.el

e ¢

huso y el almacén, este brazo forma un medio partigg%?r—
mente conveniente para soportar tal dispositivo de corte.
Como aparece en las figurags 1 y 2, puede sujetarse un ci-
lindro neumAtico 274 en un extremo de una ménsula 296 so-
bre una cara 278 del brazo 250 que se encuentra a uh lado
¥ algo por detrés del conjunto del brazc elevador, exten-
diéndose el cilindro 274 angularmente hacia abajo en 4i-
reccién al extremo de entrada del soporte de los rodillos,
Un pistén 280, que trabaja en el cilindro 274, lleva en su
extremo alejado una cuchilla 282 que se proyecta, cuando
se alimenta el c¢ilindro con aire, hasta una posicidn de
aplicacidn con la mecha que entra en el soporte de los ro
dillos de estiraje. Puede obtenerse una accidédn de corte
més segura si la cuchilla entra en una pequeiia holgura
prevista entre dos rodillos de guia paralelos 284 muy jun
tos dispuestos para este fin en la trayectoria del filo

de la cuchilla y recorridos por la mecha. Una vez separa-
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abajo desde su tubo de suministro hasta que es re-enhebrg

do en los rodillos de estiraje por el encargado de la mé-
quina.

J.- Mecanismo de entrega de hebra.

Se recordard que en caso de que se rompé.}é
hebra que estd siendo hilade en una posicifn dada en.la
regién aguas abajo del par de entrega de rodillos e ebti

e
‘.

raje, el cabo libre de la mecha estirada es arrastradc ba

e

cig el interior de la abertura 66 del sgistema de aspira-

e

cién "Preumafil® y es retirado tan répidemente como gp en

tregado por los rodillos de estiraje hasta que la hePra
es re-enhebrada en el cursor de carril de anillo y}gépre
el tubo tomador. Tal como es entregada por 1os rodii&ﬁs
de estiraje, la mecha adelgazada, perc sin torcer, e¢s ex-
tremadamente débil, careciendo de resistencia apreciable
alguna a la traccidén hasta que se introduce torsién en
ella. Una caracteristica de la presente invencidn esté
constituida por unos medios con los que se aplica o enre-
da l1a mecha estirada, peroc sin torcer, en la distancia de
agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38, ale
jéndola de la influencia del sistema "Pneumafil”, y lle-
véndola a proximidad con el huso para su enhebrado sobre
él, todo ello sin alterar la delicada coherencia de la he
bra.

En general, se logra el resultadoc anterior en
la presente invencidn mediante una boquilla de aspiracidén
en torbellino (boquilla de torbellino I) gque se eleva has
ta que su orificio de aspiracidn estd en proximidad inme-

diata a la distancia de agarre del par de entrega de rodi
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e o
llos de estiraje para atraer la hebra hacia el or§?ﬂ@io~%

de aspiracién, comunicando la corriente en forma de torbe
1lino de aire, que tiene lugar en él, a la hebra una tor-
sidén tal que la hebra tendrd su resistencia a la traceidn
mejorada hasta un punto que le permitiié ser manipulada
con un grado ragzonable de libertad, ¥y comunicéndose.de§-
pués, bajando gradualmente la boquilla de torbelling:é:lo
largo de una trayectoria predeterminada que se extiéﬁéf
hacia abajo hasta la regidn del tubo tomador y el é;fril
de anillo, torsién a la hebra para producir mientras; tan=-
to el hilo. Ventajosamente, el hilo es torcide por:lasbo-
quilla de torbellino I en la misma direccibn en qué .o

LX)

tuerce el hilo en el funcionamiento normal de la mfiguina.

Se describiré ghora con referencia a las figuras 8£19",en
particular una forma de mecanismo que se ha visto qu;.es
satisfactorio para lograr este resultado en la prictica.
La boquilla generalmente designzda por 288
tiene en su extr?mo de aspiracidn o de entrada una sec-
¢idén tubular 290 que tiene en ambos extremos partes de did
metro reducido como en 292 y 294, El escaldn entre la par
te extrema exterior 292 y la parte central 290 estd lige-
ramente biselado como en 296 y en puntos equidistantes en
torno a la superficie anular definida por el escalén bise
lado, hay perforadas una pluralidad de aberturas 298 que
soﬁresalen hacia dentro y hacia atréds e intersecan tangen
cialmente la superficie interna del 4nima 300. Ia cara ex
trema 302 de la parte extrema 292 esté igualmente bisela-
da. Ia parte ex%rema opuesta 204 estd ajustéda a presibn
dentro de la boca 304 de una seccidn de descarga tubular

ensanchada 306 de la boquilla que es de didmetro sustan-
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cislmente mayor que la seccién de emtrada 290 con el fin
de acomodar una abertura 308 de descarge que se ensancha
hacia afuera. La parte de la seceidn de descarga 306 jun-
to a la seccidn de'entrada 290 es de didmetro reducido ¥y

estd roscada como en 310 para cooperacidén con un extremo

" de un casquete 312 de boquilla. El didmetrc interno del.

e =

casquete 312 es mayor que el didmetro externo de la sec-

cién de boquilla de sslida excepto en un escaldn 514‘§§r-
mado en su extremo no roscado para aplicacidén de asieﬁfo
apretada con la superficie extrema ensanchada 302 dé'Ia
aspiracibén de entrada. Un espacio libre amular 316 exibte
entre las superficies periféricas, exterior e 1nterséi§
de la seccién de boquilla de entrada y el casquete ??’PO‘
quilla, respectivamente, para defimir un colector splilar
para las aberturas 298 de chorro, dentro de cuyo colector
puede admitirse aire comprimido a través de un bubo de co
nexién adecuado'BlS que comunica con el interior del cas-
quete. A medida que el sire a sresibdn circula a través de
las aberturas de chorro desde el colector, se origina una
condicién de giro o hilatura dentro del énima de la sec-
cibn de boquills de entrada y se establece una zona de
presién negativa en el &nima 300 aguas arriba de la con-
vergencia de los chorros de aire.

Para efectuar la entrega de la hebra, se mue-
ve la boquilla 288 de aspiracidén en torbellino a lo largo
de una trayectoria fija que se extiende verticalmente ha-
cia adelante del carril de huso y del carril de anillo, ¥
luego de manera arqueada por encima y mis alld de la pﬁn—

ta del huso hasta un punto prérimo a la distancia de aga-

rre de los rodillos de estiraje de entrega (véase la figu
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ra 2) por medio de una cadena flexible 320 que estd desti
nada a doblarse para seguir la trayectoria curvada desea-
da. la cadena 320 se mueve dentro de una via o alojamien-
to 322 cerrado generalmente en forma de U, que tiene una
parte de guia interna 324 (véanse las figuras 11 y 12)
que se extiende generalmente hacia arriba desde un‘buy%o
junto a la plataforma 70 hasta aproximadamente el ni?gi

del carril 3Z del rodillo de estiraje en wna configura-

‘e
.

cidén que se ajusta a la trayectoria de la boquilla que se

LR

acaba de describir, ¥y una parte 326 de almacenaje uﬂi?a al
extremo inferior de la parte 324 a través de un cogaﬁée
1802 y que se extiende verticalmente hacia arriba éégge
la plataforma 70 para recibir la mayor parbte de lalgépgi-
tud de ls cadena, cuando la boquilla esti en posiclén’ingg
tiva. Dispuesta dentro de la seceibn curvada entre las

dos partes del alojamiento, hay una rueda de cadena 327
en aplicacidén de accionamiento con los eslabones de la ca
dena, siendo accionada la rueda de cadena por un mofor
eléctrico 328 de velocidad variable (véase la figura 2)
para permitir el ajuste de la velocidad de recorrido de

la boquilla de asfiracién. Ia boquilla de aspiracién no
entra en el alojamiento junto con la cadena 320, sino que
sigue & lo largo de un lado del alojamiento que estd ranu
rado en toda su longitud para ese fin (véanse las figuras
11 y 12). Se mantiene una conexidén rigida entre el extre-
mo superior de la cadena 320 a través de un bloque desli-
zante 325 fijado al eslabdn superior de la cadena y que
incluye una prolongacidn exterior que sobresale a través

de la ranura del alojamiento, empotrégdose un vdstago de
soporte rigido 330 en la parte exterior de ese blogue. Si
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se desea, el vastago de soporte 330 puede ser tubular y
servir de tubo de suministro de aire para la bogquilla de
torbellino, siendo admitido aire comprimido por su extre-
no inferior.

Con objeto de dar, para fines de control, una
indicacién de la llegada de la boquilla de aspiracitm eh
torbellino 288 a los limites de su trayectoria de regggig
do, un interruptor de limite 336 estd montzdo sobrealéy

seccién de almacenaje 326 del alojamiento de la cadéﬁéf

junto al extremo superior, y un interruptor similar de 1i

mite 338 estd montado junto al extremo inferior de esa

PRI

LI L]
seccibn, Las armaduras de estos interruptores penetranm en

[ 2

la trayectoria de un fiador (no mostrado) que se ex%iénde
hacia fuera desde el (iltimo eslabén de la cadena = ééééés
de la ranura del alojamiento de la cadens, Iag posgiciones
de los interruptores de limite 336 ¥ 338 son selecciona-
das de modo que las armaduras de interruptor son acciona-
das por el fiador que se acaba de mencionar cuando la ca-
dena y la boquilla de aspiracién hsn sido totalmente reti
radas en el caso dél interruptor 336, por una parte, y

totalmente extendidas a la posiciédn de aplicacién de la

mecha en el caso del interruptor 538, por otra parte.

K.~ Mecanismo de retirada del guishilos.

En la realizacibn especifica deserita en la
figura 2, el guishilos 40, asf como la seccidn articulada
42 del tablero para hilo, se encuentra en posicibn activa
normal en la trayectoria del brazo elevador 252 de tubos
Y son retirados de esta posiciédn con el fin de reducir el
paso de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia y

desde el huso que se estid atendiendo. Cuando es necesario
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bascular la seceidn articulada del tablero para hilo ha-
¢cia una parte donde no estorbe, ne importa la disposicidn
mecénica particular empleads.

Se ha mostrado en los dibujos un diseiic sen-
cillo, especialmente en las figuras 13 y 14, de acuerdo con
el cual éada una de las secciones mdoviles del tableto_ﬁé-
ra hilo esté provista de un dedo basculante 340 que,?e’ex-
tiende verticalmente junto a uno de sus bordes 1atqu}§s

con el fin de desplazarse desde el eje geométrico de, la

guia hacia un lado lo més lejos posible. Con los dedos
.,

L B ]

basculantes 340 estd en cooperacién el extremo en forma

de gencho 342 de un vastago 344 de pistén movido ai?qfﬁa—
tivamente por un cilindro neumAtico 346. Cuando el}f%?ta-
go 344 es proyectado hacia adelante, el extremo 54?'@&

forma de gancho hace tope con el dedo basculante 340 ¥, a
medida que continfia su movimiento hacia adelente, bascula
ese dedo y la seccidn correspondiente del tablero para hi
1o a través de un arco de aproximadamente 902 hacia la po
sicién de lineas de trazos de la figura 2. El1 vAstago per
manece en posicidén extendida durante toda la fase de reti
rada y colocacibn del ciclo de funcionamiento del aparato,
permitiendo la longitud dél gancho 342 que el Vastago 344
de pist6én sea desplazado del oje geométrico del huso en

una distancia suficiente para evitar la obstruccibn del

movimiento de la abrazadera de tubos. Cuando se interrum-
pe la presién de aire desde el cilindro 346, el vistago

344 regresa a una posicién retraida normal y, al regresar,
se aplica a la seccidén de tablero para hilo que se extien

de ahora hacia arriba y que bascula hacia abajo hasta su

pogicibn activa normal para permitir que el gencho pase.
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L.~ Mecanismo de oscilacién de la bogquilla de aspiracién.

‘fijada Junto a la parte superior del monbante de gufa.;

Ia presente invencidn ineluye medios para ex-
plorar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje
con la boquilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada
én cualquier punto a lo largo de dichs longitud en que
emerja, habiéndole comunicado 1s boquilla un movimiéntg?
limitado de oscilacién para hacerla oscilar a lo largéide
la distencia de agarre de los rodillos. { a:

El mecanismo para llevar a cabo esta fugé;én
estd soportado sobre una plataforma horizontal 350 si%ua-

-
“veed

da a un nivel que se aproxima al del puesto de rodillos y

frontal 112 del subcarro I y la seccidn frontal 324 del
alojamiento 322 de la cadena. Apoyandose sobre 1a sﬁﬁ@%ﬁi
cie de la plataforma 350 hay una corredera ¢ carro alarga
do 352 (véanse las figuras 13 ¥ 15) que es guiada a lo
largo de una trayectoria lineal por medio de una conexiédn
adecuada con 1z plataforme 550, tal como una ranura y es-
pigas cooperantes. Junto al extremo de 1a corredera més
préximo a los rodillos de estiraje hay una protuberancia
levantada 324 sobre la.cual estd fijado para movimiento de
Pivotamiento en torno al eje geométrico de la protuberan-
cia un brazo 356 de oscilacidn de boguilla, El extremo éel
brazo oscilante 356 que mira hacia los rodillcs de estira=-
Je estd formado con un rebajo central 358 gue se extiende
longitudinalmente, y que se abre en una boca ensanchada
360. Prevista sobre 1la parte superior de la bogquilla de
torbellino por aspiracién Junto a su extremo de descarga
hay una espiga 362 (mostrads en lfneas de trazos en la fi-

gura 13) que estd destinsda = encajarse dentro del rebajo

-4z o
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558 del brazo oscilante 356 cuando la corredera 352 esté
totalmente extendida sobre la plataforma 350, asegurando
la boca ensanchada 360 que la espiga penetre en el rebajo
independientemente del lugar preciso de la boguilla de as
piracién dentro de los limites de la longitud de los rodi
llos de estiraje.

'El extremo opuestc del brazo oscilante ;gbé
conectado a un motor eléctrico 364 verticalmente diéﬁﬁeSa
to para recibir un movimiento limitado de oscilaci&h:d;s-
de ese motor. Asi, el eje del motor puede llevar unegisco
561 que tiene un esparrago 363 excéntricamente situado, so
bre €1, encajado para movimiento deslizante dentro Ug ‘hna

. g

ranura 365 longitudinal alargada en el extremo del ¥Brazo.

*s N

El extremo del brazo puede, naturalmente, esbar vegt?qgl-
mente desplazado, si fuera necesario, para acomoda£uéi mo
tor eléctrico. El movimiento controlado de la corredera
352 sobre su via es efectuado por un c¢ilindro neumdtico
366 que tiene el extremo libre de su vAsbago 368 de pis-
t6n fijado a la parte trasera de la corredera. Lo admisidn
de aire al cilindro 366 empuja la corredera hacia adelante
en direccidén a la boguilla de aspiracidén en borbellino 288
¥ya en posicidn gctiva en la distancia de agarre de los ro-
dillos de entrega, determinidndose el limite de recorrido
de la corredera de modo que la espiga 362 scbre la boqui-
lla se asentard cémodamente en el rebajo 358 cuando la co
rredera estd totalmente extendida. El extremc delantero
del brazo oscilante 356 puede estar inclinado hacia arriba,
como en 356' para adapbtarse mejor a la inclinacibn de la
boquilla de aspirscidn si se Cesea. Con la espiga asenta-

da en el rebajo 358, el motor 364 puede ser accionado para
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 hacer oscilar el extremo alejado del brazo que transmite

tal movimiento a la espiga y, de es&h meners, a la propia
boquilla. Un interruptor de limite 367 puede estar fijado

sobre la plataforme 350 para cooperacién con un tope 369

que se mueve con la corredera 352 con el fin de exnit§f

automdticamente el motor 364 cuando la corredera estd, to-

talmente proyectada y para parar el motor cuando lqjqo?:g
dera regresa a su posicidén normal. Ia carrera dol dfgco

F+ O

excéntrico accionado por el motor 364 es seleccionada con
NP,

el fin de bascular la boquilla a través de un arco que cg
« @

rresponde asproximsdamente a la dimensidn sxial de ;ﬁg:rof
dillos de estiraje. No es necesaria una axcitacién}g%?lqg
gada del motor 364, ya que serdn suficientes solanén%é'vg
rias re&oluciones para que la boguilla 288 logre su obje-
to. -

M.~ Mecanismo perceptor de hilo,

Se ha hecho ya referencia a la existencia en
el aparato de esta invencién de un dispositivo perceptor
de hilo para detectar la presencia o ausencia de hilo en
las diversas posiciones de hilatura a medida que el carro
recorre la longitud de la continua. En la realizascién
ilustrativa, este dispositivo perceptor esté asociado con
la plataforma 350 que soporta el mecanismo explorador de
la boquilla que se acaba de describir. Por consiguiente,
puede describirse mds convenientemente en este punto el
dispositivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13
Yy 16, colgando de la cara inferior de la plataforma 350,
hay otra corredera 370 que tiene una pata 372 que se ex-
tiende hacia abajo, estando esta corredera iguslmente

guiada para movimiento a lo largo de la trayéctoria lineal
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espigas, con la plataforma. Sobre el lado de la pata 372

que mira hacia la continua hay un par de patillas separa-
das 374 destinadas a soportar pivotadamente un alambre
perceptor de hilo 376. Como el alambre 376 tiene que per-

cibir el hilo en ambas direcciones de recorrido del caxmro,

LTS

se le da preferiblemente la forma de un bucle simétri§8—

mente configurado con respecto a un plano vertical éggvpg
se a través del eje geométrico de la posiciég de hiletura
transversalmente a la longitud de la continua, ostafdd
los extremos del bucle acodados para servir de pivotes:

«

apoyados en las patillas 374, RS
'~ Un conmutador 380 esté montado sobre e}ijﬁ%io
inferior de la corredera 370 generalmente por enoiﬁ%f@el
extremo pivotado del alambre palpador, sobresaliendo la
armadura 381 del conmutador hacia abajo y terminando en un
gancho en el que descansa ligeramente una rama del bucle.
Preferiblemente, el alambre 376 estd formado de un mate-
rial relativamente rigido, pero de poco peso, con el fin
de tener un minimo de inercia, aunque el peso del alambre
tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el
conmutador. Mientras el hilo estd presente en la posicibn
particular en gue se est& pasando por el aparato en un
tiempo dado, el alsmbre palpador seri mantenido hacia arri
ba por el hilo, aliviando la armadura del conmutador de
su peso. No obstante, si el hilo estuviera ausente, el
alambre bascularia hacia abajo conbra el gancho de la ar-
madura cerrando el conmutador, En cualquier caso, el alan
bre palpador bascularad hacia sbajo entre las posiciones

de hilatura. Sin embargo, ésto no da por resultado la ali-
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mentacién de una indicacién falsa al aparato, ya que el

cirecuito, que incluye el conmutador perceptor, es excita-
do solamente cuando el carro-estd en coincidencia con ca-
da posiciéﬁ de huso. Por ejemplo, puede conectarse el in-

terruptor de coincidencie de la posicibn del huso en se-

5 o«

rie con el‘conmutador perceptor de hilo de modo que éé»cig
rre el circuito solamente cuando anbos de estos intéfggp-
tores estén en relacién apropiada, como se desprenderi”
més claramente de la subsigulente explicacién del diégra-
ma de circuito. Tvaa%

Se recordard que en la realizacidn iluépééda,

bR S

¢l mecanismo de retirada y colocacidn requiere una.Tfhyec

3 ¥

toria no obstruida por encima de la posicibn de hi;ﬁpQra
que Se estd atendiendo durante la etapa de retirad;'§‘cp-
locacidn del ciclo del aparato. Por consiguiente, la co-
rredera 370 esfé destinada aretraerse para retirar el alam
bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador de tu~
bos por medio de un cilindro neumdtico 382 que tiene su
pistén 384 fijado en su extremo libre a la pata 572 de la
corredera. Después de que ha sido completada la operacién
de re-enhebrado, se evaclia el aire del cilindro 382, per-
mitiendo que el véstago 384 vuelva a la posicidn normal-
mente extendide con el alembre palpador situado para per-
cibir el hilo en la posicidén inmediata, Como se indica en
la figura 15. el mecanismo de retirada de hilo puede es-
tar también suspendide de la plataforma 350, colgando de
una ménsula por debejo del cilindro 382.

N.- Mecanismo de enhebrado de hebra.

1.- Enhebrado del cursor de anillo.

Se recordard gue el funcionamiento del mecanis

- 47 -
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8

e i L
AR AR RS 3 = Y

R
Hor

mo de entrega daréd por resultado que el hilc, con i;
sién que le ha sido comunicada por el torbellino de la bo
quilla de aspiracidn, adopte una trayectoria de forma de
pata de perro que se extiende desde la distancia de aga-
rre de los rodillos de estiraje de entrega hacla adelante
Y hacia abajo hasta un punto de por debajo del carrflggé
de anillo, como se determina por la posicidn de repog?ab
inactiva de la boquilla de torbellino I, Como resulya &vi

- L2 3

dente, la velocidad de descenso de la boquilla de asﬁira-

T

cién no puede exceder de la velocidad de entrega de igf
rodillos de estiraje, si la hebra va a permanecer i;éé;ta,
¥ se acciona preferiblemente la rueda de cadena 52?3§gﬁe
acciona la cadena, a una velocidad ligeramente menggfé?e
la velocidad de entrega de los rodillos de estirajé;:éﬁ
exceso de longitud de la hebra que puede crear esta dife-
rencia, es absorbido por el efecto de aspiracién de la bo
quille, proyectandose desde la abertura de descarga de la
boquilla en forma de cola., A menos que se permita que es-
ta cola aumente hasta proporciones extremas, no origina
dificultad en el funcionamiento de la miquina. Con la he-
bra en esta posicibn, se eqhebra preferiblemente dentro
del cursor del anillo de hilatura y finalmente se une al
propio tubo, y ahora se describird el mecanismo desbinado

a realizar estas funciones de enhebrado.

Cuando aquellas posiciones de hilatura que no

‘son atendidas por el aparato de la invencidn tienen que

continuar funcionando, se sigue que el carril de anillo
de la continua prosigue su movimiento de traslacidn sin
interrupcidén y los equipos utilizados en las operaciones

de enhebrado de la hebra tienen que estar adaptados para
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acomodar el movimiento
posible montando todos los equipos de enhebrado sobre el
carril T verticalmente mbévil, ya descrito, que, en virtud
de aplicacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130
con el carril 126 que sobresale desde el carril 52 de ani

1lo, se mueve como un todo con el carril de anillo de modo

3

que la posicidn relativa de todas las partes montadas;éo-
bre &1 permanece constante respecto del carril de anifig.
Haciendo ahora referencia a las figurasliﬁhéo
que muestran las operaciores de enhebrado en detalle‘ié pri
mera operacion es desviar la hebra de la trayectoria-toma
da en el descenso de la boquilla de torbellino I 288, he-
cia una posicién que se extiende en torno a wna parte.de
la periferia exterior del anillo, permitiendo la ap{%%?—
cién del cursor de anillo con ella. Para este fin, sequg
ta de manera deslizable sobre un entrepafio 390 soportado
en relacién paralelé verticalmente espaciada con la plata
forma 110 del subcarro I una horquilla de enhebrado alar-
gada 392. Esta horguilla estid formada con la ranurs longi
tudinal 394 que se extiende a través de la mayor parte de
su longitud y que termina en una prolongacidn transversal
396 en su extremo alejado. Un par de espérragos de guia
separados 398 pasan a través de esta ranura con sus extre
mos asegurades al entrepafio 390 pafa permitir el libre mo
vimiento de deslizamiento de la horquilla sobre 81 a lo
largo de la traysctoria determinada por los esplrragos
398 y la ranura 394. Los espArragos estén dispueétos de
modo que una linea que pasa a través de su punto medio se
extiende en eszneis %angencialuente a la superficie peri-

férica extericr del anillo 50, El extremo de la horquilla
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prbéximo al carril de anillo estéd desplazado hacia ébéjo
como en 399 y estd formado con una muesca profunda como en
400 para recibir i retener el hilo dentro de ella.

- El movimiento de la horquilla de enhebrado 392
hacis dentro llevard el extremo con muesca a aplicacidn

con la hebra, como se muestra en la figura 18, y luego des

viard el hilo a través de la superficie superior del q?ﬁril
de anillo a lo largo de wna trayectoria generalmente“ggg—
gente a la periferia del carril como se muestra en 1%,3153
ra 19. Inmediatamente antes de que la horquilla se extien-
de totalmente hacia dentro, la parte extrema 396 de .la~ra-
nure curvada entra en contacto con el mis exterior de.Tos

LN

espérragos 398, comunicando al extremo con muesca de 1A

*r ¥

horquilla un movimiento basculante brusco hacia la izguier
da, como se muestra en los dibujos, en direcciénVal‘;;;tae
te del huso. El efecto combinado de este movimiento late-
ral y sxtal es enrollar la hebra desde el puntc de tengen
cia con la periferia de anillo en torno a un arco corto de
esa periferia subiendo por el reborde del ala del anillo
hasta el vértice de la muésca 400 y luego generalmente en
sentido ascendente hacia los rodillos de estiraje (véase
la figura 20). Bn la posicidn extrema hacia adentro de 1la
horquilla de enhebrado, un tope 402 sobre ella hace contag
to con la armadura de un interruptor 404 gue se cierra pa-
Ta dar una indicacidén de control de que la horquilla ha
completado su movimiento. '

Ia fuerza de accionamiento de la horquilla de

enhebrado 392 es suministrada por un c¢ilindro neumético

406 que tiene su extrem~ Tr2zoro mantenido en relacibdn de

tope con una riostra 408 pore el entrepafio 390, teniendo
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el vastago 410 de pistén del cilindro su extremo‘iibre £
Jjo a un bloque empujador 412 rigidamente unido al extremo
exterior de la horquilla de enhebrado a través de una ba-
rra articulada 414. -

Durante la accidn que se acaba de describir,

el cursor 54 descansa en algln punto en torno al ala del

g

anillo 50. Se ha descubierto que con el hilo en la poéiq;

=
cibén desviada que se acaba de describir y mostrada en*its
figura 20, si se impulsa el oursor en torno al auille,:o0

rreréd sobre la hebra para quedar aplicado a ella. El fmpe-
tu para mover asi el cursor puede derivarse convenieptegeg

te de un chorro de aire proporcionado por wn tubo des chio-
rro 420 que se extiende desde una bogquilla 422 soporiéaé

sobre une prolongacidn lateral 424 de la horquilla d;;_:

brado 392, siendo el tubo de chorro de tal longitud y cur-

e

vatura que dirige el chorro bajo un angulo agudo contra
la pared periférica interior del anillo. Aire suficiente
procedeﬁte de este chorro sigue en torno a la superficie
interna de anillo para actuar sobre el ecursor 54 de peso
extremadamente ligero e impulsarlo a una posicidn para que
se aplique a la hebra indepondientemente de la posicidn
iniciel del cursor en torno al anillo.
2.~ Enhebrado de tubos,

Durante el funcionamiento de la continua, el

hilo pasa desde el cursor a la periferia del tubo dispues-
to en el centro del anillo y estén previstos medios para
mover la hebra de la posicién en la que es mantenida por
el mecanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de des-
cribir, hacia el interior del anillo y por Gltimo a apli-

cacién con el tubo o huso. A lo largo del borde interior
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de la plataforma 110 a un lade de la trayectoria de la
horquilla de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de
carga que se extiende verticalmente, visto mejor en las
figuras 17 y 21, terminandoc el extremo izquierdo de este
banel como se ve en estas figuras a la derecha del eje geo
métrico de la posicién del huso. Junto al extremo iz&u{éi
do de este panel estd colgado de un Arbol corto 432 u@iﬁqg
20 basculante 434 desde cuyo extremo inferior se extiép?e

. A
e

una horquilla elevadora 436 de hebra que termina en su ex

ﬁ(‘v

tremo alejado en una muesca u horquilla profunda 438 que
se extiende hacia adenbtro. En la posicién inactiva ééégia-
da en la figura 17, el brazo basculante 434 se extlé&&é
oblicuamente hacia abajo a2 la derecha, mientras 1a gqygui
1lla elevadora pende generalmente hacia abajo y a la‘iZL
quierda desde el extremo del brazo hacia la hebra que se
extiende por debajo del carril del anillo en un Angulo
pequefio con relscidn al eje geométrico del huso.

' El fin del extremo bifurcado 438 es acoger la
hebra a medida que la horquilla elevadora y el brazo bas-
culante pivotan en tornc al &rbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos critica doblando la plas exterior del ex

tremo bifurcado desde el plano vertical hacia el eje geomé

trico del huso como en 440, para aumentar la distancia

transversal entre los dos puntos de la horquilla entre los
que tiene que pasar la hebra. La fuerza para bascular es-
tas partes es suministrada desde un ¢ilindro neumédtico 442
que tiene su vistago 444 de pistdn conectadc al brazo bas-
culante 434 por una barra articulada 446. E1 extremo aleja
do de la barra articulada 446 estd doblado hacia dentro y

encajado en una ranura alargada 448 gbierta en el dbrazo
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basculante 434 con el fin de que la barrs articulada 446

pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que el
brazo basculante pivota, Le posicidn activa del extremo bi
furcado 438 de la horquilla elevadora 436 es relativamen-
5 te critica y para permitir que se haga un ajuste fino, se
puede ajustar preferiblemente la barrs articulada de Lone-

‘e &

xién 446 en longitud por medio de al menos un manguito, rbs
cado 450 que une las secciones de barrs articulada. C;é;do
la horquilla elevadora alcanza la posicidn totalmentewpro-
10 yectada, es accionado un interruptor 452 por una protdbe-
rancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo basculedte

x ¥ 2

434 con vistas a dar una sefial de control. vy

o.,

Con la hebra en la posicién que se ha supuesto
que existe al comienzo de esta parte de la descrlpciénﬁse
15 acciona el clllndro neumitico 442, transmitiéndose el movi
miento de su vastago 444 al brazo basculante 434 y desde
aqui a la horquilla elevadora 436, pivotando estas dos par
tes en torno al eje geométrico 432 para llevar el extremo
bifurcado 438 a aplicacién con la hebra. E1 movimiento con
20 tinuado hace que el extremo bifurcado se deslice por 1a
longitud del hilo qué se extiende por debajo de la parte
superior del anillo desplazindolo hacia la izguierda desde
la posicidn desplazada que ocupa bajo la influencia de 1la
horquilla de enhebrado 392 ¥ Tinalmente hacia arriba por
25 encima del plano del ala del carril de anillo. Ho habiendo
fuerza limitadora que actfie hacig abajo sobre el hilo que
no sea el cursor, la hebré, cuando se eleva por encima del
anillo, se desliza sobre la parte superior del anillo, a-
doptando generalmente la posicién mostrads en la figura
30 23. En esta posicién la hebra se extiende en la direccidn

2.2‘68.
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de la cuerda a través del anillo justamente a la derecha
del huso, penetrando un extremo de la seccidn de cuerda

en el cursor y ol otro en ol vértice de la horquilla ele-

vadora.

Una considerable cola de hilo se extiende ha-
cia abajo desde el vértice de la horquilla elevadors has

cia la boquilla de torbellino por aspiracién I 288 ¥y BE;
posibilidad de salvar la dificultad que surge del egﬁg%g-
Hamiento de este extremo en alguna parte del mecanisgo’se
ve considerablemente reducida prescindiendo de la ccia
tan pronto como la hebra ha adoptado la pésicién des.cubrda
que se acaba de describir. La cola puede ser cortad%fﬁ?r

una cuchilla mbévil 460 fijada a la horquilla elevadors

$e W

436 como en 462 para movimiento de pivotamiento in@???h-
diente hacia y desde una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a
la pfia sin doblar de la horquilla 438, Construida integral
mente con la cuchilla mévil 460 hay wne empufiadura de ma-
niobra 466 para ella de configuracién generalmente en for
ma de U, estando redondeado el extremo de la U opuesto a
la cuchilla 460 como en 468 y siendo de una longitud tal
que la subida continuada de la horquilla elevadora lleva
el extremo redondeado de la empufiadura a tope con la su-
perficie inferior de la horquilla. 292 cerrando 1o cuchi-
1la mévil 460 contra la cuchilla fija 464 para cortar la
hebra entre ellas. Ia cuchilla mévil es mantenida normal
mente en posicidén abierta por medio de un resorte de ten~
sién 469 enganchado en un extremo sobre una espiga que so
bresale hacia afuera desde la base de la empufiadura de mg
niobra y en el otro extremo scbre una espiga similar del

brazo elevador 436 junto a su unién con el brazo basculan
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AN A T

te 434,

La actuacidn de la cuchilla mbévil 460 hace que
un cabo de hebra libre quede instanténeamente en la posi-
cidn que se extiende en la direccidédn de la cuerda a tra-
vés de la parte superior del anillo, ¥ lz fase final en
la operacidn de enhebrado consiste en coger el cabo }ibge
asi producido y unirlo a la base del tubo para su sdgéi&
guiente bobinado sobre 81, Para este fin, se dlspone un

cilindro neumdtico 470 verticalmente dirigido (véase 1s
figura 32) junto al montante de soporte 250 para el bgazo
250 de transporte de tubos, terminando el brazo 472.3p} pis
tén del cilindro en una ménsula 474. La guperficle InFarior

ryad

de la ménsula esté fijada como en 476 a una via randrida

zs ¥

498 que se extiende verticalmente en relacién paralgla” al
eje del cilindro neumético y estd fijada al montant;.géo.
Sobre la pata horizontal de la ménsula 474 estd anclado
el extremo exterior de otro cilindro neumdtico 480 que se
extiende en general horizontalumente hacia el eje gecmétri—
co de la posicidn del huso que se estd atendiendo. En un
bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extremo del vésta-
go 484 de pistén estd asegurada una segunda boquilla 486
de torbellino por aspiracidn (boquilla de torbellino II).
A excepcidén de un tubo 488 de aspiracifn curvado, que se
extiende desde el orificio de aspiracifém de la boguilla,
los detalles de la construccién de la boquilla son los
mismos que los descritos en relacién con la boguilla de
aspiracidén en torbellino I 288 y no se repetirn aqui.

De loAque se ha dicho resultaréd ovidente que el
cilindro neumdtico 480 funciona para situar el tubo 488 de

aspiracién dentro de los confines del anillo 50 generalmen
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te por debajo de la seccidn que se extiende en la direccidn
de la cuerda de la hebra dispuesta sobre &1, mientras que
el cilindro 470 sube la boquilla de aspiracién II hasta

la posiéién vertical apropiada por debajo del carril de
anillo. Como se ha explicado, ¢l movimiento altermativo
del carril de anillo, es continuoc mientras el cilindro
470 esté montado sobre la cubierta 70 verticalmente fijar
del carro. Puede coordinarse el movimiento relativo de§~
1os dos de cualguier manera adecuada. Si se desea, péégé
controlarse la admisién de aire al cilindrg 470 en ré%g—
cién sincronizada con el movimiento alternativo del c;q;il

rewzz

de anillo. Sin embargo, no se requieren medidas tan cam-
LA
*g 0¥

plicadas, éiempre que el cilindro neumético 480 sea aceio

¢

nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyeq&éﬁia
boquilla de torbellino II 486 hacia su posicién act{VQJhg
cis dentro, mientras estéd situada todavia como un todo
por debajo del limite inferior de movimiento alternativo
del carril de anillc activédndose después el cilindro 470
para elevar la boquilla de aspiracidén contra el carril de
anillo. Puede mantenerse un espaciamiento apropiado entre
el anillo y el cuerpo de la boquilla por seleccién de las
dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cu-
na 482 y de una base eléstica 490 preferiblemente fijada
sobre la cara superior del bastidor de cuna para disminuir
el chogue del tope entre la.bogquilla y el carril de anillo.
La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril
de anillo mientras estd en contacto con &1 y la presién
del aire admitido por el cilindro 470 se regula para permi

tir al pistén el movimiento necesario.

Se ha descubiertc que si se sitha el tubo de
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aspiracifn, que se extiende hacia arrida desde la boquilla
de torbellino II, en relacidén razonablemente cuidadosa con
el hilo que se extiende en ia direceidn de la cuerda y la
boquilla estéd en funcionamiento al menos en el momento en
que se .corta el hilo, puede establecerse de maneia entera-
mente eficaz sin pérdida de continuidad en la hebra la re
cogida del cabo cortado del hilo. El cabo del hilo es ?s:
atraido casi instantédnesmente hacia el interior del tubo
de aspiracién y desde aqui hacia el interior de la pgop;;
boquilla de torbellino en donde las fuerzas de torbelIxno
vuelven a introducir en &1 cualguier grado de la t02316n
que pudiera haberse perdido en el curso de la transferep-
cia de 1la hebra desde una boqullla a la otra. Con el:;;bo
cortado alojado con segurldad.en 1a boquilla de torb;iil-
no II, la hebra puede ser llevada hacia abajo a traégg.de
1a abertura del anillo a lo largo del huso y con la hebra
en esta posicidn se sita un tubo sobre el huso. Con el tu
bo en esta posicidén puede lograrse la unidén al tubo de una
manere muy sencilla. Para este fin, se practica una mues-
ca 494 (mostrada en lineas de trazos en la figufa 23) so-
bre la periferia del tubo junto a su base. la hebra es man
tenida contra esa periferis por el tubo de aspiracibn y la
rotecidn del tubo hace que la muesca coja la hebra ¥ la
bobine sobre el mismo, bobinando en retroceso el cebo de
la hebra sobre el tubo ¥y dejéndolo libre de la boguilla

de torbellino II bajo la fuerza superior desarrollada por
la rotacién del tubo, Una vez se ha iniciado la rotaciém
del tubo, se retrae y baja la boguilla de torbellino 11

hacia su posicién normsl fuera de camino.

..57_



10

15

20

25

30
2. 2. 68'

312 ZMW

~ 3 ~
e AR AT

0.- Mecanismo completo de interrupcidén a los tubos.

Una caracteristica preferida de la presente
invencién es un dispositivo destinado a cortar el paso de
hilo a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bo-
binado hasta un grado deseado. El tubo liberado asi de su
suministro de hilo puede luego continuar girando conxglf
hilo que de otra manera estaria dando vueltas con élgggiQE
40 aspirado haéia el interior del sisbtema hasta que paeda

IR A 4

-z 2,322
atenderse la posicién en cuestidén por el presente apdrato.
2+

Se ha disefiado una realizacidn preferida de un dispesitivo

. . . 2o 57
sencillo de corte mecénico pere su incorporacidn en’el pre

P

«a e ¥Y &
sente aparato y ahora se describira. R

2% e

Este dispositivo estd asociado con el cantil

e

52 de anillo y toma la forma de una palanca 500 gensral-
mente de forma de C=apoyada en su pata inferior scbre un
eje geométrico 502 de pivote, extendiéndose la pata infe-
rior longitudiﬁalmenteapara formar una zapaba 504 de con-
tacto con la periferiazdel tubo bobinado en una posicidn
fuera de camino por debéjo del carril de anillo. La pata
superior de la palanca de formé de C se extiende hacia
arriba, como en 508 por encima del carril de anillo y ter-
mina en un apéndice 510 que”sobresale hacia adelante o la
teralmente que estd destinado a hacer que el hilo se rom~-
pa cuando penetre en lartréyectofia del hilo que corre ha
cia el carril de anillo. Ia curvatura de la zapata 504 es
tal que la aplicacidn con la‘superficie periférica de un
tubo totalmente bobinado basecula el brazo 500 de palanca
hacia una posicibén que interpone el apéndice 510 en tal
trayectoria &e bilo,

Becordando la configuracidén particular del tu-
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bo gque se utiliza con la continua para los fines de esta
invencidn, se verd que la base ensanchada del tubo haria
que el presente dispositivo de corte de hilo experimentara
un accionamiento prematuro si 1la zapata 504 llegara a poO-
nerse en contacto con la base ensanchada, mientras que el
carril de anillo estuviese en el punto nds inferior de su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable una ﬁkﬁ—
ralidad de las palancas de corte 500 1nc1uidas todas Egs

k4
palancas en un lado dado de la continua, si se-desea,:g@;
t4n dispuestas con sus ejes geométricos 502 de pivote, gp-
bre un arbol comin, impidiéndose por medio de un collarin

o aT

de tope 512 el desplazemiento de las palancas ax1almente
’s«
a lo largo del &arbol desde una posicibén alineada generél—

“.1’

mente con la posicidén del huso. EL Arbol que sirve cgmQ,un

* 3
.‘s"

eje geométrico de pivote colectivo 502 esta soportado para
movimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de anillo
por un brazo oscilante 514 que pende de un extremc de una
ménsula 516 que tiene su otro extremo fijado al borde tra
sero del carril de enillo, como en 517. Una prolongacidn
lateral 518 sobresale hacia dentro desde &1, para terminar
en un saliente 520, correspondiendoc una superficie de leva
522 situada en posicién vertical a un punto adyacente al
limite suberior del recorrido del carril de anillo, Se
apreciaréd, naturalmente, que la superficie de leva 522 no
necesita estar duplicada en todas las posiciones de la
continua sino solamente en puntos suficientes a lo largo
de la longitud de la continua con el fin de comunicar un
movimiento imperative de oscilacién hacia dentro al Arbol
comGn de pivote 502 cuando el carril de anillo ase aproxima

a su limite superior de recorrido. Con el érbol de pivote
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mantenido en su posicidn proéxima al carril de anilld, la

zapata 504 serd tocada por la periferia del tubo en cual-
quier posicién de hilatura en la que el tubo ha alcanzade
ol tamafio méximo desesdo, haciendo que el apéndice 510 se

proyecte hacia dentro para parar el paso de hilo hacia é1.

Inversamente, en aquellas posiciones en que los tubos es~

t4n solo parcialmente bobinados, la palanca de corte per-

manecerd en posicién inactiva y la hilatura continuaré ,

»*
» »

sin interrupcidn. A medida que el carril de anillo deja
.E'
su posicién mds superior, el grbol comfln de pivote queda

1ibre para oscilar hacia afuera bajo su propio pesos o *ba-
jo el impetu de alguna carga imperativa si se desea,.&vi-
tando el accionsmiento de cuaiquiera de las palancas.de

corte hasta que el carril de anillo se aproxima seégﬁ@a-

TR RY

mente a su limite superior. oo,
REALIZACIONES ALTERNATIVAS AR
A.- Suministro modificado de energia. N

Ia disposicibn para la realigacibn principal
que se ha descrito para este fin es peculiarmente muy
apropiada para su uso en las fébrices de hilados més anti
guas, que no estén equipadas con medios para la produccidn
¥ almacenaje de aire comprimido en grandes cantidades ¥y,
en particular, la entrega de aire comprimido a una plura-
1idad de puntos de la nave de hilatura de la f4brica., En
tales fébricas, el equipo estéd ya presente para generar
y/0 suministrar corriente eléctrica y la extensién de 1i-
neas para entregar tal corriente en cualquier punto de la
fébrica no supone problema importante. Para fébricas més
modernas se podria emplear una realizacién alternativa

gue permite cierto ghorro en el coste, asi como cierta sim
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Esta realizacién alternativa se ilustra en las
figuras 26 y 27 y, en general, lmplica la eliminacidén de
1a disposicifn de suministro eléctrico denominada "tercer
carril” de la realizacibdn grevia junto con los medios gene
radores de aire comprimido en favor de un ¥corddn umbili-
cal" que Se extiende desde los conductos de suministro si
tuados en la continua directamente hasta el carro. En la
figura 26 solamente se describirén aguellas partes'hugzég
fieren de la realizacidn principal y se entenderé qué.el
resto de la mAgquina serd igual que en la realizaci&hzyye-
via. Bn estos dibujos, se aplica el mlmero 530 a ur;;.o més
conductos que suben desde el piso por debajo de la cbgti-

LA R TR

nua a través de la base de un canal 541 tenlendc preferi-

. ]

blemente dos de tales conductos 530, uno conectado:éjﬁna

-

fuente de aire comprimido y el otro alojando una lggéé
eléctrica con una conexién terminal adecusda. A ca&ﬁ;ﬁno
de estos conductos se conecta un extremo de una linea 534
de aliméntacién gue tiene su otro extremc conectado z un
receptéculo 536 moﬁtado sobre el carro C de la inveneibn
para movimiento con é1. El receptéculo 536 distribuye el
medio particular suministradoc por la 1inea de cualquier
manera que se haya previsto. '

Las lineas 534 tienen, naturalmente, que ser
suficientemente largas para permitir que el carro se des-
place por tode la longitud de la continua y algunos me-
dios estén deseablemente previstos para acomodar su longi
tud de una manera ordenada durante el recorrido del ca-
rro. Una disposicién para conseguir este resultado se mues

tra en el dibujo en la forma de un polipasto 540 rodantes
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excedentes estando

dispuesto dicho polipasto dentro de “um canal 541 de forma
de U por debajo del carril del huso en una posicibn més o
menos obstructiva. El polipasto 540 lleva una polea gran-
de 542 en torno a la cual se extienden las 1lineas en apro
ximadamente 1802, dando vueltas esta polea sobre la super
ficie interior del camal 541. Una polea pequeiia S esté
montada sobre el polipasto en relacibn espaciada pg;algla
con la polea grande 542 y estd aproximadamente en s;_ﬁi-
tad rodeada por un cable 546 de accionamiento. Este.ééyle
esté conectado en un extremo a un resorte de manteéiﬁiénto
de tensibn S48 situado junto a un extremo de la conﬁﬁnua
(suponiendo que los conductos de suministro 530 estén-si-
tuados, como se prefiere, aproximadamente a mitad a6 Gami

L

no de la continua). Después de enrollarse en torno.a.la

te T

polea 544, un cable de accionamiento 546 pasa en t6IfAY a
unas poleas 550 y 552 previstas en extremos opuesto;OAe
la continua para conectarse finalmente con un perno 554 de
ojo fijado al carro C.

Resultard evidente el funcionamiento del dispo
sitivo tomador de linea ¥y cable excedentes, siguiendo el
polipasto de recogida la direccidn de movimiento del ca-

rro para soltar o recoger tubo, segln sea necesario.

B, - Mecanismo modificado perceptor de hilo.

Como se ha indicado previamente, el presente
aparato no depende del uso del grupo particular {e per-
cepcién de hilo utilizado en la realizacibén ilustrativa
para detectar la presencia o ausencie inicial del hilo en
su posicidn noimal de trsbajo en las sucesivas pcsiclones

de hilatura de la continua. Se describirai ahora una forﬁa
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algo diferente de dispositivo detector que podria sustituir
se con resultados igualmente buenos. '

De acuerdo con el dispositivo modificado per-
ceptor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 ¥y 29, la
seccidn frontal articulada 42 del tablero para hilc tiene
fijada a ella una ménsula 560 dirigida en general en sen-
tido descendente sobre cuyos extremos esté pivotadq;dn,yg
go 562. El ojete de gule 40' de enhébrado esponténeo:é;té
rigidamente fijado al yugo 562 en eproximadamente gézéyn-
to medio. Una pata del ojete de gufa de enhebrado esponta
nec se extiende hacia adelante de la continua para ﬁﬁbmi-
nar en ﬁna pata acodada hacia abajo 584 sobre la que asté

i v

soldada una pequefia placa de desviacibén 566. oL
Montado sobre el interior del carro C iﬁﬁﬁo
al carril del rodilloc de estiraje y en una posiciéé}%?ro-
piada longitudinal para cooperaciém con la placa de des-
viacién 566 hay un grupo de interruptor de chorro de aire
generslmente designado por 568. Este grupo consta de un
alojamiento tubular alargadc 570 que esté destinado 2 pro
yectarse hacis y a retraerse desde los rodillos de estira
je segln sea necesario, para efectuar la percepcién del
hilo y despejar la trayectoria para la retirada y colocacidn
del tubo. El alojamiento 570 tienc una muesca como en 572
en su superficie superior junto al extremo interno alejado,
_estando definida tal muesca sobre su interior por una pa-
red 574 que forma una pared de un compartimiento 576 de
aire comprimido al que el aire comprimido es alimentado a
través del tubo 578 para sire. En sproximadsmente el cen-

tro de la pared inclinada 574 hay una boquilla 580 de cho-
rro dirigida longitudinalmente al alojamiento hacia el la-
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do opuesto de la muesca 572. En ese lado 0puesto, el alo="

jamiento 570 estd abierto y en esta abertura hay una pla-
ca 580 de blanco. La placa de dlanco 580 estd montada so-
bre la armadura 581 de un interruptor 582 y se verd que
cuando la placa de desviacién 586 soportada por el ojete
de guia de enhebrado espontédneo es mantenida en una posi-
cibn elevada fuers de la muesca 572 en virtud de la apli-
cacidn del hilo en movimiento con el oaete de guia, la bo
quilla de chorro 580 es eficaz para diriglr una réfagd de

e ®

aire hacia el compartimiento de aire comprimido contra la

placa de blanco 580 para cargar esa placa y la armadura
del interruptor hacia una posicién extrema. Cuando, por

el contrario, el hilo estd ausente en el ojete de gy%g
particular, el ojete ¥y la placa de desviacibn pivoﬁggﬁpn
direccidn contraria al sentido de giro de las agujsg:éel
reloj, bajando la placa a la muesca 572. En esta poa}iéon,
la fuerza de la boquilla de chorro es obstruida y ia pla-
ca de blanco y la armadura del interruptor gquedan libres
para moverse bajo una carga normal hacia la otra posicibn
extrema, sirviendo este cambio de posicién de la armadura
del interruptor para dar una indicacién de control de 1la
ausencia del hilo.

DIAGRAMAS DE CONTROL Y DE TIEMPOS

La figure 30 es un disgrama completo del cir-

cuito de control empleado para regular el accionamiento ¥y

funcionsmiento de los componentes mecdnicos vy neumdticos
mencionados hasta shora en relacién con la descripeién me
cénica de la realizacidn de trabajo ilustrativa de la in-
vencidén. Se daréd shora una explicacidn de este Giagrama.

I, 7 L, designan los lados del suministro de
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corriente, llevando preferlblementeabaaa tensibn, éziﬂdﬁe
el circuito de la invencién toma corrlente eléctrica, es-
sando conectados estos lados en el circuito a través de
unos interruptores principales 600, 602, de modo gue pue-
de desexcitarse répidamente el circuito completo, si fue-
re necesario. Cada uno de los lados tiene también fusi-
bles como en 604 y 606 para su proteccibn adicional, Para
faecilitar la ilustracidén, no se muestren las lineas de re
torno para virtualmente todos los componentes actlvos.ﬁl-
timos de este circuito, sino que se indican smmplemegte
por una flecha junto con un encebezamiento que 1ndyca que
tales 1ineas se extienden hacia el lado particular gp.la
fuente especificada. Entendido esto, 608 representa un

€s e 29

terminal al que estén conectadas todas las lineas desre-
torno del lado L, ¥ 610 representa un terminal simiiér

0.‘

del lado L. Conectado al fusible 606 del lado L bas;una
14{nea 612 que Se conecta en su otro extremo a un céﬁﬁhta-
dor 380 que es accionado, como se recordard por el alam-
bre 376 pslpador y perceptor de hilo. Este conmutador es
del tipo normalmente cerrado y es mantenido abierto por
la tensién en el hilo cuando el hilo esté presente en una’,
posicién, cerréndose cuando tal hilo estd ausente. En su
posicidén normalmente cerrada, conecta con una 1inea 614
que se extiende hacia un lado de wn interruptor 132. El
filtimo es el interrupfor de coincidencia de la posicidn
del huso que estad normalmente cerrado, perc gue es nante-
nido en posicidn abierta por aplicacidén con las muescas
130 previstas sobre la pestaiia superior del carril de

guia que se mueve con el carril de huso. Cuando se cierra

el interruptor 132 conecta la linea 614 con una linea 616
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que se extiende a un lado de una armadura de un relgﬂggg de
doble armsdura, cuya armadurs se designa por 618! y la
otra armadura por 618'!, El relé 618 tiene un retardo in-
corporado al ser excitado y, cuendc se desexcita, se abren
sus dos armaduras, la bobina de retencién 618c del relé
estd conectada en un extremo a una linea 620 que estd en
serie con un interruptor 218 que, cuando se clerra, conec-
ta la linea 620 al lado I,. El interruptor 218 es un inte-
rruptor perceptor de tubos vacios previsto sobre la entra-
da oscilante de almacén de tubos para cerrarse cuan£é~un
tubo vacio estéd en posicidn pars su entrega al mecani%mo
de retirade y colocacibén de tubos. Sin embargo, cuahil no
hay ningin tubo en tal posicidn, el interruptor 218:se
abre, dejando libres las armaduras de relé y rompiénéé‘asi
la conexibn entre la linea 616 y el resto del clrci:;.
Cuando el almacén es recargado, la llegada del prlqgg:tdbo
vacio a la entrada cierra el interruptor 132, peroc como
tiene que permitirse un tiempo suficiente para que sea
cargado completamente el almacén, el cierre del reld, aun
cuando sﬁ bobina 618c esté excitada, se rebards correspon
dientemente.

El otro lado de la armadura 618' conecta con
una linea 622 que se extiende hasta un lado de un inte-
rruptor 624 denominado en esta memoria interruptor de pues
ta de nuevo en marcha del carro, cuya finalidad se expli-
caréd mas adelante en ests descripecién. Este interruptor
esté normalmente cerrado y es movido mecénicamente a la po
sicién abierte por medio de una leva de control 626 fijada
a un &rbol principal de control 628 previsto en el aparato.

Cuando esté cerrado el interruptor 624 conecta en el cir-
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cuito una linea 630 que se extiende hasta un lado” dé“ﬁ@fﬁﬁ?é
bina de retencién 632¢ de un relé 632 de trlnle armedura,
conecténdose el otro lado de la bobina a la linea L,. El rg
16 632 incluye las tres armaduras 632°, 6321t y 6321t ¥ se
denomina aqui relé de accionamiento del carro, siendo su fi
nalidad bésica controlar la propulsién del carro. Ia armadu
ra 632' se abre cuando se desexcita el relé, cerréndose cuan
do el relé es accionado para hacer conexién en un lado con
une linea 634 que se une con la 1inea 622 antes de la'ggne

xién de la ltime con el interruptor 624. El otrc laﬁo de

la armadura 632' esté conectado por une linea 636 a‘una i

nea 638 que se extiende hasta la 1linea principal 6l;~que

procede del lado L1 de la fuente de energia., Como ;&g.}i-
neas 638 y 636 llevan asi corriente continuamente desde la
14nea principal 611, el cierre de la armadura 632° es#able
ce un circuito de retencién a través de las lineas ﬁﬁﬂ

622, el interruptor 624 y la linea 630, para la boﬁggﬁ.GBZ
de relé, manteniendo el relé 632 en posicibn excitada inde
pendientemente de la subsiguiente condicibn de los interrup
tores 380 y 132 o la armadura 618' del relé 618 del almacén
de tubos hasta que, naturalmente, se Tompe el circuito de
retencidn.

Desde su unién con la linea 636, la 14{nea 632
continfia hasta la otra armadura del reld 632, a saber la
armadura 632''', que conecta alternativamente en el cir-
cuito las lineas 640 y 642. Cuando se abre el relé, la
14nea 640 se excita, alimentando corriente a un lado de
un conmutador unipolar 108 que es el conmubador de limite
de la direccién del carro. El otro lado de la armadura

63211t conecta la linea 642 en gerie con la linea 638

cuando el relé es accionado, ¥ la 1{nea 642 a su vez cO-
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necta con el otro lado del conmutador unipolar 108. Por
consiguiente, puede situarse la linea 644 en el lacdo de
salida del conmutador 108 en serie con la linea 638 inde-
pendientemente de si el relé es accionado o no.

Como se scaba de mencionar, el conmubador 108
es el conmutador de limite de la direccibn del carro, que
se mueve con el carro y sirve pa§a.invertir su direccién
cuando es cogido por un tope de limite junto a cada, extrg

mo de la vis recorrida por el carro. Con el fin de qﬁé;qg
te conmutador ejecute esta funcidén, la linea 644 sejé;;

tiende desde &1 hasta el solenoide 646 de una vélv&ié‘ioa
de cuatro vias accionada por solenoide. Esta vélvuléi?como
se recordard, controla el paso de eire comprimido Racda

el nmotor neumltico 96 que acciona el carro, siendoiﬁéi cQ
nexién a través de la armesdura 618'' del relé 618 éé?almg
cén de tubos y una linea 645. La vélvula 104 tienei@éé po
sicidn normel hacia la que es cargada cuando se desexcita
el solenoide 646, de modo que, a menos que haya otro con-
trol, el motor neumdtico eccionard el carro en uma direc-
cién dada, por ejemplo, hacia la izquierda, El conmutador
de limite de direccibn, por otra parte, osté tanto normal

mente abierto como normalmente cerrado, permaneciendo en

una posicidén hssta que sea desplazado necénicamente hacia

la otra posicién por aplicacibén con el tope de linite co-
rrespondiente.

Ta linea 642 estéd también conectada directa-
mente a través de una lfnea 648 al solenoide 144 que sirva
para accionar el mecanismo de blogueo del carro y es asi
eficaz para mantener el carro estacionario en coincidencia

apropiada con una posicién dada del huso, y por una lines
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650 al solenoide 652 de la valvula de estrangulacién 106
accionada por solenoide en el lado de escape del motor
neumdtico 96. En consecuencia, se verd que ambos solenocides
144 y 652 responderin al cierre del relé 632 de acciona-
miento del carro cuando el conmubtador 380 perceptor de hi
1o sea cerrado por la asusencis de hilo, suponiéndose que

él interruptor de coincidencia de la posicidn de huso y

la armadura del relé del almacén estén alineados de- modo
gue completen la conexidén en serie con el conmutadog:égr-

-

ceptor del hilo. PR
Quizd se habri observado, a medida que:qg'bro—

seguido la descripeidn, que el funcionamiento del p;%%en-

te aparato se ha indicado en términos de un ciolc.‘ﬁﬂ&més,

T

se hizo referencia a un &rbol de control 628 anteriorsien-
te en la descripcidn del diagrama del circuito. Reggi'
evidente que una vez que se haya visto que falta e{iﬂ}lo
en una posicidn dada y que el carro ha quedado blogueado
en un lugar apropiado en coincidencia con esa posicidn por
un tubo vacio listo para su entrege & é1, se inicia la ro-
tacibén del &rbol de control 628 para poner en funciona-
miento un ciclo de control que regula en relacidn sincro-
nizada apropiada todos los diversos mecanismos funcionsles
implicados en devolver esa posicidn a un estado producti-

vo.

El Arbol de control es accionado por un motor

660 al que 1la corriente es inicialmente alimentada desde

la linea 630 por una serie de lineas e interruptores como
sigue. 1a linea 654 se deriva de la linea 630 antes de la
conexidn de la 1ltima con el interruptor 624 y se extien-

de hasta un conmutador 664, Este conmutador estid conecta-
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v {58 o=
do por una linea corta 656 a otro conmutador 666 que fi-

nalmente se une al motor €660 por una linea 658. Ambos con
mutadores 664 y 666 son accionados mecinicamente por le-
vas que giran con el &rbol de control 628. Por otra parbe,
estos dos conmutadores son del tipo unipolar y estén normal
mente cargados hacia la posicidn inferior como se muestra

en los dibujos. El conmutador 664 se denomina agui conmu-

tador del motor de control, mientras’'que el commutador 666

- ¢
se denomina conmutador del cicle de torbellino, Con estos
L]
s > £ e
dos conmutadores en la posicibén "cerrada” mostrada para com
) » -9

pletar el circuito hasta el motor 660 a través de 1&'&inea

£

662, se inicia la rotacibén del motor 660, s
El 4rbol de control 628 tiene montadas sSQbre

&1 en diversos puntos de su longitud una pluralidad;§§;le-

vas de placa, algunas de las cuales sirven para ac@ibﬁ?r

LX)

los interruptores eléctricos, ya mencionados en paqp@;iy
otras dé las cuales efectfian el accionamiento direc;;”de
las védlvulas pera controlar el suministro de aire compri-
nido a los diversos cilindros neuméticos mencionados en el
curso de la descripcidén mecdnica. En vista de 1a escala
del diasgrama de la figura 30, no se ha hecho ningln inten
to pars representar la configuracién fisica de las levas
con las superficies de leva reales en relacibn angular
apropiada necesaria para llevar a cabo la secuencia pre-
tendida de acciones. Antes bien, se incluye un diagrana de
tiempos separado como en la figura 31 mostrando la rela-
cién cronolégica de las funciones principales, bajo el con
trol del Arbol de levas. Se entenderd, sin embargo, que

las levas estan configuradas con lbébulos salientes y, oca-

sionalmente, muescas en el punto apropiado de ellas al que
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niencia de expresidén. Se darédn asimismo los valores espe-

eci{ficos de la regulacién en tiempo en términos de grados

de rotacidn, entendiéﬁdose, naturalmente, que tales valo-
res son para ilustracidn solamente y no son necesarianen-
te criticos.

Antes de empezar las funciones de manipulacibn

del ciclo, se repone el conmitador 664 del &rbol de-gor~

trol. Este conmutador se abre al final mismo del ciquJpg
ra desconectar el motor 660, después de que ha sido:d?sac-
tivado el relé de accionamiento del carro para poneiigi ca
rro de nuevo en movimiento, dejando la linea 630 siﬁzéo-

rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el reléd 35" ac-

e @

cionamiento del carro en la posicidn inmediata a atender,

.,:,b L %3

el conmutador 664 di paso de corriente al motor 660.d pe-
sar de su posicidn "sbierta" dé modo que el motor é%b:fue-
de ponerse en marcha y mover el conmubador 664 directamen-
te a la posicidn cerrada conecténdolo directemente con la
linea principal 611. Este movimiento es efectuado por la
leva 668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el
arbol 628 comienza a girar. Con el carro mantenido en po-
sicién activa por el relé 632, la primera operacidn consig
te en retraér el alambre perceptor o palpador de hilo 376
para desbejar la zona de por encima de la posicién del hu
so. Esta operacién es controlada por la leva 672 que ac-
ciona una valvula 674 para aire dentro de los primeros 15
grados de rotaecidn. Seguidamente, tiene que ser frenado el
huso en rotacién y en el momento én que el 4rbcl de con-

trol ha girado 60 grados, una leva de contrecl 676 ha accig

nado completamente una vdlvula 678 para aire que alimenta
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el cilindro neumitico, proyectando la zapata de freﬁS“&BI““*“
huso a aplicacién con la nuez del huso. Al mismo tlempo,
ol cilindro 346 de retraccidén del ojete de enmhebrado del
hilo es accionado por la leve 680 sbriendo una vAlvula 682
de aire para suministrar aire a ese e¢ilindro,

La trayectoria gueda ahora despejada para qui-
tar el tubo bobinado de, y para aplicar un tubo nuevo a3,
el huso, y se recordard que el brazo de transporte de tu—
bos tiene una posicién normalmente inactiva en 001nc1&en-

*

cis con la posicidén del huso cuando el carro esté en Toin

&

cidencia de por si apropiada. Para apretar el vastakoiele
vador de tubos para su aplicacién con el tubo bobinada,

una leva 684 abre una vAlvula 686 después de 75 grag§§5dé
rotacién y algunos grados despuds, por ejemplo, 15 gyeos,

hE N

para dar tiempo al véstago elevador para que completd’-su

-@Q

novimiento, la abrazadera neumdtice de tubos es accgqngda
por una leva 688 sbriendo una vélvula 690 para admi;;;

aire al fuelle expandible y fijar la abrazadera. la rotacidn
del Arbol en otros 15 grados cierra la valvula 686 otra

vez para permitir que ol vhstago elevador se retraiga ¥
después de que es completa la retraccidn (otros 15 grados),
el brezo de transporte de tubos es hecho pivotar para ali-
nesr el vistago elevador con la entrada del almacén de tu-
bos bobinados.

1 cilindro neunfdtico que hace pivotar el bra-
zo de transporte de tubos deriva su control de una leva
692 que acciona una vdlvula 694 reguladora de su suminis-
tro de aire. El punto alto de la leva 688 pasa desde deba-
jo del véstago de la vAlvula 690 a aproximadamente el pun-

to de 120 grados, abriendo la abrazadera de tubo para que
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dejé caer el tubo bobinado en la entrada del almacé:i;x
desde alli, al compartimiento de almacenaje para tubos bo-
binados.

] Se hacen preferiblemente los preparativos ne-
cesarios para fijar el hilo al tubo. ILa boguilla de torbe-
1lino (torbellinﬁ II) tiene que estar situada horigontal y
verticalmente en ese orden, siendo la primera posicién con
ﬁrolada por una leva 696 gue abre una vAlvula €98 en apro=-
ximadamente el punto de 136 grados, mientras que laaé}t§-

ma es controlada por una leva 700 que abre una vélvula’702

Far

en el punto de 150 grados, gobernande las vélvulas 698 y

*

702 la sdmisién de aire comprimido a los cilindros ﬁgﬁh&-

6~

ticos apropiados. En coincidencia con la colocacibn verti

cal de la boguilla de torbellino II, se ajusta el fTéd%r
de tubos vacios para que sujete los tubos vacios sobraites
dentro del conducto del almacén, mientras se esté oﬁéién-

do la entrada del almacén. Esto se realiza por una 1¢va

704 que abre la valvula de conbtrol 706 para admitir aire

‘a1l cilindro neumdtico del fiador.

En este punto, cuando el motor de control 660
ha hecho girsr al arbol de levas un total de 150 grados,
el conmutador 666 de iniciacién del ciclo de remolinoc es
disparado por una leva 670, cortando la corriente de la 1i
nea 662 para interrumpir temporalmente la rotacifn del mo
tor de control e iniciar la fase de enhebrado del cursor
de anillo del cieclo, durante cuya fase el Arbol de control
permanece estacionario. Antes de pasar a una descripeidn
detallada de esta fase, deberd mencionarse una accién pre
liminar. De la linea 630, después de la conexibn de esta

Gltima al interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del

- 7% -
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carro, se deriva una 1inea 710 que termina finalmenfe eﬁ
un solenoide 712 que comtrola una vélvula 714 accionada
por solenoide para admitir aire a la boguilla de torbelli
o por aspiracién de entrega de hebra (torbellino I), ex-
tendiéndose el otro lado del solenoide hacia atrds hasta
1a linea principal Lé Asi, se inicia la alimentacidn de
alre a la boquilla de torbellino I, inmediatamente después
de que ha tenido lugar la excitacibén del relé 632 de ac-
cionamiento del carro y se continda hasta que se abre ese
relé. ’ f &

f

Cuando el conmutador 666 es accionado por 1a
leva 670 para desconectar la linea 662 y el motor dé ‘con-
trol, el conmutador es l1levado a conexibdn con la 1¥red

v‘-“

716 que, en su otro extreumo, egstd conectada con un “tado de

.I‘.

un conmutador 452 que se denomina en esta memoria conmuta
dor de limite de 1la horquilla elevadora. En nandemjéék el
conmutador 452 estd asociado otro inbterruptor 718 de modo
que los dos interruptores se mueven al anisono. EL conmua
tador 452 de limite de ia horquilla elevadorz tiene una
posicién normal indicada en 1ineas llenas en el diagrama,
en la que permanece hasta que es digparado mechnicamente
por el movimiento de la horquilla elevadora como s€ des-
eribe en el curso de la descripeidn mecénica. Cuandc es-
t4 en la posicidn de linea lléna y con corriente alimen-—
+ada a la linea 716, se conecta con wna linea 720 que com
duce al subcircuito regulador del movimiento de la bogui
1la de torbellino de enhebrado de hebra.

Fn su extremo final, la linea 720 se bifurca
en una linea 722 conectada a un lado de una prmadura 724°

de un reld de doble armadura 724 y en una linea 726 coneg
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tada & un lado de un interruptor 338. Cuando se desexcite
el relé 724, la armadura 724! conecta en el circuito una
1inea 730 que se.extiende hasta un lado del mobor 328, que
acciona la cadena de colocacién de las boquillas de torbe
1lino. Ie funcién inicial del motor 328 es elevar la Do~
quilla de torbellino I desde una posicibén inactiva a una

posicidn sctiva junto a la distancia de agarre de los ro-

‘dillos de estiraje, y la linea 730 se conecta al motor de

e

manera que provoque su rotacién en la direccién epropia-

=y

da. El interruptor 338 es el interruptor de limite fupg-
rior para la boguilla de torbellino I y es disparadq {dbs-
de su posicién normalmente sbierta cuando la bcquill%rde
torbellino alcanza el limite superior de su recorridos. El
cierre de este interruptor conecta la linea 726 ccﬂif@éa
1{nea 728 que se extiende hasta la bobina 724¢ del{éé%é,
oxcitando ess bobina y moviendo las armaduras del {§1§
desde sus posiciones normales en lineas llenas a 1a’§;si-
cién en lineas de trazds de los dibujbs. Tal movimiento
desconecta la armadura 724' de la 1inea 730 y la lleva a
conexién con una linea 732, estableciendo un circuito de
retencidn para la bobina 724c. Aungue el motor 328 podria
ser del tipo trifésico, se necesitaria entonces un cone-
xionado especial innecesario por 1o demds para el apara-
to. Por ello, preferiblemente el motor 228 es un motor MO
nofésico reversible que incluye el condensador 736,

El relé 724 tiene un retardo incorporado de
algunos segundos y, al ser accionado, su armadura 724'!
se conecta a una linea 738 que se extiende hasta el otro

1ado del motor 328 para invertir la direccidn de la rota-

cibn del motor. Durante el perfodo del retardo proporcio-
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P S

nado por el relé 724, la boquilla de aspiracifén I permang
ce en la distancia de agarre de 1os rodillos de entrega

38 para aplicarse a la mecha estirada que sale de ellos, -

'y se recordard gue una caracteristica preferida de la in-

vencién es dar un movimiento oscilante o basculante a la
boquilla de aspiracién I generalmente a lo largo de ios
rodillos de entrega de estiraje con objeto dé gumentar la
copacidad de situacién de hebra de la bogquilla de agpira-
cién. El motor eléctrico 364, para efectuar dichc mo%%ﬂiqg
+o basculante, se conecta a la linea 720 por una 1i§E§J
740 que termina a un lado de un interrupbor 742 quefeéﬁé
asocimdc en tandem con el interruptor de 1imite supééior
338 de la boquilla de torbellino para sbrirse y cerzarse
en tandem con ese interruptor. Por eonsgiguiente, eliéétor
364 no puede funciohar, excepto cuando la boquilla.%é?i?qg
bellino I estd en posicién apropiada junto a la digbiticia
de agarre de'los.rodillos de estiraje. e
Se recordard ademés gque el motor 364, junto
con la disposicibén mecénica para hacer oscilar la boguilla
de torbellino I, estd montado sobre una corredera neuméqgu
camente propulsada 352 proyectable a ¥ retréctil desde la
posicién de trabajo. Evidentemente, el motor 364 no debe-
o4 funcionar hasta que la correders esté totalmente exten
dida y con este fin el interruptor 363 de limite de la cg
rredera estd conectado en serie con el interruptor 742 ¥
el motor por le linea 744, El movimiento de la corredera
3252 es a Su vVez gobgrnado por un solenoide 741 conectado
sl interruptor 742 por una linea 743 § que regula una vil

wula 745 de gobiermo de 1a alimentacidn de aire al cilin-

dro neumdtico 366 de colocacién de la corredera.



10

20

25

30

2,2.68.

Y - el ¢
PP oS SR G

De la 1linea 728, y antes de su conexibn con
1a bobina 724c del relé, se deriva una linea 746 que se
extiende hasta un interruptor 336 que es el interruptor
de limite inferior para la boquilla de torbellino I. Este

interruptor estd normalmente abierto y se clerra cuanfo el

motor 328 de eccionamiento de la bogquilla ha retraido com

pletamente la cadena de accionamiento de la boquilla y la
boquilla. El cierre de este interruptor, gque indice,gué
1a hebra estirada ha sido tomada por la boquilla d?.t?}hﬁ :

1llino I desde-la distancia de agarre de los rodillos‘de

estiraje y entregada hacia sbajo a lo largo de una;ﬁ§§ng

toria que pasa junto al carril de anillo de la continua y

estd preparada para el resto de la fase de enhebra&ﬁfase

¢ ¢t

s s . a3 . . Lx 6@
utiliza para iniciar una serie de operaciones. Primereo,

se da paso de corriente a una 1inea 748 que conectd, tan

¥
r s 2

un solenoide 750 para accionar una vilvula 752 quexgontro
1a la alimentacién de aire comprimido al cilindro neumiti
co de accionamiento de la horquilla de enhebradc 392. El
cierre del interruptor de 1imite inferior 336 de la boqui
11a de torbellino I conecta también en ol cireuito otra
linea 754, extendidndose esta linea hasta el interruptor
de limite 404 de la horquilla de enhebrado que e3 acciona
do cuando la horquilla enhebradora ha alcanzado su posi-
cién interior extrema. El interruptor 404 esAun interrup-
+or simple unipolar y normalmente abierto y, cuando esté
cerrado, conecta a una linea»756 que se extiende hasta la
bobina 760c de un relé de doble armadura 760, Este relé
tiene un retardo incorporado, al ser accionado, de unos
pocos segundos. Una de sus armaduras 760! estd conectada,

cuando el relé estd desexcitado, a una 14nea 762 que se
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extiende hasta un solenoide 764 paﬁa aceionar una vAlvula
766 que controla la alimentacién dedalre comprimido al
eyector de aire 420 que actia para.gnhebrar 1a hebra sobre
el cursor. Asi, después dé que se ﬁ% cerrado el interrup-
tor de limite 404 de la horquilla ééhebradora, el retardo
en la excitacidn del relé 760 propd%cionaré un breve pe-
riodo para que el eyector de aire dbje libre una irrupcidn
de aire que impulse el cursor en torno del anillo aﬁ%p%i-
cacién con la hebra. Entonces se cierre el reld 760’§§itag

do 1a 1inea 762 del circuito para interrumpir el paﬁélﬁe

L
., =

aire a través del eyector de aire 420,
De la corta linea 656, entre los dos conmuta-
dores 664 y 666 controlados por discos de leva, se’deri-
va un extremo de una linea 770 que conecta en su oﬁfo'ex-
tremo & un lado de la armadura 7601t del relé 760 éésého-
rro de enhebrado, estendo ol otro lado de esta armggﬁ%a
conectado a una linea 772. Como el conmutador 664, el con
matador del &rbol de control, ha continuado en posicién
cerrada, el cierre de la armedura 760'' da lugar al accig
namiento de un solenoide 774 conectado a 1a linea 772 por
une 1linea de bifurcacién 775. El solenoide 774 acciona
una vailvula 776 que controla la alimentacidn de aire a un
cilindro neumdtico para menipular la horquilla 436 eleva
dora de hilo, la cual, como se recordard, levanta la he-
bra desde la posicidén de encaje en el cursor a una posi-

¢ibén que se extiende en relacién de cuerda con el anmillo

‘50, sirviendo la fraccidn final del movimiento de esba

horquilles pera cerrar las cuchillas de corte del hilo con
el fin de cortar la seccién del hilo que se extiende en

forma de cuerda de la longitud de hilo cogida en la bogqui
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1la de torbellino I. Ia llegada de la horgquilla elevadora
a su posicién de trabajo, pero antes del accionamiento

del cortador de hilo, sirve para abrir el conmutador de
1imite 452 de la horguilla elevadora mecénicamente y, como
el interruptor normelmente abierto 718 estd asociado en
tandem con el conmutador de limite 452, el interruptor

718 se cierra para establecer una conexidn entre la linea

"

972 y la linea 656 por medio de una linea 780. 5,

La aspertura del conmutador de limite 452 de la

N &

horquilla elevadora desconecta todos los componentesztti-
o«
[y

lizados en relacién con la colocacibébn y accionamientd de

T®

la horguilla de torbellino I asf como de la horquills en-

hebradors, y del eyector de enhebrado, inclGidos los ffiés

724 y 760. Sin embargo, como el cierre del interrupter

e

o x

e

718 restablece la conexién de las lineas 656 a la 1inba
772, proporcionada anteriormente por la 1inea 770 yiéé}qg
madura 760', continua alimentéandose aire comprimido a tra
vés de la vdlvula 776 al cilirdro neumético que sitla la
horquilla elevadora de hilo de modo gue esba horquilla sl

cance finalmente su posicibén extrema, dando por resultado

el cierre del cortador de hilo y la liberacibn del hilo

de la influencia de la boquilla de aspiracién I.

Eﬁ este punto, se devuelve el control de la
operacién al &rbol de control 628, que ha continuado en
posicién estacionaria después de la descomexiém de la 1i
nea 658 al ser accionado el conmutedor 666 por el disco
de leva 670. El1 motor de control 660 es as{ excitado de
nuevo como resultado del accionamiento del conmutador de
limite 452 de la horquille elevadora, que lleva a cone-

xién con la linea 716 una linea de derivacibm 782 que se
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N e,

extiende hasta la linea 658 del motor y el Arbol 628 rea-

R

nuda su rotacidn.

Cuando se suelta el hilo del agarre de la bo-
quilla de torbellino por aspirseidn I, tiene que ser cogl
do inmediatamente por la boquilla de torbellinc II. Esta
ﬁltima'boquilla estd situada ya en posicidn activa y se
estd manteniendo ya en ella una aspiracibn en virtud de
ciertas operaciones preliminares hasta ahora descritas. -

. .

Por tanto, tan pronto como el hilo es corbtado por la gu-

¥

chilla de corte, su extremo libre es llevado al interior

del tubo de aspiracidn de la boguilla de torbellino “ L y

T3y

T

queda listo para su ulterior manipulacién.
El primer desarrollo, sl ser puesto de TRIEVO -

« 5

en marcha el motor de control, es la disposicién de ‘Wi tu
bo vacio en la entrada'del almacén para su entrega éi%h
mecanismo de tramsporte de tubos. Ia entrada del alééégn
es, por consiguiente, hecha pivotar ghora por su cilindro
neumdtico, el cual estd bajo el comtrol de una vilvula
710 accionada por una leva 708 del Arbol de control. Ia
leva 708 es eficaz para abrir completamente la vilvula
710 después de que el &rbol es hecho girer unos 15 grados

adicionales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adi
cional de la leva 684 abre la vilvula 686 para apretar el

vhstago elevador hacia el tubo vacio que espera en la en~-

trada,.apreténdose completamente el véastego elevador cuan
ao el &rbol alcanza el punto de 180 grados, Simulténeamen
te, el l&bulo de accionamiento de la leva 700 sale de de-
bajo de la palanca de accionamiento para la vilvula 702,

permitiendo que esta vélvula se cierre de modo que el ci-

1indro neumédtico para situar verticalmente la boquilla de
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aspiracién IT vuelve a su posicién inactiva més beja, 1le
vando el hilo hacia abajo a tpavés del anillo en el carril
de snillo a través de una trayectoria generalmente adya~

cente al montante del huso, completéndose también este mo

 vimiento en el punto de 180 grados.

Tan pronto como se ha definido completamente
el vastago elevador, es accionada la sbrazadera neumdtica
en su extremo interior por la l1legada de una superficie,
de accionamiento de la leva 683 bajo la palanca de a%%éo-
naniento para la vilvula 690, cerrando la abrazadem¥§§%
torno de la punta del tubo. Seguidemente, el véstagéiéie-
védor es devuelto a su posicildn normaltelevada por l%*re-
tirada del segundo 1ébulo de 1a leva 684 de la pqsigién
activa, a 1o que sigue la retirada del saliente de %g;le-
va 692 de una posicibn de accionemiento de la vélvu12?694

e v

AHps-

RS P2

de modo que la vélvula 694 se cierra y el brazo de
porte de tubos vuelve a su posicién normal con el véstago
elevador en alineacidén axial con el montante del huso. El
4Tbol de control ha girado ahora un totsl de 225 gradoes,
requiriendo cada uno de los pasos que se acaban de mencio
nar un periodo de aproximadsmente 15 grados para su termi
nacidn. A medida que la abrazadera continua sujetando el
tubo por su punta, el vastago clevador es deprimido una
vez mhs hacia abajo por la llegada = la posicidn activa
de un tercer 14bulo de la leva €84, que abre la vilvula
686 en el Gltimo momento para bajar el vésbtago slevador
colocando el tubo vacio sobre el montante del huso. El
segundo 1lébulo de la leva 688 pasa ahora desde 1a posi-
cién activa, abriendo la sbrazadera del tubo para soltar

el tubo, ¥ el vastago elevador de tubos vuelve a su posi=

-8l ~
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cibn elevada inactiva cuando su dltimo 16bulo pasa desdet%ﬁnzm
la posicidén activa y se cierra 1a vilvula 694 de control
del véstego elevador.
El tubo vacio esté shora en posicifn sobre el
montante del huso y dispuesto para recibir sobre &1 la he
bra. A medida que se va poniendo el tubo vacio, la hebra
se extiende desde la distancia de agarre del par de entrg
ga 38 de rodilles de estiraje a través del cruce ael oae-
te de gula 40 abierto por arriba, luego en esencia vert;-

calmente hacia abajo hasta el cursor y desde alli, bagb

<

un pequefio dngulo hacia adelante, en sentido descen&qg$e

v mas alld de la base del huso hasta un punto 1nmedia§amen
te por encima de la nuez del huso, en cuyoc punto quedagre-
tenida por la accidn de la horquilla de torbellino II-'Pue

S

de hacerse notar entre paréntesis que la boquilla de*bor-
bellino II continfis inbtroduciendo torsibén en la hebﬁ%aéara
mantener su inpegridad estructural y para absorber :ﬁ;ﬁ-
quier exceso de longitud de hilo proporcionado por la ac=
cién de entrega de los rodillos de estiraje, saliendc real
mente dicho exceso de longitud del extremo de descarga de
la boquilla para ser hilado sin deterioro en medio del
aire. Mientras se encuentra en esta trayectoria, la hebra
no estorba la llegada del tubo vacio ni llega a obstruir
parte alguna de la abrazadera del tubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo

vacio, se devuelve el ojete 40 de guis del hilo & su posi

eibn activa por la desviacién de la superficie activa de
su leva 680 de la posicién de accionamiento de la vilvula
682 y el cilindro neumdtico situador del ojete Tuelve a

su posicibn retraida normal, 1anzando al ojete de guia

- B2 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

tonces, la leva 676 para el freno del huso se mueve ale-

jéndose de la vAlvula 678 a medida que el 4rbol de con-
trol continfia girando, cerrando la vélvula 678 para permi
tir que el cilindro de accionamiento del frenc retraiga
1a zapafa del freno. Asi soltados, el montante del huso ¥
el tubo vacio comienzan a girar y la hebra es cogida por
la muesca prevista con este fin en la base del tubo,:engg
1l4ndose alrededor del tubo y bobindndose en Tetrocesods

. 3t

longitud que se extiende dentro de la boguilla de torh:

e-
E5)
r

L
s
.
“3'

11ino II sobre el huso por debajo del tubo.
La posicién del huso en cuestién ha sidoide-

vuelta shora al estado de trabajo, hiléndose la mechs por

malmente en ella y recogiéndose sobre el nuevo tubogﬁb?a-»

dor. Antes de devolver el carro & su condicién de cphprol,

LR ]

se prefiere, sin embargo, obtener la confirmacidn d?;qge
la posicién del huso estd funcionando normalmente y:vgh el
caso de que no sea esto lo que suceda, hacer inactiva esa
posicién para que responda ulteriormente el carro, asi co-
mo para poner sobre aviso al encargado de la miquina de
que existe en esta posicibn alguna dificultad més alll de
la capacidad de maniobra del aparato. Aunque caeria den-
tro del alcance de la invencién hacer que el aparato repi
tiera toda la operacidén de enhebrado si no se consiguiera
obrar asi al primer intento, la experiencia ha indicedo
que en la inmensa mayoria de los casos, el aparato funeio
nard satisfactoriamente al primer intento si ha de funcip
nar en absoluto satisfactoriamente. Ademfs, la repeticién
del ciclo de trabajo prolongaria el periodo de rebirada

del carro de su vigilancia y reduciria la velocidad con

- 82 -
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gue el carro atiende la posicién siguiente del huso.
Por consiguiente, la realizacibn Llustrativa
estd equipada para ensayar los resultados de la operacién
de enhebrado. Esta fase del ciclo es inmiciada por un intg
rruptor 790 que esté bajo el control de una leva 792. El
interruptor 790 conecta una linea 794, que se deriva de
1a 1inea 614, que se extiende directamente desde el conmu
tador 380 perceptor de hilo, antes de su conexidén con el
interruptor 132 de coincidencia de huso, con una linea’l
796, Mientras se mantiene el conmutador perceptor de h;lo
en posicién abierta (linea de trazos) por la presenclaj
del hilo cuando su corredera de soporte se proyecta,ée
nuevo a su posicidn activa en eproximademente el punto de
300-315 grados, el cierre del interruptor 790 de ensdyp

$33

del hilo conectard la linea 796 en el circuito, dandgipor

EX T

resultado la excitacién de los solenoides 798 y 16%*7qgs-
pectivamente. ELl solenoide 798 acciona una vélvula.gﬁé Pa
ra aire que controla el paso de aire comprimido al cilin-
dro neumético, el cual acciona la cuchilla que corta la
mecha de manera que la entrega adicional de la mecha al
juego de rodillos de estiraje terminaré para reducir al
minimo la produccién de desechos. El otro solenoide, como
se recordaré, proyecta la cuchilla de leva 164 que es efi
caz para mover la placa de tapa 156 para la posicibn del
huso hasta un lugar de cierre de la muesca de coinciden-
cia de posicidén asociade con esa posicién, impidiendc

un accionamiento ulterior en dicha posicién del interrup-
tor de coincidencia del huso.

Es imagineble que el aparato de la invencidn

se vuelva ineficaz como resultado de alguna averfa radi-

- 84 -
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cal, tal como la rotura de algfn componente, la pérdid

de ajuste apropiado u otro defecto imprevisible, ¥y se To-
man preferiblemente medidas para detectar la aparicibn de
una condicién de este tipo, denominada averla del carro,
va que el defecto tiemne presumiblemente su origen en el
carro, y para efectuar un cese inmediato de la operacibm.
En general, esto se logra enviando impulsos a un conbador
en respuesta al paso de corriente a través de la linea

¥ 2

706 siendo el contador eficaz para parar brhscanente gi*
aparato a mitad de ciclo cuando el total de tales iq%%i;_
sos alecanza un nimero predeterminado, & menos gue 56 .80m-
plete sucesivamente entre teanto una operacibn de enﬁéﬁrar
o enfilar, en cuyo caso se devuelve a cero el contadort
En le realizacidn de trabajo, el contadééj}o-
pa la forms de un relé por pasos denominado en esta{%s@o-
ria relé por pasos 810 pafa averias en el carro, sqgégbig
nado arbitrariamente para que tenga un total de tres pa-
sos, aunque podria sustituirse por cualquier otro mimero
si asf se desea. El relé 810 esté conmectado a la 1linea
796 por una linea 812 que se extiende hasta la bobina
810c del relé, siendo la armadura 810' hecha avanzar un
pago en cada ocasidén en que la 1inea 812 recibe corriente
desde la linea 796. Los terminales tocados por la armadu-
rs 810' en su posicidén de partida y en cada uno de los
dos primeros pasos estén conectados en paralelo con la 131
nea 814, que se extiende hasta el motor del eje de com-
trol para completar el circuito del motor desde el lado
L,. El tercero y Gltimo paso del relé 810, por ctra par-

te, no tiene ninguna conexidn de este tipo y, por consi-

guiente, la llegada de la armedura 8 este pasc deja el mQ

- 85 -
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mente sin completar el ciclo de trabajo, permaneciendo to=-

dos los componentes en la posicidn ocupada en ese momenta,

ineluido el carro. Para dar a conocer al operario la apari

cién de una sveria en el carro, el paso final del relé 810

estd conectado por una linea 816 a une lémpara sefializadora
818.

En caéo de que el preseﬁte.aparato no sea sa-
tiafactoric en uno o dos intentos, ﬁero sea satisfac£§%§o
en o antes del tercer intento, se devuelve el ‘reléd 25;193’
sos 810 & la posicién de partida. 4 este fin, el coé%ﬁﬁh-
dor 380 perceptor de hilo en posicidn abierta (hilo%ére-
sente) conecta a una 1inee 820 que se extiende z wn- 1L3g0
de la segunda armsdura 632'? del relé 632 de accionéé%?nto
del carro, cuya armadurs, al ser excitado primerc ei’?blé

ce

por el cierre del conmubador perceptor del hilo, sq@iﬂistra
corriente a través de una linea 822 a una bobina de~;;§osg
cién 810r del relé por pasos 810. La excitacién de la bobi
na de reposicién devuelve la ermedura 810' a su posicién
normal o de partida representada en lineas llenas.

El relé por pasos es repuesto también por el
operador de la miquina una vez gque se ha remediacdo la di-
ficultad que impide repetidamente un funcionsmiento satisg
factorio del aparato. Por tanto, la bobina de reposicidn
810r estéd destinada también a ser excitada por el cierre
de un interruptor de reposicién manual 824 a través de una
linea B826.

Aunque el encargado de la méquina puede obser
var visuslmente la existencia de posiciones de hilabura

desactivadas en las continuas a 81 asignadas, resultard

- 86 -
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una atencidén precoz si cada continua estd provista de un
sefializador o indicador destinado a ser activado siempre
que la fase de ensayo de hilo del aparatc determine que
alguna posicién no puede ser enhebradsa satisfaétoriamente.
Por esta razén, una linea 830 se deriva de la l4inea 796,
extendiéndose desde el interruptor de emsayo 790, para ¢Q
nectarse con la bobina 832¢ de un relé de bloguec mecéni~
co 832, La excitacién de la bobina 832c cierra la armadara
832t del relé, conectando en el circuibo a través de uéz

LR T

1{nea 834 una lémpara sefializadora 833 de averias en, i

oo

continua para atraser la atencién.AUna vez cerrada, Taar-

madura 832' queda blogueada mecénicemente en tal poé%%&én

hasta que el relé 832 es repuesto deliberademente pfﬁ?ﬁéx-
a 29

citacién de una bobina de reposicidén 832r por un inﬁé@iug
tor de reposicidén manual 838 a través de una linea ééSi
La linea 834 recibe corriente independientemente deiji;do
L2 cuando la armadura 832! estd cerrada y, por consiguiente,
la lémpara sefializadora de las averias en el carrc perma-
nece encendida hasta que el relé de blogueo es repuesto
sin hacer caso de la ulterior manipulacidn -del interrup-
tor 790 de enssyo de hilo, que permanece cerrado solo un
breve periodo que cubre 315-3202 de la rotacibén del eje de
control. | '
Como ya se ha indicado, el relé por pasos 810
de averias del carro completa el circuito del motor de
control 660 conectando ese motor al lado 12 s través de

1a lines 814 en todo momento, excepto al acumularse tres ,

fallos o averias sucesivas en el enhebrado en tres posi-

ciocnes diferentes, en cuyo punto el motor de control es

desconectado inmedistamente con independencia de la posi-
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cibn adoptada por los diversos 1nterruptores de control re -
gulados desde el eje de control 628, Sin embargo, el otro
lado del motor 660 permansce en conexidén con el lado Iy,
ya que la conexidén en téndem del interruptor 718 com el
conmutador de limite 452 de la horquilla de transferencia
de hilo establece lo que es, en un sentido, wn circulto
de retencién para el conmutador de limite 452. Para expli
car la Gltima afirmacién, mientras el conmutador 664;&9%
motor de control estd en su posicidn normalmente cerggaa,
1o que es el caso excepto durante el periodc que cubre
357-360 grados del ciclo, la linea 656 recibiri corn&éﬂte
de la misma manera que la recibirid la linea 780 coneq?ada
a la linea 656, y la horquille elevadora de hilo permane-
ceré proyectada hasta que el interruptor 718 se abré. Rin

1.-0

embargo, el interruptor 718 no puede abrirse hasta gt el

ﬂ.G

conmutador de limite de la horquilla elevadora haya:*$ifo
devuelto a la posicidén de partida, lo que no puede ;;;;-
der mientras la horquilla elevadora de hilo permanece en
posicién proyectada. Necesariamente, entonces, el conmuta
dor de limite permanece cerrado para continuar la conexidn
del motor de control con el lado L. Por tanto, a menos que
sea impedido por el funcionamiento del relé nHor pasos 810
como se acaba de explicar, el motor 660 continueréd giran-
do. Entretanto, la leva 670 ha cerrado el conmutador 666
de ciclo de torbellino en sproximadamente el punto de

200 grados. Sin embargo, el retorno del conmutador del ci
clo de torbellino no afecta a la posicién del conmubtador
de limite 452 de la horquilla elevadora de hile, la cual

continfia siendo retenida por su "circuito de retencibén".

Ia apertura del interruptor 624 de puesta en
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marcha de nuevo del carro inicia la fase principal;final
del ciclo y tiene lugar durante aproximadamente el perfodo
correspondients a 300-350 grados de rotacidén del Arbol de
control 628.

Fl primer incidente inherente a la apertura
del interruptor 624 es la desexcitacibn del relé 632 de ag
cionamiento del carro, que Se produce en virtud de la des
conexién por el interruptor 624 de la 1fnea 630 ¥ excita"‘_f
1a bobina 632c del relé, desde el circuito de retencibn ...
constitufdo por esa linea junto con las 1lineas 622, 654,{:.f
636, 638 y 611. El retornmo del reld a su posicibn de paréi
da abre tembién la valvula de mariposa 106 en el escape dé.

*Seovw

aire del motor, devolviendo el potor a la velocidad de.. ..

pleno funcionamiento ¥ 1ibera simulténeamente el solenqiﬁé

L& R

de bloqueo del carro para permitir que el carro reanudé
su actividad de vigilancia en su direccién original de2£§.
vimiento. Finslmente, como ya se ha mencionado se excita
1a bobina de reposicién 810r del relé por pasos para de-
volver ese relé a su posicién de partida, si es necesario,
Aun cuando el carro reanuda ahora su actividad

de vigilancia, el arbol de control del ciclo no ha termina
do del todo su ciclo completo ¥ el &rbol 628 continfia gi-
rando. El interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
carro se clerra shora en preparacién a su participacién
en el siguiente ciclo de trabajo & medida que el 4rbol pa-
sa por el punto de 355 grados.

' Pinslmente, después de 357 grados de rotacidn
del Arbol de control, una muesca de la leva 668 pasa por
debajo de 1la palanca de maniobra para el conmutador 664

del Arbol de control, abriéndose el conmubador y desconeg
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s

tando, por tanto, la linea 656 ¥ el motor de control 6607

de 1a linea 611 que se extiende hacia atrds hasta el lado
L,. E1 motor se pare as{ sustancislmente en el punto de
%360 grados. Inherentemente a la apertura del conmutador
664 del Arbol de control, se corta la corriente al sole~
noide 774 que mantiene la horguilla elevadora de hilc en
posicién proyectada, cerrdndose la vélvula 776 ¥ permi-

€

tiendo que el cilindro de situacién de la horquilla vuel-’

va a su posicidn normal, retrayendo la horquilla. El des~?*
vio de esta (ltima de su posicidn proyectada devuelve ek';‘:
conmutador de limite 452 de la horquilla elevadora de hila

a su posicidén cerrada en condiciones de imiciar el ciclp

siguiente de la boguilla de torbellino I de entrega de:.e:

e nt

hebra. ote,

b )

*e .

Puede ser Gtil explicar que la conexidn de}i..
conmutador 664 del motor de control en seris com el in%é:‘
rruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en po
sicibén cerrada) no dé por resultado el paso de corriente
al motor 660. El interruptor 624 estd tembién cn serie
con el conmutador perceptor de hilo 380 y el interrupbor
132 de coincidencia de la posicibdn del huso, que coincide
en posicidén cerrads solamente cuando estéd ausente hilo de
una posicidn. '

Durante el curso de la explicacifn del diagra
ma de circuito que acaba de concluirse, se hizo un esfuer
zo para explicar el funcionamiento de los componentes res
pectivos, asi como su relacién con la disposicidn mecédni-

ca del invento, con la excepcibén de la manera en que se

controlas el accionamiento del carro, que se explicaré

ghora, Se recordard que el motor neumdtico 96 de acciona-

- 90 -
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miento del carro es accionado por solenoide y que al solg

noide de accionamiento €46 tiene una posicidn normal tal
que la vélvula de control 104 del motor neumiticc hace
que el motor accicne en una direccidn que se supuso era

5 hacis la izquierda. Con el relé 632 de accionamiento del
carro en la condicién normal desexcitada para suministrar
corriente a la linea 640, el motor neumtico sccionard el,

carro hacia la derecha, mientras el conmutador de 1imite _ °

* e
+

108 de 1la direccidén del carro estd en la posicién indica- ™

10 da en 1inea llena en el dibujo, excitando las lineas 644:-:”
y 645 y el solenoide 646 de la vilvula de control. Sin eQE‘
bargo, a medida que el commutador 108 se desplaza a la PO+’

s & &

sicién indicada en linea de trazos como resultado de su*,*® .*

Poge
ste,

aplicacién con el conmutador de limite en el extremc de la,
15 derecha de la continua, el solenoide se desexcitard yy‘ggg}
volver a su posicién inactive normal, devolverd el motor
neumdtico a su condicién de accionamiento normal hacia le
izquierda.
Le inversidén de la direccibn de accionamiento
20 del carro inherente a la iniciacifn de la operacién de en
hebrado se efectia en esencia invirtiendo 1a polaridad de
1as lineas conectadas & los terminales del commutador de
14{mite 108 de la direccibn del carro. Asi, cuando se exci
ta el reléd 632 de accionamiento del carro, el cierre de la
25 armadura 632''' desconecta la linea &40, al tiempo que co
necta la linea 642. Si el conmutador de limite estéd situa
do como se muestra en lineas llenas de modo que el sole-
noide 646 esté excitado y el carro esté moviéndose hacia
la derecha, la desconexibn de las lineas 640 corta la co-

30 rriente procedente del solenoide 646 y el cerro se mueve

2.2.68.
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hacia la izquierda. Por otra parte, si el connmubador ae

1imite estéd en la posicidén indicads en linen de trazos
de modo que el carro esté moviéndose hacia la izquierda
(ya que la armsdura 632'1! esté abierta y la linea 642 no
5 ha recibido corriente), el cierre del relé hace que la ax
madura 632't' ge conecte por oscilacibn con la lfnea 642
suministrando corriente a través del conmutador de limite
al solenoide 652 para accionar el motor neumftico hacia g“.;
la derecha. Cuando se retira el dltimo tubo vacio del alas::
10 macén, se abre el interruptor 218, dejando libre el rel§ ..
618 del depdsito, que abre la armadura 618!!' y 646, Por€}§

»

consiguiente, el motor neumidtico moverd el carro hacia

Us s ad

el extremo de la izquiefda de la continua ﬁonde el carmo. .
permaneceréd hasta Qque Se ponga un nuevo suminisfro de F;E:

15 bos en el conducto del almacén. El conmutador de 1£mit,é_:.,"
en la direccién del carro en estas circunstancias es ines
ficaz y el motor neumdtico se parard simplemente cuando
se mantiene el carro en el extremo de la conbinua. El en-
cargado puede volver a cargar el almacén y retirar los

20 tubos bobinados ¢ pueden disponerse medios aubomaticos
para hacer ésto una vez el carro estd bloqueado en posi-
cidn de coincidencia; la retirada del ﬁltimé tubo vacio
daréd por resultado el retorno del carro a la posicién de
nueva carga hasta que sea complebto el ciclo de la mAqui-

25 na.

En la descripcidn precedente, & menos que se

indique lo contrario, todes las vAlvulas son vilvulas de
tres vias, teniendo una posicién de "admisidn" que ali-

menta aire comprimido al cilindro neumético, por ejemplo,

30 ¥ una posicidén de "evacuacibn' que permite gue sea eva-

2.2.68.
- 92 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

-eilindros son de efecto simple ¥ estin cargados para vol

cuado aire desde el ecilindro. De igual manera, tod§é7ig%[

R
AR AL AAAS A,

ver a su posicibén normal insctiva a menos que se indique
de otro modo. Se han mencionado diversas varliaciones y al
ternativas a medida que ha ido prosiguiendo la descrip-
¢idn y los versados en esta materia apreciarin que podrian

hacerse otras sin apartarse del espiritu del invento,

REALIZACION ATTERNATIVA .,
APARATO PARA ANUDAR 108 CABOS DE HILOS SEPARADOS L

Como ya se ha indicado, la presente invencién‘ .

¢ .,
e

puede tomar la forma que incluye medios para recuperar e{

€ i

cabo libre de hilo desde el paquete de recogida parcial--

‘.-.}

mente bobinado y para manipulsr ese cabo con vistas a fég

nirlo y a anudarlo con el cabo libre de la mecha. Ahoras. ..

X X

se describiré esta realizacién alternativa. La esbtructuma.
de esta realizacidn alternstiva estd ilustrada en las é&é}
guras 33 a 50, -

En relacibn con le descripeidn de esta reali-~
zacién slternativa, no se han repetido los detalles de la
continus, del carro principal y de los mecanismos de ac-
cionemiento del carro principal y de algunos de log otros
componentes de la realizacibn principal antes descrita.

Se comprenderid que esta realizacidn alternativa estéd des-
tinada & ser utilizada con una continua, e incluiré el mig
mo carro, el mismo soporte de carrc, y los mismos medios
de accionamiento del carro indicsdos pars la realizacidn
principal. Ademds, pueden emplearse algunos obros elemen-
tos y mecanismos de la realizacidn principal en esta rea-
lizacidn alternativa y éstos se harén notar en la descrip-

cidn que sigue. Teniendo en cuenta el hecho de que tales
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elementos y componentes han sido ya descritos en detalle,
bastard, en ciertos casos, incluir simplemente una decla-
racidn de identificacibn apropiada. En otros casos, se ha
repetido una descripcién mds detallada, & pesar de que se
5 presentd antes una descripeibn total de tal componente o
componentes. Se ha elegido este Gltimo enfoque en los ca-
s0s en que se ha considerado de valor para una total com-

prensién de esta realizacidn alternativa algo més que una‘%‘:

.
..

nere referencia a la primera realizacién. .

.,

10 En cualquier caso, como quiera que las parteg .

"."

de la realizacidn principal se repiten otra vez, estas e
partes se identificardn por los nimeros de referencia pgg‘ﬁ
viamente asignados a las partes dadas en la realizaciéna,ei
antes descrita. En la medida en que se representan y dqﬁgs:.

v e ?

15 criben partes de la realizacidn antes descrita en una forn
2 * e
*s ap

na modificada en esta realizacibn alternativa, se repeti-
rén shora los caracteres de referencia afectados por una
prima.
En general, esta realizacién albernativa in~-
20 cluye medios para conectar o "anudar” el cabc de hilo li-
bre fijado al paguete de recogida parcialmente bobinado
con el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las
operaciones de parar la rota&ién del paquete que tiene so
bre é1 el cabo de hilo roto, recoger el cabo de hiloc exte-
25 rior libtre desde el paquete, enhebrar el cabc de hilo ex-
terior desde ei paguete a través de su cursor y luego en-
tregar este cabo a un anudador, recoger el cabo libre de
la mecha, llevar la mecha a dicho anudador al tiempc que
se tuerce la mecha en forma de hilo, poner en accibn el

20 anudedor para que una el hilo recién hiladc con el cabo de

2,2.68.
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R T LN

hilo procedente del tubo de recogida y finalmente_ini iar
de nuevo el ciclo de bobinado y torsidn.

Haciendo ahora referencia a las figuras 33 y
34, se ilustra generalmente en ellas el carro principal
mévil € junto con sus montantes de esquina 72 gue se le-
vantan rigidamente desde sus esquinas. El carro, sus ca-
rriles 74,76, sus medios motoreé, Y sus nmedlos de parada

~

son idénticos a los descritos con referencia s su primera "+ ¢

realizacifn. Asimismo, la fileta 28 de tubo de mecha y el+:
tubo de mecha R aparecen ilustrados, La mecha Y aparece 5'55

ilustrada en su trayectoria usual exteniéndose desde su -

o0
k4

tubo de suministro R y pasando a través de los rodillos

‘;-t._;

de estiraje 36, 37 y 38, siendo dirigida en el curso de;.y«

LY

tal paso por una guia de trompeta 39. Al sslir de los PO~.,

-

dillos de estiraje, la mechs adelgazada pasa a través«@&if
ojete de gufa 40 de enhebrado esponténeo soportado sobégzx
una ménsula articulada 42, y a encima del tubo B soporta-
do sobre el huso 46 para bobinar el paquebte de recogida P.
Como se ha descrito antes, cada tubo B esté circundado por
un anillo 50 soportado por wa carril de anillo 52, estan-
do el anillo provisto de un cursor 54 que corre alrededor
de é1. Asi, s medida que el carril 52 es movido en vaivén
¥ son accionados ios tubos, la mechas es torcida en la zona
de por debajo o aguas abajoc de los rodillos de estiraje y
distribuida a todo lo largo de cada tubo de recogida D.
Como se ha indicado en la realizacién primera,
el alembre palpador 376 sirve para percibir la presencia
de hilo en cada puesto y estéd destinado a cerrar el conmu
tador 380 para comunicar una sefial en ausencia de hilo.

En esta realizacifn, el alambre palpador 376 esté soporta
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b7 |
do por el extremo del pistén 384 operado por el cilindro§aymmmj’

2
& 4202 & ‘J.r

382, El pistén 384 puede ser hecho funciomar para retrast "

el alambre palpador 376 desde la zona de anudalc durante

el ciclo de unidn (vdase la figura 48), Ademds, hay un
vistago de pistdén alargadc 344 dispuesto para apoyarse con
tra un dedo 340 y hacer bascular el guiehilos 40 hacia
arrita (figuras 46, 47) cuando se inicia el cieclo de anu~
dado, dejando con ello la zons central despejada de estcs“~“5

instrumentos durante la nueva unidn de las hebras. see

Se reconocerd, naturalmente, que toda la des,’ ., ;
e _ 2o

*

cripcidén hecha hasta ahora de esta realizacibn alternati-.
va se ocupa de los componentes ya indicados con mayor de-
-’_5.5%

talle en relacidn con la realizacidn princimpal, ¢ o

En esta realizacidén alternativa, es necesarid,,

en el “"anudado", es decir, cuando se repara una rotura 8f

Ve
L )

la hebrs en cualquier posicidn de torsibn, que el cabo dé*
hebrs procedente del tubo de recogida sea manipulado para
llevarlo a una posicidén de reunién de manera que seé uni-
do con el cabo de mecha. Para lograr este objetivo, hay
dispuestos medios para hacer girar el tubo particular

que se estd atendiendo a medida que es levantadc O trans-
portado desde su huso de accionamiento durante el ciclo
de anudado. Ia finslidad de esta rotacidn serd objeto de
una discucibén ulterior. Haciendo referencia otra vez a la
figura 33, se vé que esté dispuesto un véstago anudador
252', similar en funcidén a su equivalente (véstago eleva
dor 252) de la realizacibn principal, pero modificado hag
ta el punto de que es gilratoric. El extremc inferior del
vistago elevador 252' lleva la misma sbrazaders 262 de

tres mordazas y operada por leva descrita en relacién con
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te, esta abrazadera 262 de tres mordazas incluye tres pa-

lancas 264, ceda una de las cueasles tiene una mordaza 266

en un extremo, que se apoyan en una ménsula 268 de tres

‘patas fijada en el extremo inferior alejado del vAstago

252', Los extremos opuestos de las palancas 264 estén in-
clinsdos para aplicarse a la periferia de una leva deAact ]
cionamiento cénica 270 que circunde & deslizamiento el véé{*f
tago 252' y que estd acoplada a la cara inferior de wn fv@§’
1le neumdticamente expandible 272. El fuelle 272 es de cégyf
figuracibén toroidal de modo que el véstago elevador 252'ifu
puede pasar a través de su abertura central (vBase la iz s
gura 37). Cuando el fuelle 272 admite aire comprimido, NE-dht

Tas

leva de accionamiento 270 es empujada hacia abajo a lo.dgF
re B

go del véstago 252', haciendo con ello que basculen lage.-
palancas 264 alrededor de los brazos de la ménsula 2683;;N
1levando, por tanto, a posicidén de agarre las mordazas
266, todo como se ha explicado en relacidn con la realiza
cién principal.

Se ha descrito ya el vistago elevador 252! co

no giratorio. Ha de hacerse notar también que el vistago
252' eatd fijado contra traslacibdn. A este fin, una pesa-
da nénsula de soporte 880 estd fijada rigidamente a un mon
tante de esquina vertical 72 del carrc y se extiende hacia
fuera desde €l en direccidén a la miquina de hilatura. Una |
nénsula de extensidén 882 estd asegurada al exbremo exterior
de la ménsula 880. Un cilindro de aire comprimido 256! pa-
ra accionar el véstago elevador 252' estd conectado verbi-~
calmente sobre la ménsuls 822, dirigiéndose el cilindro ai

rectamente hacia arriba desde su posicidén sobre dicha mén
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A

cila. Fl vAstago de pistén 258' sobresaliente hacia arrie

ba del cilindro 256' tiene una plataforma o cublerta horl

gontal 260' fijada a su extremo exterior. Ta cublerta

260! tiene una montura de motor 884 sujeta a e;la, propor

cionando a su vez la montura de motor un soporte para un

notor eléctrico 886. El eje del motor 886 sirve de montaje

a una rueda dentada cénica 888 que engreana con otra rueda

dentada cdnica 890 enchavetada en el extremo supericr def'w.;

véstago elevador 252°. cs
Con objeto de poder comectar el fuelle 272 %’}’:

una fuente de aire comprimido y de que, neC obstante, puen

da ser giratorio, estd dispuesta una estructura gque inc}é

L
few,3

ye un Arbol externo 892 que circunda el véstago elevadgf:,
2521 on sustancialmente toda la longitud del vhstago y:égg'
t4 soportado para rotacibén en un apoyo 89%, 803a, Con jé%é
rencia particular shora a la figura 37, se veri que oSt
dispuesto un espacio libre en 894 entre el vhstago eleva-
dor 252' y la pared interna del drbol 892, cuyc espaclo
citado proporciona un paso adecuado de aire al fuelle 272.
A su vez, el fuelle 272 estéd herméticamente cerrado res-
pecto al extremo superior de 1s leva 270. El extremo supg
rior del Arbol 892 termina dentro de los limites de una
tuerca 896. Esta tuerca 896 tiene una rosca interna que
engrans con una rosca pareja en un cuerpo de otra tuerca
898, E1 cuerpo de dicha tuerca 898 sobresale a través de
un agujerc de la plataforma 260! ¥ la cabeza agrandada

899 a manera de pestafia de la tuerca 898 se aplica a la
parte superior de la cubierta 260!, Por tanto, a medida
que se aprietan las tuercas 896, 898, una contra ctra,

quedan bloqueadas apretadamente en posicibn scbre la pla-
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taforma 260'. Ia tuerca 898 tiene ué;cuerpo sin centro pa

ra proporcionar un paso de alre en %@0 que ccmunica con

el espacio de aire 894, Una Jjunta 95% estd situada entre

el extremo superior de la tuerca 896 vy la superficie infe
5 rior de la cubierta 260' pare cerrar herméticamente contra

el paso de aire entre ellos. Adicionalmente, la cara infe-

rior de la tuerca 898 y la cara superior del &rbol externo

"'5“ 4

892 estén mecanizados en forma lisa con objeto de que pug °-

il A

da pasar aire entre el paso 900 y el espacio 894-con um -

10 ninimo de pérdida em esta zona intermedia. R
Un casquete hueco 904 que proporcicna una cé‘fa
mara de aire 905 en su interior esté asegurado a la cars., y

superior de la pestaiia B99 por medios tales como soldadd~ ",

e

s
T3

ra para impedir el escape de aire desde la cénara, La né~™

te 2

15 gibén superior del casquete 904 esti formada como cuerpq’ i
LTSy

roscado 906. Uns tuerca de detencién 908 engrana con el
cuerpo 906 para asegurar el casquete en posieibn, Asimis-
mo, el cuerpo 906 estd taladrado para recibir el vhstago
2521, formando, en efecto, el &nima un caminc de guis pa-
20 ra impedir la desviacifn del vAstago elevador. Un conecta
dor 910 asentado en una abertura adecuada a través de la
pared lateral del casquete 904 estéd conectado a una fuente
de aire comprimido. Asi, se verd que a medida que la céma
ra 905 admite aire, éste pasa libremente a través del pa-
25 g0 900 y el espacio 894, entrando en y expandiendo el fue
lle 272 parae impulsar la leva de accionamientc 270 haciza
abajo a lo largo del véstago 252', haciendo bascular la
palanca 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 pa-
ra llever las mordazas 266 a la posicién de agarre, Simul-

30 tdnesmente con esta accibén, el vdstago elevador 252!, cu-

2.2.68.
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yo eje estéd alineado con el bubo B cuandc esté égﬂgéi;;;i
cibn de trabajo, es bajado hacia el tubo montado en el hu
so de modo que las mordazas pueden COger la parte supe-~
rior del tubo cuando se cierran. A este respecto, ol ci-
5 1indro 256, que controla el movimiento vertical del vAsta

go elevador 252', es preferiblemente del tipo de doble

efecto para controlar el movimiento del vastago entre 1i-

™}

mites fijos superior e inferior. Ademés, el motor 886 es 7

Pl

excitado poco después de que el véstago elevador 2521 nall”

10 ya cogido el tubo B ¥ 1o haya separado de su huso de acé;L:
cionamiento. Por consiguiente, el véstago elsvador 252'~§%
y el 4rbol 892, que estd fijado al véstego con un pasadorns
en 912, son accionados para hacer girar el tubo. Ios mé- °,

Taen

dios de control para las tres funciones antes citadasy’ §8

te 2

15 decir, accionar el véstago 252', mover las mordazas 2§6§ﬁ

v hacer girar el véstago 252', se describirin mis adeigg;e.
A'medida gue el tubo B es levantado de su hu-

so de accionamiento y hecho girar, todo de la manera que
se acaba de indicar, son accionados los mecanismos para

20 gituar el cabo exterior libre de hilec sobre el tubo ¥ pa-~
ra retirar este cabo con vistas a su eventual reunién con
su cabo de mecha acompafiante procedente del suninistro de
mecha. A este fin, una placa rigida 920 (véanse las figu-
ras 33, 34, 38 y 39) esté soportada pivotadamente sobre

25 un montante 922 que pasa a través de una esquina de la
placa. La parte inferior del montante 922 esté empotrada
en una almohadilla 924 soldada al miembro vertical 72.
Ia place 920 actfia de base para un nervio vertical 926 que
estd soldado a dicha placa y se extiende hacla arriba des

30 de ella. El extremo més alto del nervio 926 tiene una pla

2.2.68,
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o

estd anclado un motor eléctrico 9320, Una unidad de reduc-

cidn de velocidad convencional 932 esté conectada inte-
gralmente con el motor 930 y, a su vez, un Arbol 934 estd
engranado para impulsidn con dicha unidad de reduccidn de
velocidad. Como resultado, a medids que es excitade el mo
tor 930, el 4rbol 934 girard algo mis despacic que el eae

del motor con fines que aparecerén pronto. Unos coalnetes ?.f
espaciados 936 estén fijados a una pared lateral 937 del *;E
nervio 926 y proporcionan un soporte de apoyo para el ézfafkj
bol 934, _ sy

Como se vé en la figura 34, el extremo infe~

L

rior del Arbol 934 estd provisto de un mendril o plato 7 ¢
adecuado 938 que actfa para sujetar ol mangc d¢ un cepi;i:
1lo 940, Dicho cepillo 940 se encuentra en un plano gen;;,'
ralmente coincidente con y normalmente alejado del extféﬁg
més alto del tubo B cuando este tubo reposa sobre su huso
de accionasmiento. Como se describird de manera nis comple
ta en lo Que sigue, el cepillo 940 entra en accibn para
situar el cabo exterior del hilo sobre el paquete P cono
parte del ciclo global de snudado.

El cepillo 940 y su mecanismo de nccionamien-
to se han descrito shora como soportados pivotadanente en
el montante 922 para movimiento en un plano horizontal.
Hay previsto un cilindro neumético 942 para efectuar este
mcvimiento de pivotamiento., Asf, el cilindro 942 estd so-
portado por debajo de la placa 920 con su extrems trasero
conectado pivotademente a una ménsula 944 fijada al basti
dor del carro C. Un pistén 946, trabajando en el cilindro

942, tiene su extremo més delantero fijado pivotadanente
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al lado inferior de le placa 920 por una barra artlculada
948, Deseablemente, esta barra articulada estd situada
bastante cerca del montante 922, proporcicnando con ello
una oscilacién relativamente répida de la placa 920 y el
cepillo 940 a medida que se extlende el pistén 946, Por
tanto, cuando se admite aire comprimido para expulsar el
pistén 946 del cilindro 942, la placa 920 es hocha pivotar
ripidamente desde su posicién inactiva a su posiciln actfiz.

va. En esta posicién activa, el cepillo 940 estd dispues— 2

“

to en el plano vertical de movimiento del paguete P, comd ,

.rw

se muestra en las figuras 38 y 42. Deberd indicarse aqui

?:

gque durante el movimiento de la placa 920 hacia su p051-

-»}.

cidn activa el cepillo 940 es hecho girar por uncs contro‘

,'-
-..,_‘

les a describir todavia. Ia rotacién del cepillo es desea

6&’ 3

!.‘

" blemente en la misma direccidén en que es hecho girar el.«

v * 2

tubo a medida que es devanado sobre él el hilo durante oY
ciclo normal de bobinado. En forma sustancialmente simul-
ténea con la llegada del cepillo 940 a su pesiciln acti-
va, el paquete P es elevado y hecho girar en sentido
opuesto a aquél en que fue hecho girar el tubo cuando se
enrolldé sobre él al hilo. Durante la retirada, la perife-
ria del paquete P se mueve contra el cepillo 940 y, por
tanto, el cepillo barre el paguete. En el curso de esta-
c¢ién de barrido, se acumula el cabo exterior suelto de
hilo I' en el paquete dentro de las cerdas del cepillo ¥
se retira del paquete una longitud del hilo exterior asi
entretejido en las cerdas. |

Una vez el cabo de hilo exterior Y*' ha sido
cogido desde el paqgete por el cepillo 940, se inician

otras operaciones para manipular este cabo llevéndols a
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una posicién de unién con su cabo compaiiero prccedénte de
la mecha. A este fin, ¥ haciendo referencia a 1a figura

34, una cartela o nervio 949 ssti soldado a la placa 920,
Un motor eléetrico 950 equipado con un reduckor de velo-
cidad convencional 951 estd montado sobre dicho nervio

949. Un Aarbol corto 952 que sobresale desde el reductor

de velocidad 951, tiene un cabrestante 954 soportade sobr? '
él para rotacién con &1. E1 cabrestante 954 esti provistoﬁ%-f
de una pestafia agrandada 955 que forma uma pared trasera *gt
para él. Una pluralldad de phas salientes radiales 956 eﬁ;
tén empotradas en la pestaiia 955, estando estas plas 51tué,
das pare intersecar con lag cerdas del cepillo 940 en an- <

EXY
gule recto con el fin de barrer el hilo desde ellas Poriun

i'*b&

movimiento de barrido ascendente. Uns caperuza, generalmen~
ﬁ‘c;«

te semicircular 958 estd fijada en una posicién que cips..

3
"tl

cunda la mayor parte de la circunferencia del cabrestante
954. Una ménsula 959 proporciona soporte para la caperuza
958. Como se ve en la figura 40, la caperuza 958 estd dis
puesta muy cerca de 1la pestafia 955 y, como se explicard
con mis detalle en lo que sigue, se crea una presién nega
tiva en la caperuza 958 para empujar el hilo entregado a
ella por las phas 956 para envolver parcialmente el ca~-
brestante 954, En virtud del hecho de que el cabrestante
954 tiene su periferia cubierta con material tal como cau
cho de un elevado coeficiente de friceibn, acoplado con
el vacfo parcial ereado en 1a caperuza 958, el hilo cogi-
do sobre el cabrestante Y bajo la caperuza es desenrolla~
do desde el tubo antes de su ;eunién con su cabo de mecha
compaiiero. En las figuras 33 a 36 se ilustra una via de 1e

va alargada 970 que sirve como camino de gufa para un me-
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entregando el hilo para su enhebrado a través de su cur-

sor de anillo asociado y tramsportando despuds el hilo
hasta el anudador para que sea unido con su correspondien

5 te cabo de mecha. La via de leva 970 incluye un extremo
superior inclinado 970a conectado a uns barra 960 que consg
tituye una parte de soporte del bastidor del carro C. El
extremo inferior de la via 970 estd inclinado también taiE’-;
como en 970b y estéd unido a un nerv;o 963 que es también*E%

10 Parte del armazdén del carro C. Ia rggién centrel de la :'}1:

v

<

A,y W)

via 970 es una parte esencislmente %ertical 970c. N
Haciendo shors referencia particular a las i&ggg
ras 33 y 36, estd dispuests una placa 964 que actfia como -«
soporte para una corredera transversal 966 que tiene u§Z;§
15 ranura alargada 967, La correders transversal 966 sirvgg_:
de montura para una boquilla de transferencia por aspi;;f
cibén 968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo
del extremo delantero de la caperuza 958. Un tubo flexible
de aspiracidén 969 estd dispuesto para conectar la boquilla
20 de transferencia por aspiracibédn 968 a una fuente de aspi-
racibn adecuada. Un par de puntales verticales de guia
972, 973 sobresalen a través de aberturass adecusdac en la
placa 964 y se extienden a través de la ranura 967, Di-~
chos puntales 972, 973 estdn sujetos adecuadamente en sus
25 extremos mas altos a un miembro de soporte 976, que, & su
vez, estd conectsdo al carro €. Log extremos inferiores
de los puntales estidn asegurados a la cubierta 70 del ca-
rro C. Asi, la corredera transversal 966 estéd situada pa-

ra movimiento deslizante sobre la superficie de la placa

30 964 acercandose a y alejéndose del tubo B con los punta-

2.2.68’
- 104 -



U

les de guia 972, 973 actuando para mmpedir el movimiento
de desllzamlento lateral de la placa. Un par de espérra-
808 974 pasa libremente a través de la ranura 967 v estén
incrustados en la placa 964, Estos espérragos se emplean
5 para unir la correders transversal 966 con la placa 964,
cubriendo ho;gadamente las cabezas anchas y planas de los

esplrragos las paredes laterales de dicha ranurs %7, Ia

corredera transversal 966 tiene un rodillc 978 fijado a :

*

uno de sus bordes (véase la figura 33) y alineado para ¢ ,5

'(l I

10 Trer sobre una superficie de la via de leva 970. Un ress gf’
te relativamente fuerte 980 estd comectado en wno de sué:
extremos al lado de la corredera transversal 966 alejados.s
del que lleva el rodillo 978. El extremo distante del gq“
sorte 980 esta fijado a la placa 964. Por tanto, el resari

15 te 980 funciona para cargar el rodillo 978 a apllcacié@f’?
con la via 970. Por ello, se sigue que el movimlento ver:
tical de la placa 964 hari que el rodillo 978 siga el con
torno de la via de leva 970, siendo el rodillo cargado
contra la via 970 por el resorte 980. Como consecuencia

20 de ello, se comunicari un movimiento horizontal a la co-
rredera transversal 966 a medida que la corredera transver .
sal se mueva en general verticalmente en las zonas de las
partes 970a y 970b de la via.

Un husillo verticalmente dispuesto 990 actfia

25 para comunicar un movimiento vertical a la corredera
transversal 966. Dicho husillo 990 esti recibido a rosea
en una tuerca de avance 992 de la placa 964. E1 extremo
inferior del husillo esti acoplado para rotacidn a un ti

po conocido de motor eléctrico reversible 994 a través de

30 un embrague de deslizamiento comvencional 996, estando el

2.2.68,
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extremo superior del husillo 990 est4 retenido para rota-

cién en una silleta 998 fijado a un brazo transversal 999
gue estd sujeto ; la estructurs de soborte del carro C.

Asi, se apreciard que el motor 994 es hecho funcionar en
sucesién sincronizada para mover por pasos la boquilla de

transferencia por aspiracién 968 desde su posicidn de re-

= <

R . SN
Poso con su orificio de aspiracién muy cerca de la caperu -

za 958, tal como se describirf seguidamente. g

?
*

Con el cabo de hilo retenido por la boquillag;;,
968 como se vé en la figura 36, ol motor 9% es excitadoj.

para bajar la placa 964 haste el extremo inferior del hy- 5

e
-2
%

sillo 990, orientando con ello el hilo Junto al carril de

é
p

anillo 52 como se muestra en la figura 41, Cuando la bgz;§
€p 3
quilla de aspiracién esté en esta posicién mis baja, ek:..

- N 3
Yol

embrague de deslizamiento 996 funciona para desacoplar el
accionamiento del motor 994 del husillo 990. En este pun-
to, el cabo de hilo Y' estd dispuesto en una trayectoria
generalmente vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54
asociados. Las operaciones de enhebrado se efectfian segui
damente y éstas se ilustran en detélle en las figuras 41,
45. Como en el caso de la primera realizacién del invento,
los equipos de enhebrado estén montados sobre un subcarro
I verticalmente movible. Para una descripeibén completa de
este subcarro se hace referencias a la primera realizacidn
de é1. En este punto, bastard decir de nuevo que la apli-
cacién de los rodillos de gufa opuestos 128, 130 al carril
126 (descrito todo en relacibn con la realizacifn anterior),
que sobresale desde el carril de enillo 52, hace que el

subcarro se mueva como un todo con el carril de anillo.
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Asi, la posicibn relativa de todas las partes montadas s

bre el subcarro I, permanece constante con respecto al ca
rril de anillo, independientemente de que el carril de sni
llo continle su movimiento de traslacidn durante las ope-
raciones de enhebrado a describir seguidamente,

Los equipos para efectuar el enhebrado del hi

lo Y con el cursor 54 de anillo son sustancizlmenke los

R
L

mismos que los descritos para la primera realizacién. Sin = .

embargo, como la hebra a enhebrar en el curscr en la pre=—<«is

sente realizacién es el cabo de hilo Y! desde el paguete, , ©

»
L =
»

de recogida P (a diferencia del cabo R! procedente de la&

L} SRS

mecha, que se enhebra en el cursor en la prictica con la

%
Wy

3
4

®

-

enhebrado en el lado del huso diametralmente opuesto alg;;;

primers reslizacidn descrita), se efectlia, por tanto, el
=

3

L2

1]

3 > '3 y “s' "'
indicado para la primera realizacidn. e
- "“

Poniendo ahora atencién a las figuras 41 a =~ "
45, que ilustran las operaciones de enhebrado de la pre-
sente realizacidn en detalle, la primera operacibén con-
siste en desviar el hilo Y' desde la trayectoria adopta-
da a medida que se extiende entre el paquete P y la bo-
quilla de transferencia 968 hasta otra posicién que se ex
tiende en torno de una parte de la periferia exbterior del
anillo para permitir la aplicacién del cursor 54 con 81.
No se comsidera necesario repetir completamente la des-
cripciéﬁ de los equipos de enhebrado que intervienen en
la realizacién del enhebrado del cursor, fuera de indicar
que estos elementos son generalmente los mismos que los
descritos para realizar las mismas operaciones en rela-
cibén con la primeré realizacidén con las modificaciones

especi{ficamente mencionadas aqui. Se recordard que el en-
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trepafio 390, soportado sobre el subcarro I, sirve
tura para una horquilia de enhebrado deslizable 392, ILa
horquilla 392 tiene una ranura 394 que se extiende a btra-
vés de la mayor parte de su longitud y termina en una pro
5 longacidn transversal 396'. Unos espérragos de guia 3298
que pasan a través de la ranura 394, controlan la trayec-

toria de movimiento de la horquille 392 y se observari en

las figuras 41, 45 que una linea que pasa a través del T2

&
%

punto medio de estos espirragos, se extiende hasta wn pqgeE;
10 to de tangencia al anillo 50 en esencia diametralmente Z;;z:
opuesto al de la primera realizacidén. El extremo delante*f*
ro de la horquills 392 tiene una muesca en 400. La fuerza@:;
de impulsién para la horquilla de enhebrado 392 es sumi{:i}
nistrada por un cilindro neumdtico 406 que tiene su_ext%éf%

15 mo trasero mantenido en relacidn de apoyo con una rios@f%{
408 (véase la figura 45). El pistdn 410 del cilindro ti;gz
su extremo libre fijado a un bloque empujador 412 unido
al extremo exterior de la horquilla 392 a través de una
conduccidn 414,

20 Por tanto, el movimiento de la horgquilla de
enhebrado 392 hacia dentro desde la posicidn de reposo co
mo se muestra en la figura 41 hasta la posicidn avanzada
de la figura 42 hara que el extremo con muesca 400 de la
horquilla se aplique al hilo Y'., El movimiento continuado

25 hacia dentro de la horquilla de enhebrado 392 desviard el
hilo como se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 y
44), entregando el hilo al lado de la izguierda del pague
te P como se vé en las vistas Wltimemente mencionadas. In

mediatamente antes de que la hbrquilla se extienda comple

320 tamente hacis dentro, la parte extrema curvada 396! de la

2' 2’68‘
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ranure entra en contacto con el més exterior de los espi~

rragos 398. Esto comunica al extremo con muesca 400 de 1a
horguilla 392 un movimiento oscilante brusco hacia la de-
recha (figura 44) en direccién al paquete P. El efecto

combinado de este movimiento lateral y axial es envolver
el hilo Y' desde el punto de tangencia a la periferia del

anillo en torno de un corto arco de esa periferis, sublen

_I

do por el reborde de la pestafia del anillo hasta el cruce
de la muesca 400 y siguiendo después hacia arriba hasta ¢
el paquete P como s¢ muestra en la figura 45. f,sz
Con el hilo Y! en su posici6n desviada, como f
se acaba de describir, el cursor 54 es impulsado en torss.i
no de su anillo 50 (en el sentido del reloj) en las flgu‘ 3
ras 41 a 44) por una irrupcién de aire procedente del oﬁo*
rro 420 como se ha descrito anteriormente. Conmo resultagé:
el hilo es cogido por el cursor ¥ enhebrado a su través.
Fn este momento, la horguilla 392 se retrae a su posicidn
inactiva quedando libre del carril de anilo 52,
Una vez que se ha efectuado el proceso de en-
hebrado, es decir, se he introducido de nuevo el hilo X'
en el cursor 54, se invierte el motor 994, por medios de
control eléctricos a describir més tarde, para hacer gi-
rar el husillo 990, accionando la boguilla de transferen
cia por aspiracibén 968 y, por tanto, el cabo de hilo Y*
hacia arriba hasta el limite superior del husillo donde
el embrague de deslizamiento 996 puede entrar en accibn
una vez més para desconectar la fuerza de impulsidn del
motor 994 del husillo 990. En esta posicién mis alta, el
cabo de hilo Y' estd en posicidn para entrar en un anudador

convencional 1000 en el que eventualmente serd unido con
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su cabo de mecha asociado. Para una descripeién mﬁéwaéta—
liada del anudador, se hace referencia a las patentes nor-
teamericanas n2 672.636 del 23 de abril de 1.901 ¥ nlmero
755.110 del 24 de margo de 1.904, ambas de H.D. Colman.
Haciendo shora referencia particular a las figu
ras 34, 35y 38, el anudador 1000 esté soportado sobre una

corredera transversal 1002 sostenida por una ménsula de

.o
=

goporte rigida y relativamente fuerte 1006, que estid sol- .j

dsda al armazén del carro C. Un estribo 1005 para hilo es™:™
t4 fijado en el anudédor 1000 y sobresale hacia adelantefr%:
desde é1. Mirando la figura 34, se vé que la corredera l:
transversal 1002 esté provista de una ranura alargada gal:

1009. Un par de esparragos de cabeza plana 1010, 1011 pasF:
san a través de la ranura 1009 con sus extremos aseguras s

dos en el 1ado inferior de la ménsula 1004, Aef, la corme.
LT

ders transversal 1002 se mueve a lo largo de la superfi-
cie de la ménsula 1004, sirviandé los espirragos, al tiem
po que permiten el libre movimiento de deslizamiento hori
zontal de la corredera transversal, para impeéir el movi=-
miento lateral de'la corredera transversal,

La fuerza de impulsidn para la corredera
transversal 1002 y su anudador asociado 1000 es suminis-
trada por un cilindro neumédtico 1012 que tiene su extremo
trasero sujeto a una riostra 1014 que cuelga del lado in-
ferior de la placa 1004. El véstago 1016 del pistén tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 1018 unido
rigidemente al extremo exterior de la corredera transver-
sal 1002 a través de una barra articulada 1020. Asi, des-
pués de un retardo controlado suficiente para pernitir que

la boquilla de transferencia 968 entregue el hilo Y!' a la
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posicién superior que se acabe de describir, el antdador
1000 es hecho avsnzar desde su posicidn de reposo como se
vé en las figuras 34 y 38 a su posicidn activa de anudado
como se ilustra en las figuras 35 por el véstage 1016 de
pistén. Una vez el anudador 1000 adopta su posicidén activa,
se invierte una vez mis el motor 994 para bajar la boqui-

11a de transferencia 968 a su posicidén de reposo como se

muestra en la figura 35 algo por debajo del plano del anu “.7

~

k3

dsdor. En el bastidor del carro C. esté montado un inte- *f*

k!
[
s !
.

rruptor 1022 con su armadura 1023 exteniéndose de forma

gue es tocada y oprimida poz el. rodillo 978 cuando la bo=},

guilla 968 alcanza su posicién de reposo. Apretando la ar .

madura 1023 se para el motor 994. A medida que desciende *+
la boquilla de transferencia 968, el cabo de hilo T' qu-i

S

obligado a rebasar el estribo 10057 a entrar en el anuéa:

. & a3
S 1)

dor para ser retenido por 41, adoptando ahora 10S diversos
elementos y el hilo la posicién ilustrada en la figura 35.
Se verd en las figuras 34 y 35 que un cilindro nevndtico
1024 esté fijado en posicién transversal sobre la corredg
ra transvefsal 1002 y que el extremo libre del vastago
1026 de pistén de dicho cilindro estéd conectadc con un va-
rillaje 1028 para accionar el anudador. Por tanto, cuando
se extiende el vastago 1024 del pistém, el anudador 1000
es hecho entrar en accién para atar un nudo uniendo las
hebras cogidas en é1. Los medios para controlar las diver
sas operaciones que se acasban de deseribir se indicarén en
detalle mas adelante.

En la sucesidén que sigue a las operaciones de
poner el cabo de hilo Y' en el anudador 1000 como se aca-

ba de describir, se recoge inmediatamente el cabo de me=~
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cis a las figuras 33 y 34, la boquilla de aspiracibén en

torbellino 288 (de la cual se han indicado ya los deta-

l1les de construccién y funcionamiento al describir la bo-

quilla 288 de la realizacidén primeramente descrita), esté
conectada al extremo libre de un pistén 1040, El extremo
opuesto del pistéﬁ estd contenido dentro de un cilindro
neumético 1042 que estd sujeto en una ménsula horizonta1=%_5
1044 destinada a moverse verticalmente a 1o largo de un 'gt.
miembro 1046. A su vez, el miembro 1046 estid conectado %j:;?
vastidor del carro C por puntales o riostras 1048. Un c%;"
lindro neumdtico verticalrwente dirigido 1050 esté dispue;

. %
tieqn

o junto al miembro 1046, cstando el extremo trasero dg1=§<

.
i:i‘g_r

cilindro fijado a una ménsula angular 1052 soldada ¢ eRw.,
pernada a dicho miembro 1046, El vastago 1054 del pis‘q_gi’i:;
del cilindro 1050 estid dispuesto para movimiento vertggéf
descendente y lleva en su extremo libre exterior una dba-
rra articulada 1056 que esti fijada a un lado de una co=
rredera 1058. El extremo spuesto de la corredera 1058 es-
t4 formado adecuadamente para extenderse a través de y
ser guiado en una via ranurada alargada 1060. La parte ip
terior de la corredera 1058, es decir, la parte que se eX
tiende a través de la ranura de la via 1060, estd conecta
da a una ménsula horizontal 1044,

De lo que se ha dicho, se verd que la boqui-
1la de torbellino 288 se moverd hacia adentro hasta la
distancia de agarre de los rodillos de emtrega para recu-
perar el cabo de mecha suelto R' procedente de ellos, una
vez se ha parado la boquilla de transferencia 968 en su

posicidn de reposo. Bste movimiento se obbiene, naturel-
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mente, por admisién de aire en el cilindro 1042, estando
este cilindro Qurente este proceso en su posicién mis alta
(como se muestra en lineas llenas en la figura %35) en vir-
tud del véstago de pistdn verticalmente 1054 que se encuen

5 tre en su posicidn retraidas. Una vez la boquilla de torbe-
1lino 288 ha avanzado hasta coger la mecha R!, es retrai-
da por la accibn del véstago 1040 de pistén que se esté

- <

retirando al interior de su cilindro 1042. Como ya se ha e,

explicado completamente al indicar el funcionamiento de la;m
10 boquilla de torbellino 288 en la realizacibén anterior, 1@';:
boquilla es operable en respuesta a la circulaciln de aire,

en torbellino dentro de la boguilla para comunicar a la

“Feyy

mecha R! una torsidn tal que se transforme en un hilo a.
L )

L
AR

22 &:"
s

medida que es manipulada por la boguilla. Ventajosamentgs

.
s »

15 el hilo es torcido por la boquilla de torbellino I en la,,

misma direccidn en que es torcido el hilo en el funciona’
niento normal de la méquina. En este caso, también, como
con la realizacién anteriormente deserita, la velocidad de
novimiento de la boquilla de aspiracién 288 no puede exce
20 der de la velocidad de entrege de los rodillos de estira-
je si la hebra ha de permanecer intacta y, preferiblemente
la velocidad de movimiento de la boguilla de torbellino
con la hebra en ella es ligeramente menor que la de los
rodillos de estiraje. La boquilla de torbellino hace fren
25 te a cuslquier longitud excesiva de hebra creada por ella
‘de acuerdo con el proceso indicado con la realizacidn prin
cipal. Los movimientos que se acaban de describir son con
trolados por medios a describir todavia en detalle.
En su cesifn sincronizada, despuds de que la

30 hebra R' ha sido extendida por la boguilla de torbellino

2.2.68.
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SRS
288, es decir, cuando el pistén 1040 se retrae a dentrc&

S
R s -

del cilindro 1042 (vdase la figura 35), es admitido aire’
al cilindro 1050 para mover la boquilla 288 y, por tanto,
la hebra R' hacis abajo. En el curso de este movimiento

de descenso, se tiende la hebra R' a través de la parbte
atadora del anudador 1000 yuxtapuesta al cabo de hilo Y?,
como se ilustra por las lineas de trazos en la figura 35.
En este caso, también la velocidad de movimiento de la s
hebra R' se controla para que no exceda de la velocidad .2
de entrega de los rodillos de estiraje. Tal movimiento ﬁgﬁ a
controla regulando la admisibn de aire al cilindro 1050::&f

Bn este punto, las hebras Y' ¥y R' se enhebran en el anudg

dor 1000. Unos medios de control a describir todavia son™*”

» &%

accionados seguidamente para admitir aire en el cilindro s

»®w,

1024, accionando con ellc el anudador 1000 y reuniendo wel.

o Bis

cabo de mecha R' con el c¢abo de hebra procedente del pas,.”
quete P. Simulténeamente con ello, se suelta el freno 172
de huso (descrito en relacién con la primera realizacidn),
dejandc asi libre el huso para su ulterior rotacibén., La
boquilla de torbellino 288' es devuelta & su posicibn més
alta por el funcionamiento del eilindro neumdtico 1050
después de un retardo suficiente para permitir el acciona
miento del anudador 1000. En vista del hecho de que el anu
dador actfia en una fraccibn de segundo para sbar el hilo,
el hilo es soltado de él dQurante la aceleraciém del huso.
Por consiguiente, el hilo es arrastrado sobre el estridbo
1005 e introducido en la muesca en V de la guia 40, y es-
t4 en marcha una vez més el ciclo de hilabura normal.

La figura 49 es un diasgrama de bloques que

muestra esquemiticamente o1 sistema de control electrome-
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cénico de esta realizacidén alternativa. Ahora se §f§§§ﬁfﬁ-
r4 una explicacién de este diagrama. Antes de ello, debe-

ré4 gefinlarse que para facilitar la ilustracién, las lineas

de conexidn a la fuente de FEM no han sido mostradas en el
circuito, Antes bien, estos conectadores se indican simple
mente por una cebeza de flechs, entendiéndose que los com
ponentes asi indicados estarian conectados a la fuente de
corriente para ser excitados desde ella. 4_;

Esté dispuesto un &rbol de control principal 95;

628" (hebiéndose descrito un drbol similar 628 en esta m§,

moria en relacidn con la primera realizacidn) que tiene .

Ve

montado sobre é1 en diversos puntos é lo largo de su lon~

(0]

MR

gitud una pluralidad de levaes de pla;a, algunas de las » .=
e
cuales accionan interruptores y otras de las cuales cogxff
trolan vilvulas que regulan el suministro de aire compfis’
mido a los ¢ilindros neumdticos referenciados en el cﬁég%:
de la descripeidén mecédnica. No se ha hecho intento alguno
de representar la configuracién figsica de las levas con
las superficies de leva reales en la relacién angular
correcta reguerida para realizar la secuencia pretendida
de acciones. En lugar de ello, se presenta un diagrama de
tiempos separado, como en la figura 50, mostrmndo las rela
ciones de tiempos de las funciones principales bajo el con
trol del &rbol de levas. Se entenderd, sin embargc, que
las levas estédn configuradas con 1lébulos salientes y, oca
sionalmente, muescas en las posiciones apropiadas en cada
una de las levas a que puede hacerse referencia por conve
niencia de expresién dursnte esta descripcibn. Se dard

asimismo valores especificos para la regulscidén en tiempo

en términos de grados de rotacibn, reconociéndose, natu-
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ralmente, que tales valores son para ilustracié§”§61amen-
te y no son necesariasmente criticos.

El irbol de control 628! constituye una parte
de un regulador de tiempo convencional de miltiples levas
¥ un solo ciclo del tipo genersl, por ejemplo, vendido

por la Industrial Timer Corporacion, Parsippany, Nueva

13

Jersey, como "Regulador de Tiempos de Maltiples Levas y

-
=

un Solo Ciclo RC en Serie”. Una caracteristica principal :*-:

r
7 e

de un regulador de tiempo de este tipo es, naturalmente, '
‘

que el arbol de control -di una revolucidn completa y se 7 gz,+

para. : e
En el diagrama de la figura 49 se v& que el%;‘:_i
adrbol de control €28' ss accionado por un motor 1100 a 3ra,
vés de un embrague de una revolucidén 1002. Una fuente @é?f
energia adecuada, tal como una fuente de FEM de 115 vo?é‘;
tios y 60 ciclos (no mostrada), estd dispuesta para acéa:r
var el embrague y el motor. Una lfnea 1004 estd conectada
a la fuente de corriente y estd atada a un lado del inte
rruptor normalmente cerrado 132 de ccincidencia de la po
sicién del huso, descrito completamente con refesrencia a
la primera realizacién. Este interruptor 132 se mantiene
generalmente en posicibn abierta por aplicacidén ccn las
muescas del carril de guia, todo como se ha descrito com
pletamente con referencia a la realizacidn primeramente
descrita. Cuando esté cerrado, el interruptor 132 conec-
ta la linea 1104 con una linea 1106 conectada al lado
opuesto del interruptor 132 y que se extiende hasta un lado
del conmutador 380. Este filtimc conmutador, como se recor
daré, es accionado por el alambre palpador 376 de percep-

cidén de hilo. Este conmutador es del tipo normalmente ce-
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rrado y es mantenido abierto por la tensibn del hilovéuan~
do el hilo estd presente en cada posicidn de huso, cerrén
dose el conmutador cuando dicho hilo esté ausente en una
posicidn. Cuando estéd cerrado, el conmutador 380 conecla
con una linea 1108 que se extiende hasta unos medios inte-
rruptores convencionsles (no ilustrados) operables para dar

impulsos al embrague 1102 y soltar los medios de fiador

2
o

(no mostrados) que normalmente bloquean el embrague con-”*gf
tra rotacidn. Un conductor mhs 1110 esté conectado entre *g*
el motor 1100 y la linea 1104, pasando a través de un inif&;
terruptor 1111 y un conectador 1112 desde el embrague al,:,
motor. Este conductor 1110 y este conectador 1112 asegugggg
una fuente continus de corriente sl motor 1100 para obtpg;:

ner una revolucidn completa del Arbol 628! incluso en ¥

caso de gue uno u otro de los interruptores 132 & BSO‘ﬁQQf

du 8

dieran abrirse antes de completarse un ciclo de anudado e
interrumpir con ello el circuito a través de la linea
1108.

Asi, suponiendo gue el carro en el curso de
su accidn de vigilancia hs encontrado una posicidn en la
que estd "roto" un cabo, es decir, en la que hay ausencia
de una hebra, los interruptores 132, 380 se cierran como
se ilustra en la figura 49. Continuando la referencia a
esta vista, se hace pasar después corriente para solbar
¢l embrague y excitar el motor, después de lo cual el &r-
bol 628' es hecho girar a través de una revolucibdn. Se ha
descrito ya en relacién con la primera realizacién que
para parar el carro en alineacibdn con la posicidén de huso
a atender, es deseable interrumpir el movimiento del ca-

rro gradualmente. Esto, como se ha mencionado también an-
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cidencia con la posicidén de huso apropiada. Tal accidn se

obticno por inversién del motor neumdtico que acciona el

carro. Servird repetir aqui a titulo de revisidn que la
5 inversién del motor neumético 96 por el funcionamiento

del conmutador inversor 108 controla una vAlvula de con-

trol de cuatro vias y operada por el solenoide 104, La s, s

vhlvula 104 suministra aire a un lado del motor neumhtico Q':

para accionar el carro en una direccidn cuando esté exci:jsg
10 tado el solenoide. De igual manera, se suministra aire aieéf
lado opuesto del motor para hacerlo girar en la direcci6ﬁ§*
opuesta cuando esti desexcitado el solenoide, Haciendo Pes%
ferencia otra vez a la figura 49, se ilustra esqueméticaé;}

;3..'

mente el motor neumdtico unido en forma operable con lé;;

F

15 valvula 104 de control de cuatro vias y operada por so%E??
noide a través del conductor 1114, La vAlvula de solenoi-
de 104 tiene, a su vez, una alimentacidén de corriente a
través del conmutador inversor 108 monopolar, habiéndose
descrito este conmutador de manera mAs compleba anterior-—

20 mente. E1 lado opuesto del conmutador 108 estéd conectado
a través de una lines 1116 a un contacto de un conmutador
doble 1118 de un solo polo y mecédnicamente accicnado. Una
linea 1120 esté conectada al contacto opuesto del conmutg
dor 1118 y conecta este conmutador con el conmubador in=-

25 versor 108. Ia linea 1120 est§ conectada con el solenoide
144 de la espiga de bloqueo 148 a través de otraz linea
1122 para excitar dicho solenoide cuando estdn cerrados
los interruptores 132 y 380.

De lo que antecede se verd que en el funciona

20 miento normal, es decir, cuando el carrc C estd vigilando

2.2.68.
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v en ausencia de roturas de hilo, pasa corriente a través
del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutador 1108
para excitar la vilvula de solenoide 104 y dirigir aire a
un lado del motor neumidtico 96 para acionar el carro en
una direccidn. Al final de su carrera en una direccidn da-
da, el carro es invertido por apertura del conmubador 108,
Esto desexcita la valvula de solenoide 104 de modo que la
vilvula vuelve a su posicidén normal a la que es cargada
cuando se desexcita. Como consecuencia de ello, se invier
te la direccidém del motor 96, En el extremo opuesto de su
carrera, el motor neumdtico es invertido otra vez p?r.el
cierre del conmutador 108, excitando con ello la véiféla

“«ob

de solenoide 104, *

Supdngase ahora que es detectada une rotura
de hilo por el alambre perceptor 376. El Arbol de cﬂﬁ%rol
628! es hecho girar por medio del embrague 1102 y el.io-
tor 110, Después de un periocdo de rotaciébn relativé@ééte
corto (aproximadamente de € grados) de dicho érbol;(%&ﬁa
leva 1124 del arbol 628!, que trabaja a través deiﬁ@{}@-
nexidn mecanica adecuada con el conmutador 1118, hace que
este commubtador deje'de estar en contacto con la linea
1116 y lo lleva a contacto con la linea 1120, Esta cpera-
cidn es eficaz para invertir el motor neumdtico 96, ya

que, evidentemente, si la corriente estuviera, en el mo-

mento inmediatamente antes del accionamiento del conmuta-

dor 1118, pasando a la vélvula de solenoide 104, la vAlvu

la se desexcitaria. Por otra parte, si la vilvula de solg
noide estuviera en su posicidn desexcitada, seria excita-
da por la corriente que pasa a través de la l{nea 1120 y

el conmutador 108, Simultineamente con la inversibn del .
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N

motor neumidtico 96, es excitado el solenoide 144'; través .
de las lineas 1122, 1120 para activar la espiga de blo-
queo 148. A medida que se invierte el carro, la espiga de
bloqueo 148 encajs en su muesca apropiada en el carril 76
para alinear el carro con la posicién a atender. El sole-
noide 144 permanece excitado a través de aproximadamente
300 grados de rotacién del arbol de control 628!, para
mantener firmemente el carro en su puesto durante el ci-~-
¢lo de anudado.

Una vez se ha bloqueado el carro en posicibn,
la primera operacidn consiste preferiblemente en aleja?

el alambre perceptor de hilo 376 de la zona de anudation

Esto se logra sustancialmente de la misma manera qué:se
explicd al describir la primera realizacidn. Esto Q’s.:;deg
pués de generalmente 30 grados de rotacibn del érb012628',
une leva 1126 fijada sobre é1 conecba un interruptqg‘};28
que, a su vez, excita el solenoide de una vélvula 1130,

o at

abriendo esta vAlvula para suministrar aire al cilipdro

ce *

382, cuyo pistén 384 lleva el slambre 376. Por ccnﬁégugeg
te, el alambre se retrae desde su posicibn activa y.gg
nantiene asi hasta que el &rbol de control 628! ha girado
aproximadamente 300 grados, después de 1o cual se desexci
ta la vilvula de solenoide 1130 para devolver el alambre
376 a su posicidn activa.

En la descripcidén de la realizacibén primera-
nente presentada en esta memoria se describe un mecanismo
de derivacidn o desviacidén que entra en accibn para des-
viar el mecanismo de coincidencia del carro en torno de

posiciones gue estédn en una condicién que va més allé de

la capacidad de correccién del aparato. En vista del he-
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\ I
B Tt

cho de que el circuito de excitacién para los medios de
desviacidn estd unido con el sistema sefializador glcbal
del carro, serd apropiado describir el circuito para 1la
desviacidén en este momento. Como el mecanismo de desvia-
¢ién ha sido presentado en detalle anteriormente y como
se considera el mismo mecanismo de desviacibn para esta
realizacién, bastara con la simple referencia a aguella
realizacidn de sus detalles. Deberd notarse, sin embargo,
gque los medios de accionamiento para el mecanisnc de des-
viacién de la presente realizacién estén constituidos por

un eilindro neumdtico 1132 montado en el interior del mon

‘e

tante de guia 112 por debajo del blogue 150 de guia gé;la
espiga de blogueo sobre una ménsula 1154. Una vélvula de
solenoide 1136, que controla el paso de aire al cilanfro

1132, esté conectado a través de la linea 1138 a un’ihte-

- rrupbor monopolar normalmente cerrado 1140. E1 conbaeto

del interruptor 1140 estd conectads a la linea llOS{é;tra—
vés de la linea 1142, En el funcionamiento, el inte%%ﬂptor
1140 se cierra a través de una conexibn mecdnica a Miba.le
va de control 114 en el &rbol de control 628! después de
que este &rbol ha girado aproximadamente 306 grados y se
mantiene cerrado a través de los 18 grados siguientes de

rotacidn del Arbol. Cuando el Arbol 628' ha girado aproxi-

madamente 324 grados, la leva 1144 actfia a través de la

conexidn mecénica para abrir el interruptor 1140. Si el
aparato ha dejado de anudar el hilo (y tal anudado deblera
completarse cuando el &rbol 628! ha girado 305 grados), se
desvia la posicibén como se ha descrito anteriormente. Deg
pués, a medida que el carrc pessa otra vez mis alld de la

posicién desviada, no se transmite la sefial imprescindible
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necesaria para parar el carro.
Invirtiendo otra vez el movimiento de trabajo
concomitante al proceso de anudado iniciél, preferiblenen
te después de aprdximadamente 30 grados de rotacibén del
érboi de control 628', se retira el ojete centrador 40 de
1a zona de anudado. Esta operacibén es controlada por una
leva 1146 que acciona un interruptor 1148 para excitar
una védlvula de solenoide 1150, accionando asi el cilindro
neumédtico 346 para elevar el ojete 40 como se ha explica-
do en relacidn con la primera realizacibén del mismo. El
solenoide de 1a vélvula 1150 gigue exnitado hasta que se
bermina la fase de mudada del tubo B (teniendo lugalr .cii-
cha terminacidn después de una rotacidén de 150 gradés del
4rbol 628'), después de lo cual es accicnado el infegfup-
tor 1140 para cortar el aire del cilindro 346 permié%endo
que el pistén del cilindro ataque y retraiga el ojeée‘40

Cenew

para devolverlo a su posicidén activa. Y e

-«

Como se desprende del diagrama de tiempos.de

> »

la figura 50, el huso 46 es frenado en el momento gﬁﬁiue
el Arbol de control 628! ha girado 30 grados y el %fééo
se mantiene sobre el husc hasta aproximadamente 282 gra-
dos de rotacidn del 4rbol de control. Para esta accidn,
una leva 1152 en el &rbol de control acciona un interrqg
tor 1154 que alimenta con corriente una vilvula de sole-
noide 1156 para suministrar aire al cilindro neunético
1158 para empujar la zapata de freno 172 a aplicacidn
con el buso 46. Se suelta, naturalmente, el frenc cuando
se corta el sire del eilindro 1158 por la desexcitacidn

de la valvula de solenoide 1156.

En este momento, la trayectoria esti despeja
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da y se puede quitar, es decir, levantar el tubo parcisl-
mente bobinado, buscar el cabo exterior sobre &l y sacar
ese cabo del tubo y eventualmente poner el tubc scbre su
huso. Estas operaciones se efectilan apretando el vastago
elevador 252' y se inicia dicho movimiento degpués de ge-
neralmente 30 grados de rotacidn del &rbol de control
628'. Una leva 1160 actla diéparando un interruptor 1182
que-excita una valvula de solenoide de cuatro vias 1164
para suministrar aire al c¢ilindro 256*, haciendo que el
pistdén 258! del cilindro y el véastago 252! se muevan ha-
cia abajo. Durante este movimiento descendente (que se_
continda desde aproximadamente 30 grados a 48 grad&é‘dé
la rotacidn del adrbol 628!) y después de unos 42 graabs
de rotacidén del arbol, es accionado un interruptor'égﬁé
bajo el control de una leva 1168 para excitar una vé%vula
3¢ solenoide 1170 que admite aire para expandir el fuelle
272, Asi, las mordazas o palancas 264 se ponen a sﬁggtar

‘oot

el tubo. ot

Se recordard que el cilindro 256! se ha.-de6~

‘e oo

erito anteriormente como del tipo de doble efecto. La val
vula de solenoide de cuatro vias es desexcibtada asi des-
pués de esencialmente 48 grados de rotacidn del &rbol de
control para efectuar el paso de aire al ladoc opuesto del
pistdén 258', accionando con ello este pistdn, el vastago
elevador asociado 252' y el tubo hacia arribe a una velo-
cidad controlada que, deseablemente, es algo menor que su
velocidad de descenso. '

Coincidiendc con el ascenso del tube, son ac-
cionados los equipos a través del cilindro 942, y los mo-

tores 886, 940, 950 y 994, conduciendo a la recogida del
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cabo de hilo exterior del tubo. El comtrol para cada Wao

es como sigue:

Ia colocacidn de la placa de montaje 920 se
gobierna por medio de una leva 1172 del &rbol de control
que actla sobre un interruptor 1174 conectado a una valvu
la de solenoide 1176. A su vez, la valvula de solenoide
1176 regula la admisifén de aire al cilindro 942. Por tan-
5o, cuéndo el Arbol de control 628' ha girado aproximada-
mente 42 grados, el interruptor 1174 es disparado por la
leva 1172, excitandc asi la valvula de solenoide 1176 para
permitir el paso de aire al cilindro 942. For consiguignte,
el pistén 946 se extiende para hacer pivotar la plééé‘@ZO
a una posicidn activa. En esta posicidn, esté interﬁéésto
un cepillo 940 en la trayectoria vertical del tubo éﬁb;n-
dente B. Asimismo, el cabrestante 95 estd disPuesto-éara
Tecibir el cabo de hilo, Ademds, el extremo inferiox de

»P®e

la caperuza 964 estd cerca del extremo delantero y abier-

veet

to de.la boquilla 968 como se muestra en la figura 405 re

ve *

corddndose que la posicidn de reposc de la boquillaqu?é
en el plano de la caperuza y del cabrestante 954. Léi%ia-
ca de montaje se mantiene en esta posicidn activa a lo
largo de generalmente los 48 grados de rotacidén siguien-
tes del &rbol de control. '
En este punto, es decir, con la placa 920 si-
tuada operativamente, y después de genéralmente 48 grados
de rotacidén del Arbol de control 628’,.3e excitan los mo-
tores 886, 930 y 950. Asi, una leva 1178 en el &rbol de
control acciona un interruptor 1180 que alimenta con co-

rriente el motor 950 para hacer girar el cabrestante 954

en la direccidén de la flecha que hay en 81 en la figura
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el motor 950, unas levas adicionales 1182, 1184 activan

los respectivos interruptores 1186, 1188 para poner en
marcha los motores 886 y 930, respectivamente. Como ya se
ha mencionado, el motor 886 hace girar al tubo B y el mo-
tor 930 acciona el cepillo 940, Como consecuencia de e¢llo,
el cepillo 940 gira conbra la periferia del tubo, levantan
do desde ella el cabo de hilo. El cabo queda enbtonces en-
trelazado en las cerdas del cepillo. Las phas 956 barren
el cabo de hilo separéndolé de las cerdas y llevan esbe
cabo sobre le superficie del cabrestante giratorio 95%;
Después de una rotacidn de generalmente 90 grados ééi.ér-
bol de-control, la leva 1178 abre el interruptor llSé'pa—
ra desexcitar el motor 950, parando con ello el caﬁ?qg%gg
te. De igual manera, se para el motor 886 después d;:gppg
ximadamente 102 grados de rotacidn del &rbol 628! ¥y éé,pg

tro e

ra el motor 930 después de 90 grados de rotaciln del br-

bol de control, siendo ambas acciones, naturalmente,+:eon-

troladas por las respectivas levas de gobierno, ;:.:
Simulténeamente con la rotacién del cabféééag
te, el tubo y el cepillo, gque se acaba de descridbir, se
introduce una presidn negativa en la boguilla de transfe-
rencia ?68. Asi, una leva 1190 sobre el &rbol 628! accioc-
na un interruptor 1192 que, cuando estd cerrado, excita
una vdlvula de solenoide 1194 para conectar la boquilla
de transferencia a la fuenteAde aspiracién a través del
tubo flexible 969. Como se desprende de la figura 36, es-
ta fuente de aspiracidn se abre hacia la boguilla de
transferencia 968 hasta que el &rbol de levas 628" ha gi-

rado aproximadamente 300 gradoes, en cuyo monento se corta

la aspiraciénm en virtud de la apertura del interruptor
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1192 por la leva 1190. Como consecuencia de la aspiracifn
a través de la boquilla 968 el hilo es 1levado al inbe-
rior de la boquilla y retenido en ella por la aspiracibn.
Después de generalmente 90 grados de rotacifn del &rbol
de levas 628', se retrae la placa 920, es decir, se le ha
ce que oscile en sentido contrario al de movimientc de las
agujas del reloj como se vé en la figura 2, a medida que
es evacuado aire desde el cilindro 942. Por tanto, el ca-
brestante 954 es hecho oscilar desde debajo del hile Y°
dejando que el hilo se extienda en una trayectoria recta
generalmente horizontal entre la boquilla de aspir%ciég
968 y el tubo B, como se nuestra en géneral en lz fi%ﬁia

36. En este momento, se excita el motor 994 para siﬁﬁﬁf

<
.

el hilo Y' para su enhebrado en el cursor 4. L
Los medios pare controlar el funcionamieRto

del motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 120Q mopta

das sobre el Arbol de levas 628'. Un interruptor noysldl-

LI

mente cerrado 1202 conectado con el motor 994 a trayly de

re %

la linea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 és‘jues
o en libertad para que se cierre cuando el &rbcl dé!i;vas
628 ha girado 90 grados. Como resultado, se establece una
conexidén entre la fuente de corriente ¥y el motor 994 a
través de la linea 1203 y a través de un lado del conden-
sador de inversidn 1204 pars excitar con ello el motor.
Dicho motor actila en el primer caso para hacer girar el
hugillo 990 en una direceidn con el fin de nmover la pla=-
ca 964 y su corredera transversal acompafiante 966 hacia
abajo. En virtud de ello, el hilo cogido en le& boguilla

968 es arrastrado hacia abajo. Asi, cuando la bogquilla

068 esta en su posicién més baja, el cabo de hilo proce=~
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dente del tubo B se extiende hacia abajo en una linea al=-
go por delante del huso 46 como se ilustra en las figuras
41 a 45. E1 husillo 990 es hecho girar en la direccibn de
mover la corredera transversal 966 hacia abajo bajo el
control de la leva 1196. Cuando el é4rbol de levas 628" ha
girado en aproximademente 108 grados, la corredera {rans-
versal esté en su posicidn més baja. Como ya se ha explica
do, el motor 994 estéd provisto de un embrague de deslizae-
mientc 996 que lo conecta al husillo, Por tanto, puede
permitirse gue el motor esté en marcha mientras la corre-
dera transversal y su boguilla de aspiracién asociada jse
mantienen en su posicidén més baja ¥ el embrague de d;éii-
zamiento desacoplard el accionamiento del husillo, ébr
este medio, se mantiene la boguilla de espiracidn énieu
posicibén baja hasta que el 4rbol de levas 628! ha gi}hdo
aproximadamente 144 grados. Fste retardo implica varids
segundos durante cuyo intervalo se enhebra el cursd?i}.
Como se ha explicsdo anteriormente, el.iﬁiﬁsor
54 es enhebrado por las acciones de la horgquilla de‘?ﬁhe-
brado 392. 1 funcionamiento de esta horquilla es inicia-
do por una leva 1206 en el &rbol de levas comfin 628'. Es-
ta leva 1206 estd configurade para abrir un interruptor
normalmente cerrado 1208 con el fin de excitar una vAlvu
la de solenoide 1210 cusndo el Arbol de levas ha girado
eproximademente 108 grados. Como resultado, es admitido
aire por el cilindro 406 para arrastrer el pistén 410 al
interior del cilindro moviendo con ello la horguilla de
enhebrado 392 hacia adentro en direccidn al cursor 54,
ejecutando 12 horquilla sus carreras de trabajo para co-

ger y presentar el hilo al anillo 50 del oursor como se
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jlustra en las figuras 41 a 45. lea excitacidn de la vélvu -
1a de solenoide 1210 se mantiene hasta que el Arbol de le
vas 628' ha girado 120 gradés, en cuyo instante la leva
1206 suelta el interruptor 1208 pernitiéndole cerrerse
desexcitando con ello la vilvula de solemoide 1210 y cerran
do el suministro de aire al cilindro 406. Acto éeguido, se
devuelve la horquilla enhebradora 392 a su posicibén inacti
va por,medios convencionales gue act@an dentro del cilin-
dro 406 para extender el pistén 410 y mover la horquilla
enhebradors alejéndola del huso.

Se apreciaréd que despuds de la llegada de Ja
horquilla enhebradora a cerce del anillo 50 del curéox
con el hilo cogido en ella como se muestra en las fmguras
44 y 45, se retarda mcmentineamente la horquilla antes de
su retraccidn. Durante este retardo se expulsa una zrrup-

C.‘

cidén de aire a través del eyector 420 para impulsar el

e B e

cursor S4 en torno del anillo 50y a aplicacibn cog.e% hi
1o. Tal accidén viene controlade por un interruptor'iéi2
bajo el control de una leva 1214 del Adrbol de leva§.628‘
El interruptor 1212 esté conectedo a una vélvula de ‘Sole-

noide 1216 que, a su vez, controla el pasc de aire compri

mido al eyeetor 420. Por tanto, la védlvula de solenoide

es accionada durante generalmente 114 grados de rctacidn
del Arbol de levas 628t (en cuyo instante la horquilla en
hebradora se ha movido hacia adentro con el hile ¥! has-
ta la posicidn de las figuras # ¥y 45), despuds de lo
cual se expele una irrupcién de aire a través del eyector
420 para impulsar el anillo 54 ¥ aplicarlo al hilo como
se ha descrito anteriormente. Esta irrupcidn necesita te-

ner solamente una breve duracidém. Por tanto, la leva 1214
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sctla después de 120 grados de rotacibén del érbgl de i;;
vas principal para desexcitar la vilvula de solenocide
1216 cerrando, por:consiguiente, el aire al eyector.
Con el cursor enhebrado, la operacién siguien
5 te consiste preferiblemente en transferir el cabo de hilo
a la regidén del anudador 1000. El control de esta cperacidn
se efectia desde la leva 1198. Asi, al girar 144 grados
el 4rbol de levas 628!, la leva 1198 es hecha girar desde
un lugar en el qué ha mantenido previamente un interrup-
10 tor normalmente abierto 1218 en una posicibn cerrada has-
ta obtro lugar en el que se permite que se abra el int?f
rruptor 1218. El interruptor 1218 esté conectadlo ai"}édo
opuesto del condensador de inversidn 1204 desde la“iinea
1202 a través de una linea 1220. Desde el condensaé9£%
15 1204 la 1linea 1220 estd conectada con el motor 99%.. E&si,
la FEM desarrollada a través del condensador 1204 induce
un desplazamiento de fase, con lo que el motor 994.e8"ac-

tae®

cionado en la direccién opuesta a la que tenia 21 bajsr

s ¥

la boquilla de aspiraeibén 968. Por consiguiente, sg eleva

s e
ve a

20 la bogquilla de aspiracibén hasta la parte superior del bu-
sillo 990 donde se la mantiene momenténeamente. El embra-
gue de deslizamiento que conecta el accicnamiento del mo-
tor al husillo 990 permite que el motor 994 continfie giran
do durante este intervalo sin averia. Como se desprenderd

25 del diagrema de tiempos de la figura 50, el motor 994 es
excitado en una direceidn para elevar la bogquilla de aspi
racién hasta que el Arbol de levas 628! ha girado aproxi-
madamente 180 grados. Evidentemente, la boguilla de aspi-
racién habra llegado & su posicidén més alta antes de di-

20 chos 180 grados de rotacidén del &rbol de levas, DOT ejem-

2.2.68.
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plo, después de una rotacidn del &rbol de 1ehE i aproxi
madamente 165 grados. Sin embargo, tal regulacidn de tiem
po no es critica pafa el funcionsmiento de la unidad mien
tras la boquilla de aspiracidn esté situada por encima
del anudador en adelanto respecto al movimiento de aicho
snudador.

Mirando una vez mds el diagrama de tiempos de
la figura 50, el anudador 1000 es novido de preferencia
horizontalmente a su posicidén activa como se ilustra en
las figuras 35 al girar 180 grados el &rbol de levas 628'.
Ia colocacidén horizontal del anudador se efectfa bajo el
control de la leva 1222 que acciona el interruptorn12é4
para excitar una vilvula de solenoide 1226, Ia exciéacién
de la vdlvula de solenoide 1226 comecta el cilindréagélz
a la fuente de aire comprimido, después de lo cual ¢l anu
dador 1000 es proyectado a la trayectoria del cebo ée‘hi-

Caves

lo Y'. El anudador 1000 se mantiene en esta posicidm moti

va proyectada hasta que el &rbol de levas ha girade-gene~

ralmente 300 grados, después de 10 cual la leva 1232.cie-

» * o
"t o

rra el interruptor 1224 cortando el suministro {¢ aire al
cilinaro 1012,

La colocacibén del cabo de hilo Y' en el anuda
dor es controlada por la leva adicional 1200 del A4rbol ce
levas que, al girar aproximadamente 192 grados el Arbol
de levas, permite que se cierre un interruptor 1228, Este
interruptor estd conectado a la linea 1203 a través de la
linea 1220 y a través del intérruptor de limite normalmen
te cerrado 1022. Por tanto, con el interruptor 1228 cerpg
do se alimenta corriente a través de las lineas 1210 y

120% y a través del lado del condensador 1204 opuesto a
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la boquilla de aspiracidn 968 hacia arriba. Por tanto, la
boguilla de aspiracidén es movida una vez més hacia abajo
hasta que la placa 964 abre el interruptor 1022 para cor-

5 tar el paso de corriente al motor. En el curso de este mo
vimiento, el cebo de hilo ¥' es tendido en el anudador,
recordandose que la via 970 funciona para mover poer ac-
cién de leva la boquilla lateralmente en esta zona supe-
rior junto al snudador. En este punto, el hilo Y! habré

10 adoptado la disposicién ilustrada en la figura 355.

Preferiblemente, tan pronto. como la boqui}la

»

de aspiracién 968 se detiene en su descensc por la aper-
tura del interruptor de 1limite 1022, es decir, al é;?ar
228 grados el Arbol de levas 628', es accionada l.eg‘béaui-
15 1la de torbellino 288 para manipular el hilo R!? hec@o con
ayuda de aire llevandolo al anudador. Asi, se admite.aire

simulténeamente en la boquilla de torbellino y en v}‘’pilin

LR 14

dro neumdtico 1042 de modo que la accidn de hilature-por
aire de la boquilla esté trabajando mientras la 'bo.qua.lla
20 - avanza para coger la mecha. Un par de levas 1232, iég4
eficaces para controlar los respectivos interruptores asg
ciados 1236, 1238 estén soportadas en el &rbol de levas.
La leva 1232 actia para cerrar el interruptor 12%6 al
efectuar un giro de 228 grados el &rbol de levas y permi-
25 te que este interruptor permanezca cerradc dursante los
72 grados siguientes, es decir, hasta que el &rbol de le-
vas ha girado 300 grados. Con el interruptor 1226 cerra-
do, se excita una vilvula neumidtica 1240 operada por sole

noide conectada con dicho interruptor, admitiencdo aire en

30 la boquilla de tordbellino,

2.2.68.,
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Al mismo tiempo que se cierra el interruptor
1236, se permite también que el interruptor 1238 sea cerra
do por su leva de control 1234 excitando de este modo otra
védlvula neumbtica de cuatro vias y accionada por solenoi-
5 de 1242 para admitir aire puesto a presidém en el cilindro
1042, Como consecuencia de ello, el pistdn 1040 se extien
de hacis el eilindro proyectando la boquilla de torbelli-
no hacia adelante para recuperar el material hilado o tor
cido R'.
10 Le recuperacién del material R' se completa
en el momento en que el Arbol de levas 628! ha gig?do‘240
grados y la vilvula 1246 se¢ excita en este momentoiﬁoé el

»

funcionamiento de la leva 1234 de apertura del intéiigptor

1238. En la carrera de retorno, el movimiento d&liﬂﬁéén
15 1040 es aminoradoc por un orificio restrictivo para-éire

de la vélvula convencional de cuatro vias 1232. Pqr.banto,

la velocidad de retirada de la mecha es controlada;dé.mo-

LR X2

do que no se separe el material torcido. Cuando el:r%i¥bol

(X

de levas 628' ha girado aproximadamente 270 gradosf;a;bo-
20 quilla de torbellino 288 es retrafda completamenﬁeyigcia
el cilindro 1042,

La operécién siguiente implica bajar la bogqui
1la de torbellino 288 para presentar verticalmente la me-
cha hilada o torcida al anudador 1000. A este fin, una le

25 va 1244 en el &rbol ds levas principal controla un inte~
rruptor normalmente cerrado 1246 de modo que se permita
al interruptor cerrarse después de haber efectuado un gi-
ro de 282 grados el Arbol de levas. Con el interruptor
1146 cerrado, se excita una valvula de solencide 1248 pa-

30 ra admitir aire comprimido en el c¢ilindro 1050, como re-

2.2.68.
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sultado de lo cual el pistbén 1054 del cilindro serextlen-
de hacia fuera del cilindro y hacia abajo, tal como esté
dispuesto aqui. El descenso del pistén 1054 es combrolado
otra vez por medio de un paso de aire en la valvula de sQ
5 lenoide convencional de manera que la velocidad de descen
so de la bogquilla de torbellino 228* y la mecha asociada
no exceda de la velocidad de salida de la mecha de los ro
dillos de estiraje. Naturalmente, se va torciendo también
continuamente el hilo por medio de la bogquilla de torbe-
10 1lino a medida que ésta se baja para hilarlc en forma de
un hilo. A aproximadamente 288 grados de rotacidn del &r-
bol de levas, se tiende el hilo R' en el anudador‘CQué es
t4 en la trayectoria de movimiento del material R’?Eﬁunto
al cabo de hilo Y'. Acto seguido, se carga el cili};c};iia
15 1024 con aire puesto a presibn para activar el anuéggor y

unir los dos cebos de hilo.

El aire alimentado a este Gltimo cilindré es-
t4 bajo el control de una leva 1250 del &rbol de lé;;s,
que entra en accidn para controlar la gpertura y eifsle-

20 rre de un interruptor 1252 conectado a una valvula ‘Deuné-
tica accionada por el solenoide 1254, Como ya se ha indica
do, la vAlvula de solenoide 1254 es excitada por la aotua-
c¢ibén del interruptor normelmente cerrado 1252 cuando el
adrbol de levas se ha movido 288 grados. El disparc o acti

25 vacidén del anudedor 1000 es enteramente insbanténeo y una
vez se ha anudado el hilo, el hilo reunido es dejado caer
desde el anudador para volver a su linea de hilo normal
para su torsibén y bobinado. El interruptor 1252 es accio-

nado por la leva 1250 a 294 grados para cortar el suminig

30 tro de aire al cilindro 1024, después de lo cual se re-

2.2.68.
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trae su pistén y, al hacer-8sto, se vuelve a armar el anu

dador. Cbmo ya se ha explicado, el freno del huso se suel
ta preferiblemente a 282 grados de revolucién del 4rbol
de levas. El intervalo de 6 grados entre la liberaéién
del fremo y el anudado (que representa una fraccibn de un
segundo) es deseable para poner el hilo en el anudador ba
jo tensién durante la operacién de anudadoc y, también, pa
ra asegurar su inmediato bobinado cuando se ha terminado
el anudado.

A los 330. grados de rotacibén del &rbel de le-
vas, el motor del carro es puesto uns vez més en marc?a
por el funcionamiento de la leva 1124, El intervaig'dés-
pués del anudado y antes de la puesta en marcha delghotor
neumdtico para resnudar la vigilancia de la unidad%;é%
operado el desvio del detector de la manera ya expl?cada
para aislar la posicidn de otros intentos de anudq?rg}
hilo y la mecha si ha fallado el intento inicial.;,fﬂ

En la descripcidn precedente, las vélygggs de

re *®

solenoide, a menos que se indique otra cosa, son fodas

. &
‘e e

valvulas convencionales de tres yias que tienen una po-
sicidén de "admisidén" que alimenta aire comprimido al ci-
1indro neuméticc asociado y una posicidn de "escape" que
permite la evacuacidédn de aire desde el cilindroc, Asinmis-
mo, todos los cilindros neumdticos, a menos que se indi-
que otra cosa, son cilindros neumdticos convencionales de
efecto simple, que estén cargados para volver a su posi-
cibén inactive normal.

Como pueden hacerse ciertos caubios en el apa
rato anteriormente descrito sin apartarse del alcance de

este invento, se pretende que la descripcidn precedente y
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los dibujos que se acompaiian se interpreten ccmo ilusbtra-

tivos solamente y no en sentido limitativo.

G.D.S.
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Fota solicitud que corresponde & la presentada
en Estados Unidos de América el 14 de Merzo de 1966, bajo
ol n? 534.081, se acoge & los beneficios del asrticulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-NO T A-

:»si‘a

Los puntos de invencién propla y nueva que, se

presentan para gue sean objeto de esta solicitud de ?a%én—

te de Invencidén en Espaiia por Veinte afios., son los sggulen-

tes: -"ss"_ﬂ!
1.-Una mdquina de hilatura que tiene una plure-

1idad de posiciones, cada une de las cuales estd des%ﬁﬁgda

- 1

s estirar material & través de un sistema de estlrajg:yha
recoger el material sobre un huso rotativo, mlentraszséftuer-
ce el meterial en forms de hilo por medio de un anillo ¥

un cursor soportados sobre un carril de anillos de movimien-
o alternativo en sentido verticals un carro mdvil longitu-
dinalmente respecto a dicho carril de anillos, un detector

de hilo para percibir la presencia o ausencia de hilo en
31tua016n operante en cada posicién citada medios operables

en respueste a una sefial procedente de dicho detector gue
perciben 1z ausencia de material en situscién operante en

cualguier posicién para recoger dicho material procedente
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'de dicho smstema de estiraje y para volver a poRsTic o

‘gituacién operante, medios para impulsar el cursor en tor-
.no de al menos parte del anillo para enfilar dicho material
‘a través del cursor, medios para volver a iniciar la reco-
fgida de dicho material sobre dicho huso, en los que dichos
‘materiales es recogido sobre un tubo que gira en dicho hu-.
80, habiendo uﬁa plataforma en dicho carro para mo#imiento§

.alternativo en cooperacidn con dicho carril de anillos, me-

dios operados por dicho detector al haber ausencis de ma-

terial en une posicidn pars parar el carro en tal posicién,

¥y para deténer la rotacidén de dicho huso, medios operantes

cuando dicho carro estd parado para quitar dicho tubo, me-.

‘dios de exploracidn operables a medida gque se gquita dicho

tube pare situar lz parte extrems exterior de hilo s&%re«él,

- medios portadores, medios operables para entregar dlcha,nar-

te extrems & dichos medios portadores, medios de ac01ena-
miento para activar dichos medios portadores con el f%n de
gntregar dicha parte extrema a una posicidn para su aplica—
cidn a dicho cursor de anillo, medios de unién, medias,para
actlvar subsiguientemente dichos medios portadores con’él
fin de entregar dicha parte extrema a dichos medios d;:§n16n
medios para entregar dicho material en forma de mecha é a:-
chos mediog de unidn, medios operantes para operar dlehos
medios de unidn con el fin de unir dicho material en forma
de mecha y dicha parte extrems exterior, medios para soltar
105 medios de detencién del huso, medios para ensaysar la pre-
sencis de material en posicién operante después de haber sol-
tado los medios de detencidn del huso y medios pars iniciar
de nuevo el mbvimiento de dicho carro.

2,-Ia mdquine de la reivindicacién 1, que incluye
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respondiente a dichos hedios de ensayo para deéviar di-

cho carro haste mis alld de dicha posicién en los ciclos

sucesivos del carro cuando el material y la parte extre

exterior no se han unido de nuevo en los medios de unién}

2,- Ie mdquina de las reivindicaciones 1 & 2

incluye medios para torcer el material en forma de mecha
rante su movimiento Facia los medios de unién. -

4.- Ia méquina de las reivindicaciones 1 a 3, en

la que dichos medios de unidn son un dispositivo anudador,

5.— Ia mdquina de una cualquiera de las reivindi

ciones 1 a2 4 que incluye medios operables en respuesta a

dichos medios de ensayo para cortar dicha mecha entrg una

g &

reserve o suministro de ella y dicho sistema de estirgfé
cuando dicho material y dicha parte extrema exterior;ﬁévse
han unido. s,

£

[
¥

b

~ -

©

6+.— Una méquina de hilatura. 3

2]

Tal y como se ha descrito en la Memoris quesdn-

tecede presentado en los dibujos que se acompafian y cone

R
3 P v 9p
los fines que se han especificado. A

»2e ?

Esta Memoria consta de ciento treinta y och¥',

S Y

hojas escritas a maquina por una sola cara.

¥adrid, ! AR o)

b,
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