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Esta invencidn se refiere a laLtécnica de las

continuas textiles para tratar fibras cortadas y concier-

ne mds en particular a un presentador automdtico para.tdL

*ase
L] P ®

les continuas. “eese
Aungue se han desarrollado continuas moder:r.tas
con un elevado nivel de rendimiento, tales méquinas,?q§§
obstante, son incapeces hodavia de funcionar gin inte%rup-
cién entre los cambios de ics tubos. Asi, los estudios.

ve s e

hen demostrado que puede esperarse un promedio de 20 a°30

e e®

cabos rotos por 1.000 heras de trabajo del huso. Aunque

s

este numero es relativamente pequefio, es suficiente:pggg
requerir la presencia de un operario encargado de ef;ééuar
1a delicada operacién de esnudar el cabo roto y devolver
el huso a su estadc de produccidn. Existe, por tanto, la
necesidad de un mecanismo destinado a llevar a cabo esta
operacién en forma automdtica e, incidentalmente, quitar
dichos tubos cuando estin completamente bobinados o llienos,
poner tubos vacios e iniciar la hilatura en los nuevos tu
bos. |

Un objeto de la presente invencidén es crear
un aparato destinado a moverse ciclicamente a lo largo de
una o mis continuas textiles y a devolver al estado de
produccién los husos que estén inectivos debido a un-cabo
roto. |

Otro objeto de la presente_invencién es crear
un aparato capaz de gquitar un tubo bobinado del huso de
una continua. ,

Otro objeto de la presente invencibn es crear
un aparato capaz de situar wn 5ubo vacio en un huso de

una continua ¢ iniciar el hobinado sobre él.
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Otro objeto de la presente invencidn es crear
un aparato capaz de quitar casualmente un tubo bobiqg§q

v *

de una continus, evitando al propio tiempo la necesidad

e "

.
. . > Y XL d
de interrumpir €1 funcionamiento de los restantes\puegpos
.0t

de hilatura de la continua. . .
. e
Otro objeto de la presente invencién es! épear
un aparato capaz de reunir automdticamente el cabo ééfe-
rior de un hilo sobre un paguete de recogida con su+eabo
acompafiante procedente de una reserva o suministro aélhw—

9o,

Cha . ¢ .

oy ¢

Todavia otro objeto de la presente invq@?f@n
es crear un aparato cgpaz de volver a unir el cabo exte-
rior de hilo de un paquete de recogids en una continua
con su cabo de alimentacién acompafiante en un puesto de hi
latura de una continua textil y de iniciar de nuevo auto-
méticamente su ciclo normal de hilatura y bobinado.

Otro objeto de la presente invencidén es crear
un aparato capaz de mover un cabo libre de hebra a lo lar
ge de una trayectoria predeterminada al mismo tiempo que
le comunica torsiédnm.

Todavia otro objeto de la presente invencién
es crear un aparato capaz de enhebrar automaticamente una
hebra a través del cursor de una continua.

Todavia otro objeto de la presente invencién
€8 crear un aparatc capaz de devolver al estado de produc
cidén los husos de una continua que estén inactivos debido
a los csbos rotos, en el que se conecta automaticamente
el cabo de alimentacién a los medios tomadores al tiempo
que es retorcido.

Un objeto adicional de la presente invencién

-2 -
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ca en el material en forma de hebra que estd siendo trata

.,

dc en una mAquina textil, y que incluye medios para.bén&i

bir dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimiento

.

de reparaciodn. . .ea

.

Otros objetos y ventajas més especificos. ra-

sultardn evidentes de la siguiente descripcién deballmda
cuando se lea en unién de los dibujos adjuntos, en los

trves

que: . . e s °*

L 4

La figura 1 es un alzado frontal de una, s&c-

cién de una continua equipada con una realizacién dﬁi,épg
rato de esta invencién, mostréndose solamente lo sd}iﬁigg
te de los componentes de la continua para dar a entender
la manera en que la invencién estéd asociada con ellos, es
tando ciertas partes arrancadas u omitidas por razones de
claridad;
I1a figura 2 es una seccidn bransversal del

sparsto de la figura 1 tomada sustancialmente a lo largo
de la linea 2-2 de la figura 1 con algunas partes omiti-

das o arrancadas, otra vez por razones de claridad;

La figura 3 es una vista en detalle a mayor

escala del conjﬁnto de subcarro mostrado en alzado labe-

ral algo similar a la figura 2;

Ia figura 4 es una vista en perspectiva del
mecanismo de coincidencia de portador de la invencidn,
omitiéndose por falta de espacio el mecanismo de acciona-
miento del blogueo del carro;

Ia figura 5 es un alzado frontal del mecanis-
mo de la figura 4 incluyerdo la palanca ¥y al solencide de

accionamiento:
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Ia figura 6 es una vista en detalle a mayor

escala mirando hacia abajo sobre una parte del almac@q de

. . P
tubos en las figuras 1 y 2, que muestra la puerta del al-
macén; feaee

La figura 7 es una vista en detalle a mayor eg

., *

cala de la conexidén de accionamiento para el brazo de™-.*

4
LI 4

transporte de tubos; :
Ia figura 8 es una vista a escala mucho ‘meyor

. v

de una parte de las boquillas de torbellino por aspiya®

*® oy

cién de la invencidén mostrada parcialmente en seccidm .y,

parcislmente en alzado lateral; : f}:}

Ia figura 9 es una vista en planta mirando ha
cia aﬁajo’sobre el elemento de boquilla de la figura 8;

La figura 10 es una vista de la boquilla com-
pleta de torbellino por aspiracién mostrads parcialmente en
seccidn tramsversal ¥y percialmente en alzado lateral;

La figura 11 es una vista en detalle a mayor
escala de la boquilla de torbellino de entrega de hilo en

asociacidén con los medios de accionamiento para ella;

‘La figura 12 es una seccidn transversal en de
talle tomada 2 lo largo de la linéa 12-i2 de la figura
11, |

Lg figura 13 es una vista en detalle a maycr
escala en alzado lateral del dispositivo perceptor de hi-
lo, el mecanismo explorador de la boquilla de torbellino
¥ ¢l mecanismo de retirada del guiashilos, que muestra la
relacién de los mismos con 108 rodillos de estiraje y el
guishilos con la posicidén activa de la boquilla de torbe-

1lino indicada en liineas de trazos;

La figura 14 es una vista en planta del meca-

-5 -
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nismo de retirada del guiahilos de la figure 13;
Ta figura 15 es una vista en planta del . mgca-
nismo explorador de la boquilla de torbvellino;

’.o-

La figura 16 es una vista en planta del-meca-

)
LR

nismo perceptor de hilo de la figura 13; .
La figura 17 es una vista a mayor escaié,éh
perspectiva del mecanismo de enhebrado del cursor de: eni-
1lo; et
la figura 18 es una vista en perspectiva’ Ge ur

LIPS

fragmento del mecanismo de la figura 17 tomada desdé)tna

ey ¢

direccidén diferente y que muestra tal mecanismo cuango ha
ce primeramente contacto con el hilo que se esta eﬁﬁé%rag
do;

La figura 19 es una vista aumentada similar a
la figura 18;.que nuestra una etapa intermedia del meca-
nismog

La figura 20 es una vista en planta mirando
hacia abajo scbre el mecanismo de las figuras 18 y 19,
que muestra su etapa activa final con el cursor aplicado
sobre el hilo; '

La figura 21 es una vista en perspectiva simi
lar a la figura 17, pero reducida en tamafio, que muestra
una posicién intermedia de una parte del mecamismo de en-
hebrado de tubos;

La figura 22 es una vista en detalle a escala
mucho mayor de la parte del mecanismo de enhebrado o en-
filado de tubos visible en la figura 21, omitiendo sus
componentes de accionamiento;

La figura 23 es una vista algo similar a la

figura 19 perc tomada desde una direccidn diferente, que

-6 -
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muestra la posicién activa del mecaéismo de enhebrado de
tubos en relacidn con la posicidén activa final del mece-

o o
nismo de enhebrado del cursor;

Sqoe
. .

ILa figura 24 es una vista en detalle a ﬁ§j3b

escala, que muestra todo el mecanismoc de corte o interrup

. e,
¢ién de tubos de la invencidn; R
La figura 25 es una vista diagramitica que re
presenta el movimiento de traslacidn del carril de i
llos de acuerdo con la invencidn; 2{;‘

La figura 26 es un alzado frontal de una par-
te de una continua equipada con una realizacidn de ié{}n-
vencién que tiene un suministro de emergia modificado, mog
trandose solamente las partes suficientes para ilustrar
el alcancé de la modificacidn;

| La figura 27 es una vista en detalle tomada
en seccidédn transversal generalmente a lo largo de la 1li-
nea 27-27 de la figura 26;

Lé_figura 28 es una vista en perspectiva, a
escala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor
de hilo, que muestra el mismo en posicién activa en ausen
cia de hilo, estando el alojamiento y algunas otras par-
tes arrancadas; ‘

La figura.29 es una vista en detalle del zle-
mento y soporte de guia=-hilos utilizados en la realizacién
modificada de la figura 28, que muestra la guia mantenida
en posicidn inactiva por la éreseneia del hilos

La figura 30 es un diagrama del circuito de
control del aparato de la invencidn, que incluye en forma
esquemédtica componentes tanto eléctricos como neumdtica-

mente accionados;




10

15

20

25

30

2.2.68,

PP -~

Ia figura 31 es una diagrama de tiempos del
ciclo de control de la invencidén, que muestra la relgcjén

cronoldégica de algunas de las mds importantes opéracidies

sqgee
. o

llevadas a cabo por la invencién; Seaee
La figura 32 es una vista en perspectiva‘bfmg

L L3
yor escala del mecanismo destinado a efectuar el engégﬁado

»

del hilo en el tubo; e
Ta figura 33 es una vista en alzado latgngd
de una realizacién alternativa del aparato de la présente -

[

invencidén mostrada en relacidén operante con una secgifn

es ¢

de una continua, mostréndose solemente de la continity’tan
t0o como es necesario pars dar a entender la manera ;;fhue
se asocia la invencidn con ella, estando arramcadas u omi
tidas ciertas partes por razones de claridad§

La figura 34 es una vista en perspectiva del
aparato de la figura 33;

' Ia figura 35 es una vista en detalle a mayor

escala del mecanismo de las figuras 33 y %4 destinado a
transportar el cabo de hilo desde el paquete de recogida
hasta el anudador, y el mecanismo destinado a transportar
el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mosbtrindose la
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el znudador;

Ia figura %6 es obtra vista en perspectiva del
mecanismo de transporte de hilo de la figura 35, ilustrén
dose su boguilla de aspiracidén antes de su descenso para
situar el hilo junto al carril de anillo para enhebrarlo
a través de su cursor;

Ia figura 37 es una vista en seccién transver
sal de los medios de btransporte de tubos;

La figura 38 es una vista en detalle a naycr
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escala de los mecanismos de la figura 33 para tomar o re-
coger el cabo de hilo del paguete, y del anudador y mlqm-
bros de soporte del anudador, ilustréndose tanto el @ecé-
nismo de toma de hilo como el anudador en sus_respec%;;as

posiciones inactivas; ‘E‘
la figura 39 es una vists similar a la ﬁigéra

38, omitiéndose el anudador, y mostrédndose el mecanishe
de toma de hilo en su posicidén operante para sacer ¢l 8a-

‘o

bo de hilo exterior del paduete bobinado; ‘o a

L]

la figura 40 es una vista en alzado laterdl

°s &

en detalle a mayor escala del cepillo y cabrestente-para
tomar el cabo de hilo del paguete, ilustrandose estég.;lg
mentos en la posicidén de la figura 383

Las figuras 41-44 soq‘vistas que ilustran las
operaciones de enhebrar el hilo procedente del paquete a
través del cursor; A

La figura 45 es una vista en perspectiva del
mecanismo enhebrador del cursor, representandose el meca-
nismo en la posicidn de la figura 44,

La figura 46 ¢s una vista en planta del meca-

nismo de retirada del guiahilos del aparato de la figura

333

Ia figura 47 es una vista en alzado lateral en
detalle que ilustra uno de los guishilos llevado por osci
lacién a su posicidén inactiva por el mecanismo de retira-
da para él;

Ia figura 48 es una vista en planta en deta-
lle de los medios perceptores de hilo del aparato de la
figura 33, y los medios de montaje para elles;

La figura 49 es'un diagrama de blogques que

-9 -
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ilustra esquemdticamente el circuito de control del épapg '

to de la figura 33; ¥ . .

Ia figura 50 es una diagrama de tiempos a8

AR Al

ciclo de control de la realizacidn de la figura 33; wile)
muestra la relacidn cronolégica de algunas de las més}im—

portantes operaciones llevadas a cabo por esta realiza=

»

¢cidon alternativa. s
DESCRIPCION GENERAL

-
Sisqe

En general, la presente méquina comprende un
carro principal destinado a moverse horizontalmente -en- un

ciclo a lo largo de una trayectoria junto al ladc o;iados

de una continua. Este movimiento horizontal puede ser de
cualguier manera conveniente y puede concernir a una o a
una pluralidad de continuas. Por ejemplo, puede efectuar-
se el movimiento del carrc en una sola direccidn y estar
dispﬁesto el carro para dar vueltas en tornc a una o una
pluralidad de continuas longitudinalmente alineadas de mo
do Que se asocia operativamente primero con un lado ¥y lue
go con 91 otro. Alternativamente, el carro puede moverse
en vaivén horizontalmente de una parte a otra a lo largo
de una cara de una o de una pluralidad de continuas longi
tudinalmente alineadas. Sobre el carrc principal hay un
subcarro montado para movimiento vertical independiente,
teniendo tal subcarro aplicacidn de rodadura o de desli-
zamiento con el carril de anillo de la continue pera mo-
verse alternativamente como un todo en direccidm vertical
con el carril de anillo, mientras se desplaza con el ca-
rro principal. Un dispositivo perceptor detecta la ausen
cia de hilo en cualquier posicidén de hilatura e inicia un

ciclo para devolver esa poeicidn a una condicidn activa.

- 10 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

En respuesta al dispositivo perceptor, el carro se mueve
hacia un tope en coincidencia transversal con la pos?ci?n
a atender, detiene la rotacidén del tubo, ¥y finalment’?:'.pfo-
ne un tubo vacio sobre el huso. Los brganos de por Sncdma
del huso son retraidos para dejarle libre la trayectdiia
¥ la mecha estirada procedente del puesto de entregé3Q§
los rodillos de estiraje es enmarafiada preferiblemeﬂﬁé
por una boquilla de aspiracidén en torbellino, y liewadn
hacia abajo a lo largo de una trayectoria que se exﬁ%é?de
Junto al exterior del carril de anillo hasta un pun%?f?or
debajo de ese carril, y mantenida en tal posicidm. ?Qspués,
la hebra es desplazada desde esa trayectoria a contact; par
cial de envolvimiento con la superficie exterior del ani-
1lo y el cursor paré el anillo enganchado scbre el corddn.
Luego, se suelta la hebra de los primeros medios de enma-
rafiamiento ¥ se la vuelve a enmaraiflar desde el interior
del carril de anillo y se la lleva hacia abajo hasta un
punto situado junto a la base del huso. Se comienza el gi
ro del tubo vacio y se coge la hebra sobre el tubo y se
la bobina sobre él. Mientras el carro permanece en posi-
cién, se ensaya la posicién de hilatura para el hilo en
movimiento y, si el ensayo es positivo, se devuelve el ca
rro a su lugar de vigilancia. Si el ensayo es negativo in
dicando un fallo, se hace la posicidn no respondiente al
dispositivo perceptor, y el operador de la magquina recibe
una seflal y se reanuda la vigilancia del carro. Si se pro
duce un numero predeterminado de averias en sucesidn, el
carro se para por si mismo y da una sefial al operader. Es

t4 previsto un suministro o reserva de tubos vacios sobre

el carro y cuando ese suministro se agota, el carro vuelve

- 11 -
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a un extremo de la continua para un nuevo suministro.

E1l dispositivo perceptor detecta también la

ve °

presencia de un tubo completamente bobinado y para el tE-
rro como se ha descrito en lo que precede. El1 tubo cgﬁéig
tamente bobinado es quitado después y reemplazado por%ﬁn
tubo vacio ¥y se inicia de nuevo automdticemente el éig?p

de torsién y bobinado para recoger el material torcidb.so

bre el nuevo tubo. _ -~
DESCRIPCION DETALIADA . o

CONTINUA CONVENCIONAL

s *

Ia construccidn y el funcionamiento de la.eon-

tinva convencional que proporciona el contexto en gque apa-

rece la mejora de la presente invencibn, son bien conoci-

dos por los expertos en la técnica y no reguieren en esta

memoria una descriécién detallada. Solamente aparecen en
los didvujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tantas
partes de la continua convencional como son necesarias pa-
ra dar a entender el modo en que se asocia la presente in
vencidn con la continua. Asi, puede verse en las figuras
que se acaban deAnombrar, las patas 22 que soporten los
componentes de soporte de la continua a intervalos espacia
dos en toda su longitud y estén arriostradas horizontal-
mente por medio de unos travesafios tales como los indica-
dos fragmentariamente en 24 y en los extremos de la conti-

nua por los soportes extremos 26, de los cuales se ve un

" fragmento en la figura 2.

En la parte superior de la continua hay una fi
leta 28 de tubo de mecha que soporta un tubo de reserva de
la mecha a hilar de cualquier manera adecuada, como por me

dio, por ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica y se alo

- 12 -
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ja en un tubo R de mecha. La mecha Y se extiende desde
el tubo R hacia abajo hasta la seccidn de estiraje.dg .

la continua, que estd soportada sobre el carril 72 ¢’

.'i .o

rodillos de estiraje. Esta seccibn incluye unos sobérl
5 tes sdecuados 34 de rodillos para soportar en relaéi%n
opuesta una pluralidad de pares de rodillos de eséir;je
36, 37 y 38, siendo accionados los respectivos paré? en
una relacién predeterminada creciente desde atrés.hacia
adelante con el fin de alargar progresivamente laiybbha

LR

10 dirigida hacia ellos a través de una guia de trompeta

ve &

39. Desde la distancia de agarre del par delanterd ¥, de
entrega de los rodillos de estiraje 38, la hebra a;;}a
adelgazada pasa a través de un ojete de guia 40 montado
sobre la parte delantera del carril %2 de rodillo sobre
15 una ménsula articulada 42 para permitir que la parte de
lantera de la ménsula y el ojete de guia se deslicen has
ta una posicidn fuera de camino. Trad;cionalmente, se
utiliza como ojete de guia 40 una guia de sacacorchos;
sin embargo para los fines de esta invencidn, se susti-
20 tuye preferiblemente por un cjete de guia de enhebrado
eéponténeo como se describiré més completamente en lo
que sigue.
Dispuesto entre el carril 32 de rodillo de
estiraje vy las patas 22 de la continua estd el carril
25 44 de huso sobre el cual se apoya una pluralidad de hu-
s0s 46 para retener los tubos tomadores B sobre los
que se bobina el hilo para formar el paquete de recogi-
da P. En la figura 2, se muestra el huso delanteroc en
la posicidn intermedia después de la retirada del tubo
30 bobinado, pero antes de la adicién de un tubo vacio.
2.2;68. |
- 13 -
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Justamente por encima del apoyo del carril 44 cada uno

de los husos 46 estéd provisto de una nuez 49 que es co-

gida por una correa de transmisidén flexible (no nostta-

L RA
e ¢

da) para hacer girar el huso y el tubo. LA
5 Con el fin de guiar el cordén hacla ekztubo
tomador, cada uno de los husos 46 esté circundadé‘gé; un
anillo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo quegse ex
tiende a lo largo de la continua paralelc al caryil44

de huso. Un cursor 54 (veénse las figuras 1 y 17) eorre

AP |

10 en torno a la pestafia superior del anillo 50 en gplica-

ve ¥

cién con el hilo para mantener el hilo alejado d?-?g Pe
riferia del tubo. Ta distribucién del hilo a todo 1o
largo del tubo tomador 48 para formar un paquete satisfagc
torio es efectuada moviendo alternativamente el carril

15 verticalmente a través de unos véstagos elevadores pre-
vistos en puntos espaciados a 1o Largo de su longitud,
vistos sblo fragmentarismente en 58 en la figura 2. la
extensién del movimiento alternativo de los vastagos
elevadores 58 y, por tamto, del carril de anillo es

20 controlada por el movimiento del carril de anillo indi-
cado en 60. Unos apoyos para los véstagos elevadores 58
estén previstos en el carril 44 de huso asi como en un
carril inferior 62, el Gltimo de los principales compo-
nentes de soporte de carga de la continua en 1o que &

25 esta invencidn se refiere.

Han sido ideados diversos mecanismos para
el carril de anillos de continuas, torcedoras de reduc
cién y similares para proporcionar medios para la pro-
duccién de paquetes de hilo de configuraciones particu-

30 lares. Como se prefiere en la practica de la invencidn

2.2.68.
- 14 -
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la capacidad de reemplazar un tubo casualmente eﬁ-gﬁéi;
quier momento durante el ciclo de hilatura, el car?%L_
de anillo deberéd temer un movimiento constante y ré?%?i
tivo, mostréndose en la figura 25 un movimiento sa%iéi
factorio de traslacién del carril. Utilizando el 1% fmo
movimiento, el tubo debera tener una base estrechaﬁa:é—
grandada como puede verse en la figura 2 para produéir
un paquete de hilo cilindrico adaptado para ser desenro

1lado por el extremo superior. te »

e et

En los tiempos actuales, virtualmente.todas

e &

las continuas estén provistas de un sistema de rquggﬁa
de deshechos tipicamente vendido bajo el nombre comer-
cial "Pneumafil". Este sistema incluye un tubo 64 de as
piracién dispuesto lo mas cerca posible de la disbtancia
de agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38,
estando el tubo 64 ranuradc a todo lo largo en 66 en co-
rrespondencia con los soportes de los rodillos, como mg
jor se ve en la figura 2. El tubo 64 esté comunicado en
cada posicidén con un colector 68 de aspiracidén a través
de un conducto 69 que se extiende hacia atras. En caso
de que la hebra adelgazada Y se rompa después de salir
de la distancia de agarre del par de entrega de rodi-
llos 38, el cabo roto es atraido por la aspiracién ha-
cia la ranura 66 dentro del tubo 64 y desde aqui hacia
el colector 68 y por (iltimo, & través de unos conductos
de conexidn, hasta un punto central de recogida de des-
hechos, en donde el deshecho puede acumularse para su
nuevo uso o eliminacidn, segin se desee. En virtud de
tal sistema de aspiracién se reduce al minimo la acumu-

lacidn de los denominados envolvimientos de rodillo.
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cién a la continua convencional que, excepto cuando sir-

s,

ve como contexto para la presente invencibm, no farhe
parte de ella. Desde este punto en adelante, la ddserip-
cidén se referird mas en particular a los detalles d§>la
invencién.
ESTRUCTURA DE IA INVENCION
REATIZACION PRINCIPAL

.
A X XN 4

A.- Carro Principal y Mecanismo de Accionamiento del

Carro. , oo e

.

Todos los componentes activos gque foqiég?la
presente invencién estén soportados sobre un carfggg;QQ
cipal mévil, generalmente designado en los dibujos con
la letra C, que incluye un piso o cubierta 70 junto con
unos montantes de esquina 72 que se levantan rigidamen-
te desde sus distintas esquinas. Para proporcionar una
via sobre la que pueda desplazarse el carro C a lo largo
de la continua en proximidad inmediasta con la fila de
posiciones de hilatura, el carril inferior 62 de la con
tinua tiene unido de manera fija a su cara frontal un
carril de carga macizo 74, que, para los fines de esta
realizacién, toma la forma de un canal en C (figura 2)
v el carril 44 de huso de la continua estd provisto de
un carril de guia 76 fijado de manera similar. El ca-
rril 74 soporta sustancialmente todo el peso del carro
C por medio de una pluralidad de rodillcs 78 apoyados
sobre unos ejes o Arboles horizontales que sobresalen
hacia asdentro de las esquinas traseras de la cublerta
70, mientras que la alineacidén vertical apropiada es

mantenida por el carril de guia 76 por el encaje de su

- 16 -



borde inferior entre las pestaﬁasﬂde varios rodillos de
guia 80 apoyados sobre unoé drboles cortos 82 que 30?:3
salen hacia atréds desde el extremo superior de unubﬁnél
trasero 83 que se levanta rigidamente desde la cuﬁiégﬁa.
5 Los carriles 74 y 76 proporcionan juntos un 50port@§es-
table para el carro, al tiempo que permitéﬁ su 11?2§2m2
vimiento longitudinal a lo largo de la cara delantg?é de
la continua. ..

En la realizacidn de las figuras 1 ¥y 2, 86

T a?

10 surinistra en fofma de corriente eléctrica la fue?z?-qg
triz necesaria para accionar el carfo ¥ llevar a §%p§
las diversas funciones a explicar en lo que sigue?'ibi,
se dispone una barra 84 dentro del interior del canal
del carril de carga 74, estando protegida contra contac

15 to con el canal por un aislamiento spropiado, y se hace
el contacto con la barra colectora 84 mediante una zapa
ta deslizante 86 que se mueve con el carro 0 y estd conec
tada con un cuadro adecuado de distribucidén (no mostra-
do) desde el que puede tomarse la corriente, segln se

20 desee. Una pluralidad de las operaciones efectuadas por
el aparato de la invencidén es realizada por medios neu-
méticos, que requieren, naturalmente, cierto suministro
de aire comprimido. Para este fin, se cuelga de debajo
del piso 70 del carro C, un motor eléctrico 90 que ac-

<5 ciona un compresor de aire 92 que se descarga en un acu
mulador 94 de aire comprimido. Unos medios autométicos
e regulacidén (no mostrados) estén previstos para man-
tener una presibdn dada en el acumulador 94, arrancando
el moter 90 cuando disminuye la presidén y pardndose el

0 motor cuando se ha vuelto a alcanzar la presidn. Ni los

23 2.686
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conductores eléctricos ni las tuberias neumdticas han sido
mostrados en los dibujos, ya que su presencia obscureceria
las caracteristicas mecédnicas o estructurales que tiéﬁgé:
mayor importancia para un conocimiento apropiado del:?@%r

5 cionamiento de la invencidn. Antes bien, se indica el mis

tema completo de control eléctrico y neumdtico en un,sol

diagrama coherente (figura 30). R

=

Ya se ha hecho referenciz al hecho de que'el

bl U

carro se desplaza a lo largo del lado frontal de la conti

10 nua y de que algunos medios adecuados de accionamienﬁg:

2 e

tienen naturalmente que ester previstos para acoioné?igi'
carro. En la realizacién ilustrada, los medios de adtrona
miento toman la forma de un motor neumdtico 96 que aspira
el aire comprimido del acumulador 94. El eje de salida
15 del motor neumdtico 96 acciona una polea 100 a través de
una correa de tiempos 102, estando la polea 100 fija zl
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro C. Prefe
riblemente, este rodillo estéd construido de material elds
tico duro que tiene un alto coeficiente de friccidn, tal
20 como caucho duro, y el apoyo para el eje del rodillo de
carga se puede ajustar verticalmente por medios no mos-
trados para permitir que el rodillo de carga sea empujado
contra la superficie superior del carril de carga 74 bajo
cualquier grado deseado de carga de compresidén. Estas dos
25 nedidas, combinadas con el uso de una correa de tiempos
que acopla el motor neumdtico y la polea de accionamiento
100, sirven para dar una conexidén de accionsmiento segura
e imperativa entre el carro y la via. Sin embargo, puesto
gue el motor neumdtico por su propia naturaleza es capag
30 de "pararse" durante un periodo indefenido sin averia, el

2.2.68,
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uso de tal motor proporciona una accién de embrague necesa

ria para impedir que se averie el carro en caso de gque se

- -
*e
s e ¢

obstruya su paso. N . e
El aparato de la invencién puede desplazabe:
continuamente en torno de una continua dada en una solé(éi
reccidén, en cuyo caso ge conecta el motor neumdtico QQ di-
rectamente al acumulador 94. No obstante, se prefier;‘g;e
el carro vaya de una.parte a otra a lo largo de un ladb de

ton

una continua dada o de una serie de tales continuas dispues

o7 %
LAY

tas en alineacién longitudinal muy préxima, tal como ,para

”

- e
compartir una via comin. Para esta disposicién prefefi@é,
el motor neumédtico tiene que ser capaz de accionar eh;ﬁga
w otra direccién a lo largo de la via. Esta capacidad se
obtiene haciendo pasar la corriente de aire al motor neu-
mético a través de una vAlvula de control 104 de cuatro
vias accionada por solenoide. La vdlvula 104 suministra el
aire comprimido a un lado del motor neumdtico para hacerlo
girar en una direccién cuendo se excita el solencide y al
otro lado del motor para hacerlo girar en una direccidn
opuesta, cuando deja de ser excitado el solencide ¥y se car
ga su armadura hacia una posicidén inactiva. El mobor neumé
tico puede preferiblemente accionar el carro a dos veloci-
dades, una velocidad normal de vigilancia de aproximadamen
te 30 cm. por segundo y una velocidad baja de aproximada-
mente la mitad de la velocidad normal para facilitar la

coincidencia precisa del carro. El escape desde el motor
neumdtico pasa a través de una vAlvula de estrangulacitn
106 que es también accionada por solenoide., Cuando se ex-
cita el solenoide de la valvula 106, ésta se cierra par-

cialmente, aumentando la contrapresibén en el motor neuna-
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tico y retardando su rotacidén hasta el grado en que sé eéh
trangula la evacuacién de aire. Una valvula de control
adecuada de cuatro viag operada por solemoide es la Modelo
ne BV4-0602-B fabricada por Aero Modernair of Angol, In-
dianas.

A medida que el carro C, en la disposici?@:gqg
ferida mostrada en los dibujos, se desplaza de una pagte
a otra a lo largo de un lado de la continua, tiene qéé.ig
vertirse automdticamente su direccidén de recorrido cpéqdo

. . ¢ v
alcanza cada extremo de la continua, Para este fin, uyn eX

‘8.

tremo del carro esté eguipado con un conmubtador inversor
indicado en 108 en la esquina derecha inferior de i;:iisu—
ra 2. La armadura del conmutador sobreéale hasta un?égﬁto
conveniente para apo&arse contra unos topes limitaé?fﬁs
109 (figura 1) previstos en el punto apropiado junﬁvzdi ex
tremo del carril inferior 62 de la continua, Se comprende,
naturalmente, que si se sitda el conmutador asimétricamen
te con respecto al carro, tiene gue situarse el tope de
limite en un extremo de la continua a una distancia corres
pondientemente mayor del soporte extremo de 12 continua
gue en el otro extremo. El conmutador 108 se interpone en
el circuito eléctrico que excita el solenoide de la valvu
la de control 104 de cuatro vias operada por solenoide de
modo que cuando la armadura del conmutador es tocada por
el tope de limite en uno u otro extremo de la continua,

se excita o desexcita el solenoide segln sea necesario in
vertir la direccién de accionamiento del motor neumético

96.

B.- Subcarro verticalmente movible.

Si bien algunas de las funciones requeridas a

- 20 -



llevar a cabo de acuerdo con la presente invencién pueden
ejecutarse por componentes soportados sobre el mismo pla-
no horizontal proporcionado por la cubierta del carrc C,
han de ejecutarse otras funciones en relacidén con el ca-
5 rril de anillo de la continua que, como ya se ha indicado,
tiene una pauta controlada de movimiento alternativofbp}
todo ciclo de hilatura. Para soporter los componenteg£ 3gs
erce
tinados a conseguir estas funciones, el carro estid nggpg
do con un subcarro I verticalnente movible visto mejqft?n

LB ]

10 la figura 1 y, en particular, en la figura 3. El suﬁcéiro

*rn

I incluye una plataforma 110 gue es guiada para movimi?n-
to vertical por medio de un par de montantes de gui%ﬁ?ér—
ticales 112 fijados en su extremo inferior a la cu'b:':"g.{b.a

70 del carro y pasando a través de unas aberturas l%%::

15 (véase la figura %) existentes para este fin en la éihéa-
forma 110. Para compensar el peso del subcarro y de los
componentes soportados sobre él, un cable 116 estd conec-
tado en un extremo a la plataforma 110 como en 118 y en el
otro extremo a un muelle de tensidn 120 aseguradc a la pla

20 taforma P y preferiblemente protegido por un alojamiento
122, Entre sus extremos, el cable 116 pasa en torno a una
polea 124 apoyada sobre el extremo superior del montante
de guia 112. Se selecciona la tensién en el muelle 120
con el fin de soportar la mayor parte del peso del subca-

25 rro y sus componentes soportados de modo que la platafor-
ma puede ser situada verticalmente a través de un margen
limitado de movimiento alternativo correspondiente al vai
vén del carril de anillos por la aplicacidén e ella de una
cantidad relativamente pequefia de fuerza adicicnal. Tal

30 fuerza adicional, en la realizacidn ilustrativa, se sumi-

2.2.68.
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nistra por medio de un carril 126 situador del subcarro gque
se extiende en relacidn ligeramenté espaciada hacia adelan
te del lado frontal del carril 52 de anillq v estd firme-
mente asegurado a é1 para movimiento con él. El carril 126
estd cogido en sus dos'superficies, superior e infeg}or,
por medio de unos rodillos 128, 130 de guia con pesﬁéﬁéQ
que estén apoyados, respectivamente, en unas ménsula’:s:{];éZ,
134 superior e inferior fijadas al borde interior de.}a pla
taforma 110. Por consiguiente, se sigue que cuando &d sa-
rril 52 de anillo recorre en vaivén la longitud deliﬁﬁﬁo,
se comunica tal mevimiento directamente al subcarro iu

Comgy s

C.- Mecanismo de frenado y de coincidencia del carro..

s & .

Cuando se ve que una posicidn de hilat%ﬁafen
la continua indicada por el funcionamiento de un d;éég%i-
tivo perceptor de hilo a describir en lo que sigue?i&;-
quiere atencidn, se para el carrc en un punto en alinea-
cibén longitudinal apropiada con esa posicidén, La continua
incluye preferentemente una guia de coincidencia para ca-
da posicidén y podria utilizarse cualquiera de una variedad
de modos para proporcionar tal indicacidén. Como se muestra
en los dibujos, especialmente en la figura 5, ésta puede
tomar la forma de las muescas 129 cortadas en un ala so-
bresaliente hacia fuera presente para este fin en el ex-
tremo superior del carril 76 de guia del carro. Un conmu-
tador 131 estd montado sobre el interior del carro G en
alineacidn vertical general con las muescas 12¢ y su arma-
dura termina en un rodillo delanterc 133 gue sigue el con-
torno del borde frontal del ala del carril. Cuando el se-
guidor cae en una de las gargantas 130, se cierran los con

tactos del conmutador 131, dando una indicacién de que el
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carro esté en alineacién apropiada con una posicién de hu-

sos. No e38 necesario que la muesca en la que ha entrado el
conmutador se corresponda con la posicibn particular en la
que va a ser detenido el carro y si lo requieren conside~
5 raciones de espacio, puede seleccionarse cualquier muesca
“ e
en proximidad rezonable a la posicién a atender. En §l'.ca-
so de la realizacién ilustrativa, por ejemplo, se reﬁxﬁé

dos veces de la posicidén considerada la muesca que ProRor
.

ciona la indicacidn de coincidencia. e

10 Como la inercia del carrc es relativamente al

LI

ta y algunos de los componentes llevados sobre é1 son de

N -
‘a e

naturaleza bastante delicada, es ventajosc en ciertqs,ca-

- e L]

sos parar el carro a una velocidad mas gradual. Un mﬁﬁé
de efectuar ésto es utilizar la unién de una indica?i%@
15 de ausencia de hilo, proporcionada por el dispositiéﬁxgér-
ceptor de hilo, y la indicacidn de llegada del carro a la
posicidn correspondiente, proporcionada por el conmutador
108 de coincidencia de posieidn, para desviar el solenoide
104 que determina la direccidén de rotacién del motor neumd
20 tico 96 que acciona el carro, y por tanto, la direccidn
de movimiento del carro e invertir com ello la direccidn
de rotacidén del motor neumdtico. La inversidén del motor
neumatico aplica una resistencia de frenado a la polea de
accionamiento 78, decelerando la marcha hacia adelante del
25 carro sin averiar el motor en virtud de su accién inheren
te de "embrague". Ademds de cambiar el solenocide 104 de
control de accicnamiento, se utiliza también la unién de
las dos indicaciones para accionar el solenoide de la val
vula de estrangulacidén 106 de modo que se reduce la velo-
30 ¢idad del motor neumdtico. Para el momento en que el ca-

2.2.68.
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rro ha disipado su momento y ha rebasado el sitio de 15 po
sicién que requiere atencidén. Sin embargo, al nismo tiempo,
el motor neumético ha invertido su direccidn de acciona-
miento para hacer retroceder el carro ¥y acta asi hasta
que se pars tal movimiento hacia atrés por aplicacidn de
un bloqueoc de coincidencia del carro a describir segqﬁqé}
mente con referencia especial a las figuras 2, 4 y S‘i}:}
Un panel de soporte 140 (figura 1) se extiende
entre el montante interior 72 de la esquina derecha y el
montante interior de guia 112, estando la plataforma 110

e e

apropiadamente entallada en su esquina derecha para pro-
porcicnar holgura al panel. En un extremo de este péﬁéi;qg
t4 apoyada unz palanca 142 de bloqueo del carro gue éé:éx-
tiende generalmente en sentido horizontal en la dirépézﬁn
del montante frontal 112 de guia. En aproximadamenté‘éd
punto medic la palanca 142 estd pivotadamente conectada a
la armadura del solenoide 144 retenido en una ménsula 146
sobre el panel 140. En su extremo izquierdo alejado, la pa
lanca 142 esti pivotada a un vastago de blogueo 148 que es
guiado en direceidn vertical por medioc de un blogque de
guia 150 asegurado al montante frontal de guia 112 por de
bejo de los limites de recorrido del subcarro I. El1 extre
mo inferior delnvéstago del bloqueo 148 estid estrechado,
como se indica en 152, para aplicacidén con una prolonga-
¢ibén de las muescas de coincidencia 129 en el borde supe-
rior del carril de guia 76 del carro.

Con el solenocide 144 desactivado se mantiene
la espiga de blogueo 148 fuera de aplicacidn con el carril

de guia del carro. Al unirse las dos indicaciones anterior

mente mencionadas, se excita ¢l solenoide 144 a través de
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to global del aparato, impulsando al véstago de blogueo

148 hacia abajo a contacto con la superficie superior del
carril 76. La reaccidén del solenoide 144 es suficientemen
te lenta para permitir que el carro rebase la muesca en

la que se va a encajar en dltimo lugar, deslizéndose:glg
extremo estrechado 152 de la espiga de bloqueo sobrexlg,ag

‘¢0

perficle del carril. Sin embargo, el solenoide permaméce

excitado, y cuando el carro es hecho retroceder, el extre

9‘ [ 3

mo estrechado 152 se acufia en la prolongacién de aberbutra

152 de las muescas 129. De este modo, el carro es reteni-
do firmemente contra cualquier otro movimiento 1ongiﬁu&§nal
hasta que se desexcita el solenoide 144, parandose éd&él-
mente mientras tanto el motor neumdtico 96. Como en{éiiqg
so del conmutador 131 de coincidencia de posicién, ié:;s-
piga de bloqueoc no necesita encajar en la muesca en la po
sicién particular que requiere atencidn, sino que puede
trabajar en unidén de cualguier mﬁesca razonablemente pro-
Xima, tal como la muesca inmediatamente adyacente, como

en el caso de la realizacién ilustrativa.

D.- Mecanismo de desviacidn de la posicidn defechbucsa.

Si el aparato de la invencién ha recorrido su
ciclo de re-enhebrado en una posicidn sin éxito debido a
alguna dificultad radical més alléd de la capacidad de co-
rreccidén del aparato, es inmitil gque el carro se pare obra
vez en la misma posicidén en su viaje siguiente hasta que
sea salvada la dificultad por atencibdn directa del opera-
dor de la méquina. Por consiguiente, el presentc aparato
incluye medios para desviar el mecanismo de coincidencia

del carro en torno a esas posiciones en una condicidén tem
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poralmente irreparable y como las caracteristicas mechni-
cag de esta disposicidn de desviacién estén asociadas con
el mecanismo de coincidencia del huso, se describen en es
te punto del modo méds conveniente. Sobre la cara frontal
del carril de guia 76 de carro por debajo del ala que lle
va las muescas de coincidencia 129, estdn previstas dna®

placas de desviacidén 156, una placa para cada muescafﬁpgs
placas 156 estdn ranuradas longitudinalmente, como eﬁZééS,
Yy son mantenidas en contacto deslizante contra la cggi’
del carril por medio de unos pernos espaciados 159, %ﬁf'
apéndice de accionamiento 170 sobresale hacia fuera éézun
extremo de la placa de modo que puede moverse cada 515&%

¢ v

2 Py « LR .
desde una posicidén inactiva normal completamente a um.la-

L3 Y

do de una muesca de coincidencia 129 hasta una posiéiéﬁ
de desviacidén que se extiende por debajo y a travéséaé}tal
nuesca, E1 otro extremo estd biselado como en 161. El es-
pesor de las placas 156 es el mismo que el del ala del ca
rril de modo que la superficie exterior de la placa se en
contrard sustancialmente en el mismo plano que la superfi
cie exterior del ala y el rodillo seguidor 133 del inte-
rruptor de coincidencia 131 es de tal longitud que se ex-
tiende por debajo del ala del carril. Mientras las placas
de desviacidn 156 estén en una posicidn inactiva, el se-
guidor de armadura es libre de moverse hacia las muescas
de coincidencia 130. 8in embargo, cuando se mueve una pla
ca de desviacién o de tapa por debajo de una muesca, el
seguidor de armadura 133 rodard a lo largo de su superfi-
cie y se verd impedido de caer en la muesca.

Los medios para colocar las placas de desvia-

cidn en posicidén de desviacién pueden tomar la forma de
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un solenoide 162 montado en el interior del montante de
guia 112 por debajo del bloque de guia 150 de la espigs

de bloque, llevando la armadura del solenoide una hoja de
accionamiento 164 que tiene una superficie de leva inecli-
nada 166 destinada a aplicarse al apéndice 160 de acclona-
miento de la placa y llevar el apéndice y la placa pc?uf¥i

cidén de leva a la posicidén de desviacidén. Como aparecg.ea

e &

los dibujos, (figuras 4 y 5), el apéndice 160 esta deéi;i'_a_

zado del borde superior de la placa para evitar la iqtég-

L]

ferencia con el seguidor 133 de la armadura. El encargéﬁb
de la maquina, después de corregir la dificultad radi&%l,

Y 2 4 “-u';

repone a mano las placas de desviacion a su posicidn nor-
g &

- »

mal inactiva. LY
-t ey
E.- Mecarnismo de frenado de huso. AN
FEXe

De acuerdo con la practica convencicnal €8,.la

técnica, las continuas textiles son operadas scbre una ba
ge¢ de continua completa, 1o que quiere decir que se pone
en marcha y se para una continua completa al mismo tiempo,
no estando previstos medios para poner en marcha y parar
los husos individuales. Como se supone que la continua con
la que se asocia el presentador automdtico de csta inven-
cién para fines de ilustracidn es de un tipo convencional,
se sigue que el huso en la posicidn que requiere atencidn
continfia girando independientemente de cualquier interrup-
¢cidén en el paso de hilo hacia él. Esto no implica que la
invencidén no tenga utilidad en continuas de otros tipos,
ya Que la préactica satisfactoria de la invencidén no depen
de en modo alguno de si el huso continua girando ni de que
sean obligados a pararse uno a uno al interrumpirse el pa

so de hilo. Ia finica diferencia seria que si la méquina no
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estd disefiada para ia separacién de husos individuales,
entonces tiene que equiparse el aparato de la invencién
con alguna forma de medios para aplicar una fuerza de
frenado al huso, Uno de tales medios se muestra en los
dibujos y consta de un solenoide 170 montado sobre el mon

tante interior 112 de soporte en un punto que deja jq?par
¢ oA
mente libre la posicidn més inferior de la plataforma 110
| SN

verticalmente mbévil. En su extremo soportado, el soléﬁﬁi-

de 170 estéd desplazado hacia un lado del eje geométrico

L

de 1la posicidén que requiere atencibn y se extiende obld=

»
“« e

cuamente hacia el eje geométrico del huso. La armadura

del solenoide lleva en su extremo interior une zapata+de
] "

freno 172 arqueada scanalada que tiene una superficie} ge

* a;
o 5

material adecuado de friccidén, disefidndose la configurs-
cidén de la zapata para aplicarse al ala superior deii{}
nuez del huso y parz pararlo, deslizando la correa de
transmisién sobre la nuez.

F.~- Almacén de tubos.

La colocacidn del cabo libre de hilo sobre la
periferia de un paquete bobinado por um equipo mecénigo
es dificil en las mejores circunstancias. Esto es particu
larmente cierto en el caso de un meollar, ya que tal hilo

lleva inevitablemente una cierta cantidad de fibras suel-

tas sobre su superficie que tienden a enredarse con las
hebras contiguas. Si se desea, podria diseflarse el apara-
to de esta invencidn para recoger el cabo libre del hilo
desde el tubo parcislmente bobinado y manipular ese cabo
para su reunidn con el cabo libre procedente de la meeha
hilada. Sin embargo, se prefiere que el tubo, que esté

siendo bobinadeo, sea quitado cuando se rompa el hilo, gue
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est4 siendo bobinado, independientemente de la e&%éhéﬁéﬁu
en que pueda estar bobinado. La invencibén sirve asi para
poner un tubo tomador vacio sobre el buso de la posicidn
de hilatura que esté sometida a ateneién, a cuyo tubo
puede fijarse el cabo libre de la mecha hilada.

Para proéorcionar un suministro de tubos va-,

[

cfos, asi como un receptéculo para recibir los tubos §u3%g

Se o
» s

dos, el carro C de la presente invencién incluye una sete
cién de almacén designada generalmente por M, que apaféée
mejor en las figuras i ¥ 2. El almacén M esté definiééxébr
una pared frontal o exterior 180, una pared interior 1é2,
separada de la pared exterior en una distancia ligersmente en
exceso 5e1 didmetro méxino de un tubo completamente Hgbinado,

L)

y dos paredes extremas 184, 186 separadas longitudindlifibn

> -

te del carrc en una distancia algo en exceso de la lgngi-
tud del tubo, por ejemplo, en aproximadamente el doblé‘ae
la longitud ilustrada. Estas paredes forman junitas un com-
partimiento alto y bastante estrecho que se leventa verti-
calmente sobre la cubierta 70 del carro C con su exbremo
superior abierto, Dispuesto en el extremo abierto del com
partimiento y extendiéndose hacia abajo dentro de &1 hay
un conducto curvado 188 en el que se agrupa un suministro
de tubos vacio B, uno a continuacibn de obtro Y generalmen
te alineados; En el extremo derecho inferior del conducto
188 hay una entrada del almacén de tubos vacios para reci . «
bir el tubo delantero en el conducto y entregarlo a una po
sicibn preparada para ponerlo sobre un huso vacio, desig-
néndose esta entrada en general por 190,

Como se ve en la figura 1, la entrzda 190 cons

ta de dos paredes 192 y 194 unidas en &ngulo recto con un
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piso 196 en su extremo inferior. En la parte superior e

inferior de la esquina definida por la interseccidn de las
paredes 192, 194 hay unos pivotes 198 gpoyados en unos sa
lientes 199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin
sobre el sector adyacente de la pared trasera 182 del com
partimiento., Por lo tanto, la entrada angular estéd dq?ﬁ%:
nada a girar sobre un eje geométrico vertical en torﬁgng
su esquiné ¥ el borde expuesto del piso 196 de 1la ent%&é;
estd adecuadamente curvado como en 201 para permitiriyé{
rotacién dentro de los confines del compartimiento. 65;”
bloque 200 en forma de V sobresale hacis dentro desdé.ié
pared 194 para reforzar el extremo superior del tubo'%ﬁi

F o>

c{o dentro de la entrada y un par de brazos deflectores:

a3

202 verticalmente espaciados sobresalen en arco desde-el
borde exterior de la pared 192 a través de un éngulo;éé}
aproximadamente 902,

El mecanismo de accionamiento de la entrada
es un ¢ilindro neumético 204 dispuesto por debajo del ex-
tremo inferior del conducto, estando el extremo libre del
pistén 206 del cilindro neumdtico asegurado a una pata de
una ménsula 208, La otra pata de la ménsula estd pivotada
mente conectada sobre el lado inferior del piso de la en-
trada y el extremo opuesto del cilindro 204 esti pivotado
sobre una pieza transversal 210 gque salva las paredes, ex
terior e interior, del compartimiento con el fin de que
el cilindro neumitico pueda bascular para seguir el movi-
miento de pivotamiento de la entrada. Para mantener otro
control sobre el descenso de los tubos vacios hacia la en

trada, puede preverse en el extremo del conducto inmedia-

temente delante de la entrada un tope 212 de tubos opera-
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do por el cilindro neumitico, penetrando el extremo libre
del pistén del cilindro en el interior del conducto para

impedir otro desplazamiento en sentido descendente del tu
bo vacio delantero, excepto durante un periodo inmediata-
mente siguiente al retorno de la entrada a la posicibn de
recepcibn de tubos como se muestra en lineas llenas eé*iﬁ
figura 2. En este momento, se suministra aire comprim%@?}

al cilindro 214 para retirar el tope 212 ¥ permitir que,el

tubo vacio entre en la entrada. o

- o

Como puede verse en la figura 6, el extremp

- -

delantero de 1os brazos deflectores 202 puede penetrar li

FOR

geramente dentro del compartimiento en un Adngulo més agu-

. >

do que su curvatura normal con el fin de asegurar élj@g?-
6 -~

vio del tubo delantero vacio fuera de la trayectoria;@g:
la entrada basculante. Evidentemente, si no hay preséﬁ%és
tubos vacios en el conducto 188, ese conducto tiene que
ser recargado antes de que el aparato sea capaz de aten-
der otras posiciones de hilatura sobre la continua. Un de
do perceptor 216 se extiende en el interior de la entrada
desde "la pared 192 desde un interruptor 218 montado gobre
el exterior de esa pared. El dedo 216 estd acodado de mo-
do que sea cogido por cualquier tubo presente dentro de 1la
entrada para accionar el interruptor 218 y dar una indica-
cién de control de la presencia de un tubo vacio en posi-
cién para ponerlo sobre el huso que se esté abtendiendo.
Cuando el conducto 188 estd vacifo, el interruptor 218 ha-
ce gue el carro se desplace hacia un extremo de la conti-
nua psra recibir un nuevo suministro de tubos vacios.
Cuando la entrada del almacén estd en su posi

c¢ién cerrada normal, su pared extrema 194 junto con la par

- 31 -




10

15

20

25

20
2.2.68.

te correspondiente de la pared extrema 186 del comparti-
miento y las seccciones intermedias de las paredes, fron-
tal y trasera, del compartimiento definen una abertura
220 que se extiende verticalmente y comunica con el inte-
rior del compartimiento del almacén por debajo del condue

to 188 de suministro de tubos vecios. Para facilitar ef el
v e

subsiguiente manejo, se mantienen preferiblemente los ¥Fus.

~ L
. »

-y 08
bos bobinados quitados en cierta condicidén razonablemente
T e m
ordenada en la seccién inferior del compartimiento en véz

L f.

de en desorden casual. Puede conseguirse este resultaGo’~’

interponiendo un conducto curvado 222 para recibir los tu
bos que pasan a través del paso 220, confundiéndose el

conducto en su extremo superior com la pared lateral 186"

del compartimiento. El1 conducto 222 termina en su extéégg
inferior separado de la pared lateral opuesta 184 delié&é
partimiento en una distancia suficiente para acomodar la
longitud de los tubos, extendiéndose desde ese punto ver-
ticalmente, en sentido descendente para servir como una ps
red falsa 224 que mantiene los tubos bobinados P en ali-
neacidn vertical sustancial.

G.- Mecanismo de transporte de tubos.

Tiene que disponerse naturalmente de medios
para transportar los tubos bobinados quitados y los tubos
vacios del y hacia el huso en la posicibn que se esti aten
diendo. Para este fin, en la realizacidbdn ilustrativa, un
montante de soporte 230 estéd montado rigidamente sobre la
cubierta 70 del carro, pasado a través de esa cubierta
hasta un punto ligeramente por debajo de ella, extendién-
dose verticalmente hacia arriba desde la cubierta hasta

un punto muy por encima del plano del carril 32 de soporte
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de rodillos. El montante 230 tiene un 4nima central y re-
cibe para rotacién dentro de ella un &rbol 232, (véase la
figura 2). Como se muestra en la figura 7, el Arbol es ac
cionado desde su extremo inferior por medio de una rueda

de cadena de accionamiento 234 enchavetada en ese extremo
v en torno a la cual pasa una cadena de transnisidn 23§ L

Ta cadena 236 estd provista de una patilla 238 sallente..,
hacia fuera en un punto conveniente sobre ella y la pati:'
1la 238 se apllca desde direcciones opuestas sobre el éél
tremo libre de un pistén 240 de cilindro neumdtico o4, ';
Para dar un estiramiento lineal en la trayectoria de lé.:~

cedena de transmisidén 236 con el fin de acomodar la céffé

ra del pistén, se dispone una rueda de cadena loca o4l lgn

vt

relacién ligeramente espaciada con la rueda de cadena’.de.
accionamiento 234 de manera que sean recorridas por ugé:;
cadena 236 en una trayectoria generalmente oblonga. Evi-
dentemente, puede alterarse el arco de rotacién del &rbol
232 ajustando la carrera del pistén 140, encontriandose un
arco de aproximsdamente 135 grados satisfactorio para la
disposicidn particular mostrada en los dibujos. Se verd
que el accionsmiento mecénico que se acaba de describir
estd destinado a comunicar un movimiento basculante impe-
rativo y rapido al é&rbol 232 ¥y que podria sustituirse por
cualquier otra conexién de accionamiento que satisfaga eg
tos criterios sin afectar sustancialmente el funcionamien
to del aparato.

En su extremo superior (figuras 1 y 2), el 4r
bol 232 estd enchavetado para rotacibén con él a un brazo
250 de transporte de tubos, que sobresale en general ra-

dialmente desde el eje geométrico del &rbol, El brazo 250
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en su extremo lleva un vistago 252 elevador de tubos. Es
importante para la manipulacién satisfactoria de los tu-
bos durante las operaciones de retirada ¥y colocacién que
el vistago elevador se mueva a lo largo de una trayecto-
rie vertical rigidamente fijea con desviacién minima y que
pueda obtenerse tal soporte para el vastago 252 medlantec‘

‘;.»'
una pluralidad de bloques de guia 254 a través de los spa

' *

les ostd destinado el vhstago a deslizarse. EL bloque 25h

esta montado en relacidn vertlcalmente espaciada sobr? b}
brazo de transporte que, segin se desprende de los dlbuu
jos, es de construcceidn maciza para proporcionar una base
estable y firme para los bloques de guia. El brazo de*t¥ans
porte 250 lleva también un cilindro 256 de aire compr&éih
do para accionar el vastago elevador, dirigiéndose elféi-
lindro hacia arriba desde su posicidén soportada sobre‘%i
extremo exterior del brazo de transporte 250 en relacibn
espaciada generalmente paralela con el vastago elevador
252, estando conectedo el véstago 258 de pistén del cilip
dro en su extremo alejado al extremo superior alejado del
vistago de accionamiento, como en 260. El cilindro de ac-
cionamiento 256 es preferiblemente del tipo de doble efec
to para proporcionar un movimiento alternativo controlado
e imperativo del véastago 252 entre unos limites determina
dos superior e inferior.

En su extremo inferior, el véstago elevador
252 lleva una abrazadera de tres mordazas operada por le-
va designada generalmente por 262. Esta abrazadera consta
de tres palancas 264 que tienen una mordaza 266 en forma de

V en un extremo y que estér apoyadas en una ménsula de tres

patas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del vas
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inclinados para su aplicacidén con la periferia de una le-

va cbnica 260 de accionamiento que rodea de manera desli-
zable el véastago 252 y que estd acoplada a la cara infe-

5 rior de un fuelle 272 neumdticamente expandible. El fue-
lle es de configuracién toroidal de modo que el véstagé:?ﬁ
¢levador puede pasar & través de la abertura central dgl;n
mismo, manteniéndose su extremo superior contra movimi%%;‘
to con relacidn al vastago por medio de un manguito 2%&t2

F 2K T

10 fijado sobre el véstago. Cuando es admitido aire comprimi
do por el fuelle 272, la leva de accionamiento 270 es eib-
pujada hacia abajo a lo largo del vastago, haciendo béé&;_tl:

.

lar las palancas 264 en torno a 1los brazos de la ménsute-

PR

268 para llevar las mordazas 266 a la posicibn de agaifé:
15 Los ejes geométricos de la abertura 220 déL":..'
almacén y del 4rbol 46 son preferiblemente equidistantes
del eje geométrico de pivotamiento del brazo 250 de trans
porte de tubos, encontrandose en la misma trayectoria cir
cular seguida por el véstago elevador 252, estando situa-
20 do el eje geométrico del huso en un extremo de dicha tra-
yectoria y constituyendo la posicidén normal inactiva para
el vastago, mientras que la abertura estd en el otro extre
no de tal trayectoria. Ias tres funciones desarrsolladas
por el mecanismo, a saber, de situar el brazo de transpor
25 te, mover alternativamente el vastago elevador y accionar
la abrazadera de tubos, son controladas por medios neumé-
ticos separados y pueden, por consiguiente, llevarse a ca
bo en esencia independientemente entre si, si bien la su-
cesién es, naturalmente, fija.
30 Por consiguiente, pueden controlarse de manera

2.2.68,
- 35 -



precisa los tiempos de estas operaciones en coordinacidn
con las otras operaciones a llevar a cabo por el aperato.

I.- Corte de mecha.

Bajo ciertas circunstancias, es deseable que
5 se termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos

de estiraje 36, 37, 38 y que el aparato de la presenteiin,
x e
vencién preferiblemente, aunque no necesariamente, incius
#IO

va un dispositivo de corte de. mecha que pueda accionarse”’

para cortar la mecha aguas arriba de los rodillos de eb%i

o, T,

10 raje. Como el brazo 250 de transporte de tubos tiene e

L4
R P

posicién normelmente inactiva situada generalmente por .en
cima y hacia fuera del soporﬁe de los rodillos, excepbe-:

£ v~

cuando se aplica realmente al transferir tubos entre gl
huso y el almacén, este brazo forma un medio particul%%;;
15 mente conveniente para soportar tal dispositivo de cd&kgl
Como aparece en las figuras 1 y 2, puede sujetarse un ci-
lindro neumitico 274 en un extremo de una ménsula 276 so-
bre una cara 278 del brazo 250 que se encuentra a un lado
y algo por detrads del conjunto del dbrazo elevador, exten~-
20 diéndose el cilindro 274 angularmente hacia abajo en di-
reccidn al extremo de entrada del soporte de los rodillos.
Un pistén 280, que trabaja en el cilindro 274, lleva en su
extremo alejadc una cuchilla 282 que se proyecta, cuando
se alimenta el cilindro con aire, hasta una posicién de
25 aplicacién con la mecha que entra en el soporte de los ro
dillos de estiraje. Puede obtenerse una accibn de corte
néds gsegura si la cuchilla entra en unsa pequefia holgura
prevista entre dos rodillos de guia paralelos 284 muy jun
tos dispuestos para este fin en la trayectoria del filo
30 de la cuchilla y recorridos por la mecha. Una vez separa-

2.2.68.
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do, el cebo delantero de la mecha cuelga simplemente hacia
abajo desde su tubo de suministro hasta que es re-enhebra
do en los rodillos de estiraje por el encargado de la ni-
quina.

J.- Mecanismo de entrega de hebra.

- <

Se recordara que en c¢aso de que Se rompa pE X
hebra que estd siendo hilada en una posicién dada en héﬁi}
regién aguas abajo del par de entrega de rodillos de esti

raje, el cabo libre de la mecha estirada es arrastradq.pg

&
a
¢ T,

cia el interior de la abertura 66 del sistema de aspire-

<

cién "Pneumafil" y es retirado tan répidamente como es en

- 5T

tregado por los rodillos de estiraje hasta que la hebra .

[ A

‘es re-enhebrada en el cursor de carril de anillo y soﬁfé:

L

el tubo tomador. Tal como es entregada por los rodill §

*an

<

LY
*On

.

de estiraje, la mecha adelgazada, pero sin torcer, es oX-
tremadamente débil, careciendo de resistencia apreciable
alguna a la traccibém hasta que se introduce torsién en
ella. Una caracteristica de la presente invencidn esté
constituida por unos medios con los que se aplica 0 enre-
da la mecha estirada, pero sin torcer, en la distancia de
agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38, alg
j4ndola de la influencia del sistema "Pneumafil”, y lle-
véndola a proximidad con el huso para su enhebrado sobre
81, todo ello sin alterar la delicada coherencia de la he
bra.

En general, se logra el resultado anterior en
la presente invencidén mediante una boquilla de aspiracidén
en torbellino (boquilla de torbellinoc I) que se eleva has
ta que su orificio de aspiracidén estéd en proximidad inme-

diata a la distancia de agarre del par de entrega de rodi
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1llos de estiraje para atraer la hebra hacia el orificiév-
de aspiracién, comunicando la corriente en forma de torbe
1lino de aire, que tiene lugar en él, & la hebra una tor-
sién tal que la hebra tendré su resistencia a la traccidn
5 me jorada hasta un punto que le permitiréd ser manipulada
con un grado razonable de libertad, y comunicindose des- .

pués, bajando gradualmente la boquilla de torbellino aiikf
largo de una trayectoria predeterminada gue se extiend%gﬁ:
hacia abajo hasta la regidén del tubo tomador y el carrii’
10 de anillo, torsidén a la hebra para producir mientras é&p?
to el hilo. Ventajosamente, el hilo es torcido por la'ﬁbb
quilla de torbellino I en la misma direccién en que sa.t
tuerce el hilo en el funcionamiento normal de la méqu{éa}

Se describirid ahora con referencia a las figuras 8-1G‘ejf

e =

i5 particular una forma de mecanismo que se ha visto quefgsz
satisfactorio para lograr este resultado en la précti;;i‘
La boquilla generalmente designada por 288
“tiene en su extremo de aspiracidén o de entrada una sec-
cién tubular 290 que tiene en ambos extremos partes de aia
20 metro reducido como en 292 y 294. El escaldén entre la par
te extrema exterior 292 y la parte central 290 estd lige-
ramente biselado como en 296 y en puntos equidistantes en
torno a la superficie anular definida por el escaldn bise
lado, hay perforadas una pluralidad de sberturas 298 que
25 sobresalen hacia dentro y hacia atréds e intersecan tangen
cialmente la superficie interna del dnima 300. La cara ex
trema 302 de la parte extrema 292 esté igualmente bisela-
da. La parte extrema opuesta 294 estd ajustada a presidn
.dentro de la boca 304 de una seccidén de descarga tubular
50 ensanchada 306 de la boquilla que es de diémetro sustan-

2.2.68.
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R =
cislmente mayor que la seccidn de entrada 290 céﬁngiufiﬁ"“
de acomodar una abertura 308 de descarga que se ensancha
hacia afuera. la parte de la seccidn de descarga 306 jun-
to a la seccidén de entrada 290 es de didmetro reducido y
estd roscada como en 310 para cooperacidén con un extremo
de un casquete 312 de boquilla. El didmetro intermo del. «,

8 &

casquete 312 es mayor que el didmetro externo de la Sed;,‘

cién de boquilla de salida excepto en un escaldén 314 rdr;’

 JF

mado en su extremo no roscado para aplicacidn de asientor
épretada con la superficie extrema ensanchada 302 de I;Fnﬁ
aspiracién de entrada. Un espacio libre anular 316 exiséé
entre las superficies periféricas, exterior e interiomy->
de la seccién de bogquilla de entrada y el casquetbe de @é;}

. . » _» ¢ e
guilla, respectivamente, para definir un colector anular X

s A

Yeou

para las aberturas 298 de chorro, dentro de cuyo coleqﬁgz.
puede admitirse aire comprimido a través de un tubo de co
nexién adecuado 318 que comunica con el interior del cas-
quete. A medida que el aire a presidn circula a través de
las aberturas de chorro desde el colector, se origina una
condicién de giro o hilabura dentro del &nima de la sec-
cibén de boquilla de entrada y se establece una zona de
presidén negativa en el &nima 300 aguas arriba de la con-
vergencia de los chorros de aire.

Para efectusr la entrega de la hebra, se mue-
ve la boquilla 288 de aspiracidn en torbellino a 1lo largo
de una trayectoria fija que se extiende verticalmente ha-
cia adelante del carril de huso y del carril de anillo, y
luego de menera arquesds por encima y mAs alll de la pun-
ta del huso hasta un punto prérimo a la distancia de aga-

rre de los rodillos de estiraje de entrega (véase la figu
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ra 2) por medio de una cadena flexible 320 que eéggxdééaiﬁ
nada a doblarse para seguir la trayectoria curvada desea-
da. La cadena 320 se mueve dentro de una via o alojamien-
to 322 cerrado generalmente en forma de U, que tiene una

5 parte de guia interna 324 (véanse las figuras 1l y 12)

?~
=

que se extiende generalmente hacia arriba desde un pun:t"'q~

-

junto a la plataforma 70 hasta aproximsdamente el nived::-’,

3 R
aw b

del carril 32 del rodillo de estiraje en una configura-:
cibén que se ajusta a la trayectoria de la boquilla queg, é'e’

LN

10 acaba de deseribir, y una parte 326 de almacenaje unidafél

extremo inferior de la parte 324 a través de un codo dé;’
1802 y que se extiende verticalmente hacia arriba deé@éjf
1a plataforma 70 para recibir la mayor parte de la 10%%3;
tud de la cadena, cuando la boquilla esté en posiciénl%%ﬁg
15 tiva. Dispuesta dentro de la seccién curvada entre 1a%v2£
dos partes del alojamiento, hay una rueda de cadena 327
en aplicacién de accionamiento con los eslabones de la ca
dena, siendo accionada la rueda de cadena por un motor
eléctrico %28 de velocidad variable (véase la figura 2)
20 para permitir el ajuste de la velocidad de recorrido de
la boquilla de aspiracién. Ia boquilla de aspiracidn no
entra en el alojamiento junto con la cadena 320, sino que
sigue a lo largo de un lado del alojemiento que estd ranu
rado en toda su longitud para ese fin (véanse las figuras
25 11 j 12). Se mantiene una conexién rigida entre el extre-
mo superior de la cadena 320 a través de un blogue desli-
zante 325 fijado al eslabbn superior de la cadena y que
incluye una prolongacién exterior que sobresale a través
de la ranura del alojamiento, empotréndose un véstago de
30 gsoporte rigido 330 en la parte exterior de ese bloque. Si

2.2.68.
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L

se desea, el vAstago de soporte 330 puede ser tubular y
servir de tubo de suministro de aire para la boquilla de
torbellino, siendo admitido aire comprimido por su extre-~
no inferior.

Con objetc de dar, para fines de control, una

indicacién de la llegada de la boguilla de aspiracién egz.i

torbellino 288 a los limites de su trayectoria de recorpi-s
e 0

do, un interruptor de limite 336 estd montado sobre la
seccidn de almacenaje 326 del alojamiento de la cadena“g‘

junto al extremo superior, y un interruptor similar de‘;i”

mite 338 estd montado junto al extremo inferior de esa

L
-y aET

gseccién. Las armaduras de estos interruptores penetran en

¢ ¥3

la trayectoria de un fiador (no mostrado) que se extionde’

<t 0g

hacia fuera desde el Gltimo eslabdén de la cadena a tra%éé*
de la ranura del alojamiento de la cadena. Ias posiciogebf
de los interruptores de limite 336 y 338 son selecciona-
das de modo que las armaduras de interruptor son acciona-
das por el fiador que sSe acaba de mencionar cuando la ca-
dena y la boquilla de aspiracién han sido totalmente reti
radas en el caso del interruptor 336, por una parte, ¥
totalmente extendidas a la posicibén de aplicacién de la

mecha en el caso del interruptor 338, por otra parte.

K.- Mecanismo de retirada del guiahilos,

En la realizacién especifica descrita en la
figura 2, el guiahilos 40, asf como la seccidn articulada
42 del tablero para hilo, se encuentra en posicidén activa
normal en la trayectoria del brazo elevador 252 de tubos
vy son retirados de esta posicibn con el fin de reducir el
paso de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia ¥

desde el huso que se estd atendiendo. Cuando es necesario
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bascular la seccidén articulada del tablero para hllo ha-
cla una parte donde no estorbe, no importa la disposicibn
pecénica particular empleada.
Se ha mostrado en los dibujos wn disefic sen-
5 c¢cillo, especialmente en 1as figuras 13 y 14, de acuerdo con
el cual cada una de las secciones mbviles del tablero pa: s
ra hilo estd prov1sta de un dedo basculante 340 que se‘ex~

wy ¢ ¢

tiende verticalmente junto a uno de sus bordes laberales,

. T

con el fin de desplazarse desde el eje geométrico de la 7,

-
I

.

10 guia hacia un lado lo mis lejos posible. Con los dedos‘;
basculantes 340 estd en cooperacidn el extremo en forma-

. "‘C

de gancho 342 de un véstago 344 de pistén movido alterna=

o 3

tivamente por un cilindro neumdtico 346, Cuando el vésta~

“ ‘o

go 344 es proyectado hacia adelante, el extremo 342 en-. =

e
REET

15 forma de gancho hace tope con el dedo basculante 340 Ty .
medida que continGa su movimiento hacia adelante, bascula
ese dedo y la seccién correspondiente del tablero para hi
10 a través de un arco de aproximadamente 902 hacia la P9
sicién de 1lineas de trazos de la figura 2. El vistago per

20 manece en posicién extendida durante toda la fase de reti
rada y colocacidén del ciclo de funcionamiento del aparato,
permitiendo la longitud del gancho 342 que el vhstago 344
de pistdn sea desplazado del eje geométrico del huso en
una distancia suficiente para evitar la obstruccién del

25 movimiento de la abrazadera de tubos. Cuando se interrum-
pe la presién de aire desde el cilindro 346, el vastago
244 regresa a una posicidén retraida normal Yy, al regresar,
se aplica a la seccidén de tablero para hilo que se extien
de shora hacia arriba y que bascula hacia abajo hasta su

30 posicién activa normal para permitir que el gancho pase.

2.2.68.
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L.~ Mecanismo de oscilacién de la boguilla de aspiracibm.

Ia presente invencidn incluye medios para ex-
plorar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje
con la boguilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada

5 en cualquier punto a lo largo de dicha longitud en que

emerjs, habiéndole comunicado la boguilla un movimiento
Iy *oss
limitado de oscilacidén para hacerla oscilar a lo largo Qéﬁf

¥

la distancis de agarre de los rodillos. o es

El mecanismo para llevar a cabo esta funcidm,
10 estd soportado sobre una plataforma horizontal 350 situa+,
da a un nivel que se aproxima al del puesto de rodillos 5‘

fijada junto a la parte superior del monbante de guia , .s

¢ % w

frontal 112 del subcarro I y la seccién frontal 324 del.’,

‘alojamiento 322 de la cadena. Apoyandose sobre la supegii;

15 cie de la plataforma 350 hay una corredera © c¢arro a1a£gé’
do 352 (véanse las figuras 13 y 15) que es guiada a 1o
largo de una trayectoria 1iﬁea1 por medioc de una conexidn
adecuada con la plataforma 350, tal como una ranura y €S-
pigas cooperantes. Junto al extremo de la corredera nés

20 .préximo a los rodillos de estiraje hay~una protuberancia
levantada 324 sobre la cual estad fijado para movimiento de
pivotamiento en tornc al eje geométrico de la protuberan-
cia un brazo 356 de oscilacién de bbquilla. El extremo del
brazo oscilante 356 que mirz hacia los rodillos de estira-

25 je esta formado con un rebajo central 358 que se extiende

iongitudinalmente, ¥ que se abre en una boca ensanchada
360. Prevista sobre la parte superior de la boquilla de
torbellino por aspiracidén junto a su extremo de descarga
hay una eépiga 362 (mostrada en lineas de trazos en la fi-

20 gura 13) que esti destinada a encajarse dentro del rebajo

2'2'68'
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358 del brazo oscilante 356 cuando la corredera 352 esti
totalmente extendida sobre la plataforma 350, asegurando
la boca ensanchada %60 que la espiga penetre en el rebajo
independientemente del lugar preciso de la boguilla de as
piracién dentro de los limites de la longitud de los rodi

llos de estiraje. -
El extremo opuestc del brazo oscilante esté® <

*eor

conectado a un motor eléetrico 364 verticalmente dispue%#kf
T

to para recibir un movimiento limitado de oscilacidn des2®

de ese motor. Asi, el eje del motor puede llevar un dié&g::

361 que tiene un espérrago 363 excéntricamente situado sé;

bre é1, encajado para movimiento deslizante dentro de wnas

ranura 365 longitudinal alargada en el extremo del braqq;z

rou*

El extremo del brazo puede, naturalmente, estar verticglze

ve &

mente desplazado, si fuera necesario, para acomodar el.mg*
tor eléctrico. El movimiento controlado de la correder;".
352 sobre su via es efectuado por un ¢ilindro neuvmédtico
366 que tiene el extremo libre de su vastagc 368 de pis-
tén fijado a la parte trasera de la corredera. La admisidn
de aire él ¢ilindro %66 empuja la corredera hacia adelante

en direccidén a la boquilla de aspiracidn en torbellino 288

ya en posicidn activa en la distancia de agarre de los ro-

dillos de entrega, determindndose el limite de recorrido
de la corredera de modo gue la espiga 362 sobre la boqui-
1la se asentarid cémodamente en el rebajo 358 cuando la co
rredera estd totalmente extendida, El extremc delantero
del brazo oscilante 356 puede estar inclinado hacia arriba,
como en 356' para adaptarse mejor a la inclinscibn de la
boquilla de aspiracidn si se Cesea. Con la espiga asenta-

da en el rebajo 358, el motor 364 puede ser accionado para
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hacer oscilar el extremo alejado del: brazo que transmite
tal movimiento a la espiga y, de esﬁa manera, & la propia
boquilla. Un interruptor de limite 367 puede estar fijado

sobre la plataforme 350 para cooperacidén con un tope 369

. : ba 2,
que Se mueve con la corredera 352 con el fin de ex01tarfe"

(5

automédticamente el motor 364 cuando la corredera estd tow’,

ae B ¥

talmente proyectada y para parar el motor cuando la coTTg

dera regresa a su posicibén normal. Ia carrera del diSCQ.,%
excéntrico accionado por el motor 364 es seleccionada éé;’
el fin de bascular la bogquilla a través de un arco que ;:2.‘
rresponde aproximadamente a la dimensién axial de los gggj

*

dillos de estiraje. No es necesaria una excitacién proié%g
gada del motor 364, ya que serén suficientes solanenteEzé:
rias revoluciones para gue la bogquilla 288 logre su obéelf
‘o,

M.~ Mecanismo perceptor de hilo.

Se ha hecho ya referencia a la existencia en
el aparato de esta invencidn de un dispositivo perceptor
de hiloc para detectar la presencia o ausencia de hilo en
las diversas posiciones de hilatura a medida que el carro
recorre la longitud de la continua. En la realizacién
ilustrativa, este dispositivo perceptor estd asociado con
la plataforma 350 que soporta el mecanismo explorador de
la boquilla que se acaba de describir. Por consiguiente,
puede describirse més convenientemente en este punto el
dispositivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13
¥ 16, colgando de la cara inferior de la plataforma 350,
hay otra corredera 370 que tiene una pata 372 que se ex-
tiende hacia abajo, estando esta corredera igualmente

guiada para movimiento a lo largo de la btrayectoria lineal
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por medio de una conexién adecuada, tal como una ranurs y
espigas, con la plataforma., Sobre el lado de la pata 372
gque mira hacia la continua hay un par de patillas separa-
das 374 destinadas a soportar pivotadamente un alambre
perceptor de hilo 376. Como el alambre 376 tiene que per-
cibir el hilo en ambas direcciones de recorrido del Carng,.,
» e

se le da preferiblemente la forma de un bucle simétrica:’..

2 e

nente configurado con respecto a un plano vertical que ﬁ_“

se a través del eje geométrico de la posicidn de hilatura

0. -+

transversalmente a la longitud de ls continua, estando [ %,

-
cr A

los extremos del bucle acodados para servir de pivotes °;
spoyados en las patillas 374. “e 30

Un conmutador 380 estd montado sobre el lador -
inferior de la corredera 370 generalmente por encima déf:”

e &

extremo pivotado del alambre palpador, sobresaliendo l{j{}
armedura 381 del conmutador hacia abajo y terminando en un
gancho en el que descansa ligeramente una rama del bucle.
Preferiblemente, el alambre 376 estd formado de un mate-
rial relativamente rigido, peroc de poco peso, con el fin
de tener un minimo de inercia, aunque el peso del alambre
tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el
conmutador. Mientras el hilo estéd presente en la posicién
particular en que se estid pasando por el gparato en un
tiempo dado, el alambre palpador ser& mantenido hacia arri
ba por el hilo, aliviando la armadura del conmubtador de

su peso. No obstante, si el hilo estuviera ausente, el
alambre bascularia hacia abajo contra el gancho de la ar-
medura cerrando el conmubador. En cualquier caso, el alam
bre palpador basculari hacia sbajo entre las posiciones

de hilatura. Sin embargo, ésto no da por resultado la ali-
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mentacidn de una indicacién falsa al aparato, ya que el

circuito, que incluye el conmutador perceptor, es excita-
do solamente cusndo el carro estd en coincidencia con ca-
da posicién de huso. Por ejemplo, puede conectarse el in-

5 terruptor de coincidencia de la posicidn del huso en sesx, o

"t 5

rie con el conmutador perceptor de hilo de modo que se é;é"

L]
L 2
b4 .

P e
rre el circuito solamente cuendo ambog de estos interrupa**

[ad

- - X
tores estén en relacidn apropiada, como se desprenderd -

*

Vd > - ] 3 . ‘-' A4
més claramente de la subsiguiente explicacifén del diagrac,s

10 ma de circuito. e
Se recordard que en la realizacidn ilustrada,'

el mecanismo de reti;ada y colocacién requiere una traigg}
toria no obstruida por encima de la posicién de hilatuf%;:
que se esté atendiendo durante la etapa de retirada y qq;;

15 locacién del ciclo del aparato. Por consiguiente, la co-.
rredera 370 estéd destinada aretraerse para retirar el alam
bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador de bu-
bos por medio de un cilindro neumhtico 382 que tiene su
pistén 384 fijado en su extremo libre a la pata 572 de la

20 corredera. Después de que ha sido completada la operacidén
de re-enhebrado, se evacla el aire del cilindro 382, per-
mitiendo que el véstago 384 vuelva a la posicién normal-
nente extendida con el alambre palpador situado para per-
¢ibir el hilo en la posicidén inmediata. Como se indica en

25 la figura 13. el mecanismo de retirada de hilo puede es-
tar también suspendido de la plataforma 350, colgando de
una ménsula por debajo del cilindro 382.

N.- Mecanismo de enhebrado de hebra.

1.- Enhebrado del cursor de anillo.

Z0 Se recordaréd que el funcionamiento del mecanis

2. 2068'
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mo de entrega dard por resultado que el hilo, con la tor-
sién que le ha sido comunicada por el torbellino de la bo
quilla de aspiracién, adopte una trayectoria de forma de
pata de perro que se extiende desde la disbancia de aga-

rre de los rodillos de estiraje de entrega hacla adelante

*
-~

v hacia abajo hasta un punto de por debajo del carril 5&11,

de anillo, come se determina por la posicidn de reposo g *%

(Y B &4

inactiva de 1z boquilla de torbellino I. Como resulta evi] -

A

dente, la velocidad ds descenso de la boquilla de aspira{ .

cién no puede exceder de la velocidad de entrega de los .

Sué

rodillos de estiraje, si la hebra va a permanecer intacta%

- %

y s8 acciona preferiblemente la rueda de cadena 327, que , .

aw 4

acciona la cedera, a una velocidad ligeramente menor que’.
o 2

la velocidad de entrega de los rodillos de estiraje. E%;fgf
exceso de longitud de la hebra que puede crear esta diﬁ&L:
rencia, es absorbido por el efecto de aspiracién de la bo
quillas, proyecféndose desde la abertura de descarga de la
bogquilla en forme de cola. A menos que se permita que es-
ta cola aumegte hasta proporciones extremas, no origina
dificultad en ei funcionamiento de la méguina. Con la he-
bra en esta posicidn, se enhebra preferiblemente dentro
del cursor é&el anillo de hilatura y finalmente se une al
propioc tubo, y akora se describird el mecanismo destinado
a realizar estas funciones de enhebrado.

Cusndo acuellas posiciones de hilatura gque no
son atendidas por el aparato de la invencidén tienen que
continuar funciorendo, se sigue que el carril de anillo
de la continva prosigue su movimiento de traslaciénm sin
interrupciéa 7 losz zquipos uvilizados en las operaciones

de enhebrado de la hebra tienen que estar adaptados para
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acomodar el movimiento del carril de anillo. Esto se hace
posible montando todos los equipos de enhebrado sobre el
carril I verticalmente mévil, ya descrito, que, en virtud
de aplicacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130
con el carril 126 que sobresale desde el carril 52 de ani

1lo, se mueve como un todo con el carril de anillo de nody -,

- .\"'J
que la posicidén relativa de todas las partes montadas so-, ..
. .

bre &1 permanece constante respecto del carril de anillor**’

o

> S

Haciendo ahora referencia a las figuras 17-20:
que muestran las operaciones de enhebrado en detalle la.§i§-
mera operacién es desviar la hebra de la trayectoria tomd:*

E ]

da en el descenso de la boquilla de torbellino I 288 ha<s»sx*

A~ &

cia una posicidn que se extiende en tornc a una parte de,* -

Tage
s F e
la periferia exterior del anillo, permitiendo la aplica= »

cidén del cursor de anillo con ella., Para este fin, se mﬁﬁ{}
ta de maners deslizable sobre un entrepafic 330 soportado
en relacién paralela verticalmente espaciada con la plata
forma 110 del subcarro I una horquilla de enhebrado alar-
gada 392. Esta horquilla estd formada con la ranura longi
tudinal 394 que se extiende a través de la mayor parte de
su longitud y que termina en una prolongacién transversal
396 en su extremo alejado. Un par de espirragos de guia
separados 398 pasan a través de esta ranura con sus extre
mos asegurados al entrepafic 390 para permitir el libre mo
vimiento de deslizemiento de la horquilla sobre &1 a lo
largo de la trayectoria determinada por los espérragos
298 y la ranura 394. Los espérragos estln dispuestos de
modo que una linea que pasa a través de su punto medio se
extiende en esencia tangencialnente a la superficie peri—

férica extericr del anillo 50. El extremo de la horguilla
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e

I
Lo Lo R

préximo al earril de anillo esté desplazado haciazgv
como en 399 y estd formado con una muesca profunda como en
400 para recibir y retoner el hilo dentro de alla.

El movimiento de la horquilla de enhebrado 392
hacia dentro llevard el extremo con muesca a aplica?iép

con la hebra, como se muestra en la figura 18, ¥ luggv:dqg

YRR

viard el hilo a través de la superficie superior del-.carril

de anillo a lo largo de una btrayectoria generalmentq.tgn—

0

gente a la periferia del caorril como se muestra en lg figu

LR

ra 19. Inmediatamente antes de que la horquilla se extien-
de totalmente hacia dentro, la pérte extrema 396 dewy% ra-

nura curvada entra en contacto con el mis exterior qu}os
esparragos 398, comunicando al extremo con muesca d%:%g
horquilla un movimiento basculante brusco hacia la éiﬁéiqg
da, como se muestra en los dibujos, en direccibn al montan

te del huso. El efecto combinado de este movimiento late-

.ral y axial es enrollar la hebra desde el punto de tangen

cia con la periferia de anillo en torno a un arco corto de
esa periferia subiendo por el reborde del ala del anillo
hasta el vértice de la muesca 400 y luego generalmente en
sentido ascendente hacia los rodillos de estiraje (véase
1la figura 20). En la posicidén extrema hacia adentro de la
horquilla de enhebrado, un tope 402 sobre ella hace contag
to con le armadura de un interruptor 404 que se clierra pa-
ra dar una indicacidén de control de que la horguilla ha
completado su movimiento.

Ia fuerza de accionamiento de la horgquilla de
enhebrado 392 es suministrada por un cilindro neumdtico
406 que tiene su extrem~ trasero mantenido en relacidn de

tope con una riostra 403 pars el entrepaiio 390, teniendo
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el vastago 410 de pistdén del cilindro su extremozfzbre fi-
jo a un bloque empujador 412 rigidamente unido al extremo

exterior de la horguilla de enhebradc a través de una ba-

rra articulada 414.

Durante la accibén que se acaba de descrgpia,
el cursor 54 descansa en algin punto en torno al al;.aél
anillo 50. Se ha descubierto que con el hilo en 1la ﬁﬁéi-
cibén desviada que se acaba de describir y mostrada a&'la
figura 20; si se impulsa el oursor en torno al anil?baﬁcg
rrerd sobre la hebra para gquedar aplicado a ella. EL;impe-
tu para mover asi el cursor puede derivarse convenigntemen
te de un chorro de aire proporcionado por un tubo.d?.tyo-
rro 420 que se extiende desde una boquilla 422 sopo;ééda
sobre una prolongacién lateral 424 de la horquilla éé-énng
brado 392, siendo el tubo de chorro de tal 1ongitud.§‘éur-
vatura que dirige el chorro bajo un &ngulo agudo conbtra
la pared periférica interior del anillo. Aire suficiente
procedente de este chorro sigue en tormo a la superficie
interna de anillo para actuar aobre el cursor 54 de peso
extremadamente liggro e impulsarlo a una posicibén para que
se aplique a la hebra independieontemente de la posgicidn

inicial del cursor en torno al anillo.

2.~ Enhebrado de tubos.

Durante el funcionamiento de la conbtinua, el
hilo pasa desde el cursor a la periferia del tubo dispues-
t0 en el centro del anillo y estdn previstos medios para
mover la hebra de la posicién en la que es mentenida por
el mecanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de des-
cribir, hacia el interior del anillo y por ltimo a apli-

cacidn con el tubo o huso. & lo largo del borde interior
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de la plataforma 110 a un lado de la trayectoria de la
horquilla de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de
carga que se extiende verticalmente, visto mejor en las
figuras 17 y 21, terminando el extremo izquierdo de, este

LA 1

panel como se ve en estas figuras a la derecha del ?j?fgqg
métrico de la posiciédn del huso. Junto al extremo fﬁ&uiqg
do de este panel estd colgado de un &rbol corto 432’&& bra
20 basculante 434 desde cuyo extremo inferior se eéﬁiéhde
una horguilla elevadora 436 de hebra que termina en'éu ex
tremo alejado en una muesca u horquilla profunda 4383.due
se extiende hacia adentro. En la posicidn inactiva @§§tra-
da en la figura 17, el brazo basculante 434 se extisnde

e *

ohlicuamente hacia abajo a la derecha, mientras la g?gpqi
l1la elevadora pende generalmente.hacia abajo ¥y a la i;-
quierda desde el extremo del brazo hacia la hebra gue se
extiende por debajo del carril del anillo en un angulo
pequefio con relacidn al eje geométrico del huso.

El fin del extremoc bifurcado 438 es acoger la
hebia a medida que la horquilla elevadora y el brazo bas-
culante pivotan en torno al Arbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos critica doblando la pla exterior del ex
tremo bifurcado desde el plano vertical hacia el eje geomé
trico del huso como en 440, para sumentar la distancia
transversal entre los dos puntos de la horquilla entre los
que tiene que pasar la hebra. La fuerza para bascular es-
tas partes es suministrads desde un c¢ilindro neumdtico 442
que tiene su vistago 444 de pistbén conectadc al brazo bas-
culante 434 por una barra articulada 446. El extremo aleja
do de la barra articulada 446 estid doblado hacia dentro y

encajado en uns ranura alarga&a 448 abierta en el braszo
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NPy

basculante 434 con el fin de que la barra articuléda 446
pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que el
brazo basculante pivota. La posicidn activa del extremo bi
furcado 438 de la horquilla elevadora 436 es relativamen-
te critica y para permitir que se haga un ajuste fiéé;tée
puede ajustar preferiblemente la barra articulada de{bﬁhe-

se * 8

xién 446 en longitud por medio de al menos un manguito, ros

.

cado 450 que une las secciones de barra articulada, Guapdo

L

1la horquilla elevadora alcasnza la posicibdn totalmenﬁéfﬁro-

«e

yectada, es accionado un interruptor 452 por una protﬁbe-

te v oo

rancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo basculgnte
N o * *
s et

434 con vistas a dar una sefial de control. en
Con la hebra en la posicidn gque se ha suﬁqégto
que existe al comienzo de esta parte de la descripci&ﬂ;ée
acciona el cilindro neumitico 442, transmitiéndose el movi
miento de su vastago 444 al brazo basculante 434 y desde
aqui a la horquilla elevadora 436, pivotando estas dos par
tes en torno al eje geométrico 132 para llevar el extremo
bifurcado 438 a aplicacidén con la hebra. El movimiento con
tinuado hace que el extremo bifurcado se deslice por la
longitud del hilo que se extiende por debajo de la parte
superior del anillo desplazéndolo hacia la izquierda desde
le posicidén desplazada que ocupa bajo la influencia de la
horguilla de enhebrado 392 y finalmente hacia arriba por
encima del plano del ala del carril de anillo. No habiendo
fuerza limitadora que actfie hacia abajo sobre el hilo que
no sea el cursor, la hebra, cuando se eleva por encima del
anillo, se desliza sobre la parte superior del anillo, a-
doptando generalmente la posicién mostrada en la figura

23. En esta posicién la hebra se extiende en la direccién
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de la cuerda a través del anillo justemente a la derecha -
del huso, penetrando un extremo de la seccidén de cuerda

en el cursor y el otro en el vértice de la horquilla ele-
vadora.

.Una considerable cola de hilo se extiernde‘ha-

. v

cia abajo desde el vértice de la horquilla elevadors ha-
cia la boquilla de torbellino por aspiracibén I 288 513&

be o

posibilidad de salvar la dificultad que surge del gnm?ra-
flamiento de este extremo en alguna parte del mecanig?é se
ve considerablemente reducida prescindiendo de la cola
tan pronto como la hebra ha adoptado la posicidn dé’cﬁerda

Que se acaba de describir. Ia cola puede ser cortaéa:pbr
una cuchilla mdévil 460 fijada a la horguilla elevadb;&

*sas

436 como en 462 para movimiento de pivotamiento indepen-
diente hacia y desde una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a
la phis sin doblar de la horguilla 438. Construida integral
mente con la cuchilla mdvil 460 hay una empufiadura de ma-
niobra 466 para ella de configuracidén generalmente en for
ma de U, estando redondeado el extremo de la U opuesto a
1a cuchilla 460 como en 468 y siendo de una longitud tal
que la sublda continuada de la horquilla elevadora lleva
el extremo redondeado de la empufiadura a tope con la su-
perficie inferior de la horguilla 392 cerrando la cuchi-
lla mbévil 460 contra la cuchilla fija 464 para cortar la
hebra entre ellas. ILa cuchilla mbévil es mantenida normal
nente en posicidén abierta por medio de un resorte de ten-
sidén 469 enganchado en un extremo sobre una espiga que so
bresale hacia afuera desde la base de la empufiadura de ma
niobra y en el otro extremo scbre una espiga similar del

brazo elevador 436 junto a su unidn con el brazo basculan
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te 434,

N i
ST A e A e

la actuacién de la cuchilla mévil 460 hace que

un cébo de hebra libre quede instanténesmente en la posi-
cibn que se extiende en la direccibm de la cuerda a tra-
vés de la parte superior del anillo, y la fase finéihgn
la operacibn de enhebrado consiste en coger el cabd’%%bre
asi producido y unirlo a la base del tubo para su s§%§i-
guiente bobinado sobre é1. Eara este fin, se dispon%?qp
cilindro neumdtico 470 verticalmente dirigido (véaégfi;
figura 3%2) junto al montante de soporte 230 para el.i;azo

.
te s

250 de transporte de tubos, bterminendo el brazo 47% del pis
tén del cilindro en una ménsuls 474, La superficie }é{%ricr
de la ménéula estd fijada como en 476 a una via raﬁyfﬁﬁa
478 que se extiende verticalmente en relacidn parafe{a.al
eje del cilindro neumdtico y estd fijada al montante 230.
Sobre la pata horizontal de la ménsula 474 estid anclado
el extremo exterior de otro cilindro neumédtico 480 que se
extiende en general horizontalmente hacia el eje geométri-
co de la posicidn del huso que se estd atendiendo., En un
bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extremo del véista-
go 484 de pistdén estéd asegurada una segunda boquilla 486
de torbellino por aspiracibn (boquilla de torbellino II).
A excepcidén de un tubo 488 de aspiracibn curvado, que se
extiende desde el orificio de gspiracién de 1la boguilla,
los detalles de la comstruccibn de la boquilla son los
mismos que los descritos en relacidn con la boquilla de
aspiracién en torbellino I 288 y no se repetirin aqui.

De lo que se ha dicho resultarid evidente que el

cilindro neumitico 480 funciona para situar el tubo 488 de

aspiracién dentro de los confines del anillo 50 generalmen

- 55 -



10

15

20

25

30

2.2.68,

te por debajo de la seccidn que se extiende en i&”&ifé&éién
de ls cuerda de la hebra dispuesta sobre &1, mientras que
el cilindro 470 sube la boquilla de aspiracibén IT hasta

la posicién vertical apropiada por debajo del carril de
anillo. Como se ha explicado, el movimiento alternaﬁiyo

del carril de anillo, es continuo mientras el cilinda¥or
470 estd montado sobre la cubierta 70 vertlcalmente;};ha
del carro. Puede coordinarse el movimiento relatlvo-de

los dos de cualquier manera adecuada. Si se desea, pqgge
controlarse la admisibén de aire al cilindro 470 en r?la-
cién sincronizada con el movimiento alternativo del carril
de anillo. Sin embargo, no se requieren medidas tam ¢op~

., 4t

plicadas, siempre que el cilindro neumético 480 searmocig

oo

nado antes que el cilindro 470 de modo gue se proyepta la
boquilla de torbellino II 486 hacia su posicibn acti%g ha
cia dentro, mientras estéd situada todavia comc un tedo

por debajo del limite inferior de movimiento alternativo
del carril de anillo activAndose después el cilindro 470
para elevar la boquilla de aspiracién contra el carril de
anillo. Puede mantenerse un espaciamiento apropiado entre
el anillo y el cuerpo de la bogquilla por seleccidn de las
dimensiones verticales adecusdas de los bastidores de cu-
na 482 y de una base eléstica 490 preferiblemente fijada
sobre la cara superior del bastidor de cuna para disminuir
el choque del tope entre la boquilla y el cerril de anillo,
La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril
de anillo mientras estd en contacto con é1 y la presiénm
del aire admitido por el cilindro 470 se regula para permi
tir al pistdén el movimiento necesario.

Se ha descubierto que si se sitfia el tubo de
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de torbellino II, en relacién razonsblemente cuidadosa con

el hilo que se extiende en la direccidén de la cuerda y la
boquilla estéd en funcionamiento al menos en el momento en

que se corta el hilo, puede establecerse de manera sntera-

o *of

nente eficaz sin pérdida de continuidad en la hebra, lg Te

cogida del cabo cortado del hilo. El cabo del hilo ey

atraido casi instantaneamente hacia el inkerior deloéubo

P

de aspiracién y desde aqui hacia el interior de la Dredia
boquilla de torbellino en dondé las fuerzas de torbéiiino
vuelven a introducir en é1 cualquier grado de la torsitn
que pudiera haberse perdido en el curso de la tranéféﬁén-
cia de la hebra desde una boquilla a la otra. Con ei);abo
cortado alojado con seguridad en la boquilla de torbelli-
no II, la hebra puede ser llevada hacia abajo a través de
la abertura del anillo a lo largo del huso y con la hebra
en esta posicién se sitlia un tubo sobre el huso. Con el tu
bo en esta posicién puede lograrse la unién al tubo de una
manera muy sencilla. Para este fin, se practica una mues-
ca 494 (mostrada en lineas de trazos en la figura 23) so-
bre la periferia del tubo junto a su base. La hebra es man
tenida contra esa periferia por el tubo de aspiracidén y la
rotacidn del tubo hace que la muesca coja la hebra ¥y la
bobine sobre el mismo, bobinando en retroceso el cabo de
la hebra sobre el tubo y dejéndolo libre de la boguilla

de torbellinoc II bajo la fuerza superior desarrollada por
la rotacién del tubo. Una vez se ha iniciado la rotacién

del tubo, se retrae y baja la boquilla de torbellino II

hacia su posicién normal fuere de camino.

...5‘7-
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0.- Mecanismo completo de interrupcién a los tubos.

Una caracteristica preferida de la presente
invencidn es un dispositivo destinado a cortar el paso de
hilo a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bo-
binado hasta un grado deseado. El tubo liberado asi:"q.é; su
guministro de hilo puede luego continuar girando cgniﬁl
hilo que de otra manera estaria dando vueltas con éi;'siqg
do aspirado hacia el interior del sistema hasta quecﬁqua

a s -

atenderse la posicidn en cuestidén por el presente apprato.

e
Se ha disefiado una realizacibn preferida de un dispositivo
QQCQ‘.

sencillo de corte mecédnico para su incorporacién en el pre

« v 3
'.‘D

sente aparato y ahora se describira.

.? *a

Este dispositivo estéd asociado con el é?éfil
52 de anillo y toma la forma de una palanca 500 geéeéai-
mente de forma de C apoyada en su pata inferior sobre un
oje geométrico 502 de pivote, extendiéndose la pata infe-
rior longitudinalmente.para formar una zapata 504 de con-
tacto con la periferia:del tubo bobinado en una posicién
fuera de camino por debajo del carril de anillo. Ia pata
superior de la palanca de forma de C se extiende hacia
arriba, como en 508 por encima del carril de anillo ¥y ter-
nina en un apéndice 510 que.sobresale hacia adelante o la
teralmente que estd destinado a hacer que el hilo se rom-
pa cuando penetre en la traysctoria del hilo que corre ha
cia el carril de anillo. La curvatura de la zapata 504 es
tal que la aplicacidén con la superficie periférica de wn
tubo totalmente bobinado bascula el brazo 500 de palanca
hacia uns posicién que interpoae el apéndice 510 en tal
trayectoria de hilo.

Recordando la confifguracién particular del tu-

..58‘_



10

15

20

25

50

2.2.68.

bo que se utiliza con la continua para los fines déﬂéé%;“
invencién, se verd que la base -ensanchada del tubo haria
que el presente dispositivo de corte de hilo experimentara
un accionamiento premsturo si la zapata 504 llegara a po-
nerse en contacto con la base ensanchads, mientras qpe el
carril de anillo estuviese en el punto nis 1nfer10r‘§?_su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable una‘plu—
relidad de las palancas de corte 500 incluidas todas'las
palancas en un lado dado de la continua, si se ﬂese;,.;s-
t4n dispuestas con sus ejes geométricos 502 de plvoﬂq ‘80~
bre un 4rbol coman, impidiéndose por medio de un codlarin
de tope 512 el desplazamiento de las palancas axial@g@}e

a lo largo del &rbol desde una posicidn alineada geﬁéihl-

ce

mente con la posicidn del huso. El 4rbol que sirve qg@? un
eje geométrico de pivote colectivo 502 estd soportado para
movimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de anillo
por un brazo oscilante 514 que pende de un extremo de una
ménsula 516 que tiene su otro cxtremo fijado al borde tra
sero del carril de anillo, como en 517. Una prolongacitn
lateral 518 sobresale hacia dentro desde &1, para terminar
en un saliente 520, correspondiendo una superficis de leva
522 gituada en posicién vertical a un punto adyacente al
limite suﬁerior del recorrido del carril de anillo, Se
apreciard, naturalmente, que la superficie de leva 522 no
necesita ester duplicada en todas las posiciones de la
continua sino sclamente en puntos suficientes a lo largo
de la longitud de la continua con el fin de comunicar un
movimiento imperativo de oscilacibn hacia dentro al &rbol
confin de pivote 502 cuando el carril de amillo se aproxina

a su limite superior de recorrido. Con el &rbol de pivote
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mentenido en su posicién préxima al carril de anillo, la

zapata 504 serd tocada por la periferia del tubo en cual-
guier posicién de hilatura. en la que el tubo ha alcanzado
el tamafio méximo deseado, haciendo que el apéndice 510 se
proyecte hacia dentro para parar el paso de hilo h@sig'él.
Inversamente, en aquellas posiciones en que los bubod ‘b=
tén solo parcialmente bobinados, la palanca de cor'é.e:’;ér-
manecerd en posicién inactiva y la hilatura continuaié
sin interrupcién. A medida que el carril de anillo deja
su posieidn més superior, el Arbol comin de pivote q?eda
libre para oscilar hacia afuera bajo su propio pesg, 9o.ba-
jo el impetu de alguna carga imperativa si se desea, éyi-

L)

tando el accionamiento de cualquiera de las palancas e

corte hasta que el carril de anillo se aproxima segai&g-

. s H

mente a su limite superior.

REALIZACIONES ALTERNATIVAS

A.- Suministro modificado de energia.

La digposicibén para la realizacidén principal
que se ha descrito para este fin es peculiarmente muy
apropiada para su uso en las fébricas de hilados mis anti
guas, que no estdn equipadas con medios para la produccidn
y almacenaje de aire comprimido en grandes cantidades ¥y,
en particular, la entrega de aire comprimido a una plura-
lidad de puntos de la nave de hilatura de la fébrica. En
tales fébricas, el equipo estéd ya presente para generar
y/o suministrar corriente eléctrica ¥y la extensidn de 1i-
neas para entregar tal corriente en cualquier punto de la
fibrica no supone problema importante. Para fébricas nis
modernas se podria emplear una realizacibén alternativa

que permite cierto ahorro en el coste, asi como cierta sim
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Esta realizacidn alternativa se ilustra en las
figuras 26 y 27 y, en general, implica la eliminacidn de
la disposicibén de suministro eléctrico denominada "tercer

5 carril® de la realizacidn previa junto con los medios gene
radores de aire comprimido en favor de un "corddn éﬁbili-
cal” que se extiende desde los conductos de suminigtxg.qi
tuados en la continua directamente hasta el carro. ?é la
figura 26 solamente se describirdn aquellas partes.gﬁé ai

10 fieren de la realizacién principal y se entenderd que el

“av >

resto de la mAguina seri igual que en la realizacidn pre-
L)
Ag e d

via. En estos dibujos, se aplica el nfimerc 530 a uno o mis
s "
s e &

conductos que suben desde el piso por debajo de la ?@?ti-

nua a través de la base de un canal 541 teniendo pée%éri-

.O.go

15 blemente dos de tales conductos 530, uno conectadc "= -una
fuente de aire comprimido y el otro alojando una linea
eléctrica con una conexidn terminal adecuada. A cads uno
de estos conductos se conecta un extremo de una linea 534
de alimentacidén que tiene su otro exbremo conectado a un

20 receptéculo. 536 montado sobre el carro C de la inveneidn
para movimiento con é1. El receptdculo 536 distribuye el
medio particular suministrado por la linea de cualquier
menera que se haya previsto,

Las lineas 534 tienen, naturalmente, que ser

25 suficientemente largas para permitir que el carrc se des-
place por toda la longitud de la continua y alguncs ne-
dios estén deseablemente previstos para acomodar su longi
tud de una manera ordenada durante el recorrido del ca-
rro. Una disposicidn para conseguir este resultado se mues

30 tra en el dibujo en la forma de un polipasto 540 rodantes

2.2.68.
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para absorber el tubo flexible y ot
dispuesto dicho polipasto dentro det%n canal 541 de forma
de U por debajo del carril del huso en una posicidn més o
menos obstructiva. El polipasto 540 lleva una polea gran-

de 542 en torno a la cual se extienden las lineas en apro

-
*a

ximadamente 1802, dando vueltas esta polea sobre lé's&pag

* »e

ficie interior del canal 541. Una polea pequefia 544 ‘¢gté
montada sobre el polipasto en relacidén espaciada nayalela

con la polea grande 542 y esté aproximademente en su Bi-

tad rodeada por un cable 546 de accionamiento. Este_ggble

-
estd conectado en un extremo a un resorte de mantenimgento

a4y e g

de tensibn S48 situado junto a un extremo de la cogtinua

(suponiendo que los conductos de suministro 530 est?ﬁ:si-

tuados, como se prefiere, aproximasdamente a mitad a§ gami

L)
L

. &

no de la continua). Después de enrollarse en torno ¥ 'la
polea 544, un cable de accionamiento S46 pasa en torno a
unas poleas 550 y 552 previstas en extremos opuestos de

1la continua para conectarse finalmente con un perno 554 de
ojo f£ijado al carro C.

Resultard evidente el funcionamiento del dispo
sitivo tomador de linea y cable excedentes, siguiendo el
polipasto de recogida la direccibén de movimiento del ca-
Tro para soltar o recoger tubo, segin sea necesario.

B.- Mecanismo modificado perceptor de hilo.

Como se ha indicado previamente, ¢l presente
aparato no depende del uso del grupo particular de per-
cepcidn de hilo utilizado en la realizacibm ilustrativa
para detectar la presencia o ausencia inicial del hilo en
su posicién normal de trabajo en las sucesivas posiciones

de hilatura de la continua. Se describird ahora una forma
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algo diferente de dispositivo detector que podria sustituir
se con resultados igualmente buenos.

De acuerdo con el dispositivo modificado per-
ceptor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 b 2?, la

5 secoién frontal articulada 42 del teblero pava hilé ‘tHene
fijada a ella una ménsula 560 dirigida en general éﬁ{éen-

tido descendente sobre cuyos extremos esta pivotado.?n Ju

go 562. El ojete de gufa 40' de enhebrado esponténng§§té
rigidamente fijado sl yugo 562 en aproximedemente ;ygﬁun-

10 to medio. Una pata del ojete de guia de enhebradc es%gnté

TR

neo se extiende hacia adelante de la continua pora .termi-

- ¢ Ll

nar en una pata acodada hacia abajo 584.sobre la quétésté

soldada una pequefia placa de desviacidén 566. PO
Montado sobre el interior del carro C 56&5;

15 al carril del rodillo de estiraje ¥ en una posicidn apro-
piada longitudinal para cooperacién con la placa de des-
viacidén 566 hay un grupo de intérruptor de chorro de aire
generalmente designado por 568. Este grupo consta de un
alojamiento tubular alargado 570 que estd destinado a pro

20 yectarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estira
je segln sea necesario, para efectuar la percepcién del
hilo y despejar la trayectoria para la retirada y colocacidn
del tubo. El alojamiento 570 tiene una muesca CORO en 572
en su superficie superior junto al extreno interno alejado,

25 estando definida tal muesca sobre su interior por uma pa-
red 574 que forma una pared de un compartimiento 576 de
cire comprimido al que el aire comprimido es alimentado a
través del tubo 578 para aire. En asproximadamente el cen-
tro de la pared inclinada 574 hay una bogquilla 580 de cho-

30 rro dirigida longitudinalmente al alojamiento hacia el la-

2.2.68.
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I Zaip
Oy Tew LU

do opuesto de la muesce 572. En ese lado opmfe‘gt
jamiento 570 estid abierto y en esta abertura hay una pla-
ca 580 de blanco. ILa placa de blanco 580 estd montada so-

bre la armadura 581 de un interruptor 982 y se verd que

cuando la placa de desviacién 586 soportads por el ojete

de guia de enhebrado espontaneo es mantenida en ungzp§si-

cibn elevade fuera de la muesca 572 en virbud de la *dhli-

(1 B Ad

cacidn del hilo en movimiento con el ojete de gula, da bo

quilla de chorro 580 es eficaz pare dirigir una réfgags de
aire hacia el compartimiento de aire comprimido contra la

.y ™

placa de blanco 580 para cargar esa placa y la armadh:a
del interruptor hacia una posicién extrems. Cuando,’ Por

.

el contraric, el hilo estd ausente on el ojete de gula

P

particular, el ojete y la placa de desviacibn pivotanh «n
direccidn contraria al sentido de giro de las agujé;}gbl
reloj, bajando la placa a la muesca 572, En esta posicibn,
la fuerza de la boquilla de chorro es obstruide y la pla-
ca de blanco y la armadura del interruptor quedan libres
para moverse bajo un# carga normal hacia la otra posicién
extrema, sirviendo este cambio de posicibn de la armedura
del interruptor para dar una indicacién de control de la

ausencia del hilo.

DIAGRAMAS DE CONTROL Y DE TIRMPOS

La figurs 30 es un diagrama completo del cir-
cuito de control empleado para regular el accionamiento ¥y
funcionamiento de los componentes mecdnicos y neumdticos
mencionados hasta shora en relacidn con la descripeibén mg
cénica de 1la realizacidén de trabajo ilustrativa de la in-
vencibn. Se dari shora una explicacidn de este diagrama.

Ll N L2 designan los lados del suministro de



10

15

20

25

30

2.2.68.

i :
corriente, llevando preferiblementegbaja tensibn, “cel que
el circuito de la invencién toma coériente eléctrica, es-
tendo conectados estos lados en el circuito a través de
unos interruptores principales 600, 602, de nodo que pue~
de desexcitarse répidamente el circuito completo, gi fue-
ra necesario. Cada uno de los lados tiene también f&sg-
bles como en 604 y 606 para su probeccibn adicional,+Pera
facilitar la ilustracidn, no se muestran las lineas.?e re
torno para virtualmente todos los componentes actiyqs?ﬁl-
timos de este circuito, sino que se indican Simpleég;%e
por una flecha junto con un encabezamiento que indiéé_que

ty b’
tales lineas se extienden hacis el lado particular,@Fkla
fuente especificada. Entendido esto, 608 represente.:fﬁ;l
terminal al que estén conectadas todas las lineas éﬁiﬁe-
torno del lado L, ¥ 610 representa un terminal simfié£
del lado L,. Comectado al fusible 606 del lado L hay una
1inea 612 que se conecta en su otro extremo a un conmuta-

dor 380 que es accionado, como se recordard por el alam-

bre 376 palpador y perceptor de hilo. Este conmutador es

del tipo normalmente cerrado Y es mantenido ebierto por
1s tensién en el hilo cuando el hilo esté presente en una
posicién, cerrdndose cuando tal hilo estd ausente. En su
posicién normalmente cerrads, conecta con una l1inea 614
que se extiende hacia un lado de un interruptor 132. El
filtimo es el interruptor de coincidencia de la posicién
del huso que estd normalmente cerrado, perc que es mante-
nido en posicién abierta por aplicacifn con las muescas
130 previstas sobre la pestaiia superior del carril de
guia que se mueve con el carril de huso. Cuando se cierra

el interruptor 132 conecta la linea 614 con una 1inea 616
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que se¢ extiende a un lado de una armadura de un relb 518 de
doble armadura, cuya armadura se designa por 618! v la
otre armsdura por 618''. El reld 618 tiene un retardo in-
corporado al ser excitado y, cusndo se desexcita, se abren
sus dos armaduras. La bobina de retencibn 618c del relé

osté conectads en un extremo a una linea 620 que esté,en
serie con un interruptor 218 que, cuando se clerra,égébec-
ta la linea 620 al lado I;. El interruptor 218 es unéinte-
rruptor perceptor de tubos vacios previsto sobre lazqfﬁra-
da oscilante de almacén de tubos para cerrarse cuan&q;un
tubo vacio estd en posicién para su entrega al meca&ésgo
de retirada y colocacién de tubos. Sin embargo, cua?quno
hay ningin tubo en tal posicidn, el interruptor 218’55:
abre, dejando libres las armaduras de relé y romplenﬁq asi
la conexién entre la linea 616 y el resto del clrcuit;:
Cuando el almacén es recargado, la llegada del primer tubo
vacio a la entrada cierra el interruptor 132, pero como
tiene que permitirse un tiempo suficiente para que sea
cargado completemente el almacén, el cierre del relé, sun
cusndo su bobina 618c esté excitades, se retarda correspon
dientemente.

El otro lado de la armsdura 618' comecta con
una lines 622 que se extiende hasta un lado de un inte-
rruptor 624 denominado en esta memoria interruptor de pues
ta de puevo en marchs del cerro, cuya finalidad se expli-
card mis adelante en esta descripcién. Este interruptor
esté normalmente cerrado y es movido mecénicemente a la pg
sicién abierta por medio de una leva de control €26 fijada
a wn Arbol principal de control €28 previsto en el apasrato.

Cuando esté cerrado el interruptor 624 conecta en el cir-
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bina de retencidn 632¢ de un reld 632 de tripis armadura,

conectandose el otro lado de la bobina a iz linea L,. El re
16 632 incluye las tres armeduras 632°', 632'' y 032''' ¥ se
denomina aqui relé de accionamienvo del carro, siendo su fi

nalidad bésica controlsr la propulsidén del carro. 18- armadu

a y n¢

ra 632' se atre cuando se desexcite el relég, < err&n@ase cuan

..0"

v conexidn en un lado con

- of

wne linea 634 que se une con la linea 622 antes de ld cong

do el relé ez accionade para hac

xidn de lz Gltima con el interruptor 624, El otro lado ‘ge

la armadura 632' estd conectado por una lines 636 a una 1i

Gpvwe
nea 638 que to extiende hastz ls linea principal &1l que

:J”

procede del 1ado lﬁ de la fuente de energia. Ccmo ¢as»ii-

,o‘, At

neas 638 ¥ 6246 lleven esi corriente continuamente degde la

P

>
?

iinea principal 611, el cierre de la armadura 532° astable
ce un circuitc ds resencibn a través de las lineas 634 y
622, el interruptor 624 y la 1ipea 6%0, para la Ddobina 632

Y

de relé, manteniendo el reld 632 en posicidn excitada inde
pendientemente de ls subsiguiente condicién de los interrup
tores 380 7 132 o la armadura 518! del relé 618 del almacén
de tubos hasta gue, naturalmente, se rompe i circuito de
retencidn.

Desde =u unién con la linea 636, la linea 638
continta hasta la otra armedura del relé 632. a saber la
armadura 632''', gue conecta alternativamente en el cir-
cuito las lineas 640 y 642. Cuando se abre el reid, la
1inea 640 se excita, alimentando corriemts a un i&do de
un conmutador unipolar 108 gue es el coanmutador de limite
de la direccidn del carro. Rl ctro lado ds la armadura
632111 copecta 1a 1ines 542 en serie con la lirea 638

cuandc el relé es accionsdo, 7 la lines &42 2 sa ¥z CO-
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necta con el otro lado del conmutador unipolar 108. Por
consiguiente, puede situarse la 1inea 644 en el lado de
salida del conmutador 108 en serie con la linea 638 inde-
pendientemente de si el relé es accionado o0 no.

Como se acaba de mencionar, el conmutadgr.los
es sl conmutador de limite de la direccidén del carrgéaéue
se mueve con el carro y sirve para invertir su direééi@n

cuando es cogido por un tope de 1imite junto a cada gxtre

mo de la via recorrida por el carro. Con el fin de guetes

s a7

te conmutador ejecute esta funcidn, la linea &44 se ox-
tiende desde &1 hasta el solenoide 646 de una vélvula 104
kXA S

de cuatro vias accionada por solenoide, Esta vdlvula, €omo
ad> *
-3

se recordard, controla el paso de aire comprimido h?eia
ol motor neumdtico 96 que acciona el carro, siendo §éi:cg
nexién a través de la armadura 618'! del relé 618 dﬂ;g{mg
cén de tubos y una linea 645. La vélvula 104 tiene una po
sicién normal hacia la que es cargada cuando se desexcita
el solenoide 646, de modo que, a menos que haya ctro con-
trol, el motor neumitico accionard el carro en una direc-
cibén dada, por ejemplo, hacia la izquierda. El conmutador
de limite de direccién, por otra parte, estd tanto normal
mente abierto como normalmente cerrado, permaneciendo en
une posicién hasta que sea desplazado mechnicamente hacia
la otra posicidén por aplicacién con el tope de 1imite co-
rrespoOndiente.

1a linea 642 esti también conectada directa-
mente a btravés de una lfnea 648 al solenoide 144 que sirva
para accionar el mecanismo de bloqueo del carro y es asi
eficaz para mantener el carro estacionario en coincidencinr

apropiada con una posicibén dada del huso, y por una linea
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650 al solenoide 652 de la vilvula de estrangulacibn 106
accionada por solenoide en el lado de escape del motor
neumatico 96. En consecuencia, se verd gue ambos solenoides
144 y 652 responderén al cierre dei relé 632 de acciona-
miento del carro cuando el conmutador 380 perceptor de hi
1o sea cerrado por la ausencia de hilo, Suponiéndoqggéﬁe

el interruptor de coincidencie de la posicibn de huddy'y

sa e

1a armedura del reld del almacén estén alineados de modo

-

que completen la conexién en serie con el conmutaday per-

-
e "o

ceptor del hilo, _ .

ve s

Quizd se habré observado, a medida gue ﬁh.pro-
seguido la descripcidn, que el funcionamiento del g;?éene
te aparato se ha indicado en términos de un ciclo.?égémés,
se hizo referencia a un &rbol de control 628 anteriq%@en—
te en la descripeidn del diagrama del circuito. Reéﬁiéaré
evidente que una vez que se haya visto que falta el hilo
en una posicién dada y que el carro ha quedado blogueado
en un lugar apropiado en coincidencia con esa pogicién por
un tubo vacio listo para su entrega a él, se inicia la ro-
tacién del Arbol de control 628 para poner en funciona-
miento un ciclo de control que regula en relacibén sincro-
nizada apropiada todos los diversos mecanismos funcionales
implicados en devolver esa posicién a un estado producti-
VO.

El Arbol de control es accionado por un motor
660 al que la corriente es inicialmente alimentada desde
la linea 630 por una serie de lineas e interruptores como
gigue. La linea 654 se deriva de la linea 630 antes de la

conexidén de la filtima con el interruptor 624 y se extien-

de hasta un conmitador 664. Este conmutador estéd conecta-
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do por una linea corta 656 a otro conmutador 666 que fi-5' == ¥
nalmente se une al motor 660 por una linea 658. Ambos con
mutadores 664 y 666 son accionados mecAnicamente por le-

vas que giran con el &rbol de control 628. Por otra parte,
estos dos conmutadores son del tipo unipolar y estén normal
mente c¢argados hacia la posiciéh inferior como se mﬁastra

en los dibujos. El conmutador 664 se denomina aqui oenmu-

.. D.

tador del motor de control, mientras que el conmutador 666

. s

ce denomina conmutador del ciclo de torbellino. Gon'e§pos
dos conmutadores en la posicidn "cerrada" mostrada ﬁ%ré com
pletar el circuito hasta el motor 660 a través de lé:iinea
~0.’o

662, se inicia la rotacién del motor 660.

v +

El 4rbol de contTol 628 tiene montadas sobre

P

&1 en diversos puntos de su longitud una pluralidad.de.le-
vas de placa, algunas de las cuales sirven para acéib;ér
los interruptores eléctricos, ya mencionados en parte, y
otras de las cuales efectfian el accionamiento directo de
las vdlvulas para controlar el suministro de aire compri-
nidoc a los &iversos eilindros neumédticos mencionados en el
curso de la descripcidn mechnica. En vista de la escala
del diagrama de la figura 30, no se ha hecho ningfn inten
to para representar la configuracién fisica de las levas
con las superficies de leva reales en relacidn angular
apropiada necesaria para llevar a cabo la secuencia pre-
tendida de acciones. Antes bien, se incluye un diagrama de
tiempos separado como en la figura 31 mostrando la rela-
cidén cronoldgica de las funciones prinecipales, bajo el con
trol del Arbol de levas. Se entenderd, sin embargo, que
las levas estén configuradas con 1l6bulos salientes y, oca-

sionalmente, muescas en el punto apropiado de ellas al que

-70 -
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puede hacerse referencia durante la descripeibn por conve-
niencie de expresidn. Se darén asimismo los valcres espe-
cificos de la regulacién en tiempo en términos de grados

de rotacibn, entendiéndose, naturalmente, éue tales valo-

res son para ilustracién solsmente y no son necesariamen-

-
« *,
¢ o

te criticos. oo
Antes de empezar las funciones de manipé§§§ién

del ciclo, se repone el conmutador 664 del arbel de.don—

trol. Este conmutador se abre al final mismo del clclo.pa

a‘.

ra desconectar el motor 660, después de que ha sido desac-

tivado el relé de accionamiento del carro para poner gl ca
rro de nuevo en movimiento, dejando la linea 630 32;0&;-
rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el reléd da ac-
cionamiento del carro en la posicidén inmediata a atender,

‘.ﬂ

el conmutador 664 di pasc de corriente al motor 660" & pe-
sar de su posicidén "abierta" de modo que el motor 660 pue-
de ponerse en marcha y mover el conmutador 664 directamen-
te a la posicidn cerrada conecténdolo directemente con la
linea pfincipal 611. Este movimiento es efectuado por la
lsva 668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el
4rbol 628 comienza a girar. Con el carro mantenido en po-
gicibn activa por el relé 632, la primera operacibn consis
te en retraer el alambre perceptor o palpador de hilo 376
pera despejar la zona de por encima de la posicién del hu
so. Esta operacidén es controlada por la leva 672 que ac-
ciona una vdlvula 674 para aire dentro de los primeros 15
grados de rotacibén. Seguidamente, tiene que ser frenado el
huso en rotacidn y en el momento en que el 4rbol de con-
trol ha girado 60 grados, una leva de control 676 ha accip

nado completamente una vAlvula 678 para aire que alimenta

-7 -



huso a aplicacidn con la nuez del husc. Al mismo tiempo,

el ecilindro 346 de retraccidn del ojete de enhebrado del
hilo es accionado por la leva 680 abriendo una vAlvula 682
5 de aire para suministrar aire a ese cilindro,
Ia trayectoria queda ahora despejada pa?%a?gui-
tar el tubo bobinado de, y para aplicar un tubo nueyo-a,

.¢. LR

el huso, y se recordard que el brazo de transporte dg tu-

L 4

bos tiene una posicidén normalmente inactiva en coinciden-

»

10 cia con la posicién del huso cuando el carro esté én:cbig
cidencia de por si{ apropiada. Para apretar el véstaéa ele
vador de tubos para su aplicaciém con el tubo bobinddo,

. ® 0

una leva 684 abre una vilvula 686 despuds de 75 gradoe de

e® 2

rotaciédn y algunos grados después, por ejemplo, 15 ‘grados,

.
..'.

15 para dar tiempo al vastago elevador para que completd, . su
movimiento, la abrazadera neumitica de tubos es accionada
por una leva 688 abriendo una vAlvula 690 para admitir
aire al fuelle expandible y fijar la abrazadera. La rotacidn
del 4rbol en otros 15 grados cierra la v&lvula 686 otra

20 vez pars permitir que el vastago elevador se retraiga y
después de que ées completa la retraccién (otros 15 grados),
el brazo de transporte de tubos es hecho pivobtar para ali-
near el vastago elevador con la entrada del almacén de tu-
bos bobinados.

25 El cilindro neumitico gque hace pivotar el bra-
zo0 de transporte de tubos deriva su control de una leva
692 que acciona una vAlvula 694 reguladora de su suminis-
tro de aire. El punto alto de la leva 688 pasa desde deba-
jo del vastago de la vdlvula 690 a aproximadamente el pun-

30 to de 120 grados, abriendo la gbrazadera de tubo para que

2.2,68.
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deje caer el tubo bobinado en la entrada del almag%

desde alli, al compartimiento de almacenaje para tubos bo-
binados.

Se hacen preferiblemente los preparabivos ne-
cesarios para fijar el hilo al tubo. Ia bogquilla de torbe-
1lino (torbellino II) tiene que estar situada horizontal ¥y
verticalmente en ese orden, siendo la primera posic%%n:bqg
trolada por una leva 696 que abre una vilvula 698 eg:géro-
ximademente el punto de 136 grados, mientras que la Glti-
ma es controlada por una leva 700 que abre una vélvula-702
en el punto de 150 grados, gobernando las vilvulas 698 ¥y

ioA

702 la admisién de aire comprimido a los cilindros neuné-

ticos apropiados. En coincidencia con la colocacidn verti
cal de la boquilla de torbellino II, se ajusta el f%éﬂgr
de tubos vacios para que sujete los tubos vacios so?féﬁtes
dentro del conducto del almacén, mientras se esté obérén—
do la entrada del almacédn. Esto se realiza por una leva
704 que abre la vdlvula de control 706 para admitir aire
al cilindro neumédtico del fiador.

Fn este punto, cuasndo el motor de control 660
ha hecho girar al drbol de levas un total de 150 grados,
el conmutador 666 de iniciacidén del ciclo de remolino es
disparado por una leva 670, cortando la corriente de la 1%
nea 662 para interrumpir temporalmente la rotacifn del mo
tor de control e iniciar la fase de enhebrado del cursor
de anillo del ciclo, durante cuya fase el Arbol de controi
permanece estacionario. Antes de pasar a una descripeibn
detalleds de esta fase, deberd mencionarse una acoidén pre
liminar. De la linea 630, después de la conexibn de esta

dltima al interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
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carro, se deriva una linea 710 que termina finalmente en

un solenoide 712 que controla una vélvula 71% accionada

por solenoide para admitir aire a la boguilla de torbelli
no por aspiracién de entrega de hebra (torbellino I), ex-
tendidndose el otro lado del solenoide hacia atrés'Pasta

.

la linea principel L,. Asi, se inicia la aliﬁentacfghiée
aire a la boquilla de torbellino I, inmediatamenteéiﬁ%pués
de que ha tenido lugar la excibacidén del relé 632 desac—
cionamiento del carro y se continia hasta que se a@gs?ese

relé. P

+*

Cuando el conmutador 666 es accionado porxla

*ee

leva 670 para desconectar la linea 662 y el motor @g-gon-
trol, el conmutador es llevado a conexidén con la ligéé
716 que, en su otro extremo, esté conectada con unji?éo de
un conmubtador 452 que se denomina en esta memoria éaﬁgutg
dor de limite de la horquilla elevadora. En tandem con el
conmutador 452 estd asociado otro interruptor 718 de modo
que los dos interruptorés se mueven al anisono. El conmu
tador 452 de limite de la horgquills elevadora tiene una
posicién normal indicada en lineas llenas en el diagrama,
en la que permanece hasta que es disparado mecénicamente
por el movimiento de la horquilla elevadora como se des-
cribe en el curso de la descripeibn mecénica. Cuando es-
té4 en la posicién de linea llena y con corriente alimen-
tada a la linea 716, se conecta con una linea 720 que con
duce al subcircuito regulador del movimiento de la boqui
1la de torbellino de enhebrado de hebra.

En su extremo final, la linea 720 se bifurca

en una linea 722 conectada a un lado de una armadura 724!

de un relé de doble armadura 724 y en una linea 726 coneg

- 74 -
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tads a un lado de un interruptor 338. Cuando se
el relé 724, la armadura 724' conecta en el circuito una
1inea 730 que se extiende hasta un 1sdo del motor 328, que
acciona la cadena de colocacibdn de les boquillas de torbe
1lino. ILa funcidn inicial del motor 328 es elevar la bo-
quilla de torbellino I desde una posicibn inactiva au;a

posicibén activa junto a la distancia de agarre de Les~ro-

v s

dilles de estiraje, y la linea 730 se conecta al motor de
manera gue provoque su rotacifn en la direcciln apgoﬁ;a-
da. El interruptor 338 es el interruptor de 1imite's§§é-

rior para la bogquille de torbellino I y es disparadc® des-

de su posicién normalmente sbierta cuando la boquills ‘de

KR
.

torbellino alecanza el limite superior de su recorrides El

at v

cierre de este interruptor conecta la linea 726 con Aipa
linea 728 que se extiende hasta la bobina 724¢ deli;éié,
excitando esa bobina y moviendo las armacuras del relé
desde sus posiciones normales en 1i{neas llenas a la posi-
cién en lineas de trazos de los dibujos. Tal movimiento
desconecta la armadura 724! de la linea 730 y la lleva a
conexidén con una linea 732, estableciendo un circuito de
retencién para la bobina 724c. Aungue el motor 228 podria
ser del tipo trifésico, se necesitaria entonces un cone-
xionado especial innecesario por lo deméds para el apara-
to. Por ello, preferiblemente el motor 328 es un motor mo
nofésico reversible que incluye el condensador 736.

El relé 724 tiene un retardo incorporado de
algunos segundos y, al ser accicnado, su armadure 724'!
se conecta a una linea 738 que se extiende hasta el o%xo
lado del motor %28 para invertir la direccién de la rota-

cién del motor. Durante el periodo del retardo proporcio-
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nado por el relé 724, la boquilla de aspiracién I ﬁé&ﬁé@g'“‘f
ce en la distancia de egarre de los rodillos de entrega

%8 para aplicarse a la mecha estirada que sale de ellos,

y se recordard que una caracteristica preferida de la in=-
vencidn es dar un movimiento oscilante o.basculante a la
boquilla de aspiracién I generalmente a lo largo de?l??
rodillos de entrega de estiraje con objeto de aumen?a?gla
capacidad de situacién de hebra de la boquilla de a%i%;a—
cién. El motor eléetrico 364, para efectuar dicho mg;igiqg
to basculante, se conecta a la linea 720 por una 1ih§a“
740 que termina a un lado de un interruptor 4.2 quesé;té
asociado en tandem con el interruptor de limite suﬁéiiﬁr

g .

238 de la boquilla de torbellino para gbrirse y cerrarse

2 %,

en tandem con ese interruptor. Por conmsiguiente, el .xotor
%64 no puede funcionar, excepto cuando la boquilla.%équg
bellino I estd en posicién apropiada junto a la distancia
de agarre de los rodillos de estiraje.

Se recordard ademés que el motor 364, junto
con la disposicidén mecénica para hacer oscilar la boquilla
de torbellino I, estd montado sobre una corredera neunéti
camente propulsada 352 proyectable a ¥ retrActil desde la
posicién de trabajo. Evidentemente, el motor %64 no debe-
ré funcionar hasta que la corredera esté totalmente exten
dida y con este Tin el interruptor 363 de limite de la co
rredera estd conectado en serie con el interruptor 2 v
el motor por la linea 744. El movimiento de la corredera
552 es a su vez gobernado por un solenoide 741 conectado
al interruptor 742 por una linea 743 y que regula una vél
vula 745 de gobierno de la alimentacién de aire al cilin-

dro neumdtico 366 de colocacién de la corredera.
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De la linea 728, y antes de su conexidn con

la bobina 724c del relé, se deriva una linea 746 que se
extiende hasta un interruptor 336 que es el interruptor
de limite inferior para la boguilla de torbellino I. Este
interruptor esté normalmente\abierto y se cierra cuando el
motor 328 de accionamiento de la boquilla ha retraﬁ%b:yﬁg
pletamente la cadena de accionamiento de la boquillgfi'la
boquilla. El cierre de este interruptor, que indica.?ue
la hebra estirada ha sido tomada por la boquilla d¢-tarbe
1lino I desde la distancia de agarre de los rodilléggéé
estiraje y entregada hacia abajo a lo largo ﬁe unaiﬁ%éng
torié que pasa junto al carril de anillo de la con?%;ga y
estd preparada para el resto de la fase de enhebraés;:se
utiliza para iniciar una serie de operaciones. Pri§é§§,
se da paso de corriente a una linea 748 que conecté'égn
un solenoide 750 para accionar uma vAlvula 752 que contro
la la alimentacién de aire comprimide al cilindro neumdti
co de accionamiento de la horquilla de enhebradc 392. El
cierre del interruptor de limite inferior 336 de la bogui
1la de torbellino I conecta también en €l circuito otra
linea 754, extendiéndose esta linea hasta el interruptor
de limite 404 de 1la horquilla de enhebrado gue es acciona
do cuando la horquillé enhebradora ha aleanzado su »osi-
cidn interior extrema. El interruptor 404 es un interrup-
tor simple unipolar y normalmente abierto y, cuando esté
cerrado, conecta a una linea 756 que se extiende hasta la
bobina 760c de un relé de doble armaduras 760. Este relé
tiene un retardo incorporado, al ser accionado, de unos

pocos segundos. Una de sus armaduras 760' estéd conectada,

cuando el relé esti desexcitado, a una linea 762 que se
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extlende hasta un solenoide 764 para accionar wna vélvula
w

766 que controla la alimentacidn deqaire comprimido al
eyector de aire 420 que actha para enhebrar 12 hebra sobre
el cursor. Asi, después de que se ha cerrado el interrup-
tor de limite 404 de la horquilla eéhebradora, el retardo
en la excitacidn del relé 760 proporclonara un breve-q;-

rfodo para que el eyector de aire deje libre una 1n®u§clon

'.0'

de sire que impulse el cursor en torno del anillo a apll—

cacidn con la hebra. Entonces se cierra el relé 760, cortan

)
o *o©

do 1a linea 762 del circuito para interrumpir el paso de

aire a través del eyector de aire 420. °_
De la corba linea 656, entre los dos conmuta-
dores 664 y 666 controlados por discos de leva, se derl-

1

va un extremo de una linea 770 que conecta en su oo *eX-
/n.t

tremo a un lado de la armadura 760'' del rels 760 de-cho-

rro de enhebrado, estando el otro lado de esta armadura

conectado a una linea 772. Como el conmutador 664, el con

mutador del Arbol de control, ha continuado en posicién
cerrada, el cierre de la armadura 7601t da lugar al accig
nemiento de un solenoide 774 conectado a la 1fnea 772 por
una linea de bifurcacidén 775. E1 solenoide 774 acciona
una valwvula 776 que controla la alimentacién de aire a un
cilindro neumatico para manipular la horquilla 436 eleva
dora de hilo, la cual, como se recordari, levanta la he-
bra desde la posicidén de encaje en el cursor a una posi-
cién que se extiende en relacién de cuerda con el anillo
50, sirviendo la fraccién final del moviniento de esta
horquilla para cerrar las cuchillas de corte del hilo con
el fin de cortar le seccidn del hilo que se extiende en

forma de cuerda de la longitud de hilo cogida en la boqui
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11a de borbellino I. Ie llegada de la horquilla elevadora
a su posicidén de trabajo, pero antes del accionamiento

del cortador de hilo, sirve para abrir el conmutador de
1imite 452 de la horquilla elevadora mecénicemente y, COmO
el interruptor normalmente abierto 718 esté asociad? en

k)

tandem con el conmutador de limite 452, el interruptors

718 se cierra para establecer una conexidn entre lailiea
772 y la linea 656 por medio de una linea 780. -Ez

La spertura del conmutador de limite 4522&? la
horquilla elevadora desconecta todos los componente;:;ti-
1izados en relacidn con la colocacidn y accionamieqféjge
la horquilla de torbellino I asi como de la horquilda -en-
hebradora y del eyector de enhebrado, inclfidos lo§:%;lés
724 y 760. Sin embargo, como el cierre del interrug%bxﬁ
718 restablece la conexibén de las lineas 656 a la ifﬁ;é
792, proporcionada anteriormente por la linea 770 y la ar
madura 760', continua alimentindose aire comprimido a tra
vés de la valwvula 776 al cilirdro neumitico que sitla la
horquilla elevadora de hilo de modo que esta horquilla al
cance finalmente su posicién extrema, dando por resultado
el cierre del cortador de hilo 7y la liberacidn del hilo
de la influencia de la boquilla de aspiracién I.

En este punto, se devuelve el control de la
operacién al &rbol de control 628, que ha continuado en
posicidén estacionaria después de la desconexidn de la 11
rea 658 al ser accionado el conmutador 666 por el disco
de leva 670. El motor de control 660 es asi excitado de
nuevo como resultado del accionamiento del conmutador de

linmite 452 de la horquilla elevadora, que lleva a cone-

xién con la linea 716 una linea de derivacién 782 que se
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extiende hasta la linea 658 del motor ¥y el &rbol Géé reé-
nuda su rotaciédn.

Cuando se suelta el hilo del agarre de la bo-
guilla de torbellino por aspiracién I, tiene que ser cogl
do inmedistamente por la boquilla de torbellino II. Esta
fltima boquilla estd situada ya en posicidn activa i*g;
estd menteniendo ya en ella una aspiracibn engvirtuﬁzqg
ciertas operaciones preliminares hasta ahora descritas.
Por tanto, tan pronto como el hilo es cortado por lﬁjcg-

P

chilla de corte, su extremo libre es llevado al intéfior

-

del tubo de aspiracién de la bogquilla de torbellinc iI ¥y
queda listo para su ulterior manipulacidn. ; j:

El primer desarrollo, al ser puesto de fggvo

¢ -
en marcha el motor de control, es la disposicidn de*mn”tu

&L
.

bo vacio en la entrada del almacén para su entrega'é;un
mecanismo de transporte de tubos. Ia entrada del almacén
es, por consiguiente, hecha pivotar szhora por su cilindro
neundtico, el cual esté bajo el control de una vilvula
710 accionada por una leva 708 del &rbol de control. la
leva 708 es eficaz para abrir completamente la vélvula
710 después de que el Arbol es hecho girar unos 15 grados
adicionales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adi
cional de la leva 684 abre la vAlvula 686 para apretar el
vAstago elevador hacia el tubo vacio que espera en la en-
trada, apretédndose completamente el vAstago elevador cuan
do el Arbol alcanza el punto de 180 grados, Simulténeamen
te, el 1dbulo de sccionamiento de la leva 700 sale de de-
bajo de la palanca de accionamiento para la vilvula 702,
permitiendo que esta vidlvula se cierre de modo que el ci-

lindro neumético para situar verticalmembte la boguilla de

- 80 -



o

10

15

20

25

30

2.2.68.

vendo el hilo hacis abajo a través del anillo en el carril
de anillo a través de una trayectoria generalmente adya~-
cente al montante del huso, completdndose también este mo
vimiento en el punto de 180 grados.

Tan pronto como se ha definido completafrerite

-
el vAstago elevador, es accionada la sbrazadera neundpica
. 0

MK

en su extremo interior por la llegade de una superficie

LR

de accionamiento de la leva 688 bajo la palanca de adcio-
namiento para la valvula 690, cerrando la abrazadeﬁ;?ei
torno de la punta del tubo. Seguidamente, el véstagéféle-
vador es devuelto a su posicidén normal elevada por'l%ﬁre-
tirada del segundo 1lébulo de la leva 684 de la posidiéh

<* .

activa, a lo que sigue la retirada del saliente de A de-
va 692 de una posicibn de accionamiento de la vélvdié}694
de modo que la valvula 694 se cierra y el brazo de trans-
porte de tubos vuelve a su posicién normal con el véistago
elevador en alineacién axial con el montante del huso. El
4rbol de control ha girado ahoras un tobtal de 225 grados,
requiriendo cada uno de los pasos que se¢ acaban de mencip
nar un periodo de asproximadsmente 15 grados para su termi
nacibén. A medida que la abrazadera continua sujetando el
tubo por su punta, el véstago elevador es deprimide una
vez més hacia abajo por la llegada a la posicidén activa
de un tercer 1ébulo de la leva 684, que abre la valvula
686 on el Gltimo momento para bajar el vlstago elevador
colocando el tubo vacio sobre el montante del huso. El
segundo 16bulo de la leva 688 pasa ahora desde la posi-
¢ibn activa, abriendo la abrazadera del tubo para soltar

el tubo, y el vastago elevador de tubos vuelve a su posi-
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cibn elevada inactiva cuando su Gltimo 1ébulo pasa'aesde"
la posicién activa y se cierra la vilvula 694 de control
del véstago elevador.

El tubo vacio esté shora en posicibn sobre el
montante del huso y dispuesto para recibir sobre &l la he
bra. A medida que se va poniendo el tubo vacio, la hebra
se extiende desde la distancia de agarre del par de'eﬁé;e
ga 38 de rodillecs de estlraae a través del cruce Lel oae-
te de gula 40 abierto por arriba, luego en esencia vert:-
calmente hacia abajo hasta el cursor y desde alli, b
un pequefio dngulo hacia adelante, en sentido descendénte
v més allad de la base del huso hasta un punto inmedtatamen
te por encima de la nuez del huso, en cuyo punto queda’ Te-
tenida por la accién de la horquilla de torbellino @?:qug
de hacerse notar entre paréntesis que la boquilla d%}ﬁor-
vellino II continfia introduciendo torsién en la hebra para
mantener su integridad estructural y para absorber cual-
quier exceso de longitud de hilo proporcionado por la ac-
cién de entrega de los rodillos de estiraje, saliendo real
mente dicho exceso de longitud del extremo de descarga de
la boquilla para ser hilado sin deterioro en medio del
aire. Mientras se encuentra en esta trayectoria, la hebra
no estorba la llegada del tubo vacio ni llega a obstruir
parte alguna de la abrazadera del tubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo
vacio, se devuelve el ojete 40 de guia del hilo a su posi
¢cidn activa por la desviacibdn de la superficie activa de
su leva 680 de la posicibn de accionamiento de la vélvula
682 y‘el c¢ilindro neumitico situador del ojete vuelve a

su posicidén retraida normal, lanzando al ojete de guia
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del hilo hacia abajo a su posicidén de trabajo nofﬁal. Ba-
tonces, la leva 676 para el freno del huso se mueve ale-
jéndose de la vilvula 678 a medida que el 4Arbol de con-
trol continfia girando, cerrando la vAlvula 678 para permi
tir que el c¢ilindro de accionaﬁiento del freno retraiga
la zapata del freno. Asi{ soltados, el montante del ?g%g vy

el tubo vacio comienzan a girar y la hebra es cogida.por

..‘ ‘s

la muesca prevista con este fin en la base del tubo, enro
11éndose alrededor del tubo y bobinindose en retrocés:c; 1a
longitud que se extiende dentro de la boquilla de tofbe-
11lino ITI sobre el huso por debajo del tubo. E

Ta posicién del huso en cuestifn ha sidd” Fe-

3 -

vuelta shora al estado de trabajo, hiléndose la mecha-hor
malmente en ella y recogiéndose sobre el nuevo tubéigéma-
dor. Antes de devolver el carro a su condicién de é;g%rol,
se prefiere, sin embargo, obtener la confirmacidn de gque
la posicidn del huso estd funcionando normalmente y, en el
caso de que no sea esto lo que suceda, hacer inactiva esa
posicidn para que responda ulteriormente el carro, asi co-
mo para poner sobre avigso al encargado de la méiquina de
que existe en esta posicidn alguna dificultad mas alld de
la capacidad de maniobra del aparato. Aunque caeria den-
tro del alcance de la invencidén hacer que el aparato repi
tiera toda la operacién de enhebrado si no se consiguiera
obrar asi al primer intento, la experiencia ha indieado
que en la inmensa mayoria de los casos, el aparato funcio
nard satisfactoriamente al primer intento si ha de funcio
nar en absoluto satisfactoriamente. Ademés, la repeticién

del ciclo de trabsjo prolongaria el periodo de retirada

del carro de su vigilancia y reduciria la velocidad con
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que el carro atiende la posicibén siguiente del huso.-;~a.
Por consiguiente, la realizacibén ilustrativa
esté equipada para ensayar los resultados de la operacibn
de enhebrado. Esta fase del ciclo es iniciada por un intg
rruptor 790 que estd bajo el control de una leva 792. El
interruptor 790 conecta una linea 794, que se deriva &3

1a 1{nea 614, que se extiende directeamente desde el .¢onmu

tador 380 perceptor de hilo, antes de su conexién eon’ el

interruptor 132 de coincidencia de huso, con una li&éé
796, Mientras se mantiene el conmutador perceptor &e“hilo
en posicién abierta (linea de trazos) por la presendia
del hilo cuando su corredera de soporte se proyecté’ﬁé

< =

nuevo a su posicién activa en aproximsdamente el punkd de
300-315 grados, el cierre del interruptor 790 de eﬁgéio
del hilo conectard la linea 796 en el circuitbo, daﬁ%ﬁzpor
resultado la excitacién de los solenoides 798 y 162, res-
pectivamente. El solenoide 798 acciona una vAlvula 800 pa
ra aire que controla el paso de aire comprimido al cilin-
dro neumdtico, el cual acciona la cuchilla que corta la
mecha de maners gque la entrega adicional de la mecha al
juego de rodillos de estiraje terminara para reducir al
ninimo la produccién de desechos. El otro golenoide, como
se recordard, proyecta la cuchilla de leva 164 que es efi
caz para mover la placa de tapa 156 para la posicidn del
huso hasta un lugar de cierre de la muesca de coinciden=-
cia de posicién asociada con esa posicién, impidiendo

un accionamiento ulterior en dicha posiciln del interrup-
tor de coincidencia del huso.

Es imaginable que el aparato de la invencidn

se vuelva ineficaz como resultado de alguna averia radi-
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cal, tal come la rotura de algin componente, la pérdidags
de ajuste apropiado u otro defecto imprevisible, 7 se t;;t
man preferiblemente medidas para detectar la aparicibn de
uns éondicién de este tipo, denominada averia del carro,

ya que el defecto tiemne presumiblemente su origen en el

carro, y para efectuar un cese inmedisto de la operéb}?n.
En general, esto se¢ logra enviando impulsos a un copbador

'u' >

on respuesta al paso de corriente a través de la 1inea

L

796 giendo el contador eficaz para parar brﬁscamentgﬁql

e«
aparato a mitad de ciclo cuando el total de tales ibpul-
sos aleanza un ndmero predeterminado, & menos que se*con-
"'rl:"‘&
plete sucesivamente entre tanto una operacidén de enhsbrar

+ »*

ORI
o enfilar, en cuyo caso se devuelve a cero el contador.

0

En la Tealizacidén de trabajo, el contaded to-
ma la forma de un relé por pasos denominado en estaa': :ﬁ;é‘mo—
ria relé por pasos 810 para averias en el carro, seleccig
nado arbitrarismente para que tengs un total de tres pa-
sos, aunque podria sustituirse por cualquier otro nlmero
si as{ se desea. El reld 810 estd conectado a la linea
796 por una linea 812 que se extiende hasta la bobina
810¢c del relé, siendo la armadura 810' hecha avanzar un
paso en cada ocasién en que la linea 812 recibe corriente
desde la linea 796. Los terminales tocados por la armadu-
ra 810' en su posicién de partida y en cada uno de los
dos primeros pasos estén conectados en paralelo con la 11
nea 814, que se extiende hasta el motor del eje de con-
trol para completar el circuito del motor desde el lado
L,. El tercero y {dltimo paso del relé 810, por ctra par-
te, no tiene ninguna conexién de este tipc y, por congi-

guiente, la llegada de la armadura a este pasc deja el mo
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tor de control sin corriente de modo que sSe para absoluta-
mente sin completar el ciclo de trebajo, permaneciendo to-
dos los componentes en la posicidén ocupada on ese momento,
incluido el carro. Para dar a conocer al operaric la apari
cién de una averia en el carro, el paso final del relé 810
estd conectado por una linea 816 a una lémpara sefializadora

v 8 9

8180 ." r<

-« ¢
‘.' »s

En casc de que el presenbe aparabtc no seaysa—
tisfactorio en uno o dos intentos, perc sea satisfaégorlo
en o antes del tercer intento, se devuelve el relé pdr pa-
s0s 810 a la posicidén de partide. A este fin, el coﬁﬁﬁta-
dor 380 perceptor de hilo en posicién abierta (hilé’i%b-

» 7

sente) conecta & una linea 820 que se extiende a un:dado

de la segunda armedura 632'' del relé 632 de accioﬁ;é;ento
del carro, ¢uya armadura, al ser excitado primero éi;;élé
por el cierre del conmutador perceptor del hilo, suministra
corriente a través de una linea 822 a una bobina de reposi
¢ibn 810r del relé por pasos 810. Ia excitacibén de la bobi
na de reposicién devuelve la armadura 810' a su posicidn
normal o de partida representada en lineas llenas.

El relé por pasos es repuesto también por el
operador de la mAquina una vez que se ha remediado la di-
ficultad que impide repetidamente un funcionamiento satisg
factorio del aparato. Por tanto, la bobina de reposicidn
810r estd destinada también a ser excitada por el cierre
de un interruptor de reposicibn manual 824 a través de una
lipea 826.

Aunque el encargado de la méguina puede ocbser

var visualmente la existencias de posiciones de hilatura

desactivedas en las continuas a é1 asignadas, resultard
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une atencién precoz si caeda continua estéd provista de un’

sefislizador o indicador destinado a ser activado siempre
que la fase de ensayo de hilo del aparato determine que
alguna posicidn no puede ser enhebrada satisfactoriemente,
Por esta razdn, una linea 830 se deriva de la 14{nea 796,
extendiéndose desde el interruptor de eamsayo 790, pé&g)bg
nectarse con la bobina 832¢ de un relé de bloqueo mgﬁé?i—

co 832, La excitacidn de la bobina 832¢ cierra la arggdura

832! del relé, conectando en el circuito a través de, una

e o

* e
1inea 834 una lémpara sefializadora 833 de averfas en.la

e

continue pera atraer la atencidén. Une vez cerrada, léigr-
madura 832' queda bloqueada mecénicamente en tal pé?i&}én
hasta que el relé 832 es repuesto deliberademente p§%i;x—
citacidn de una bobina de reposicién 832r por un iﬁ?é{?@g
tor de reposicidn manual 838 a través de una 1fnea 840,

Ta linea 834 recibe corriente independientemente del lado
L2 cuando la armadura 832' estd cerrada y, por consiguiente,
la lémpara seﬁaliza&ora de las averias en el carro perma-
nece encendida hasta que el relé de blogueo es repuesto
sin hacer caso de la ulterior manipulacidn del interrup-
tor 790 de ensayo de hilo, gue permanece cerrado solo un
breve periodo que cubre 315-3202 de la rotacidn del eje de
control.

Como ya se ha indicado, el relé por pasos 810
de averias del carro completa el circuito del motor de
control 660 conectando ese motor al lado L, a través de
1z linea 814 en todo momento, excepto al acumularse tres
fallos o averias sucesivas en el enhebrado en tres posi-

ciones diferentes, en cuyo punto el motor de control es

desconectado inmediatamente con independencia de la posi=-
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cién adoptada por los diversos interruptores de cgnwerQZ;-
gulados desde el eje de control 628. Sin embargo, el otro
lado del motor 660 permanece en conexibn con el lado I,
va que la comexién en téndem del interruptor 718 con el
conﬁutador de limite 452 de la horquilla de transferencia
de hilo establece 1lo gque eg, en un sentido, un circiito
de retencién para el conmutedor de limite 452. Paraie;;ll
car la Gltima afirmacibn, mientras el conmutador 664 del
motor de control estéd en su posicidn normalmente cefgéda,
lo que es el caso excepto durante el periodc que cubre
357-360 grados del ciclo, la linea 656 recibira corrtente
de le misma manera que la recibird la linee 780 congttada

r 3

a 1a linea 656, y la horquilla elevadora de hilo permahe-

AR 7}

cerd proyectada hasta que el interruptor 718 se abre, Sin
embargo, el interruptor 718 no puede abrirse hasta-éﬁg;el
conmutador de limite de la horquilla elevadora haya sido
devuelto a la posicidn de partida, lo que no puede suce-
der mientras la horquilla elevadora de hilo permanece en
posicibn proyectada. Necesariamente, entonces, el conmuta
dor de 1imite permsnece cerrado pars continuar la conexidn
del motor de control con el ladc L., Por tanto, a menos que
sea impedido por el funcionsmiento del relé por pasos 810
como se acaba de explicar, sl motor 660 continuard giran-
do. Entretanto, la leva 670 ha cerrado el conmutador 666
de ciclo de torbellino en aproximedamente el puntoe de

300 grados. Sin embargo, el retorno del conmutador del ci
clo de torbellino no afecta a la posicibn del conmutador
de limite 452 de la horquilla elevadora de hilo, la cual
continta siendo retenida por su "circuito de retencidn”.

La apertura del interruptor 624 de puesta en
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’t,"';} = )
Lual

marcha de nuevo del carro inicia la fase princip&x"i
del ciclo y tiene lugar dursnte aproximadamente el perfodo
correspondiente a 300-350 grados de rotacifn del &rbol de
control 628,

El primer incidente inherente a la apertura
del interruptor 624 es la desexcitacién del reld 632.de, ac
cionamiento del carro, que se produce en virtud deiﬂa}iﬁg
conexién por el interruptor 6@4 de la 14nea 630 y eé&?%;
la bobina 632c del relé, desde el eircuito de retenci¥n
constituido por esa linea junto con las lineas 622,5%&#,
626, 638 y 611. El retorno del relé a su posicibn de'Ep‘artj._
da abre teambién la valvula de mariposa 106 en ¢l eosoapée de
aire del motor, devolviendo el motor a la velocidadi@%}
pleno funcionamiento y libera simulténesmente el so@éﬂ@ide
de bloqueo del carro para permitir que el carro reaé?éb
su activided de vigilencie en su direccidn original de mg
vimiento. Finalmente, como ya se ha mencionadc se excita
la bobina de reposicién 810r del relé por pasos para de-
volver ese relé a su posicidén de partida, si es necesario.

Aun cuando el carrc reanuds ahora su actividad
de vigilancia, el &rbol de control del ciclo no ha termina -
do del todo su ciclo completo y el &rbol 628 continfia gi-
rando. El interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
carro se cierra ahora en prepasracifm a su participacién
en el siguiente ciclo de trabajo a medida que el &rbol pa-
sa por el punto de 355 grados.

Finalmente, después de 357 grados de rotacibén
del Arbol de control, una muesca de la leva 668 pasa por
debajo de la palanca de maniobra para el commubtador O64

del &rbol de control, abriéndose el conmutador y desconec
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tando, por tanto, le linea 656 y el motor de control 6bv~-¥'r‘
de la linea 611 que se extiende hacia atris hasta el lado
Ll. El motor se pare asi sustanﬁialmente en el punto de
360 gredos. Inherentemente a la spertura del conmutador
664 del Arbol de control, se corta la corriente al sole-
noide 774 que mantiene la horquilla elevadora de hilo en
posicién proyectada, cerréndose la vAlvula 776 y peigi:
tiendo que el c¢ilindro de situacibn de la horqullla.Vhel-
Va a su posicidén normal, retrayendo la horquilla., E1 des-
vio de esta Gltima de su posicién proyectada devuel%%n;l
conmutador de limite 452 de la horquilla elevadora dé’hilo
8 su posicidn cerrada en condiciones de iniciar el uvdeio
siguiente de la boguilla de torbellino I de entrega{é%}

T e

hebra. . .

i

Puede ser 0til explicar que la conexiéni?ﬁ}
ccnmutador 664 del motor de control en seris con el inte-
rruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en po
sicién cerrada) no da por resultado el paso de corriente
al motor 660. El interruptor 624 estd tambidn en serie !
con el conmutador perceptor de hilo 380 y el interruptor
132 de coincidencia de la posicién del huso, que coincide
en posicifn cerrada solamente cuando esté ausente hilo de
une posicidn,

Durante el curso de la explicacién del diagra
ma de circuito que acaba de comcluirse, se hizo un esfuer
zo para explicar el funcionamiento de los componentes res '
pectivos, asi como su relacibén con la disposicidn mecéni-
ca del invento, con la excepcién de la manera en que se
controla el accionamiento del carro, que se explicaré

ahora. Se recordard que ¢l motor neumitico 96 de acciona-
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miento del sarro es accionado por solenoide y gue el soié
noide de accionamiento 646 tiene una posicibn normal tal
que la vélvula de control 104 del motor neumitico hace
que el motor accione en una direccidn que se supuso era
hacia la izquierda. Con el relé 632 de accionamiento del
carro en la condicién normal desexcitada para suminig%éér
corriente a la linea 640, el motor neumético acc10na€é{§l
carro hacia la derecha, mientras el conmutador de limxte
108 de la direccidn del carro estd en la posicibn 1nd1aa-

l\-"

da en linea llena en el dibujo, excitando las l{neas 644

e A

y 645 ¥ el solenoide 646 de la vélvula de control, Sin em
bargo, a medida que el conmutador 108 se desplaza a’léfbo
sicién indicada en linea de trazos como resultade dé‘;n;
aplicacién con el conmutador de limite en el extremo~p§ la
derecha de la continua, el solenoide se desexc1taré‘y;°a1
volver a su posicién inactiva normal, devolverd el motor
neumdtico a su condicidén de accionamiento normal hacia la
izquierds,

La inversibn de la direccibén de accionamiento
del carro inherente a la iniciacién de la operacién de en
hebrado se efectGa en esencia invirtiendo la polaridad de
las lineas conectadas & los terminales del conmutador de
limite 108 de la direccién del carro. 4si, cuando se exci
ta el relé 632 de accionamiento del carro, el cierre de la
armadura 632!'' desconecta la linea 640, al tiempo gue co
necta la linea 642, Si el conmutador de limite estd situa
do como se muestra en lineas llenas de modo que el sole-
noide 646 esté excitado y el carro esté moviéndose hacia

la derecha, la desconexién de las lineas 640 corta la co-

rriente procedente del solenoide 646 y el carro se¢ mueve
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limite esté en la posicidén indicada en linea de trazos

de modo que el carro esté moviéndose hacia la izguierda
(ya que la armadura 632''! esth abierta y la l{nea 642 no
ha recibido corriente), el cierre del relé hace gue la ar
madurs 632''' se conecte por oscilacién con la lineqﬁ§42
suministrendo corriente a través del conmutader de {iﬁi%e
al solenoide 652 para accionar el motor neumdtico hd&?f
la derecha, Cuando se Tetira el Gltimo tubo vacfo delial-
macén, se abre el interruptor 218, dejando libre elifeié
618 del depésito, que abre la armadura 618!'!' y 646, ﬁk&
consiguiente, el motor neumitico moverd el carro hacia™
el extremo de la izquierda de la continua donde el Q§%}o
permanecera hasta que se ponga un nuevo suministro @élﬁu—
bos en el conducto del almacén, El conmutador de 11@%@?
en la direccidén del carro en estas circunstancias es ine-
ficaz ¥ el motor neumdtico se parard simplemente cuando
se mantiene el carro en el extremoc de la continua. El en-
cargado puede volver a cargar el almacén y retirar los
tubos bobinados o pueden disponerse medios automiticos
para hacer ésto una vez el carro esti blogueadc en posi-
cién de coincidencia; la retirada del Gltimo tubo wvacio
dard por resultado el retorno del carro a la posicidbn de
nueva carga hasta que sea completo el ciclo de la méqui-
na.

En la descripcién precedente, a menos gue se
indique lo contrario, todas las vdlvulas son vilvulas de
tres vies, teniendo una posicién de "admisibén" que ali-
menta aire comprimido el cilindro neumétice, por ejemplo,

Y una posicién de "evacuacién® que permite que seca eva-
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cuado sire desde el e¢ilindro. De igual manera, tuwos wos

-¢ilindros son de efecto simple ¥y estén cargados paraivql

ver a su posicién normal insctiva a menos que se indique
de otro modo. Se han mencionsdo diwersas variaciones y al
ternativas a medida que ha ido prosiguiendo ia descrip-

cidn y los versados en esta materia apreciardn que pgdyﬁan

hacersge otras sin apartarse del espiritu del invents, ¢

o s
* e

REALIZACION ALTERNATIVA )

APARATO PARA ANUDAR IOS CABOS DE HILOS SEPARADOS ~:°

Como ya se ha indicado, la presente invé&gién
puede tomar la forma que incluye medios para recuperér el
cabo libre de hilo desde el paquebe de recogida parcial-
mente bobinado y para manipular ese cabo con vistas:e?}qg

X
nirlo y a anudarlo con el cabo libre de la mecha. AlOFfa

se describird esta realizacibén alternativa, Ia estrugtura
de esta realizacidn alternativa estd ilustrsda en 1;;”}1-
guras 33 a 50,

En relacién con la descripeidn de esta reali-
zacidén alternafiva, no se han repetido los detalles de la
continua, del carro principal y de los mecanismos de ac-
cionamiento del carro principal y de algunos de los otros
componentes de la realizacién principal antes descrita.

Se comprenderi que esta realizacidn alternativa esté des-
tinada a ser utilizada con una continua, e incluiri el mig
mo carro, el mismo soporte de carro, y los mismos medios
de accionamiento del carro indicados para la realizacidn
principal. Ademés, pueden emplearse algunos otros elemen-
tos y mecanismos de la realizacidn principal en esta rea-
lizacidn alternativa y éstos se harén notar en la deserip-

cibén que sigue., Teniendo en cuenta el hecho de que btales
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bastard, en ciertos casos, incluir simplemente una decla-

recién de identificacibn apropiada. En otros casos, se ha
repetido una descripcién mis detallada, a pesar de que se
presentd antes una descripeibn total de tal componente o

componentes. Se ha elegido este Gltimo enfoque en 1055?3-

sos en que se ha considerado de valor para una total:gqm-

prensién de esta realizacidn alternativa algo més qué}&ﬁa

mera referencia a lea primera realizacidn. .
s 3
En cualquier caso, como quiera que las p&fbés
de la realizacidn principal se repiten otra vez, estas
partes se identificarén por los nimeros de referencf%‘ﬁ%g

» 32

vismente asignados a las partes dadas en la realizacidp’

antes descrita. En la medida en que se representan,yiagé-
criven partes de la realizacién antes descrita en uné}gbr-
ma modificada en esta realizacién alternativa, se repeti=-
ran shora los caracteres de referencia afectadcs por una
prima.

En general, esta realizacibn alternativa in-
cluye medios para conectar o "anudar" el cabc de hilo li-
bre fijado al paquete de recogida parcialmente bobinado
con el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las
operacionss de parar la rotacibén del paquete que tiene so
bre é1 el cabo de hileo roto, recoger el cabo de hilo exte-
rior libre desde el paquete, enhebrar el cabo de hilo ex-
terior de;de el paquete a través de su cursor y luego en-
tregar este cabo a un anudador, recoger el cabo libre de
la mecha, llevar la mecha a dicho enudador al tiempo que

se tuerce la mecha en forma de hilo, poner en accidn el

anudador para que una el hilo recién hilado con el cabo de
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hilo procedente del tubo de recogida y finalmente 1n1claftﬁ
de nuevo el ciclo de bobinado y torsidnm, _

Haciendo shora referencia a las figuras 33 ¥
34, se ilusbra generalmente en ellas el carro principal
mévil C junto con sus montantes de esquina 72 que se le-
vantan rigidamente desde sus esguinas. El carro, sus o8-
rriles 74,76, sus medios motores, y sus medios de paraéh
son idénticos a los descritos con referencia a su priﬁgia
realizacidn, Asimismo, la fileta 28 de tubo de mechaOi’el
tubo de mecha R aparecen ilustrados, La mecha Y apa%eg?
ilustrada en su trayectoria ususl exteniéndose desde.su
tubo de suministro R y pasando a través de los rodz;los

*srs

de estiraje 36, 37 y 38, siendo dirigida en el curse de
tal pasc por una guia de trompeta 39. Al salir de l&g‘ro-
dillos de estiraje, la mecha adelgazada pasa a travégkéél
ojete de guia 40 de enhebrado esponténeo soportado sobre
una ménsula articulada 42, y a encima del tubo B soporta-
do sobre el huso 46 para bobinar el paquete de recogida P.
Como se ha descrito antes, cada tubo B esti circundado por
un anillo 50 soportado por un carril de anillo 52, estan-
do el anillo provisto de un cursor 54 que corre alrededor
de é1. Asi, a medida que el carril 52 es movido en vaivén
¥ son accionados,ios tubos, la mecha es torcida en la zona
de por debajo o aguas abajc de los rodillos de estiraje y
distribuida a todo lo largo de cada tubo de recogida D.
Como se ha indicado en la realizacién primera,
el alambre palpador 376 sirve para percibir la presencia
de hilo en cada puesto y estd destinadc a cerrar el conmu
tador 380 para comunicar una sefial en ausencia de hilo.

En esta realizaciém, el alambre palpador 376 estd soporta
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98
do por el extremo del pistén 384 operado por el cilin;x;inQJ
382. El pistdén 384 puede ser hecho funcionar para retraer
el aslambre palpador 376 desde la zona de anulado durante
el ciclo de unién (véase la figura 48). Ademés, hay un
vastago de pistdén alargadc 344 dispuesto para apoyarse con
tra un dedo 340 y hacer bascular el guiahilos 40 hac?a

arriba (figuras 46, 47) cuando se inicia el ciclo des Zmm-

dado, dejando con ello 1la zona central despejada de @ghps
instrumentos durante la nueva unién de las hebras. .-

Se reconocerd, naturalmente, que toda lg<dés

» %

cripcidén hecha hasta ghora de esta realizacién alterpafi-

va se ocupa de los componentes ya indicados con mayor (e-

te e

talle en relacién con la realizacién principal. SRS

En esta realizacidn alternativa, es necesario

*
« s °

en el "anudado", es decir, cuandc se repara una rotqag.en
la hebra en cualquier posicibn de torsibn, que el c&EQJAe
hebra procedente del tubo de recogida sea manipulado para
llevarlo a una posicién de reunibn de manera que sea uni-
do con el cabo de mecha. Para lograr este objetivo, hay
dispuestos medios paras hacer girar el tubo particular

gue se estd atendiendo a medida que es levantado o trans-
portado desde su huso de accionesmiento durante el ciclo
de anudado. La finalidad de esta rotacidn serid objeto de
uneg discucidn ulterior. Haciendo referencia otra vez a la
figura 33, se vé que estd dispuesto un véstago anudador
2527, similar en funcidn a su equivalente (vistago eleva
dor 252) de la realizacidn principal, pero modificaco has
ta el punto de que es giratorio. El extremo inferior del
véstago elevador 252! lleva la misma gbrazadera 262 de

tres mordazas y operada por leva descrita en relacibdn con
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te, esta abrazadera 262 de tres mordazas incluye tres pa-

lancas 264, cada una de las cuales tiene una mordaza 266
en un extremo, que se apoyan en una ménsula 268 de tres
patas fijada en el extremo inferior alejado del véstago
252'. Los extremos opuestos de las palancas 264 estén-;n-
clinados para aplicarse a la periferia de una leva aé.gc-
cionamiento cénica 270 que circunda & desllzam;ento‘él vés
tago 252' y que estd acoplada a la cara inferior de dn fue
lle neumdticamente expandidble 272. El fuelle 272 eé‘&e" con
figuracidn toroidal de modo que el vastago elevador‘é52'
puede pasar a través de su abertura central (véase <la.€i-
gura 37). Cuando el fuelle 272 admite aire ccmprimi§§;'la
leva de accionamiento 270 es empujada hacia abajc ai?gilqg
go del véstago 252', haciendo con ello que basculeni}gé
palancas 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 ¥
llevando, por tanto, a posicidén de agarre las mordazas
266, todo como se ha explicado en relacidn con le realiza

cién principal.

Se ha descrito ya el vastago elevador 252! co

mo giratorio. Ha de hacerse notar también que el véstago
252' estd fijado contra traslacidn. A este fin, una pesa-
da ménsula de soporte 880 estd fijade rigidamente a2 un mon
tente de esquina vertical 72 del carro y se extiende hacia
fuera desde él en direccidén a la méquina de hilatura, Una
ménsula de extensidn 882 estid asegurada al extremo exterior
de la ménsula 880. Un cilindro de aire comprimido 256! pa-
ra accionar el vastago elevador 252' estéd conectado verti-
calmente sobre la ménsuls 822, dirigiéndose el cilindro di

rectamente hacia arriba desde su posicibén sobre dicha mén
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s@la. El védstago de pistdén 258' sobresaliente he
ba del cilindro 256' tiene una plataforma o cubierta hori
zontal 260' fijada a su extremo exterior. Ia cubierta

260* tiene una montura de motor 884 sujeta a ella, propor
cionando a su vez la montura de motor un scoporfe para un
motor eléctrico 886. El eje del motor 886 sirve de ?ogtaje

a una rueda dentada cdnica 888 que engrana con otras Tuéda

dentada cdénica 890 enchavetada en el extremc superiqy,del

@

vidstago elevador 252°. cer

.

Con objeto de poder conectar el fuelle 272.a
una fuente de aire comprimido y de que, nc¢ obstante,:pue~-
da ser giratorio, estd dispuesta una estructura que inclu

453 09

ye un &rbol externo 892 que circunda el véstage elevador

252' en sustancialmente toda la longitud del véstago.y es

t4 soportado para rotacibén en un apoyo 893, 893a, Qah:reﬁg

s * @
o8 0o

rencia particular shora a la figura 37, se veri que esté
dispuesto un espacio libre en 894 entre el vistago eleva-
dor 252' y la pared interna del Arbol 892, cuyo espacio
citado proporeiona un paso adecuado de aire al fuelle 272.
A su vez, el fuelle 272 esta herméticamente cerrado res-
pecto al extremo superior de la leva 270, El extremo supe
rior del Arbol 892 termina dentro de los limites de una
tuerca 896. Esta tuerca 896 tiene una rosca interna que
engrana c¢on una rosca pareja en un cuerpo de otra tuerca
B898. El cuerpo de dicha tuerca 898 sobresale a través de
un agujero de la plataforma 260! y la cabeza agrandada
899 a maners de pestaiia de la tuerca 898 se aplica a la
parte superior de la cubierta 260'. Por tante, a nmedida
que se aprietan laes tuercas 896, 898, una contra ctra,

quedan bloqueadas apretadamente en posicidén scbre la pla-
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o ipge we

e,

taforma 260!'. La tuerca 898 tiene ué;cuerpo sin centro pa

oy

t

ra proporcionar un paso de aire en §§o que comunica con
el espacio de aire 89%4. Una junta 9§é estf situala entre

el extremo superior de la tuerca 896 y la superficie infg
rior de la cubierte 260' para cerrar herméticamente contra
el paso de aire entre ellos. Adicicnalmente, la cgrap§n§e-

-

rior de la tuerca 898 y le cara superior del Arbol e%?é;no

892 ostén mecanizados en forma lise con objeto de qpb‘png

da pasar aire entre el paso 900 ¥ el espacic 89%% con un

L -

-’ €

minimo de pérdids en esta zona intermedia. s
Un casquete hueco 904 que proporcicna unéiéé—

mara de aire 905 en su interior esté aseguradc a laiesde

superior de la pestafia 899 por medios tales como soI@ééu-

ra para impedir el escape de aire desde la cénara. Lé.rg-

¢

gidén superior del casquete 904 estd formada como cuq??ﬁ.
roscado 906. Una tuerca de detencidém 908 engrana con el
cuerpo 906 para asegurar el casquete en posicidén. Asimis-
no, el cuerpo 906 estd taladrado para recibir el vhstago
252t, formando, en efecto, el énima un camino de guia pa-
ra impedir la desviacifén del véstago elevador. Un conecta
dor 910 asentado en una abertura adecuada a través de la
pared lateral del casquete Q04 esté conectado a una fuente
de aire comprimido. Asi, se verd que a medida que la céma
ra 905 admite aire, éste pasa libremente a través del pea-
so 900 y el espacio 894, entrando en ¥y expandiendo el fue
lle 272 para impulsar la leva de accionamiento 270 hacia
abajo a lo largo del véstago 252', haciendo bascular la
palanca 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 pa-
ra llevar las mordazas 266 a la posicibn de agarre. Simul-

téneamente con esta accidn, el véstago elevador 252!, cu-
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yo eje estd alineado con el tubo B cuandc esti en su posi N

cibn de trabajo, es bajado hacia el tubo montado en el hu
so de modo gue las mordazas pueden coger la parte supe-
rior del btubo cuando se cierran. A este respecto, el ci-
5 lindro 256, que controla el novimiento vertical cel vésta
go elevador 252', es preferiblemente del tipo de d.o}aiLew
efecto para controlar el movimiento del véstage entifiﬁi-
nites fijos superior e inferior. Ademds, el moter g%é‘és
excitado poco despuds de que el vAstago elevador 2521 ha-
10 ya cogldo el tubo B y 1o haya separado de su huso éék;E—
cionsmiento. Por consiguiente, el vAstago elevador 252'
¥ el &rbol 892, que estd fijado al vhstago con un pesddor
en 912, son accionados para hacer girar el tubo, Légl@e-
dios de control para las tres funciones antes cita@éé; es
15 decir, accionar el védstago 252', mover las mordazaé:%§6
7 hacer girar el védstago 262!, se describirin mis adelante.
A medida que el tubo B es levantado de su hu~
go de accionamiento y hecho glrar, todo de la manera gque
se acaba de indicar, son accionados los mecanismos para
20 situar el cabo exterior libre de hilo sobre ¢l tubo ¥ pa-
ra retirar este cabo con vistas a su eventual reunibn con
su cabo de mecha acocmpafante procedente del suministro de
mecha. A este fin, una placa rigids 920 (véanse las figu-
ras 33, 34, 38 y 39) estA soportada pivotadamente sobre
25 un montante 922 que pasa & través de una esquina de la
placa. Ia parte inferior del montante 922 estd empotrada
en una almohadilla 924 soldada al miembro vertical 72.
ILa placa 920 actiia de base para un nervio vertical 926 que
estd soldado a dichs placa ¥y se extiende hacia arriba des
30 de ella. El extremo mAs alto del nervio 926 tiene una pla

2.2.68.
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estd anclado un motor eléctrico 930. Una unidad de reduc-

cidén de velocidad convencional 932 estd conectada inte-
gralmente con el motor 930 vy, a su vez, un 4rbol 934 esté
engranado para impulsién con dicha unidad de reduccibn de
velocidad. Como resultado, a medida que es excitado,glhgg
tor 930, el Arbol 934 girar4 algo mds despacic que éi:§je
del motor con fines que apareceran pronto., Unos coji;éfes
espaciados 936 estén fijados a una pared lateral 937‘%%1
nervio 926 y proporcionan un soporte de apcyo para §lbﬁr-
bol 934, e
Como se vé en la figura 34, el extremo infe-
rior del arbol 934 esté provisto de un mandril o plyfv),

L

adecuado 938 que actl@a para sujetar el mango de un ¢&pi-

ey

1lo 940, Dicho cepillo 940 se encuentra en un planafgpge-
ralmente coincidente con y normalmente alejado del ééi}emo
més alto del tubo B cuando este tubo reposa sobre su huso
de accionamiento. Como se describiréd de manera nis complg
ta en lo éue sigue, el cepillo 940 entra en accibn para
situar el cabo exterior del hilo sobre el paquete P como
parte del ciclo global de anudado.

El cepillo 940 y su mecanismo de accionanien-
€0 se han deserito shora como goportados pivotadamente en
el montante 922 para moviniento en un plano horizontal,
Hoy previsto un ¢ilindro neumético 942 para efectuar este
movimiento de pivotamiento. Asi, el eilindro 942 est& so-
portado por debajo de la placa 920 con su extremo brasero
conectado pivotadamente a una ménsula 944 fijada al basti
dor del carro C. Un pistén 946, trabajando en el cilindro

042, tiene su extremo mAs delantero fijado pivotadanente
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al lado inferior de la placa 920 por una barra artiowlads
948, Deseablemente, esta barra articulada esté situada
bastante cerca del montante 922, proporcicnando con ello
una osgilacién relativamente rédpida de la placa 920 y el
cepillo 940 a medida que se extiende el pistdén 946. Por
tanto, cuande se admite aire comprimido para expulsg? el
pistén 946 del cilindro 942, la placa 920 es hecha f.)'z'tilﬁtar
répidemente desde su posicidn inactiva a su posiciéﬁzg;ti-
va. En esta posicibn activa, el cepillo 940 estd diséues-
to en el plano vertical de movimiento del paguete P?ﬁéomo
se muestra en las figuras 38 y 42. Deberéd indicarse.%gui
que durante el movimiento de la placa 920 hacia su posi-
cibén activa el cepillo 940 es hecho girar por unos ppnfro

L)

les a describir todavia. Ia rotacidén del cepillo eg ‘Qesea

ve &

blemente en la misma direccidn en que es hecho girqrze}
tubo a medida que es devanado sobre €1 el hilo duragg; el
ciclo normal de bobinado, En forma sustancialumente simul-—
tédnea con la llegada del cepillo 940 a su posicién acti-
va, €1 paquete P es elevado y hecho girar en sentido
opuesto a aquél en que fue hecho girar el tubo cuando se
enrolld sobre é1 al hilo. Durante la retirada, la perife-
ria del pagquete P se mueve contra el cepillo 940 y, por
tanto, el cepillo barre el paquete. En el curso de esta=-
cién de barrido, se acumula el cabo exterior suelto de
hilo Y' en el paquete dentro de las cerdas del cepillo y
se retira del pagquete una longitud del hilo exterior asi
entretejido en las cerdas, .

Una vez el cabo de hilo exterior Y! ha sido
cogido desde el paquete por el cepillc 940, se inician

otras operaciones para manipular este cabo llevéndolo a
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Tt L el
una posicién de unién con su cabo compafierc procedemvege™

la mecha. A este fin, y haciendo referencia a la figura

34, una cartela o nervio 949 estd soldado a la placa 920,

Un motor eléctrico 950 equipado con un reductor de velo-

cidad convencional 951 estd montedo sobre dicho nervio

949. Un &rbol corto 952 que sobresale desde el reduckor

de velocidad 951, tiene un cabrestante 954 soportadc:édﬁre
&1 para rotacidn con 81. El cabrestante 954 esti pro&%;%o
de una pestaifia sgrandada 955 que forma una pared traséra _
para él. Una pluralidad de phas salientes radiales 9?@:35
tédn empotradas en la pestafia 955, estando estas pﬁas.%itug
das para intersecar con las cerdas del cepillo 940 ¢u én-
gulo recto con el fin de barrer el hilo desde ellas p¢r.un

e

movimiento de barrido ascendente. Una caperuza generalmen

te semicircular 958 estéd fijada en una posiciln que éir;
cunda la mayor parte de la circunferencia del cabres%;gte
954. Una nénsula 959 proporciona soporte para la ceperuza
958, Como se ve en la figura 40, la caperuza 958 esté dis
puesta muy cerca de la pestafia 955 y, ecomo se explicari
con més detalle en 10 que sigue, se crea una presidn negs
tiva en la caperuza 958 para empujar el hilo entregado a
ella por las plas 956 para envolver parcialmente el ca-
brestante 954. En virtud del hecho de que el cabrestante
954 tiene su periferia cubierta con material tal como cany
cho de un elevado coeficiente de friccidn, accpladoc con
el vacio parcial creado en la caperuza 958, el hilo cogl-
do sobre el cabrestante y bajo la caperuza es desenrolla-
do desde el tubo antes de su reunidn con su cabo de mecha

compafiero. En las figuras 33 a 36 se ilustra una via de le

va alargada 970 que sirve como camino de guia para un me-
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canismo que trabaja retirando el hilo del cabrestanter954;*
entregando el hilo para su enhebrado a través de su cur-
sor de anillo agociado y transportando después el hilo
hasta el anudador para gue sea unido con su correspondien
te cabo de mecha. La via de leva 970 incluye un extremo
superior inclinado 970a conectado a una barra 960 que cons
tituye una parte de soporte del bastidor del carro 6. El
extremo inferior de la via 970 esta ineclinado tambléﬁ‘;al
como en 970b y esta unido a un nervio 963 que es también
parte del armazdén del carro C. la rgglbn central defla‘
via 970 es una parte esencialmente yertical 970c. fz.
Haciendo ahora referencié particular a las.figu
ras 3% y 36, esté dispuesta una placa 964 que actla; como
soporte para una corredera transversal 966 que tlené:;na
ranura alargada 967. La corredera transversal 966 %;;“;
de montura para una boquilla de transferencia por aéb;ra-
cidn 968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo
del extremo delantero de la caperuza 958. Un tubo flexible
de aspiracién 969 estéd dispuesto para conectar la boquilla
de transferencia por aspiracién 968 a uns fuente de aspi-
racién sdecusda. Un par de puntales verticales de guia
972, 973 sobresalen a través de aberturas adecuadas en la
placa 964 y se extienden a través de la ranura 967. Di-
chos puntales 972, 973 estén sujetos adecuadamente en sus
extremos mas altos s un miembro de soporte 976, que, a su
vez, estéd conectado al carro C. Los extremos inferiores
de los puntales estén asegurados a la cubierta 70 del ca-
rro C. Asi, la corredera transversal 966 esté situada pa-
ra movimiento deslizante sobre la superficie de la placa

064 acercéndose a y alejéndose del tubo B con los punta-
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R e

les de guia 972, 973 actuando paraf?mpedir el movimiento
de deslizemiento lateral de la place. Un par de espérra-
gos 974 pasa libremente a través de la ranura 967 y estén

incrustados en la placa 964. Estos espéirragos se emplean

_para unir la corredera transversal 966 con la placa 964,

cubriendo holgadamente las cabezas anchas y planas g?ﬁlos
espérragos las paredes laterales de dicha ranura 96?5:?a
corredera transversal 966 tiene un rodillo 978 fijéag‘é
uno de sus bordes (véase la figura 33) y alineado pa®a cQ
rrer sobre una superficie de la via de leva 970. U&?bé%qg
te relativemente fuerte 980 estd conectado en uno dé?sus
extremos al lade de la corredera transversal 966 alejado
del que lleva el rodillo 978. EL extremo distante dei re-
sorte 980 estd fijado a la placa 964. Por tanto, el:?éﬁqg
te 980 funciona para cargar el rodillo 978 a aplicgﬁ??n
con la via 970. Por ello, se sigue que el movimiento ver-
tical de la placa 964 hard que el rodillo 978 siga el con
torno de la via de leva 970, siendo el rodillo cargado
contra la via 970 por el resorte 980. Como consecuencia
de ello, se comunicard un movimiento horizontal a la co-
rredera transversal 966 a medida que la corredera transver.
sal se mueva en general verticalmente en las zonas de las
partes 970a y 970b de la via.

Un husillo verticalmente dispuesto 990 actfia
para comunicar un movimiento vertical a la corredera -
transversal 966. Dicho husillo 990 estd recibido a roses
en una tuerca de avance 992 de la placa 964, El1 extremo
inferior del husillo esté acoplado para rotacién a un ti

po conocido de motor eléetrico reversible 9% a través de

un embrague de deslizamiento convencional 996, estando el
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motor adecuadsmente soportado en el armazén del cé"iéf"ii )
extremo superior del husillo 990 estéd retenido para rota-
cidén en una silleta 998 fijado.a un brazo trensversal 999
que estd sujeto a la estructura de soporte del carro C.

5 Asi, se aﬁreciaré que el motor 994 es hecho funcionar en
sucesién sincronizada para mover por pasos la boqu%%la de

. s‘f
transferencia por aspiracién 968 desde su posicién de_re-

a4
t e ¥
®

> s 3 e
poso con su orificio de aspiracidn muy cerca de la Eppe:g

za 958, tal como se déscribiré seguidamente, , .
10 Con el cabo de hilo retenido por la boqifita
968 como se vé en la figura 36, el motor 994 es excﬁfado
para bajar la place 964 hasta el extremo inferior &k hu-
sillo 990, orientando con ello el hilo Jjunto al caﬁzii de

- oy

anillo 52 como se muestra en la figura 41, Cuando lg-bo-
15 quilla de aspiracidén esté en esta posicibn més baj{;{él
embrague de deslizamiento 996 funciona para desacoplar el
accionamiento del motor 994 del husillo 990. En este pun-
to, el cabo de hilo Y' estd dispuesto en una trayectoria
generalmente vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54
20 asociados. Las operaciones de enhebrado se efectiian segui
damenté y éstas se ilustran en detélle en las figuras 41,
45, Como en el caso de la primera realizacidén del invento,
los equipos de enhebrado estén montados sobre un subcarro
I verticalmente movible. Para una descripcidn completa de
25 este subcarro se hace referencia a la primers realizacidn
de é1. En este punto, bastard decir de nuevo que la apli-
cacién de los rodillos de guia opuestos 128, 130 al carril
126 (descrito todo en relacidén con la realizacién anterior),
que-sobresale desde el carril de anillo 52, hace que el

20 subcarro se mueva como un todo con el carril de anillo,

- 2.2.68,
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R
Asi, la posicién relativa de todas las partes montadas so

bre el subcarro I, permanece constante con respecto al cg
rril de anillo, independientemente de que el carril de ani
11lo contintie su movimiento de traslacidn durante las ope-
raciones de enhebrado a describir seguidamente.

Los equipos para efectuar el enhebrado dglihi

L4

1o Y' con el cursor 54 de anillo son sustancialmenté Tos
mismos que los descritos para la'primera rea}izaciéﬁi}%&n
embargo, como la hebra a enhebrar en el cursor en la-pre-
sante realizacién es el cabo de hilo Y' desde el paqngﬁg
de recogida P (a diferencia del cabo R? procedente de!la
mecha, que se enhebra en el cursor en la practica cggl;a
primera realizacién descrita), se efectfia, por tantq,:q;

LIPS

enhebrado en el lado del huso diametralmente opuestg-gl

vy *

indicado para la primera realizacibn. PR

s v 3
s

Poniendo ahora atencién a las figuras 41

45, que ilustran las operaciones de enhebrado de la pre-
sente realizacidn en detalle, la primera operacidn con-
siste en desviar el hilo Y!' desde la trayectoria adopta-
da a medida que se extiende entre el paquete P y la bo-
quilla de transferencia 968 hasta otra posicidn que se ex
tiende en tormo de una parte de la periferia exterior del
anillo para permitir la aplicacién del cursor 54 con é1.
No se considera necesario repetir completamente la des-
cripciéh de los equipos de enhebrado que intervienen en
ls realizacidén del enhebrado del cursor, fuera de indicar
que estos elementos son generalmente los mismos que 1oOS
descritos para realizar las mismas operaciones en rela-
¢idén con la primera realizacidn con las modificaciones

especificamente mencionadas aqui. Se recordarid que el en-

- 107 -




10

15

20

25

30

2.2.68.

trepafio 390, soportado sobre el subcarro I, sirve de mon
tura para una horquilla de enhebrado deslizable 392. Ia
horquilla 392 tiene una ranura 394 que se extiende a tra-
vés de 1la mayor parte de su longitud y termina en una prQo
longacidn transversal 396'. Unos espérragos de gufa 398
que pasan a través de la ranura 394, controlan la t:?yec-
toria de movimiento de la horquilla 392 y se observa:réi.;n
las figuras 41, 45 que una lfnea que pasa a través dgi;:

- %

punto medio de estos espArragos, se extiende hasta un-pun

* L d
*

to de tangencia al anillo 50 en esencia diametralmeﬁéb.'
opuesto al de la primera realizacibén. El extremo delééte-
ro de la horquilla 392 tiene una muesca en 400, ILa fuerza
de impulsién para la horquilla de enhebrado 392 es éqéih
nistrada por un cilindro neumdtico 406 que tiene suféiﬁpg
mo trasero mantenido en relacién de apoyo con una riﬁéﬂra
408 (véase la figura 45). El pistén 410 del cilindro tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 412 unido

al extremo exterior de la horquilla 392 a través de una
conduceidn 414,

Por tanto, el movimiento de la horquilla de
enhebrado 392 hacia dentro desde la posicién de reposo cg
mo se muestra en la figura 41 hasta la posicidn avanzada
de la figura 42 harid que el extremo con muesca 400 de la
horquilla se aplique al hilo Y°. El movimiento continuado
hacia dentro de la horquilla de enhebrado 392 desviaré el
hilo como se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 ¥
44), entregando el hilo al lado -de la izquierda del paque
te P como se vé en las vistas Gltimamente mencionadas. In

mediatamente antes de que la hérquilla se extienda comple

tamente hacia dentro, la parte extrema curvada 396! de la
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ranura entra en contacto con el mis exterior de 1los espé-
rragos 398. Esto comunica al extremo con muesca 400 de la
horquilla 392 un movimiento oscilante brusco hacia la de-
recha (figura #4) en direccidn al paquete P. El efecto
combinado de este movimiento lateral y axial es envolver
el hilo Y* desde el punto de tangencia a la perlferLa del
anillo en torno de un corto arco de esa periferia, gﬁ?fen

do por el reborde de la pestafia del anillo hasta el® oruce

de la muesca 400 y siguiendo despuée hacia arriba hasta
el paquete P como se muestra en la figura 45. ?;.'
Con el hilo Y' en su posicién desviada, como
se écaba de describir, el cursor 54 es impulsado en. tQr-
no de su anillo 50 (en el sentido del reloj) en 1as§figu-
ras 41 a 44) por una irrupcibén de aire procedente dﬁl cho

~e

rro 420 como se ha descrito anteriormente. Como resuitado,
el hilo es cogido por el cursor y enhebrado a su tr;;gé.
En este momento, la horquilla 392 se retrae a su posicidn
inactiva quedando libre del carril de anilo 52.

Una vez que se ha efectuado el proceso de en=-
hebrado, es decir, se ha introducido de nuevo el hilo Y
en el cursor 54, se invierte el motor 994, por medios de
control eléetricos a describir mis tarde, para hacer gi-
rar el husillo 990, accionando la boquilla de transferen
cia por aspiracién 968 y, por tanto, el cabo de hilo T!
hacia arriba hasta el limite superior del husillo donde
el embrague de deslizamiento 996 puede entrar en accibn
una vez mAs para desconectar la fuerza de impulsidn del
motor 994 del husillo 990. En esta posicibn mis alta, el

cabo de hilo Y' estéd en posicidn para entrar en un anudador

convencional 1000 en el que eventualmente serd unido con
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su cabo de mecha asociado. Para una descripeibn mis EEEE;“;Egg
llada del anudador, se hace referencia a las patentes nor-
teamericanas n? 672.636 del 23 de abril de 1.901 y nfmero
755.110 del 24 de marzo de 1.90C4, gmbag de H.D. Colman.
Haciendo ahora referencia particular a las figu
ras 34, 35 y 38, el anudador 1000 estd soportado sohge;una

»

corredera transversal 1002 sostenida por una ménsuleg ‘de’
soporte rigida y relativamente fuerte 1006, que esté‘.:é;l—
dada al armazdén del carro C. Un estribo 1005 para hii§'3§
t4 fijado en el anudador 1000 y sobresale hacia ade%agﬁe
desde él. Mirando la figura 34, se vé que la correde#?
transversal 1002 estd provista de una ranura alargagda -
1009. Un par de espérragos de cabeza plana 1010, 10il* pa-

-5

san & través de la ranura 1009 con sus extremos asegire-
2

-

dos en el lado inferior de la ménsula 1004. Asi, larcerre

dera tremsversal 1002 se mueve a lo largo de la superfi-
cie de la ménsula 1004, sirviendo los esplrragos, al tiem
po que permiten el libre movimiento de deslizamiento hori
zontal de la corredera transverssl, para impedir el movi-
miento lateral de la corredera transversal.

La fuerza de impulsién para la corredera
transversal 1002 y su snudador asociado 1000 es suminis~
trada por un cilindro neumftico 1012 gue tiene su extremo
trasero sujeto a una riostra 1014 que cuelga del lado in-
ferior de la placa 1004, El vastago 1016 del pistén tiene
su extremo lidbre fijado a un blogque empujador 1018 unido
rigidamente al extremo exterior de la corredera transver-
sal 1002 a través de una barra articulada 1020, Asl, des-
pués de un retardo controlado suficiente para permitir que

la boquilla de transferencia 968 entregue el hilo Y' a la
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posicibén superior que se acaba de describir, el anudado
1000 es hecho avanzar desde su posicién de reposo como se
vé»en las figuras 34 y 38 a su posicidn activa de anudado
como se ilustra en las figuras 35 por el vlstago 1016 de
pistén. Una vez el anudador 1000 adopta su posicibn activa,
se invierte una vez mis el motor 994 para bajar la b?qgi-
1la de transferencia 968 a su posicidén de reposc comgﬁéé
muestra en la figura 35 algo por erajo del plano de@:%ﬁg;
dador. Fn el bastidor del carro C. estd montado un in?e—
rruptor 1022 con su armadura 1023 exteniéndose de fqu%
que es tocada y oprimida por el. rodillo 978 cuando iggéo-
quilla 968 alcanza su posicién de reposo. Apretando~}éna£
medura 1023 se para el motor 994. A medida que desc%%?%?
la boquilla de transferencia 968, el cabo de hilo'Ygféé
obligado a rebasar el estribo 1005 y a entrar en el‘Egﬁda—
dor para ser retenido por é1, adoptando ahora los di&égsos
elementos y el hilo la posicibén ilustrada en la figura 35.
Se veréd en las figuras 34 y 35 que un cilindro neumético
1024 esté fijado en posicién transversal sobre la correde
o transversal 1002 y que el exbtremo libre del vlstago
1026 de pistdén de dicho cilindro estéd conectadc con un va-
rillaje 1028-para accionar el anudador. Por tento, cuando
se extiende el védstago 1024 del pistén, el anudador 1000
es hecho entrar en accidn para atar un nudo uniendo las
hebras cogidas en 81. Ios medios para controlar las diver
sas operaciones que se acaban de describir se indicarén en
detalle més adelante.

En la sucesién que sigue a las operaciones ée

poner ¢l cabo de hilo Y' en el anudador 1000 como se aca-

ba de describir, se recoge inmediabamente el cabo de me-
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cha R' para su entrega
cis a las figuras 33 y 34, la boquilla de aspiracibn en
torbellino 288 (de la cual se han indicado ya los deta-
1les de construccién y funcionamiento al describir la Do~
quilla 288 de la realizacién primeramente descrita), esta

conectada al extremo libre de un pistén 1040. El extremo

LN v,

opuesto del pistén estd contenido dentro de un cilindno
neundtico 1042 que esth sujeto en una ménsula horizghtal
1044 destinada a moverse verticalmente a lo largo deiun
miembro 1046. A su vez, el miembro 1046 esté conechade al
bvastidor del carro C por puntales o riostras 1048, .Uéfci—
1indro neumédtico verticalmente dirigido 1050 esté dlspues

teay .

to junto al miemdbro 1046, estando el extremo trasexo.del

cilindro fijado a una ménsula angular 1052 soldada.?fém-

)

pernada a dicho miembro 1046. El véstago 1054 del Rgééén
del clllndro 1050 estd dispuesto para movimiento vertlcal
descendente y lleva en su extremo libre exterior una ba-
rra articulada 1056 que estéd fijada a un lado de una co-=
rredera 1058. El extremo cpuesto de la corredera 1058 es-
+4 formado adecuadamente para extenderse a tn ravés de ¥
ser guiado en una via ranurada alargada 1060. Ia parte in
terior de la corredera 1058, es decir, la parte que se ex
tiende a través de la ranura de la via 1060, estd conecta
da a una ménsula horizontal 1044,

De lo que se ha dicho, se verd que la boqui-
1la de torbellino 288 se moverd hacia adentro hasta la
distencia de agarre de los rodillos de entrega pars recu~
perar el cabo de mecha sueltc R! procedente de ellos, una

vez se ha parado la boquilla de transferencia 968 en su

posicidén de reposo. Este movimiento se cbtiene, natural-
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mente, por admisién de aire en el cilindro 1042, estando
este cilindro durante este proceso en su posicién mis alta
(como se muestra en 1ineas llenas en la figura 3%5) en vir-
tud del véstago de pistbn verticalmente 1054 que se encuen
tra en su posicidén retraida. Una vez la boquilla de btorbe-
1lino 288 ha avanzado hasta coger la mecha R', es rgprgi-
da por la accién del vAstago 1040 de pistdn que se é;té
retirando al interior de su cilindro 1042. Como ya §§{Ea
explicado completamente al indicar el funcionamiento: de la
boquilla de torbellino 288 en la realizacién anterngnga
boquilla es operable en respuesta a la circulacién &e{ :aire
en torbellino dentro de la boguilla para comunicar a.La

e

mecha R' una torsidn tal Que se transforme en un hilo-a
- e w

ot

medida que es manipulada por la boquilla. Véntajosapegte,
el hilo es torcido por la boquilla de torbellino I §é,ia
misma direccidén en que es torcido el hilo en el funéiSQa-
miento normal de la méquina. En este caso, también, como
con la realizacién anteriormente descrita, la velocidad de
movimiento de la boquilla de aspiracién 288 no puede exce
der de la velocidad de entrega de los rodilles de estira-
je si la hebra ha de permanecer intacte y, preferiblemente
1a velocidad de movimiento de la bogquilla de torbellino
con la hebra en ella es ligerasmente menor gque la de los
rodillos de estiraje. La boquilla de torbellino hace fren
te a cualquier longitud excesiva de hebra creada por ella
de acuerdo con el proceso indicado con la realizacién prin
cipal. Los movimientos que se acaban de describir son con
trolados por medios a describir todavia en detalle.

En su cesién sincronizada, después de que la

hebra R' ha sido extendida por la boquilla de torbellino

- 113 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

L)
: v e S i B
BeaE

288, es decir, cuando el pistén 1040 se retrae a dueerm™
del cilindro 1042 (véase la figura 35), es admitido aire
al cilindro 1050 para mover la boquilla 288 y, por tanto,
1la hebra R' hacia abajo. En el curso de este novimiento
de descenso, se tiende la hebra R' a través de la parte
atadora del anudador 1000 yuxtapuesta al cabo de hilo 1,
como se ilustra por las lineas de trazos en la figu;q:§5.
En este caso, tembién la velocidad de movimiento de’ 1?:
hebra R' se controla para que no exceda de la veloc;;ad
de entrega de los rodillos de estlraae. Tal mov1mlath se
controla regulando la admisién de aire al cilindro 1950

LR

En egte punto, l1as hebras Y' y R' se enhebran en el anuda
dor 1000. Unos medios de control a describir todaviérgbn
accionados seguidamente pare admitir aire en el cii&%ﬁ;o
1024, sccionando con ello el anudador 1000 v reun1ep§2 el
cabo de mecha R' con el cabo de hebra procedente de"'pa-
quete P. Simulténeamente con ello, se suelta el frenc 172
de huso (deserito en relacidn con la primera realizacién),
dejando asi libre el huso para su ulterior rotacibn, Ia
boquilla de torbellino 288! es devuelta a su posicidén més
alta por el funcionamiento del cilindro neumftico 1050
después de un retardo suficiente para permitir el acciona
miento del anudador 1000. En vista del hecho de que el anu
dador act@ia en una fraccibén de segundo para atar el hilo,
el hilo es soltado de &1 durante la aceleracién del huso.
Por consiguiente, el hilo es arrastrado sobre el estribo
1005 e introducido en la muesca en V de la guia 40, ¥ es-
t4 en marcha una vez més el ciclo de hilatura normal.

Ia figura 49 es un diagramas de blogques que

muestra esquemiticamente el sistema de control electrome-
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cénico de esta realizacién alternativa. Ahora se preségg;:n.ﬁs
ré una explicacién de este diagrama. Antes de ello, debe-
ré sefialarse que para facilitar la ilustracibén, las lineas
de conexibn a la fueﬁte de FEM no han sido mostradas en el
circuito. Antes bien, estos conectadores se indican simple
mente por una cabeza de flecha, entendiéndose que los .com
ponentes asi indicados estarian conectados a la fue%%?jde
corriente para ser excitados desde ella. e

Estd dispuesto un Arbol de control prinéiﬁal
628" (habiéndose descrito un Arbol similar 628 en effaime
moria en relacidén con la primera reaiizacién) que tiéne
montado sobre él en diversos puntos a 10 largo de su.}on=-
gitud una pluralidad de levas de pla&a, algunas de'%?ix
cuales accionan interruptores y otras de las cualesfhﬁ9-
trolan vAlvulas que regulan el suministro de aire odfpri-
mido a los cilindros neumdticos referenciados en el.;;rso
de la descripcibn mecdnica. No se ha hecho intento alguno
de representar la configuracién fisica de las levas con
las superficies de leva reales en la relacién angular
correcta reguerida para realizar la secuencia pretendida
de acciones. En lugar de ello, se presenta un diagrama de
tiempos separado, como en la figura 50, mosbtrando las rela
ciones‘de tiempos de las funciones principales bajo el con
trol del Arbol de levas. Se entenderé, sin embargc, que
las levas estén configuradas con 16bulos salientes y, oca
sionalmente, muescas en las posiciones apropiadas en cada
una de'las levas a que puede hacerse referencia por conve
niencia de expresidén durante esta deseripcidn. Se dard
asimismo valores especificos para la regulscibén en tiempo

en términos de grados de rotacién, reconocibndose, natu-
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ralmente, que tales valores son para ilustracibén soiéﬁén; B
te y no son necesariamente criticos.

F1 &rbol de control 628! constituye una parte
de un regulador de tiempo convencional de miltiples levas
v un solo ciclo del tipo general, por ejemplo, vendido
por la Industrial Timer Corporacion, Parsippany, Nueva
Jersey, como "Regulador de Tiempos de Miltiples Levas~
un Solo Ciclo RC en Serie". Una caracteristica pringifal
de un regulador de tiempo de este tipo es, naturalmente,
que el &rbol de control 44 una revolucidén completa ¥ se

.,».

para. a

En el diagrama de la figura 49 se vé que el
4rbol de control 628! es accionado por un motor llOO a_tra
vés de un embrague de una revolucién 1002. Una fuente de

energia adecuada, tal como una fuente de FEM de 115 vol—
tios y 60 ciclos (no mostrada), estd dispuesta para ;0%1_~
var el embrague y el motor. Una linea 1004 estéd conectada
a la fuente de corriente y estd atada a un lado del intg
rruptor normalmente cerrado 132 de colncidencia de la po
gsicién del huso, descrito completamente con referencia a
la primera realizacidén. Este interruptor 132 se mantiene
generalmente en posicidn abierta por aplicacidn coen las
muiescas del carril de gufa, todo como se ha descrito con
pletamente con referencia a la realizacidn primeramente
deserita. Cuando estd cerrado, el interruptor 132 conec-

ta la linea 1104 con una lfinea 1106 conectada al lado

opuesto del interruptor 132 y que se extiende hasta un lado

- del conmutador 3%80. Este (itimo conmutador, como Se I'e€COr

dard, es accionado por el alambre palpador 376 de percep-

oidn de hilo. Este conmutador es del tipo normalmente ce-
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rrado y es mantenido abierto por la tensibn del HILO chan~
do el hilo estd presente en cada posicién de huso, cerran
dose el conmutador cusndo dicho hilo estéd ausente en una
posicién. Cuando esté cerrado, el conmutador 380 conecta
con una linea 1108 que se extiende hasta unos medios inte-
rruptores convencionales {(no ilustrados) operables ggrg dar
impulsos al embrague 1102 ¥ soltar los medios de fiéé%?
(no mostrados) que normslmente bloquesn el embragueaeéﬁ—
tra rotacidn. Un conductor més 1110 estéd conectado diitre
el motor 1100 y la linea 1104, pasando a través de ;ﬁ;ﬁn-
terruptor 1111 y un conectador 1112 desde el embragu§=al
motor., Este conductor 1110 y este conectador 1112 aseguran
wna fuente conbinua de corriente al motor 1100 para’, 6bte-

Pyt

ner una revolucidn completa del &rbol 628' incluso Bn%el

e

caso de que uno u otro de los interruptores 132 ¢ 38Q pu-
dieran abrirse antes de completarse un ciclo de anudéao e
interrumpir con ello el circuito a través de la linea
1108.

Asi, suponiendo que el carro en el curso de
su accién de vigilancia ha encontrado una posicibn en la
gue estd "roto" un cabo, es decir, en la que hay ausencia
de una hebra, los interruétores 132, 380 se cierran como
se ilustra en la figura 49. Continuando la referencia a
esta vista, se hace pasar después corriente para soltar
el embrague y excitar el motor, después de lo cual el &r-
bol 628' es hecho girar a través de una revolucibén. Se ha
deserito ya en relacibén con la primera realizacibn que
para parar el carro en alineacidn con la posicibn de huso
a atender, es deseable interrumpir el movimiento del ca-

rro gradualmente. Esto, como se ha mencionado también an-

- 117 -



tes, incluye la inversibém del carro para devolver la coin

' cidencia con la posicién de huso apropiada. Tal accibn se
obtiene por inversién del motor neumdtico que acciona el
carro. Servird repetir aqui a titulo de revisibn que la

5 inversidn del motor neumitico 96 por el funcionamiento

del conmutador inversor 108 controla una vilvula de ,con-~
trol de cuatro vias y operada por el solenoide 104.Eﬁ%f
vilvula 104 suministra aire a un lado del motor neuﬁé%féo
para accionar el carro en una direccidn cuando esté é&bi-

10 tado el solenoide. De igual manera, se suministra ai%é?al
lado opuesto del motor para hacerlo girar en la direébién
opuesta cuando estd desezcitado el solenocide, Haciendonre
ferencia otra vez & la figura 49, se ilustra esquem%fi?a—
mente el motor neumdtico unido en forma operable coﬁs&%

e ~

15 vilvula 104 de control de cuatro vias y operada porFgdie-
noide a través del conductor 1114. Ia vélvula de soiéggi-
de 104 tiene, a su vez, una alimentacién de corriente a
través del conmutador inversor 108 monopolar, habiéndose
descrito este conmutador de manera mAs completa enterior-
20 mente. El lado opuesto del conmutador 108 estd conectado
a través de una 1inea 1116 a un contacto de un conmutador
doble 1118 de un solo polo y mecénicamente accicnado. Une
1inea 1120 esté conectada al contacto opuesto del conmuta
dor 1118 y conecta este conmutador con el conmutador in-
25 versor 108, La linea 1120 estd conectada con el solenoide
144 de le espiga de bloqueo 148 a través de otra linea
1122 para excitar dicho solenoide cuando estén cerrados
los interruptores 132 y 380.
De lo que antecede se verd que en el funciona

20 miento normal, eg decir, cuando el carro C estd vigilando

2.2.68.
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y en ausencia de roturas de hilo, pasa corrienté:;ff;afég(
del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutador 1108
para excitar la vAlvula de sclencide 104 y dirigir aire =
un lado del motor neumdtico 96 para acionar el carrc en
una direccidn. Al final de su carrera en una direcg}ép da-

<

da, el carro es invertido por apertura del conmutador*108,
Esto desexcita la védlvula de solenoide 104 de modoiéﬁé la
vélvula vuelve a su posicidén normal a la gue és ca:é?da
cuando se desexcita. Como consecuencia de ello, sesip?ieg
te la direccidn del motor 96. En el extremo opuesto de su
carrera, el motor neumdtico es invertido otra vez por.el
cierre del conmutador 108, excitando con ello la valvtla

LW

de solenoide 104. oo

o *

Supbngase ahora gue es detectada una rgtg@p
de hilo por el alambre perceptor 376. El &rbol de 035%r01
G28' es hecho girar por medio del embrague 1102 y el mo-
tor 110. Después de un perfodo de rotacibén relativamente
corto (aproximasdamente de 6 grados) de dicho &rbol, una
leva 1124 del arbol 628', gue trabaja a través de una co-
nexién mecdnica adecuada con el conmutador 1118, hace que
este conmutador deje de estar en contacto con la linea
1116 y lo lleve a contacto con la linea 1120. Esta cpera-
cidn es eficaz para invertir el motor neumdtico 96, ya
que, evidentemente, si la corriente estuviera, en el mo-
mento inmediatamente antes del accionamiento del conmuta-
dor 1118, pasando a la vilvula de solenoide 104, la vAlvu
la se desexcitaria. Por otra parte, si la vélvula de solg
noide estuviera en su posicibn desexcitada, seria excita-

da por la corriente que pasa a través de la 1inea 1120 y

el conmutador 108. Simulténeamente con la inversién del
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motor neumidtico 96, es excitado el solenoide 144 aﬁ%£é§és
de las lineas 1122, 1120 para activar la espiga de blo-

queo 148. A medida gue se invierte el carro, la espiga de
bloqueo 148 encaja en su muesca apropiada en el carril 76

para alinear el carro con la posicién a atender. El sole-

. [ ]

noide 144 permanece excitado a través de aproximadamente
200 grados de rotacibén del 4rbol de control 628!, géﬁg'
mantener firmemente el carro en su puesto durante el.ci-

[] L

clo de anudzado. .

-
-~
¢ %

Una vez se ha blogueado el carro en posieidn,
1a primera operacién consiste preferiblemente en alejar

L X N 4

el slambre perceptor de hilo 376 de la zona de anudage.
Esto se logra sustancislmente de la misma manera qua :'s.e
explicd al describir la primera realizacién. Esto qé;.kkqi
pués de generalmente 30 grados de rotacién del Srbol 828,
una leva 1126 fijada sobre &1 conecta un interruptor 1128
que, a su vez, excita el solenoide de una vilvula 1130
abriendo esta vilvula para suministrar aire al cilindro
382, cuyo pistdédn 384 lleva el alambre 376. Por consiguien
te, el alambre se retrae desde su posicién activa y se
mentiene asi hasta que el &rbol de control 628! ha girado
aproximadamente 300 grados, después de lo cual se desexci
ta la valvula de solenoide 1130 para devoiver el alambre
276 a2 su posicidn activa.

En la descripeidn de la realizacibn primera-
mente presentada en esta memoria se describe un mecanismo
de derivacidn o desviacibén que entra en accibn para des-
viar el mecanismo de ccincidencia del carro en torno de
posiciones que estén en una condicién que va mls alld de

la capacidad de correccién del aparato. En vista del he-
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cho de que el circuito de
desviacidn estd unido con el sistema sefializador glcbal
del carro, seré apropiado describir el circuito para la
desviacidén en este momento. Como el mecanismc de desvia-

c¢ibén ha sido presentado en detalle anteriormente y como

-
. -

se considera el mismo mecanismo de desviacidn para:ébté

realizacibn, bastarid con la simple referencia a aqué}i§

realizacidén de sus detalles. Deberd notarse, sin emb?rgo,
que los medios de acciomamiento para el mecanismc de des-
viacibén de la presente realizacién estén constituiégé:por
un cilindro neumdtico 1132 montado en el interior ?e;;PQE
tante de guia 112 por debajo del blogue 150 de guiaj?e‘la
espiga de bloqueo sobre una ménsuls 1134. Una vélvﬁﬂa de

solenoide 1136, que controla el paso de aire al ciliﬁg&o

.
4 o

1132, estéd conectado a través de la linea 1138 a un in%e-
rruptor monopolar normalmente cerrado 1140. El contacto
del interruptor 1140 estd conectado a la 1{nea 1108 a tra-
vés de la linea 1142, En ¢l fvncionamiento, el interruptor
1140 se cierra a través de una conexién mecédnica a una le
va de control 1144 en el arbol de control 628! después de
gque este arbol ha girado aproximadamente 306 grados y se
mantiene cerrado a través de los 18 grados siguientes de
rotacién del 4rbol. Cuasndo el Arbol 628! ha girado aproxi-
nadamente 324 grados, la leva 1144 actfia a través de la
conexién mecénica para abrir el interruptor 1140. Si el
aparato ha dejado de anudar el hilo (y tal anudado debiera
completarse cuando el 4rbol 628' ha girado 305 grados), se
desvia la posicidén como se ha descrito anteriormente. Des
rués, a medida que el carro pasa otra vez mhs allj de la

posicién desviada, no se transmite la seflal imprescindible
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necesaria para parar el carro.

Invirtiendo otra vez el movimlento de trabajo
concomitante al proceso de anudado inicial, preferiblemen
te después de aprbximadamente 30 grados de rotacién del
&rbol de control 628!, se retira el ojete centrador 40 de
la zona de anudado. Esta operacién es controlada p&?tha

leva 1146 que acciona un interruptor 1148 para exc:tan

co.'

una valvula de solenoide 1150, accionando asi el cilindro

.o‘

neunatico 546 para elevar el ojete 40 como se ha egpllca-

do en relaclon con la primera realizacidn del mlsmo.'El

0.0

solencide de la valvula 1150 sigue excitado hasta que se

termina la fase de mudada del tubo B (teniendo lugar gl-
cha terminacidn después de una rotacidn de 150 gra&§§;del

4rbol 628'), después de lo cual es accicnado el inberrup-

.0.00

tor 1140 para cortar el aire del cilindro 346 permitiendo

que el pistdn del cilindro ataque y retraiga el ojete 40
para devolverlo a su posicidn activa.

Como se desprende del disgrams de +tiempos de
ls figura 50, el huso 45 es frenado en el nomento en que
el arbol de control 628! ha girado 30 grados y el freno
se mantiene sobre el huso hasta aproximadamente 282 gra-
dos de rotacidn del &rbol de control. Para esta accidn,
una leva 1152 en el arbol de control acciona un interrup
tor 1154 que alimenta con corriente una vAlvula de sole-
noide 1156 psra suministrar aire al eilindro neumdtico
1158 para empujar la zapata de freno 172 a aplicacidn
con el huso 46. Se suelta, naturalmente, el freno cuando
se corta el aire del c¢ilindro 1158 por la desexcitacidn
de la valvula de solenoide 1156.

En este momento, la trayectoria estf despeja
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da y se puede gquitar, es decir, levantar el tubo paréialé
mente bobinado, buscar el cabo exterior sobre &1 y sacar
ese cabo del tubo y.eventualmente poner‘el tubo sobre su
huso. Estas operaciones se efectGan apretendo el vastago
elevador 252! y se inicia dicho movimiento despubs de ge-
neralmente 30 grados de rotacidén del 4rbol de contééﬂZZ
628!, Una leva 1160 actha disparando un interruptonlgxgz
que excita una vAlvula de solenoide de cuatro vias 1164
para suministrar aire al cilindro 256!, haciendo que, el
pistén 258' del cilindro y el véstago 252' se muevan.ha—

cia abajo. Durante este movimiento descendente (que se

N.oo

continfia desde aproximadamente 30 grados a 48 grados de

.. L]

la Totacidn del 4rbol 628') y después de unos 42 gradds
de rotacidn del Arbol, es accionado un interruptor 3166
bajo el control de una leva 1168 para exeitar una véthla
de solenolde 1170 que admite aire para expandir ¢l fuelle
272. Asi, las mordazas o palancas 264 se ponen a sujetar
el tubo.

Se recordard que el cilindro 256' se ha des-
crito anteriormente como del tipo de doble efecto., Ia val
vula de solenoide de cuatro vias es desexcitada asi des-
puds de esencialmente 48 grados de rotacidn del arboel de
control para efectuar el paso de aire al lado opuesto del
pistén 258', accionando con ello esbe pistén, el vastago
clevador asociado 252' § el tubo hacia arribe a una velo-
cidad controlada que, deseablemente, e€s algo menor que su
velocidad de descenso.

Coincidiendo con el ascenso del tubo, son ac-
cionados los equipos a través del cilindro 42, ¥ los mo-

tores 886, 940, 950 y 994, conduciendo a la recogida del
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caebo de hilo exterior del tubo. El control para ¢
es como sigue:

Ia colocacidn de la placa de montaje 920 se
gobierna por medio de una leva 1172 del &rbcl de control
que actla sobre un interruptor 1174 conectado a una vilvu
la de solenoide 1176, A su vez, la vilvula de soleééiéb
1176 regula la admisidn de aire al cilindro 942. PQ%}E?H—
to, cuando el arbol de control 628' ha girado aproximada-
mente 42 grados, el interruptor 1174 es disparado QQ%‘Ja
leva 1172, excitando asi la vélvula de solenoide li?é'ﬁaraA

e -

permitir el paso de¢ aire al cilindro 942, Por consigﬁ%ente,
el pistén 946 se extiende para hacer pivobar la plé?éﬁbzo
a una posicidn activa. En esta posicidn, esté interéﬁgéto
un cepillo 940 en la trayectoria vertical 4esl tubo ééépn-
dente B. Asimismo, el cabrestante 95 esté dispuestoaﬁaéa
recibir el cabo de hilo. Ademds, el extremo inferior de
la caperuza 964 estd cerca del extremo delanterc y abier-
to de la boquilla 968 comc se muestra en la figura 40, re
cordédndose que la posicidn de reposo de la boquilla esta
en el plano de la caperuza y del cabrestante 954. la pla-
ca de montaje se mantiene en esta posicibn activa a lo
largo de generalmente los 48 grados de rotacién siguien-
tes del arbol de control.

En este punto, es decir, con la placa 920 si-
tuada operativamente, y después de generalmente 48 grados
de rotacidn del &rbol de control 628', se excitan los mo-
tores 886, 930 y 950, Asi, una leva 1178 en el Arbol de
control acciona un interruptor 1180 que alimenta con co-

rriente el motor 950 para hacer girar el cabrestante 954

en la direccidn de la flecha que hay on 81 en la figura

- 124 -



10

20

25

.30

2.2.68.

e AEE#

40. De igual manera que con los medios de arranque par&”w~v<5
el motor 950, unas levas adicionales 1182, 1184 activan
los respectivos interruptores 1186, 1188 para poner en
marcha los motores 886 y 930, respectivamente. Como ya se
ha mencionado, el motor 886 hace girar al tubo B ¥ el mo-
tor 930 acciona el cepillo 940, Como consecuencia éb'gllo,
¢l cepillo 940 gira contra la periferia del tubo, @ey%ptag
do desde ella el cabo de hilo, El cabo gqueds entonc?é_en—
trelazado en las cerdas del cepillo. Las phas 956 hgiqgn
el cabo de hilo separdndolo de las cerdas y llevan:égfé
cabo sobre le superficie del cabrestante giratorio :354
Después de una rotacién de generalmente 90 grados dei %r-

.
o *

bol de control, la leva 1178 abre el interruptor lléé-éa—

® v,

ra desexcitar el motor 950, parando con ello ol cab}eétag

‘Oo -e

te. De igual manera, Se para el motor 886 después d% JapTo
ximadamente 102 grados de rotacidén del Arbol €28' y se pa

ra el motor 930 después de 90 grados de rotacidén del Ar-

. bol de control, siendo ambas acciones, naturalmente, con-

+roladas por las respectivas levas de gobierno,

Sinulténesmente con la rotacidén del cabrestan
te, el tubo y el cepillo, que se acaba de describir, se
introduce una presidén negativa en la bogquilla de transfe-
rencia 968. Asi, una leva 1190 sobre el &rbol 628' accic-
na un interruptor 1192 que, cuando estd cerrado, excita
una vdlvula de solenoide 1194 para conectar la boguilla
de transferencia a la fuente de aspiracidn a través del
tubo flexible 969. Como se desprende de la figura 36, es-
ta fuente de aspiracidn se abre hacia la boquilla de

transferencia 968 hasta gue el &rbol de levas 628! ha gi-

- rado aproximadamente 300 grados, en cuyo momento se corta

la aspiracidén en virtud de la aperbura del interruptor
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1192 por la leva 1190, Como consecuencia de la a§§§éé€i5£'
a través de la boquilla 968 el hilo .es llevado al inte-
rior de la boquilla y retenido en ella por la aspiracidn.
Después de generalmente 90 grados de rotacién del &rbol
de levas 628!, se retrase la placa 920, es decir, se le ha
ce que oscile en sentido contrario al de mcvimientd’ 'cl‘e; las
agujas del reloj como se vé en la figura 2, & medida.-gue
es evacuado aire desde el cilindro 942. Por tanto, e%.ca—
brestante 954 es hecho oscilar desde debajo del higg’ir
dejando que el hilo se extienda en una trayectoria’gééta
generalmente horizontal entre la boquilla de aspiraciﬁn

968 ¥ el tubo B, como se muestra en general en la flgura

36. En este momento, se excita el mobor 994 para situar

L] *

e °*

el hilo Y' para su enhebrado en el cursor 54. aees

Los medios para controlar el funcionamiéﬁké
del motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 1200 monta
das sobre el arbol de lgvas 628'., Un interruptor normale
mente cerrado 1202 conectado con el motor 994 a través de
la linea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 es pues
t0 en libertad para que se cierre cuando el Arbcl de levas
628' ha girado 90 grados. Como resultado, se establece una
conexibén entre la fuente de corriente y el mctor 994 a
través de la linea 1203 y a través de un lado del conden-
sador de inversidén 1204 para excitar con ello el motor,
Dicho motor actlia en el primer caso para hacer girar el
husillo 990 en una direccidn con el fin de mcver la pla-
ca 964 y su corredera transversal acompaifiante 966 hacia
abajo. En virtud de ello, el hilo cogido en la boquilla
968 es arrastrado hacia abajo. 4si, cuando la boguilla

968 estd en su posicidn mis baja, el cabo de hilo proce-
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T AAT A S, e

dente del tubo B se extiende hacia abajo en una lines al-

go por delante del huso 46 como se ilustra en las figuras
41 a 45. El husillo 990 es hecho girar en la direccidn de
mover la corredera transversal 966 hacia abajo bajo ol
control de la leva 1196. Cuando el &rbol de levas 628‘ ha
girado en aproximadamente 108 grados, la corredera- trdhs-
versal esté en su posicidn més baja. Como ya se haéééﬁllcg
do, el motor 994 esta provisto de un embrague de desliza-
miento 996 que lo conecta al husillo. Por tanto, p?a@?
permitirse que el motor esté en marche mientras la ¢brre-
dera transversal y su boquilla de aspiracién asociqgghse
mantienen en su posicién més baja y el embrague de desli-

zamiento desacoplard el accionamiento del husillo. Por

este medio, se mantiene la boguilla de aspiracidn qn.su

*
‘...

posicidn baja hasta que el &rbol de levas 628' ha girado
aproximadamente 144 gradoé. Este retardc implica varios
segundos durante cuyo intervalo se enhebra el cursor.
Como se ha expliccdo anteriormente, el cursor
54 es enhebrado por las acciones de la horquilla de enhe~
brado 392. El funcionamiento de este horguilla es inicia-
do por una leva 1206 en el 4rbol de levas comin 628'. Es-
ta leva 1206 estd configurada para abrir un interruptor
normelmente cerrado 1208 con el fin de excitar una valvi
la de solenoide 1210 cuando el arbol de levas ha girado
aproximadamente 108 grados. Como resultado, es admitido
aire por el cilindro 406 para arrastrar el pistén 410 al
interior del cilindro moviendo con ello la horquilla de
enhebrado 392 hacia adentro en direccidén al cursor 54,
ejecutando 1a horquilla sus carreras de trabajo para co-

ger y presentar el hilo al anillo 50 del oursor como se
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ilustra en las figuras 41 a 45. Ia excitacibn & aé ié vélvu
1a de solenoide 1210 se mantiene hasta que el &rbol de lg
vas 628" ha girado 120 grados, em cuyo instante la leva
1206 suelta el interruptor 1208 permitiéndole cerrarse
desexcitando con ello la vAlvula de solenoide 1210 y cerran
do el suministro de aire al eilindro 406. Acto segé}é}, se
devuelve 1la horquilla enhebradora 392 & su posiciéy immcti
va por medios convencionales que actlan dentro del ¢ilin-
dro 406 para extender el pistén 410 y mover la horgqi%la
enhebradora alejdndola del huso. | :r

‘-0

Se apreciard que después de la llegada de la
horquilla enhebradora & cerca del anillo 50 del cu;;gé
con el hilo cogido en ella como se muestra en las f;ggras
44 y 45, se retarda momenténeamente la horguilla aﬁbes de
su retraccidn. Durante este retardo se expulsa una 1rrup-
cibn de aire a través del eyector 420 para impulsar el
cursor 54 en torno del anillo 50 y a aplicacifn ccn el hi
1o. Tal accidn viene controlada por un interruptor 1212
bajo el control de una leva 1214 del drbol de levas 628°'.
El interruptor 1212 esté conectado a una vilvula de sole-
noide 1216 que, a su vez, controla el paso de aire compri
mido al eyector 420. Por tanto, la valvula de solenoide
es accionada durante generalmente 114 grados de rotacidn
del Arbol de levas 628' (en cuyo instante la horquilla en
hebradora se ha movido hacia adentro con el hilc Y' has-
ta la pogsicién de las figuras 44 ¥ 45), despubs e lo
cual se expele una irrupcién de aire a través del eyector
420 para impulsar el anillo 54 7 aplicarlo al hilo como

se ha descrito anteriormente. Esta irrupcibn necesita te-

ner solamente una breve duracidn. Por tanto, la leva 1214
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1216 cerrando, por consiguiente, el aire al eyector.
Con el cursor enhebrado, la operacibn siguien
5 te consiste preferiblemente en transferir el cabo q? pilo
a la regién del anudador 1000, El control de esta géééacién
se efectlia desde la leva 1198, Asi, al girar 144 géééés
el 4rbol de levas 628!, la leva 1198 es hecha girelfhesde
un lugar en el que ha mantenido previemente un int%rﬁ?p-
10 tor normalmente abierto 1218 en una posicidn cerrada;has-
ta otro lugar en el que se permite que se abra el inte-

sqd e

rruptor 1218. El interruptor 1218 estd conectado a2l iado
opuesto del condensador de inversitn 1204 desde lasgféea
120% a través de una linea 1220. Desde el condensa@b%{
15 1204 1la linea 1220 esté conectada con el motor 994:”Kéi,
la FEM desarrollada a través del condensador 1204 induce
un desplazamiento de fase, con lo gue el motor 994 es ac-
cionado en la direccién opuesta a la que tenia al bajar
la boguilla de aspiracifn 968. Por consiguiente, se eleva
20 1a boquilla de aspiracidén hasta la parte superior del hu-
sillo 990 donde. se¢ la mantiene momenténeamente. El embra-
gue de deslizamiento que conecta el accicnamiento del mo-
tor al husillo 990 permite que el motor 994 continfie giran
do durante este intervalo sin averia. Como se (esprenderd
25 del diagrama de tiempos de la figura 50, el mobtor 994 es
excitado en una direccidn para elevar la bogquilla de aspi
racidn hasta que el Arbol de levas 628! ha girado aproxi-
medamente 180 grados. Evidentemente, la boguilla de aspi-

rocién habréd llegado a su posicidn més alta anbtes de di-

30 chos 180 grados de rotacidén del Arbol de levas, por ejem-

2.2.68.
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plo, después de una rotacidén del Arbol de levas de.éﬁragi
madamente 165 grados. Sin embargo, tal regulacibén de tiem
po no es critica para el funcionamiento de la unidad mien
tras la boquilla de aspiracidn estd situada por encima

del anudador en adelanto respecto al movimiento de dicho

. L]
R4

anudador. e s
Mirando una vez més el diagrama de tiefifilk de
la figura 50, el anudador 1000 es movido de preferééqia
horizontalmente a su posicién activa como se ilustqé-gn
las figuras 35 al girar 180 grados el &rbol de levéé’éZS‘.

e -

La colocacidn horizontal del anudador se efectlia bajo el
control de la leva 1222 que acciona el interruptofwi?é4
para excitar una vélvula de solenoide 1226, La exciﬁé?ién

de la vélvula de solenocide 1226 conecta el cilindr&‘iOlz

A »
‘_tb

a la fuente de aire comprimido, después de lo cual‘ei:éqg
dador 1000 es proyectado a la trayectoria del cabo de hi-
1o Y'. El anudador 1000 se mantiene en esba posicidn acti
va proyectada hasta que el &4rbol de levas ha girado gene-~
ralmente 300 grados, después de lo cual la leva 1222 cie~-
rra el interruptor 1224 cortando el suministrc de aire él
¢ilindro 1012.

Ta colocacidén del cabo de hilo Y! en el anuda
dor es controlada por la leva adicional 1200 del &rbol de
levas que, al girar aproximadsmente 192 grados el 4rbol
de levas, permite que se cierre un interruptor 1228, Este
interruptor estd conectado a la linea 1203 a través de la
1inea 1230 y a través del interruptor de 1{nite normalmen
te cerrado 1022. Por tanto, con el interruptor 1228 cerra
do se alimenta corriente a través de las lineas 1210 ¥y

1203 y a través del lado del condensador 1204 opuestc a

- 130 =~



Lo
: Z
(Sl =

",

aquél por el que se invirtib el motor 994, par&ﬂimpﬁrsar
1a boquilla de aspiracién 968 hacia arriba. Por tanto, la
boquilla de aspiracibn es movida una Vvez més hacia abajo
hasta que la placa 964 abre el interruptor 1022 para cor-
5 tar el paso de corriente al motor. En el curso de este mo
vimiento, ol cabo de hilo T' es tendido en el anudsiol,
recordédndose que la via 970 funciona para mover pq@}?@-

cibén de leva la boguilla lateralmente en esta zona sype-

rior junto al snudador. En este punto, el hilo ' Qavré

o« o
.,

10 adoptado la disposicién ilustrada en la figura 35: .

-v -~

Preferiblemente, tan pronto como la boguilla

de aspiracién 968 se detiene en su descenso por la aper-
tura del interruptor de limite 1022, es decir, al %ig;r
228 grados el arbol de levas 628', es accionada léjéégui-
15 1la de torbellino 288 para manipular el hilo R! hegﬁbfcon
ayuda de aire llevéndolo al anudador. As{, se admite aire
simulténeamente en la boquilla de torbellino y en el cilin
dro neumidtico 1042 de modo que la accién de hilatura por
aire de la boquilla estd trebajando mientras la boquilla
20 avenzs para coger la mecha. Un par de levas 1232, 1234
eficaces para controlar los respectivos interrupbores asg
ciados 1236, 1238 estén soportadas en el &rbol de levas.
Ia leva 1232 actiia para cerrar el interruptor 1236 al
efectuar un giro de 228 grados el &rbol de levas ¥ permi-
25 te que este interruptor permanezca cerrado durante los
72 grados siguientes, es decir, hasta que el &4rbol de le-
vas ha girado 300 grados. Con el interruptor 1236 cerra-~
do, se excita una vélvule neumitica 1240 operada por sole
noide conectada con dicho interruptor, admitiendo aire en

30 la boguilla de torbellino.

2.2.68,
- 131 -
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41 mismo tiempo que se cierra el inféggégéér-
1236, se permite también que el interruptor 1238 sea cerra
do por su leva de control 1234 excitando de este modo otra
valvula neumdtica de cuatro vias y accionada por solenoi-

de 1242 para admitir aire puesto a presibén en el cilindro

i‘ »

1042. Como consecuencia de ello, el pistén 1040 se:éxéieg
de hacia el cilindro proyectando la boquilla de tofbelli-
no hacia adelante para recuperar el material hiladgie tor
cido R'. e e

1 3
. T

La recuperacién del material R' se completa
en el momento en que el Arbol de levas 628! ha gigéég;240
grados y la vadlvula 1246 se excita en este momentoigog el
funcionamiento de la leva 1234 de apertura del intéé?hptor
1238. En la carrera de retorno, el movimiento del ﬁiséén
1040 es aminorado por un orificio restrictivo para%ék§e
de la vélvule convencional de cuatro vias 1232, Por tanto,
1a velocidad de retirada de la mecha es controlada de mo-
do que no se separe el material torcido. Cuando el &4rbol
de levas 628' ha girado aproximadamente 270 grados la bo-
quilla de torbellino 288 es retraida completamente hacia
el cilindro 1042.

La operacidn siguiente implica bajar la bogui
11a de torbellino 288 para presentar verticalmente la me-
cha hilada o torcida al anudador 1000. A este fin, una le
va 1244 en el &rbol de levas principal controla un inte-
rruptor normalmente cerrado 1246 de modo que se permita
al interruptor cerrarse después de haber efectualdo wn gi-
ro de 282 grados el arbol de levas. Con el interruptor

1146 cerrado, se excita una vAlvula de solencide 1248 pa-

ra admitir aire comprimido en el e¢ilindro 1050, como re-
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cultado de 1o cual el pistén 1054 del cilindro se exviem-
de hacia fuera del c¢ilindro y hacia abajo, tal como esté
gispuesto aqui. El descenso del pistén 1054 es controlado
otra vez por medio de un paso de aire en la vilvula de 80
lenocide convencional de manera que la velocidad de descen
so de la bogquilla de torbellino 228! ¥ la mecha asgaiéda
no exceda de la velocidad de salida de la mecha dei}§§ ro
dillos de estiraje. Naturalmente, se va Sorciendo tapbién
continuamente el hilo por medio de la boquilla de ﬁérbe-

11ino a medida que ésta se baja para hilarlo en forma de

se $

un hilo. A aproximadamente 288 grados de rotacibn dé% &r-

see e

bol de levas, se tiende el hilo R' en el anudador (que es

a® L]

£4 en la trayectoria de movimiento del material R} junto
al cabo de hilo Y'. Acto seguido, se carga el ciliéé%p
1024 con aire puesto a presidn para activar el andhé&ér ¥y
unir los dos csbos de hilo.

El aire alimentado a este (ltimo cilindro es-

‘t4 bajo el control de una leva 1250 del 4rbol de levas,

que entra en accidén para controlar la apertura y el cie-
rre de un interruptor 1252 conectado a una v&lvula neumi-
tica accionada por el solemoide 1254, Como ya se ha indicsa
do, la valvula de solenoide 1254 es excitada nor le actua-
cién del interruptor normalmente cerrado 1252 cuando el
4rbol de levas se ha movido 288 grados. E1 disparo o acti
vacidn del anudador 1000 es enteramente instanténec y una
vez se ha anudado el hilo, el hilo reunido es dejado caer
desde el anudador para volver a su 1inea de hilc normal
para su torsidn y bobinado. E1 interruptor 1252 es accio=-
nado por la leva 1250 a 294 grados para cortar el suminis

tro de aire al cilindro 1024, después de lo cual se re-
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trae su pistdén y, al hacer ésto, se vuelve a armazﬁéi‘éq§~
dador. Como ya se ha explicado, el freno del huso se suel
ta preferiblemente a 282 grados de revolueién del Arbol

de levas. El intervalo de 6 grados entre la liberacidn

del fremo y el anudadc (que representa una fraccié? de un
segundo) es deseable pars poner el hilo en el anuégﬁé; ba
jo tensién durante la operacién de anudado y, tambf8d; pa

Ta asegurar su inmediato bobinado cuando se ha terminado

el anudado. e, s
. *o°

A los 330 grados de rotacibn del &rbol de le-
vas, el motor del carro es puesto una vez mis en marcha

Yoo

por el funcionamiento de la leva 1124. El intervalo des-

P

pués del anudado y antes de la puesta en marcha deifﬁbtor
neumdtico para reanudar la vigilancia de la unidad;:gé
operado el desvio del detector de la manera ya expiiééda
para aislar la posicién de otros intentos de anudar el
hilo y la mecha si ha fallado el intento inieial.

En la descripcidn precedente, las valvulas de
solenoide, a menos que se indique otra cosa, son todas
vAlvulas convencionales de tres vias que tienen una po-
sicidn de "admisidén" que alimenta aire comprimido al ci-
1indro neumdtico . asociado y una posicidén de “escape! que
permite la evacuacidn de aire desde el cilindro, Asimis-
mo, todos los cilindros neumdticos, a menos que se indi-
que otra cosa, son cilindros neumédticos convenciocnales de
efecto simple, que est&n cargados para volver a su posi-
cién insctiva normal.

Como pueden hacerse ciertos cambios en el apa
rato anteriormente descrito sin apartarse del alcance de

este invento, se pretende que la descripcidn precedente y
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los dibujos que se acompafian se interpreten como ilustr

a_
tivos solamente y no en sentido limitativo.
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1.- Un método para atender a una miquina dewii~

‘latura que tiene una pluralidad de posiciones, cada una - .
‘de las cuales estd destinada a estirar material a través

.de un sistema de estiraje, torcer dicho material en forma

de un hilo y bobinar dicho hilo sobre unos medios tomado- -

'res con ayuda de un anillo y un cursor de movimiento alter

nativo en sentido vertiecal, que comprende las operaciones

“de percibir las condiciones del material en cada posiciln,

coger el materigl 2 medida que dicho material sale de di-

cho sistema de estiraje cuando se percibe una condicidn de

interrupcidn en el material, mover dicho material a través

"de una trayectoria predeterminada junto a dicho anillo, im

pulsar el cursor en torno de al menos una parte del anilld
para enhebrar dicho material a través de dicho cursor, y
presentar el material é los medios tomadores.

2.~ Un método segln la reivindicacidn 1, que in

cluye la operacidn de vigilar la pluralidad de posiciones
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¥ percibir periddicamente el estado del material en cada

. posicidn.

3.~ Un método segin la reivindicacidn 1, que ig;

" cluye la operacién de desviar el material a aplicacién -

con dicho anillo para que establezca contacto con diéhé;

- CUYsor, S,
cluye la operacién de sincronizar la desviacidn de dicho

;de dicho anillo. -

.
“ee b8

4.— Un método segin la reivindicacién 3, que in

2

material hacia dicho anillo con el movimiento altermativo

AR 2

-
[ &

5.~ Un m&todo segin una cualquiera de las Yéi-

yvindicaciones 1 a 4, gue incluye la operacidn de inidiar

e® e

! 1a rotacién de dichos medios tomadores después de hahgrles

>
KR

isido presentado el material para que de este modo cogpere

" el material con ellos ¥y se actie sobre dicha posicién.

6.~ Un método segfin la reivindicacidn 5, que in

. cluye la operacidn de percibir la presencia del nateriagl

que se extiende entre el sistema de estiraje y los medios

- tomadores despuds de haberse iniciado la rotacidn de los

medios tomadores.

7.- Un método seglin la reivindicacidn 6, que in’

_¢cluye la operacién de derivar dicha posicidn activade cog'

tra una ulterior percepcidn cuando dicho material proce-

. ¢hos medios tomadores giratorios.

dente del sistema de estiraje deja de recogerse sobre di-
8.~ Un método segin una cualquiera de las reivin
dicaciones 1 a 7, en el que el movimiento del material se

efectua a una velocidad que no excede de la velocidad a -

"la que sale el material del sistema de estiraje.

g.- Un método segin cualquiera de las reivindi-
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r caciones precedentes, en el que el movimiento de dicho mgl

b
;terial se mantiene a una velocidad sustancialmente cons-—

) ftante.
é T 10.~ Un método segin cualquiera de las reivindi
5 caciones precedentes, que ineluye la operacidn de toPger
« v
~dicho material durante su movimiento. tene

P
LR dd

11.~ Una mdquina de hilatura que tiene una plu-

>

‘ralidad de posiciones, cada una de las cuales estd desti-

J' '.

‘nada a estirar material a través de un sistema de estiva- .

10 :je y a recoger el material sobre un huso giratorio, mien-
‘tras se tuerce el material en forma de un hilo por medio

. s &
"de un anillo y un cursor soportado sobre un carril de. lapi~

'S4 24

.110 de movimiento alternativo en sentido vertieal, que: com
.prende un carro movible longitudinalmente respecto aié%?ho
15 carril de anillos, un detector de hilo para percibir la
_presencia 0 ausencia de material en situacidn operante en
-cada una 4e dichas posiciones, medios operables en respues
fta & una sefial procedente de dicho detector que percibe lg
:ausenoia de material en situacidn operante en cualquier -
20 posicidn para recoger dicho material desde dicho sistema
.de estiraje y reponerlo a una situacidn operante, medios
‘para impulsar el cursor én torno de al menos parte del ani
llo para enfiiar dicho material a través del cursor, y -:
'mediOS parg iniciar de nuevo la recogida de dicho materiai
25 "sobre dicho huso.
12.- Una miquina segin la reivindicacidn 11, en
"la que dicho material se recoge sobre un tubo giratorio en
dicho huso, habiéndo una vlataforma en dicho carro para -
movimiento alternativo en cooperacidn con dicho carril de

30  anillo, medios operados por dicho Getector al haber ausen

23~2-68 : - 138 -
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ciza de material en una posicién para parar el carro en tal

posicién y pera detener la rotacién de dicho huso, un al-,

' macén en dicho carrc para contener al menos un tubo vacio;

. medios operantes cuando dicho carro estd parado en dicha

posicidén para sustituir el tubo que se estd bobinandp*port

. *®

?un tubo vacio procedente de dichc almacén, medios operan—

. tes en relacibn retardada con dichos medios de sustiths

¢cién de tubos para coger dicho material de mecha en d%ého_

. »
e

sistema de estiraje y entragar dicho material a aplitZeidn

_con dicho cursor de anillo y con dicho tubo vacio, médios

. para soltar los medios de detencidn del huso y medios:za-—

*

‘ra ensayar la presencia de material en gituacién operante

: on 1la posicidén de después de haberse soltado los medios
T

£ O

. de detencidn del huso y mientras el carro estd todavia’'s:

6 v

:parado, y medios para iniciar de nuevo el movimiento de

" dicho carro.

13.- Una miquina segin la reivindicacién 12, en.

" la que dichos medios de aplicacién al materiel incluyen

‘medios de aspiracién situados norualmente en una posicidn,

inoperante, y medios para accionar dichos nmedios de apli—:
cacidn hacia dicho sistema de estiraje para atraer dicho
material desde él.

14.~ Una mdquina segin las reivindicaciones 11, -
12 § 13, que incluye medios para comunicar torsidn a di-
cho material durante la reposiciln del material a su gi-
tuacidn operante.

15.- Una mdquina segdin la reivindicacién 14, en

. el que dichos medios de torsidn son un boguilla o tobera

e torbellino, commicando su accidn de torbellino torsiénm

' & gicho material para aumentar la coherencia de dicho ma-
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“ . terial durante su entrega a dicho anillo y a dicho tubo.

16.~ Una maqulna segin la reivindicacidn 15, en

" 1a que dicha boguilla de torbellino entrega dicho materlal

. en estado torcido a una trayectoria predeterminada que se.

extiende junto a dicho anillo, incluyendo ademds dlo@aa-

?maquina nedios movibles después de gue dicho materidl se

L XAd

. ha extendido junto & dicho anillo para desviar dlChO”mﬁte

‘frial a aplicacidn con dicho anillo, antes de enhebrarfdl-
_cho material a través de dicho cursor, una segunda ééqﬁi—‘
' 1la de torbellino que tiene una posicidn inoperante por -
- debajo de la base de dicho huso y movible a una posigifn
. dentro del interior del anillo para atraer el materﬁgljppg

: cedente de dicha primera boguilla de torbellino y devol-

e ©

‘yerlo s dicha p051cién inoperante, tirando de esta manéra
ide dicho hllO a través de dicho enillo y junto a &1cho tu
j»‘no, vy medios para soltar dicho material procedente de dl-'
:cha primera boquilla de aspiracidén mientras dicha segunda
;boquilla de aspiraclon eotd situade dentro de dicho ani-

" 1lo.

17.- Una nmdquine segun la reivindicacién 16, en’
la que dichos medios de liberacibén de material incluyen -
una tijera para hebras maniobrable para cortar.dicho mate.
rigl entre dicho anillo y dicha primera boguilla de torbe
11ino mientras dicha segunda boquilla de torbellino esta
situada dentro del interior de dicho anillo.

18.- Una mdquina segdn las reivindicaciones 16
§ 17, en la que dicha segunda boquilla de torbellino comu
nica torsidn a dicho material, extendiéndose dicha torsién
en 1a misme direccidn que la torsién introducida en el ma-

terial por la primera boguilla de torbellino.
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* . tuacidén de trabajo en dicha posicidn. ‘

19.- La mdquina de cualguiera de las reivindi-

. caciones 11 2 18 en la que dichos medios para recoger ¥y
¢ peponer dicho hilo incluyen medios para explorar dicho

i sistema de estiraje para la recogida de dicho nmaterial -

desde é1. Nt
9":

20.- lLa miquina de cualquiera de las reivingica

.. ciones 11 a 19, que incluye unos medios de control para

T

 derivar dicha posicidn contra una sefial ulterior de dicho

- *
v .. ¢

- detector cuando el material no ha sido repuesto a uhd Si-

&
PR

21.- La miquina de cualguiera de las reivindicg

" ciones 11 & 20 en la que dicho detector de hilo es aé:élag

bre palpador. b

s T

92.~ La miquina de cualquiera de las reivifidica

X % 24

- ciones 11 a 20, en la que dicho detector de hilo es un in

. jerruptor neumaticamente operado.

23.- Un método para atender a una mdquina de hi

' latura que tiene una pluralidad de posiciones.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que anm-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ciento cuarenta y una -
hojas escritas g maquine por una sola cara.

Madrid,

cs. - 141 -
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