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Esta invencidén se refiere a la técnica de las
continuas textiles para tratar fibras cortadas yvconcibfé
ne més en particular a un presentador automitico pars ta-

s &

les continuss. .

oae

Aungue se han desarrollado .continuas modegﬁaa

con un elevado nivel de rendimiento, tales maquinas, o’

L
cbstante, son incapaces Lodevia de funcionar sin inter’rup-

cidn entre los cembios de 1os tubos. Asi, los estudios

s o

han demostrado que puede esperarse un promedio de 2025-50

cabos rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Auﬁé§%°
este numero es relativamente pequefio, es suficiente iémé
requerir la presencia de un operario encargado de efectuar
la delicada operacidén de znudar el cabo roto Y devolver

el huso a su estado de produccién. Existe, por tanto, la
necesidad de un mecanismo destinado a llevar a cabo esta
operacidén en forma automitica e, incidentalmente, quitar
dichos tubos cuando estdn completamente bobinados o llenos,
poner tubos vacios e iniciar la hilatura en los nuevos tu
bos,

Un objeto de la presente invencidn es crear
un aparato destinado a moverse ciclicamente a lo largo de
una o mé&s continuas textiles Y a devolver al estado de
produccién los husos que estén inactivos debido a un'cabo
roto. |

Otro objeto de 1la presente invencién es crear
un aparato capaz de quitar un tubo bobinado del huso de
una continua. : (

Otro objeto de la presente invencién es crear
un aparato capaz de situar un bubo vacio en un huso de

una continua e iniciar el tobinado sobre é1.

-2 -



e

10

15

20

25

30
2.2.68,

Otro objeto de la presente invencidn es crear

un-aparato capaz de quitar casualmente un tubo bobinikok
de una continua, evitando al propio tiempo la necesidéék
deinterrumpir-el funcionamiento de los restantes puesées
de hilatura de la continua. ;2.?
Otro objeto de la presente invencién es c:;ar
un aparato capaz de reunir automdticamente ol cabo ex;e-

PSS

rior de un hilo sobre un paquete de recogida con su;q&@o
acompafiante procedente de una reserva o suministro ge:me-

*ty &

cha. ;:.:

Todavia otro objeto de la presente invencidn
€s crear un.aparato capaz de volver a unir el cabo exte-
rior de hilo de un paquete de recogida en una continua
con su cabo de alimentacién acompafiante en un puesto de hi
latura de una continua textil Y de iniciar de nuevo auto-
maticamente su ciclo normal de hilatura y bobinado.

Otro objeto de la presente invencién es crear
un aparato capaz de mover un cabo libre de hebra a lo lar
go de una trayectoria predeterminads al mismo tiempo gque
le comunica torsidnm.

Todavia otro objeto de 1la presente invencidn
€S crear un aparato capaz de enhebrar automiticamente una
hebra a través del cursor de una continua,

| Todavia otro objeto de la presente invencién
€S orear un aparato capaz de devolver al estado de produe
¢ién los husos de una continua que estén inactivos debido
a los cabos rotos, en el que se conecta automdticamente
el cabo de alimentacidén a los medios tomadores al tiempo
que es retorcido.

Un objeto adicional de la presente invencidn
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es crear un aparato para reparar una rotura que se produg
ca en el material en forma de hebra que estad siendo frata
- 0.‘

do en una maquina textil, y que incluye medios para npargi

bir dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimfénéo

e
.

de reparacidn.

o, o

Otros objetos y ventajas mas especificoé'}et

sultarén evidentes de la siguiente descripcién detaliada

cuando se lea en unidén de los dibujos adjuntos, en o™

que: | _ . afi}

La figura 1 es un alzado frontal de una{éga-
cidén de una continua equipada con una realizacidn déii}pg
rato de esta invencidén, mostrandose solamente lo suficien
te de los componentes de la continua para dar a entender
la manera en que la invencién estéd asociada con ellos, es
tando ciertas partes arrancadas u omitidas por razones de
c¢laridad:

La figura 2 es una seccidn transversal del
aparato de la figura 1 tomada sustancialmente a lo largo
dé la linea 2-2 de la figura lucon slgunas partes omibti=-
das © arrancédas, otra vez por razones de claridad;

La figura 3 es una vista en detalle a mayor
escala del conjunto de subcarro mostfado en alzado late-
ral algo similar a la-figura 2;

La figura 4 es una vista en perspectiva del
mecanismo de coincidencia de portsdor de la invencidm,
omitiéndose por falta de espacio ¢l mecanismo de acciona-
miento del bloqueo del carro;

La figura 5 es un algado frontal del mecanis-
mo de la figure 4 incluyendo la palanca y al solenoide de

accionamiento:



Le figura 6 es una vista en detalle a mayor
escala mirando hacia abajo sobre una parte del almacen'de
tubos en las figuras 1 y 2, que muestra la puerta delfég;
macén; o

5 la figura 7 es una vista en detalle a maer-es
cala de la conexién de accionamiento para el brazo da..
transporte de tubos; )

Ia figura 8 es una vista a escala mucho magor
de una parte de las boguillas de torbellino por aspi e

I. *

10 cién de la invencidn mostrads parcialmente en seccidpm.n
¢ * e

parcialmente en alzado lateral;
Ie figura 9 es una vista en planta mirando ha
cia abajo sobre el elemento de boquilla de la figura 8;
La figura 10 es una vista de la boquilla com-
15 pleta de torbellino por aspiracién mostrads parcialments en
seccidn transversal ¥ percialmente en alzado lateral;
La figura 11 es una vista en detalle a mayor
escala de la boquilla de torbellino de entrega de hilo en
asociacién con los medios‘de accionamiento para ella;
20 La figura 12 es una seccién transversal en de
talle tomada a lo largo de la 1inea 12-12 de la figura
11;
La figura 13 es una vista en detalle a mayor
escala en‘alzédo-lateral del dispositivo perceptor de hi-
a5 lo, el mecanismo explorador de la bogquilla de torbellino
¥ el mecanismo de retirada del guiahilos, que muestra la
relacidn de los mismos con los rodillos de estiraje y el
guiahilos con la posicion activa de ls boqullla de torbe-
1lino indicada en iineas de trazos;
30 Ls figura 14 es una vista en planta del meca-

2.2.68.
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26 v
nismo de retirada del guishilos de la figurz 15;

Ia figura 15 es una vista en planta del.ﬁﬁéa-

nismo explorador de la boquilla de torbellino; s . s

*e »

La figura 16 es una vista en planta del pgga-

5 nismo perceptor de hilo de la figura 13; o.

La figura 17 es una vista a mayor escala.en

te o

perspectiva del mecanismc de enhebrado del cursor de ani-

.
L XN

1lo; v oes
La figura 18 es une vista en perspectiv?.‘:é.e un
10 fragmento del mecanismo de la figura 17 tomada desd¥’ una

direccidn diferente y que muestra tal mecanismo cudndo ha

ce primeramente contacto con el hilo que se estd enhebran

do;
Ia figura 19 es una viste aumentada similar a
15 la figura 18;-que muestra una ebtepa intermedia del meca-
nismo;

Ia figura 20 es una vista en planta mirando
hacia abajo sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19,
que muestra su etapa activa final con el cursor aplicado

20 sobre el hilo; ’

Ia figura 21 es una vista en perspectiva simi
lar a la figurs 17, perc reducida en tamafio, que muestra
una posicidn intermedia de una parte del mecanismoc de en-
hebrado de tubos;

25 La figura 22 es una vista en detalle a escala
mucho mayor de la parte del mecanismo de enhebrado o en-
filado de tubos visidble en la figura 21, omitisndo sus
componentes de accionamiento;

La figura 23 es una vista algo similar a la

30 figura 19 pero tomada desde una direccién diferente, que

2.2.68.
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muestra la posicidén activa del mecanismo de enhebrado de

oo

_ . s,
tubos en relacidn con la posicidén activa final del mecar

eer,

nismo de enhebrado del cursor; LI
La figura 24 es una vista en detalle a m&@or
escala, que muestra todo el mecanismo de corte o intermwp

cién de tubos de la invencidn; -

te w
.

-La figura 25 es ura vista diagramitica que, re

‘v

presenta el movimiento de traslacidn del carril de ani-
LR A |
L 2

1llos de acuerdo con la invencidng eros

L2 ]

La figura 26 es un alzado frontal de ung: .‘pa‘r-
te de uns continue equipada con una realizacidn de ié?in-
vencién que tiene un suministro de energia modificado, mos
tréndose solamente las partes suficientes para ilustrar
el alcance de la modificacidng

La figura 27 es una vista en detalle tomada
en seccidn transversal generalmente a lo largo de la 1li-
nea 27-27 de la figura 26;

Lé'figura 28 es una viste en perspectiva, a
escala mucho mayor, de un mecanismo modificadec psrceptor
de hilo, que muestra el mismo en posicidn activa en ausen
cia de hilo,'estando el alojamiento y algunas otras par-
tes arrancadas;

La figura 29 es una vista en defalle del ele-
mento y soporte de guia-hilos utilizesdos en la realizacién
modificada de la figura 28, gque muestra la guia mantenida
en posicidén inactiva por la presencia del hilo;

Lg figura 30 es un diagrama del circuito de-
control del aparato de la invencidn, gque incluye en forma
esquemética componentes tanto eléctricos como neumdtica-~

mente accionedos;
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La figura 31 es una disgrama de tiempos del
ciclo de contrel de la invencidn, que nmuestra la relician

eronolégica de slgunas de las mAs importantes operactoepnes

. e -

llevadas 2 cabo por la invencién; ‘

Ia figura 32 es una vista en perspectivq’é,qg
yor escala del mecanismo destinado a efectuar el enﬁeﬁfhdo

del hilo en el tubo; _ )

L4

La figura 33 es una vista en alzado lateral

PR

de una realizacidn alternativa del aparato de la prééeﬁte

vty

invencién mostrada en relacidn operante con una secéi%n
de una continua, mostrandose solamente de la continhéutag
to como es necesario para dar a entender la manera en que
se asocia la invencién con ella, estando arrancadas u omi
tidas ciertas partes por razones de claridad;
La figura 34 es una vista en perspectiva del

sparato de la figura 33;

jLa figura 35 es una vista en detalle & nayor

escala del mecanismo de las figuras 33 y 34 destinado a

transportar el cabo de hild desde el paquete de recogida

“hasta el anudador, y el mecanismo destinado a transportar

el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostrindose la
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el snudador;

- La figura 36 es otra vista en perspectiva del
mecanismo de transporte de hilo de la figura 35, ilustrén
dose su bogquilla de aspiracién antes de su descenso para
situar el hilo Jjunto alrcarril de anillo para enhebrario
a través de su cursor;

La figura 37 es una vista en seccidn transver

sal de los medios de transporte de tubos;

La figura 38-esruna vista en detalle a mayor

-8 -



5
oo,
N

escala de 1los mecanismos de la figure 33 para tomar o re-
coger el cabo de hilo del paquete, y del anudador v éﬁg@}
bros de soporte del anudador, ilustréndose tanto el peda-

L3N .

nismo de toma de hilo como el anudador en sus respectivas

5 posiciones inactivas; “

a o

La figura 39 es una vista similar o la figira

LE

38, omitiéndose el anudador, y mostrindose el mecanismo

‘oo.‘

de toma de hilo en su posicién operante para sscar el ca-

s o
DI

bo de hilo exterior del paquete bobinado; Seel

vt o,

10 La figura 40 es una vista en alzado 1at%3%?
en detalle =z mayor escala del cepillo ¥ cabrestanteipgfa
tomar el cabo de hilo del paguete, ilustrdndose estos ele
mentos en la posicidén de la figura 38;

| Las figuras 41-44 son Qistas que ilustran las
15 operaciones de enhebrar el hilo procedente del pagquete a
través del cursor;

La figura 45 es una vista en perspectiva del
mecanismo enhebrador del'cursor, representédndose el meca-
nismo en la posicidén de la figura 44;

20 La figura 46 es una vista en planta del meca-
nismo de retirada del guiahilos del aparato de la figura
33

La figura 47 es una vista en alzado lateral en

detalle que ilustra uno de los guiahilog llevado por osci
25 lacidén a su posicidn inactivae por el mecanismo de retira-
da para é1l; '

La figura 48 es una vista en planta en deta-
lle de los medios perceptores de hilo del gparato de la
figura 33, Y los medios de montaje para ellos;

20 La figura 49 es'un diagrama de bloques que

2.2.68.
-9 -



10

15

20

25

30

2.2.68,

ilustra esquemdticamente el cirecuito de control del apara

to de la figura 33; y WU e

*
& 8,

La figura 50 es una diagrama de tilempos gele,

Te o

ciclo de control de la realizacidén de la figura 33; que

muestra la relacidén cronolégica de algunas de las még im-
portantes operaciones llevadas a cabo por esta realf%ﬁl

te &
-

cién alternativa.
" DESCRTPCION GENERAL

.
o,

* =¥

En general, la presente méquina comprendeun

ot ey

carro principal destinado a moverse horizontalmente en-un

.
P Y

ciclo a lo largo de una trayectoria junto al lado oIados
de una continua. Este movimiento horizontal puede ser de
cualéuier.manera conveniente y puede concernir & una o a
una pluralidad de continuas. Por ejemplo, puede efectuar-
se el movimiento del carro en una sola direccidén y estar
dispﬁesto el carro para dar vueltas en torno a una o una
pluralidad de continuas longitudinalmente alinesdas de mg
do que.se asocia operativamente primero con un lado 7 lue
g0 con el otro. Alternativamente, el carro puede moverse
en vaivén horizontalmente de\una parte a otra a lo largo
de una cara de una o de wna pluralidad de continuas longi
tudinalmente alineadas. Sobre el carro principal hay un
subcarro montado para movimiento vertical independiente,
teniendo tal subcarro aplicacién de rodadura o de desli-
zamiento con el carril de anillo de la continua para mo-
verse alternativamente como un todo en direccidn vertical
con el carril de anillo, mientras se desplaza con el ca-
rro principal. Un dispositivo Perceptor detecta la ausen
cia de hilo en cualquier posicién de hilatura e inicia un

ciclo para devolver esa posicidén a una condiciédn activa.

- 10 -
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En respuesta al dispositivo perceptor, el carro se mueve
hacia un tope en coincidencia transversal con la posiqi§n

a atender, detiene la rotacidn del tubo, y finalmentg-po-

ne un tubo vacio sobre el huso. Los organos de por encima

.“ie

5 del huso son retraidos para dejarle libre 1lg trayectgf;a

-

Y la mecha estirada procedente del puesto de entregd gé
los rodillos de estiraje es enmarsfiada preferiblemente
per una boquilla de aspiracién en torbellino, y llevada

» e W

hacia abajo a 1o largo de una trayectoria que se exbiende

vty

10 Junto al exterior del carril de anills hasta un pun$s por
debajo de ese carril, y mantenida en tal posicidn. bé;bués,
la hebra es desplazada desde esa trayectoria a contacto par
cial de envolvimiento con 1la superficie exterior del ani-
110 y el cursor para el anillo enganchado sobre el corddn.

15 Imegd, 8e suelta la hebra de los primeros medios de enma-
rafiamiento y'se la vuelve a enmaraifiar desde el interior
del carril de anillo Y se la lleva hacia abajo hasta un
punto situado junto a la base del huso. Se comienza el gi
ro del tubo vacio y se coge 1la hebra sobre el tudo y se

20 la bobina sobre é1. Mientras el carro permanece en posi-
cién, se ensaya la posicidén de hilatura para el hilo en
movimiento y, si el ensayo es positivo, se devuelve el ca
Tro a su lugar de vigilancia. §i el ensayo es negativo in
dicando un fallo, se hace la posicién no respondiente =l

25 dispositivo perceptor, y el operador de la maquina recibe
una sefial y se reanuda la vigilancia del carro. Si se pro
duce un nftmero bredgterminado de averias en sucesidn, el
carro se para por si mismo y da una sefial al operador. Eg
t4 previsto un suministro o reserva de tubos vacios sobre

30 el carro y cuando ese suministro se agota, el earro vuelve

2.2.68,
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a un extremo de la continua para un nuevo suministro.
El dispositivo perceptor detecta también:Lg;

presencia de un tubo completamente bobinado y para'er“da-

.

rro como se ha descrito en lo que precede. El tubo comple

5 tamente bobinado es quitado después y reemplazado pox un

a“ o N
: ...
tubo vacio y se inicia de nuevo automdticamente el ciglo

+ &

de torsién y bobinado para recoger sl material torcido 80
. »‘_‘.1‘"
bre el nuevo tubo. e
LA Y

DESCRIFPCION DETALLADA Tee

»® ‘!

10 CONTINUA CONVENCIONAL v

I
PR

ra - 0 ..'
La construccidén y el funcionamiento de ta-con-~

tinua convencional que proporciona el contexto en gue opa-
rece la mejora de la presente invencidn, son bien conoei-
dos por los expertos en la técnica ¥ no requieren en eéta
15 memoria una descriﬁcién detallada. Sclamente aparecen en
los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tantas
partes de la continua convencional como son necesarias pa-
ra dar a entender el modo en que se asocia la presente in
vencién con la continua. Asi, puede verse en las figuras
20 que se acaban de nombrar, las patas 22 gque soportan los
componentes de soporte de la continus a intervalos espacia
dos en toda su longitud y estan arriostradas horizontal-
mente por medio de unos travesafios teles como los indica-
dos fragmentariamente en 24 y en los extremos de la conti-
25 nua pof los soportes extremos 26, de los cuales se ve un
fragmenfo en la figura 2.

En la parte superior de la continua hay una fi
leta 28 de tubo de mecha que soporta un tubo de reserva de
la mecha & hilar de cualquier manera adecuads, como por me

30 dio, por ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica y se alo

2.2.68.
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Ja en un tubo R de mecha. La mecha Y se extiende desde
el tubo R hacia sbajo hasta la seccidn de estirajef&g}
la continua, que estd soportada sobre el carril 32{@§:
rodillos de estiraje. Esta seccidén incluye unos sopdy-
tes adecuados 34 de rodillos para soportar en relgﬁiép
opuesta una pluralidad de pares de rodillos de esﬁiigse

LI

36, 37 y 38, siendo accionados los respectivos paré%’en
una relacidén predeterminada creciente desde atrés?iééia
adelante con el fin de alargar progresivamente la?igéha
dirigida hacia ellos a través de una guia de troéfégé
39. Desde la distancia de agarre del par delanter:5 de
entrega de los rodillos de estiraje 38, la hebra ahors
adelgazada pasa a través de un ojete de guia 40 montado
sobre la parte delantera del carril 32 de rodillo sobre
una ménsula articulada 42 para permitir que la parte de
lantera de la ménsula y el ojete de guia se deslicen has
ta una posicibén fuera de camino. Tradicionalmente, se
utiliza como ojete de guia 40 una guia de sacacorchos;
sin embargo para los fines de esta ihvenciéns se susti-
tuye preferibleﬁente por un ojete de guia de enhebrado
esponténeo como se describird mds completamente en lo
que sigue.

Dispuesto entre el carril 32 de rodillo de
estiraje y las patas 22 de la continua estd el carril
44 de huso sobre el cual se apoya una pluralidad de hu-
808 46 para retener los tubos tomadores B sobre los
que se bobiﬁa el hilo para formar el paquete de recogi-
da P. En la figura 2, se muestra el huso delantero en

la posicidén intermedia después de la retirada del Hubo

bobinado, pero antes de la adicidén de un tudbo vacio.

- 13 -
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Justamente por encima del apoyo del carril 44 cada uno
de los husos 46 estd provisto de una nuez 49 que €8 co-

s '33

gida por una correa de transmisién flexidle (no moshya-

da) para hacer girar el huso y el tubo.

[
LS ]

Con el fin de guiar el corddén hacia el tybo
tomador, cada uno de los husos 46 esté circundadoiéb% un
anillo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo quéide ex
tiende 2 lo largo de la continua paralelo al carftii-ua
de hnsd. Un cursor 54 (veénse las figuras 1 y l?jgéérre
en torno a la pestafia superior del anillo 50 en é;iica-
cién con el hilo para mantener el hilo alejado déji; pe
riferia del tubo. La distribucién del hilo a todo 1o
largo del tubo tomador 48 para formar un paquete satisfac
torio es efectuada moviendo alternativamente el carril
verticalmente a través de unos véstagos clevadores pre-
vistos en puntos espaciados a lo largo de su longitud,
vistos s6lo fragmenteariamente en 58 en la figura 2. la
extensién del movimiento alternativo de los vastagos
elevadores 58 y, por tanto, del carril de anillo es
controlada por el movimiento del carril de anillo indi-
cado en 60. Unos apoyos para los vastagos elevadores 58
estén previstos en el carril 44 de huso asi como en wn
carril inferior 62, el ltimo de los principales compo~
nentes de soporte de carga de 1la continua en 1o que a
esta invencidén se refiere,

Han sido ideados diversos mecanismos para
el carril de anillos de continuas, torcedoras de reduc
cibén y similares para proporcionar medios para la pro-

duccidén de paquetes de hilo de configuraciones particu-

lares. Como se prefiere en la prictica de la invencidn

- 14 -
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¢

la capacidad de reemplazar un tubo casualmente en cual-
quier momento durante el eiclo de hilatura, ol caréi}} |
de anillo deberéd tener un movimiento constante y rggég;
tivo, mostrdndose en la figura 25 un movimiento sqtis-
factorio de traslacién del carril. Utilizando el uutho
movimiento, el tubo deberd tener una base ostrechada a-

V& -

grandada como puede verse en la figura 2 para produéir
un paquete de hilo cilindrico adaptado para ser de%gﬁro

i“ -

1llado por el extremo superior. N

st oy

En los tiempos actuales, virtualmente3taaas

PO,
v« *2

las continuas estén provistas de un sistema de recogida
de deshechos tipicamente vendido bajo él nombre comer-
cial "Pneumafil". Este sistema incluye un tubo 64 de ag
piracibén dispuesto lo més cerca posible de la distancia
de agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 38,
estando el tubo 64 ranurado a t0do lo largo en 66 en co-
rrespondencia con los soportes de los rodillos, como me
Jor se ve en la figura 2. El tubo 64 estd comunicado en
cada posicién con un colector 68 de aspiracidén a través
de un conducto 69 que se extiende hacia atrdas. En caso
de que la hebra adelgazada Y se rompa después de salir
de la disfancia de agarre del par de entrega de rodi-
llos 38, el cabo roto es atraido por la aspiracién ha-
cia la ranura 66 dentro del tubo 64 y desde aqui hacia
el colector 68 y por Gltimo, a través de unos conductos
de conexidén, hasta un punto central de recogida de des-
hechos, en donde el deshecho puede acumularse para su
nuevo uso o eliminacidn, segin se desee. En virtud de
tal sistema de aspiracién se reduce al minimo la acumu-

lacidén de los denominados envolvimientos de rodillo.
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Hasta este punto, se ha confinado la descrip

¢ién a la continua conﬁencional que, excepto cuand?_sép-
ve como contexto para la presente invencién, no fo%q@{:

parte de ella. Desde este punto en adelante, la deéé}ip-
cidén se referird mis en particular a los detalles de la

*

<

4+
.

invencién. .
ESTRUCTURA DE IA INVENCION 'E‘
REATIZACTON PRINCIPAT s

- > ) > > ) S : 4
A,- Qarro Principal y Mecanismo de Accionamiento fel.

A ) 4

*%e,
Carro. s g

Ty

Todos los componentes activos que fo;ﬁ;ﬁ_la
presente invencidn estdn soportados sobre un carro prin
cipal mbévil, generalmente designado en los dibujos con
la letra C, que incluye un piso o cubierta 70 Junto con
unos montantes de esquina 72 que se levantan rigidamen-
te desde sus distintas esquinas. Para proporcionar una
via sobre la que pueda desplazarse el carro C a 1o largo
de la continua en proximidad inmediata con la fila de
posiciones de hilatura, el carril inferior 62 de la con
tinua tiene unido de manera fija a su cara frontal un
carril de carga macizo 74, Que, para los fines de esta
realizacién, toma la forma de un canal en C (figura 2)
Y el carril 44 de huso de la coﬁtinua estéd provisto de
un carril de guia 76 fijado de manera similar. El ca-
rril 74 soporta sustancialmente todo el peso del carro
C por medio de una pluralidad de rodillos 78 apoyados
sobre unos ejes o Arboles horizontales que sobresalen
hacia adentro de las esquinas traseras de la cubierta
70, mientres que la alinesciédn vertical apropiada es

mantenide por el carril de guia 76 por el encaje de su

- 16 -
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guia 80 apoyados sobre unos Arboles cortos 82 que égbgg

o B

salen hacia atras desde el extremo superior de un p%pgl

trasero 83% que se levanta rigidamente desde la cublerta.

.~z

Los carriles 74 y 75 proporcionan Juntos un soporte es-
: -

s

table para el carro, al tiempo que permiten su 1iﬁf§5hg

vimiento longitudinal a lo largo de la cara delantera de

'J
BRI

la continua.

v T
<

En la realizacién de las figuras 1 y 2,.8e

st 0y

suministra en forma de corriente eléctrica la fuérza.mo
triz necesaria para accionar el carro y llevar a;;éﬁb

las diversas funciones a explicar en lo que sigue. 4si,
se dispone una barra 84 dentro del interior del canal

del carril de carga 74, estando protegida contra contac
to con el cansl por un aislamiento apropiado, y se hace
el contacto con la barra colectora 84 mediante una zapa
& deslizante 86 que se mueve con el carro G y estd conec
tada con un cuadro adecusdo de distribucidén (no mostra-

do) desde el que puede tomarse la corriente, segin se

desee. Una pluralidad de las operaciones efectuadas por

.6l sparato de la invencidn es realizada por medios neu-

mdticos, que requieren, naburalmente, cierto suministro
de aire comprimido. Para este fin, se cuelga de debajo
del piso 70 del carro C, un motor eléctrico 90 que ac~-
ciona un compresor de aire 92 que se descarga en un acu
mulador 94 de aire comprimido. Unos medios automdticos
de regulacién (no mostrados) estén previstos para men-
Tener una presidn dada en el acumulador 94, arrancando
el motor 90 cuando disminuye la presién y éaréndose el

motor cuando se ha vuelto a alcanzar l1la presién, Ni los

- 17 -
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conductores eléctricos ni las tuberias neumdticag han sido

mostrados en los dibujos, ya que su presencia obscureqeria
L -1 -

P

- .
las caracteristicas mecénicas o estructurales que tienen

L
* & »

mayor importancia para un conocimiento apropiado del FTum-
X

cionamiento de la invencidn. Antes bien, se indica el =ig

L)

tema completo de control eléctrico y neumitico en un® $oio
diagrama coherente (figura 30). 230
Ya se ha hecho referencia al hecho de que.81

carro se desplaza a lo largo del lado frontal de laia%iq;

nua y de que algunog medios adecuados de accionamierte

L]

,
W

(]

tienen naturelmente que estér.previstos pare accion{?{?l
cerro. En la realizacién ilustrada, los medios de acciong
niento toman la forma de un motor neumdtico 96 que aspira
¢l aire comprimido del acumulador 94. El eje de salida
del motor neumético 96 acciona una polea 100 a través de
una correa de tiempos 102, estando la poleaz 100 fija al
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro C. Prefe
riblemente, este rodillo estd construido de material elés
tico duro que tiene un alto coeficiente de friccidn, tal
como caucho duro, y el apoyo para el eje del rodillo de
carga se puede ajustar verticalmente por medios no mos-
trados para permitir que el rodillo de carga sea empujado
contra la superficie superior del carril de carga 74 bajo
cualquier grado deseado de carga de compresién. Estas dos
medidas, combinadas con el uso de una correa de tiempos
que acopla el motor neumdtico y la polea de accionamiento
100, sirven para dar una conexidén de accionamiento segura
¢ imperativa entre el carro y la via. Sin embargo, puesto
gue el motor neumdtico por su propia naturaleza es capasg

de "pararse" durante un periodo indefenido sin averia, el

- 18 -
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uso de tal motor proporciona una accién de embrague necesa

ria para impedir que se averie el carro en caso de quégsé
2 oa

obstruya su paso. S,
®

El aparato de la invencidén puede desplazarge
- et

continuamente en torno de una continua dada en una sqla di
)

> & 7
reccibn, en cuyo caso se conecta el motor neumdtico 95" qdi-
£33

rectamente al acumulador 94. No obstante, se prefiere que

N g‘n‘
el carro vaya de una parte a otra a 1o largo de un 1&ds*de

> 33

una continua dada o de una serie de tales conbtinuas digbues

2% e

tas en alineacidn longitudinal muy préxima, tal comd,Para
*sae
compartir una via comin. Para esta disposicién preféniéa,
el motor neumdtico tiene que ser capaz de accionar en una
u otra direccién a lo largo de la via. Esta capacidad se
obtiene haciendo pasar la corriente de aire al motor neu-
matico a través de una vdlvula de control 104 de cuatro
vias accionada por solenoide. La valvula 104 suministra el
aire comprimido a un lado del motor neumitico para hacerlo
girar en una direceidén cuando se excita el solencide ¥ al
otro lado del motor para hacerlo girar en una direccién
opuesta, cuando .deja de ser excitado el solenoide Yy se car
g2 su armadura hacia una posicién inactiva. E1 motor neumi
tico puede preferiblemente accionar el carro a dos veloci-
dades, una velocidad normal de vigilancia de aproximadamen
te 30 cm. por segundo y una velocidad baja de aproximada-~-
mente la mited de la velocidad normal para facilitar la
coincidencia precisa del carro. E1 escape‘desde el motor
neumatico pasa a través de una vélvula de estrangnlacién
106 que es también accionada por solenocide. Cuando se ex-
cita el solenoide de la valvula 106, ésta se cierra par-

cialmente, aumentando la contrapresidén en el motor neumd-
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tico y retardando su rotacién hasta el grado en que se eg

trangula la evacuacidén de aire. Una vdlvula de control
adecuadd de cuatro vias operada por solenoide es la Modelo

n2 BV4-0602-B fabricada por Aero Modernair of Angol, In-

o e,

* e

diana. _ RS

A medida que el carro C, en la disposiéiﬁk pre
Terida mostrada en los dibujos, se desplaza de una p?mte
8 otra a lo largo de un lado de la continua, tiene:qu? in

vertirse automiticamente su direccién de recorrido omando

alcanza cada extremo de la continua, Para este fin, un ex

Veovgqr

tremo del carro estd equipado con un conmutador ianrqor
indicado en 108 en la esquina derecha inferior de ;;;figu-
ra 2. La armadura del conmutador sobresale hasta uﬁfpénto
conveniente para apoyarse contra unos topes limitadores
109 (figura 1) previstosven el punto apropiado junto al ex
tremo del carril inferior 62 de la continua. Se cemprende,
naturalmente, que si se sitila el conmubador asimétricamen
te con respecto al carro, tieme que situarse el tope de
limite en un extremo de la continua a una distancia corres
pondientemente mayor del soporte extremo de la continua
que en el otro extremo. El conmutador 108 se interpone en
el circuito eléctrico que excita el solenoide de la valvu
la de control 104 de cuatro vias operada por solenoide de
modo que cuando la armadura del conmutador ec tocada por
el tope de limite en uno u otro extremo de¢ la continua,

Se excita o desexcita el solenoide segin sea necesario in
vertir la direccién de accionamiento del motor neumdtico

%.

B.~- Subcarro verticalmente movible.

51 bien algunas de las funciones requeridas a

- 20 -
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1levar & cabo de acuerdo con la presente invencidén pueden
ejecutarse por componentes goportados sobre el nismo pla-
no horizontal proporcionade por la cubierta del carro C,
han de ejecutarse otras funciones en relacidn con el ca-

- L]

rril de anillo de la continua que, como ya se ha iﬁé&éﬁdo,
tiene una pauta controlada de movimiento alternatifgyéh

todo ciclo de hilatura. Para soporter los componenteé-deg
tinados a conseguir estas funciones, el carro esté:qgﬁépg
do con un subcarro I verticalnente movible visto méjpr en
la figura 1 ¥y, en particular, en la figura 3. El sub;arro

AR N4

T incluye una plataforma 110 que es guiada para mo§}§ipn-
to vertical por medio de un par de montantes de gulae :'W;er-
ticales 112 fijados en su extremo inferior a la cuhi%m%a
70 del carro y pasando a través de unas sberturas 13
(véase la figura %) existentes para este fin en la plata-
forms 110. Para compensar el peso del subcarro y de los
componentes soportados sobre &1, un csdle 116 estd conec-
tado en un extremo a la plataforma 110 como en 118 y en el
otro extremo a un muelle de tensién 120 asegurado a la pla
taforma P y preferiblemente protegido por un alojamiento
122. Entre sus extremés, el cable 116 pasa en torno a una
polea 124 spoyada sobre el extremo superior del montante
de guia 112. Se selecciona la tensidn en el muelle 120

con el fin de soportar la mayor parte del peso del subca-
rTOo ¥y sus componentes soportados de modo que la platafor-
ma puede ser situsda verticalmente a través de un margen
limitado de movimiento alternativo correspondiente al vai
vén del carril de anillos por la aplicacidn & ella de una

cantidad relativamente pequefia de fuerze adicicnal. Tal

fuerza adicional, en la realizacién ilustrativa, se sumi-

- 21 -
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nistra por medio de un carril 126 situador del subearro que
se extiende en relacidén ligeramente espaciada hacia adelan
te del lado fromtal del carril 52 de anillo y esté firme-
mente asegurado a €1 para movimiento con é1. El cagfi; 126
5 estéd cogido en sus dos superficies, superior e inféﬁi;r,
por medio de unos rodillos 128, 130 de guia con peéﬁ%éa,

T e

que estén apoyados, respectivamente, en unas ménsulas 132,

134 superior e inferior fijadas al borde interior E@:ia pla

taforma 110. Por consiguiente, se sigue que cuando‘éf ca-
10 rril 52 de anillo recorre en vaivén la longitud ded «$ubo,

. s ®
se conunica tal mcvimiento directamente al subcarre :Is

P P
C.— Mecanismo de frenado y de coincidencia del carfo.
- e

Cuando se ve que una posicién de hilatéé%}en
la continua indicada por el funcionamiento de un disposi-
i5 tivo perceptor de hilo a describir en lo que sigue, re-
quiere atencidén, se para el carro en un puntc en alinea~
cidén longitudinal apropiada con esa posicidn. La continua
incluye preferentemente una guia de coincidencia para ca-
da posiciém y podria utilizarse cualquiera de una variedad
20 de modos para proporcionar tal indicacién. Como se muestra
en los dibujos, especialmente en la figura 5, ésta puede
tomar la forma de las muescas 129 cortadas eﬁ un ala sc-
bresaliente hacia fuera presente para este fin en el ex-
tremo superior del carril 76 de guia del carro. Un conmu-
25 tador 131 estd montado sobre el interior del carro C en
alineacidn wvertical general con las muescas 129 ¥ su arma-
dura termina en un rodillo delantero 133 que sigue el con-
torno del borde frontal del ala del carril. Cuando el se-
guidor cae en una de las gergantas 130, se cierran los con
30 tactos del conmutador 131, dando una indicacién de que el

2.2.68.
-22 -
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carro estd en alineacién apropiada con una posicidén de hu-
s0s. No es necesario que la muesca en la que ha entrado el
conmutador se corregponda con la posicidn particular en la
que va a ser detenido el carro y si lo requieren cqgs}?e—
raciones de espacio, puede seleccionarse cualquier :m;:{é:sca

P X TS
en proximidad razonable a la posicidén a atender. Entel*ca-
&
so de la realizacidn ilustrativa, por ejemplo, se rétira
[ 3 [ ]
dos veces de la posicidn considerada la muesca que;ﬁgg?qg

-

ciona la indicacidn de coincidencia. e
Como la inercia del carro es relativamepbg, al
ta y algunos de los componentes llevados sobre 41 spi “de

‘ae®

naturaleza basbante delicada, es ventajoso en ciertd<’ca-

se ®

sos parar el carro a una velocidad més gradual. Un aodp

de efectuar ésto es utilizar la unidn de una indica;;gg

de ausencia de hilo, proporcionada por el dispositivo per-
ceptor de hilo, y la indicacidén de llegada del carro a la
posicién correspondiente, proporcionada por el conmutador
108 de coincidencia de posicidn, para desviar el solenoide
104 que determina la direccién de rotacidén del motor neumi
tico 96 que acéiona el carro, y por tanto, la direccién

de movimiento del carro e invertir con ello la direccidn
de rotacién del motor newmético. La inversién del motor
neumdtico aplica una resistencia de frenado a la polea de
accionamiento 78, decelerando la marcha hacia adelante del
carro sin averiar el motor en virtud de su accidén inheren
te de "embrague". Ademds de cambiar el solenoide 104 de
conbtrol de accionamiento, se utiliza también la unidbn de
les dos indicaciones para accionar el solencide de la vAl
vula de estrangulacién 106 de modo que se reduce l2 velo-

cidad del motor neumdtico. Para el momento en que el ca-
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rro ha disipado su momento ¥ ha rebasado el sitio de la o
sicién que requiere atencidn. Sin embargo, al mismo tiempo,
el motor neumdtico ha invertido su direccidén de acciona-
niento para hacer retroceder el carro ¥ actba asi hasta
que se para tal movimiento hacia atrés por aolicacroﬂ ae
un bloqueo de coincidencia del carro a descridir seé;léa—
mente con referencia especial a las figuras 2, 4 g 5;’

Un panel de soporte 140 (figura 1) se eXtieude
sntre el montante interior 72 de 1la esquina derecha y.el
montante interior de guia 112, estando 1la plataforma 110
apropiadamente entallada en su esquina derecha pare ‘pro-

Tage

porcionar holgura al panel. En un extremo de este panel es
t4 apoyada una palanca 142 gde bloqueo del carro que;;e:ex-
tiende generalmente en sentido horizontal en la dlré;g;on
del montante frontal 112 de guia. En aproximadamente su
punto medio la palanca 142 estd pivotadamente conectads a
la armadura del solenoide 144 retenido en una ménsula 146
sobre el panel 140Q. En su extremo izquierdo alejado, 1la pa
laneca 142 estd pivotada a un véstago de bloqueo 148 que es
guiado en direccidn vertical por medio de un dloque de
guie 150 asegurado al montante frontal de gufa 112 por de
bajo de los limites de recorrido del subcarro I. El extre
mo inferior del véstago del blogueo 148 esti estrechado,
comwo se indica en 152, para aplicacién con una prolonga-
cibén de las muescas de c¢oincidencia 129 en el borde supe-
rior del carril de guia 76 del carro. _

Con el solenoide 144 desactivado Se mantiene
la espiga de bloqueo 148 fuera de aplicacién con el carril

de guia del carro. Al wnirse las dos indicaciones anterioxr

mente mencionadas, se excita el Solenoide 144 a través de
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componentes eléctricos, a describir en unidn con el circui
to global del aparato, impulsando al véstego de bloqueo
148 hacia abajo a contacto con la superficie superior del
carril 76. la reaccién del solenocide 144 es suficientemen
te lenta para permitir que el carro rebase la mueséé;;i

la que se va a encajar en Wltimo lugar, deslizéndos?fé;

extremo estrechado 152 de la espiga de bloqueo sobrella su

perficie del carril., Sin embargo, el solenoide permanece

Y
"=

excitado, y cuando el carro es hecho retroceder, el extre
mo estrechado 152 se acufia en la prolongacidn de abertura

Txre®

152 de las muescas 129, De este modo, el carro es rebteni-

a5 =

do firmemente contra cualquier otro movimiento longiﬁhﬁinal
hasta que se desexcita el solenoide 144, paréndose!§§§él-
mente mientras temto el motor neumdtico 96. Como eﬁ"%T,Qg
50 del conmutador 131 de coincidencia de posicién, la es-
Piga de bloqueo no necesita encajar en la muesca en ls jo1o]
sicién particular que requiere atencidn, sino que puede

trabajér en unidén de cualguier muesca razonablemente pro-
xima, tal como la muesca inmediatamente adyacente, como

en el caso de la realizaciébn ilustrativa.

D, - Mecanismo de desviacién de 1la posicidén defectuosa.

Si el aparato de la invencidn ha recorrido su
¢iclo de re-enhebrado en una posicién sin éxito debido a

alguna dificultad radical mis allé de la capacidad de co-

rreccidn del aparato, es inftil que el carro se pare otra

vez en la misma posicidén en su viaje siguiente hasta que
sea salvada la dificultad por atencidn directs del opera-
dor de la méquina. Por consiguiente, el presente aparato
incluye medios para desviar el mecanismo de coincidencia

del carro en torno a esas posiciones en una condicidn tem
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poralmente irreparable y como .las csracteristicas mecéni-
cas de esta disposicidn de desviacidén estdn asociadas con
el mecanismo de coincidencia del huso, se describen en eg

te punto del modo mas conveniente. Sobre la cara frontal

.
€,

del carril de guia 76 de carro por debajo del ala éﬁe;llg
va las muescas de coincidencia 129, estén previs‘caé;}a;ias
placas de desviacidn 156, una placa para cada muesca%’las
placas 156 estédn ranuradas longitudinalmente, comoiég?lss,
v son mantenidas en contacto deslizante contra la cglra
del carril por medio de unos pernos espaciados 159£‘EB
apéndice de accionamiento 170 sobresale hacia fuera dée un

extremo de la placa de modo que puede moverse cada placa

-

desde una posicidn inactiva normal completamente a umn-la-

« *
e o

do de una muesca de coincidencia 129 hasta una posicidn
de desviacién_que se extiende por debajo y a través de tal
muesca. El otro extremo esté biselado como en 161, El es-
pesor de las placas 156 es el mismo que el del ala del ca
rril de modo que lé supérficie exterior de la placa se en
contrard sustancialmente en el mismo plano que la superfi
cie exterior del ala y el rodillo seguidor 133 del inte-
rruptor de coincidencia 131 es de tal longitud que se ex-
tiende por debajo del ala del carril., Mientras las placas
de desviacidn 156 estidn en uns posicidn inactiva, el se-
guidor de armadura es libre de moverse hacia las muescas
de coincidencia 130. Sin embargo, cuando se mueve una pla
ca de desviaeidn o de tapa por debajo de una mucsca, ol
seguidor de armadura 133 rodari a lo largo de su superfi-
cle y se veréd impedido de caer en la muesca.

Los medios para c¢olocar las placas de desvia-

cidn en posicidén de desviacidén pueden tomar la forma de

- 26 -
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un solenoide 162 montado en el interior del montante de

guia 112 por debajo del blogue de guia 150 de la espiga

de bloque, llevando la armadura del solencide una hoja de
accionamiento 164 que tiene una superficie de leva incli-
nada 166 destinada a aplicarse al apéndice 160 de acciona-
miento de la placa y llevar el apéndice y la placa :fm::t ac
cién de leva a la posicidén de desviacidén. Como apaf??é;en
los dibujos, (figuras 4 y 5), el apéndice 160 esti d%splg

zado del borde superior de la placa para evitar lasinter-

.
e Ts

ferencia con el seguidor 133 de la armadura. El encargado

de la méquina, después de corregir la dificultad radical,

o000

repone & mano las placas de desviacidn a su posicidn.nor-
mal inactiva. ,.L

E.~- Mecanismo de frenado de huso.

»
ot
o ® ¢

De acuerdo con la préctica convencicnal 'dé la

técnica, las continuas textiles son operadas secbre una ba

se de continua completa, lo gue guiere decir que se pone

en marcha y se para una continua completa al mismo tiempo,
no estando previstos medios para pomer en marcha y parar
los husos individuales. Como se supone que la continua con
la que se asocia el presentador automatico de esta inven-
cibén para fines de ilustracibén es de un tipo convencional,
se sigue que el huso en la posicidén que requiere atencidn
continlia girando independientemente de cualquier interrup-
cibén en el paso de hilo hacia 81. Esto no implica que la
invenecidén no tenga utilidad en continuas de otros tipos,
ya que la practica satisfactoria de la invencién no depen
de en modo alguno de si el huso continua girando ni de que
sean obligados a pararse uno a uno al interrumpirse el pa

so de hilo. Ia Gnica diferencia seria que si la méquina no
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esté disenada para la separacidn de husos 1nd1v1duales,
entonces tiene que equiparse el aparato de la invencién
con alguna forme de medios para aplicar una fuerza de
frenado al huso. Uno de tales medios se muestra en los
dibujos y consta de un solenoide 170 montado sobre el mon
tante interior 112 de soporte en un punto que deaa‘;usta-
mente lidbre la posicidn més inferior de la platafofﬁ&»llO
verticalmente mévil. En su extremo soportado, el Sqlen01-
de 170 esté desplazado hacia un lado del eje geométrmqo

"0

de la posicién que requiere atencibén y se extiende obli-

e .

cuamente hacia el eje geométrico del huso. Ia armadura

.
L X

del solenoide lleva en su extremo interior una zapatg, de
freno 172 arqueada acanalada que tiene una superfléié‘de
material adecuado de friccidén, disefidndose la conf;%g;a-
cién de la zepata para aplicarse al ala superior dé*ln
nuez del huso y para pararlo, deslizando la correa de

tranemisidén sobre la nuez.

F.- Almacén de tubos.

La colocacibén del cabo libre de hilo sobre la
periferia de un paguete bobinado por un equipo mecénico
es dificil en las mejores circunstancias. Esto es particu
larmente cierto en el caso de un meollar, ya que tal hilo

lleva inevitablemente una cierta cantidad de fibras suel-

tas sobre su superficie que tienden a enredarse con las
hebras contiguas. Si se desea, podria disefiarse el apara-
to de esta invencidén para recoger el cabo libre del hilo
desde el tubo parcialmente bobinadoly manipular ese cabo
phra su reunidén con el cabo libre procedente de la meecha
hilada. Sin embargo, se prefiere que el tubo, que esté

siendo bobinado, sea quitado cuando se rompa el hilo, que
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estd siendo bobinado, independientemente de la exteonsié

en que pueda estar bobinado. La invencidn sirve as{ para
poner un tubo tomador vacio sobre el huso de 1la posicién
de hilatura que estd sometida a atencidn, a cuyo tubo

5 puede fijarse el cabo libre de 1a mecha hilada.

Para proporcionar un suministro de tubgg va-
cios, asi{ como un recepticulo para recibir los tubéﬁ:éﬁitg
dos, el carro C de la presente invencidn incluye uﬁh{égc-
cibn de almacén designada generalmente por M, que aﬁ&}ece

10 mejor en las figuras 1 y 2. El almacén M esté defiﬁ%i; por
una pared frontal o exterior 180, una pared inter1015182,
separads de 1a-pared exterior en una distancia ligeraftente en
exceso del didmetro méxino de un tubo com@letamentékéébinado,
7 dos paredes extremas 184, 186 separadas longitudiﬁglpeg

15 te del carro en una distancia algo en exceéo de la§§§§gi-
tud del tubo, por ejemplo, en aproximadamente ol doble de
la longitud ilustrada. Estas paredes forman juntas un com-
partimiento alto y bastante estrecho que se levanta verti-
calmente sobre la cubierta 70 del carro C con su extremo

20 superior abierto, Dispuesto en el extremo abierto del com
partimiento y extendiéndose hacia abajo dentro de &1 hay
un conducto curvado 188 en el que se agrupa un suministro
de tubos vacio B, uno a continuacién de otro y generalmen
Te alineados. En el extremo derecho inferior del conducto

25 188 hay una entrada del almacén de tubos vacios para reci |«
bir el tubo delantero en el conducto y entregarlo a una po
sicién preparada para ponerlo sobre un hugo vacio, desig-
nédndose esta entrada en general por 190.

Como se ve en la figura 1, la entrada 190 cons

30 ta de dos paredes 192 y 194 unidas en éngulo recto'con un

2.2.68.
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piso 196 en su extiemo inferior., En la parte supefior e
inferior de la esquina definida por la interseccién de las
paredes 192, 194 hay unos pivotesz 198 apoyados en unos sa
lientes 199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin
sobre el sector adyacente de la pared trasera 182 del com
partimiento. Por lo tanto, la entrada angular esté;hégti-
nada a girar sobre un eje geométrico vertical en téiﬁb_a
su esquina y el borde expucsto del piso 196 de la a@trada
estd adecuadamente curvado como en 201 para permit?g‘?al
rotacibén dentro de lc;s confines del compartimiento..’_ ;I[.n
bloque 200 en forma de V sobresale hacia dentro desée_la

Lo BN

pared 194 para reforzar el extremo superior del tubpo. ya=

PO

cio dentro de la entrada y un par de brazos deflec?éﬁ}s
202 verticalmente espaciados sobresalen en arco de§dé:el
borde exterior de la pared 192 a través de wn énguiB;ée
aproximadamente 902,

El mecanismo de accionamiento de la entrada
es un cilindro neumético 204 dispuesto por debajo del ex-
tremo inferior del conducto, estando el extremo libre del
pistén 206 del cilindro neumdtico asegurado & una pata de
una ménsula 208. la otra pata de la ménsula esta pivotada
mente conectada sobre el lado inferior del piso de la en-
trada y el extremo opuesto del cilindro 204 esth pivotado
sobre una pieza transversal 210 que salva las paredes, ex
terior e interior, del compartimiento con el fin de que
€l cilindro neumitico pueda bascular para seguir el movi~
miento de pivotamiento de la entrada. Para mantener otro
control sobre el descenso de los tubos vacios hacia la en

trada, puede preverse en el extremo del conducto inmedia-

tamente delante de ls entrada un tope 212 de tubos opera-
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do por el cilindro neumético, penetrando el extremc libre
del pistén del cilindro en el interior del conducto para
impedir otro desplazamiento en sentido descendente del tu
bo vacio delantero, excepto durante un perfodo inmediata-
mente siguniente a2l retorno de la entrada a la posigiég de
recepeién de tubos como se muestra en lineas llenas e la
figura 2. En este momento, se suministra aire compéii%do
al cilindro 214 para retirar el tope 212 y permitir'ﬁpe el
tubo vacio entre en la entrada. : ?x_;
Como puede verse en la figura 6, el ext%gmo
delantero de los brazos deflectores 202 puede penefrar 1i
geramente dentro del compartimiento en un Angulo még'ggu-
do que su curvatura normal con el fin de aseguraxr ézgées—
vio del tubo delantero vacio fuera de 1a trayectorié.ée
la entrada basculante. Evidentemente, si no hay préééﬁtes
tubos vacios en el conducto 188, ese conducto tiene que
ser recargado antes de que el aparato sea capaz de aten-
der otras posiciones de hilatura sobre la continua. Un de
do perceptor 216 se extiende en el interior de la entrada
desde la pared 192 desde un interruptor 218 montado sobre
el exterior de esa pared. El deda 216 esti acodado de mo-
do que sea cogido por cualguier tubo presente dentro de la
entrada para accionar el interruptor 218 y dar una indica-
cién de control de la presencia de un tubo vacfo en posi-
cién para ponerlo sobre el huso que se estd ztendiendo.
Cuando el conducto 188 esté vacio, el interruptor 218 ha-
¢e que el carro se desplace hacia un extremo de la conti-
nus para recibir un nuevo suministro de tubos vacios.
Cuando la entrada del almacén estd en'su-poqi

cidén cerrada normal, su pared extrema 194 junto con la par
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te correspondiente de la pared extrema 186 del comparti~

miento y las secciones intermedias de las paredes, fron-

tal y trasera, del compartimiento definen una abertura

220 que se extiende verticalmente y comunica con el inte-
5 rior del compartimiento del almacén por debajo del condug

to 188 de suministro de tubes vacios. Para facilitagﬁgy el

subsiguiente manejo, se mantienen preferiblemente 193 %u-

.e *

bos bobinados quitados en cierta condicibn razonablemente

.

ordenada en la seccidén inferior del compartimiento en Vez

* B -

10 de en desorden casual, Puede conseguirse este resul%éab

interponiendo un conducto curvado 222 para recibir fég'@g
bos que pasan a través del paso 220, confundiéndosé?éi:
conducto en su extremo. superior con la pared latera?f£é6
del compartimiento. El1 conducto 222 termina en su é%?%?mo
15 inferior separado de la pared lateral opuesta 184 d%iVéqg
partimiento en una distancia suficiente para acomodar la
longitud de los tubos, extendiéndose desde ese punto ver-
ticalmente, en sentido descendente paré servir como una pa
red falsa 224 que mantiene los tubos bobinados P en ali-

20 neacidn vertical sustancial.

G.- Mecanismo de transporte de tubos.

Tiene que disponerse naturalmente de medios
para transportar los tubos bobinados quitados y los tubbs
vacios del y hacia el huso en la posicibén que se esté aten

25 diendo. Para este fin, en la realizacibn ilustrativa, un
montante de soporte 230 esté montado rigidamente sobre la
cubierta 70 del carro, pasado a través de esa cubierta
hasta un punto ligeramente por debajo de ella, extendién-
dose verticalmente hacia arriba desde la cubierta hasta

30 un punto muy por encima del plano del carril 52‘de soporte

2.2.68.
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de rodillos. El montante 230 tiene un 4nima central y re-
cibe para rotacidn dentro de ella um Arbol 232, (véase la
figura 2). Como se muestra en la figura 7, el arbol es ac
cionado desde su extremo inferior por medio de una rueda
5 de cadena de accionamiento 234 enchavetada en ese extremo
7 en torno a la cual pasa una cadena de transmisiénf?j%.
Le cadena 236 estd provista de una patilla 238 sali{éﬁ@
hecia fuera en un punto conveniente sobre slla y la pgti-
1la 238 se aplica desde direcciones opuestas sobre gg-gx-
10 tremo 1libre de un pistén 240 de cilindro neumdtico 242
Para dar un estiramiento lineal en la trayectoria de ‘la

-
LR 2

cadena de transmisidén 236 con el fin de acomodar la carre

» .

ra del pistdén, se dispone una rueda de cadena loca 244 en

s

relacibdn ligeramente espaciada con la rueda de cadend de

RN 2

15 accionamiento 234 de manera que sean recorridas porﬁﬁﬁﬁ
cadena 236 en una trayectoria generalmente oblonga. Evi-
dentemente, puede alterarse el arco de rotacibém del &rbol
232 ajustando la carrera del pistén 140, encontrindose un
arco de aproximadamente 135 grados satisfactorio para la

20 . disposicidén particular mostrada en log dibujos. Se verd
que el accionamiento mecfnico que se acaba de describir
estd destinado a comunicar un movimiento basculante impe-
rativo y ripido al 4rbol 232 y que podria sustituirse por
cualquier otra conexién de accionemiento que satisfaga es

25 tos criterios sin afectar sustancialmente el funcionamien
to del sparsto.

En su extremo superior (figuras 1 y 2), el 4r
bol 232 estd enchavetado para rotacidn con 81 a un brazo
250 de transporte de tubos, que sobresale en generai Ta-

30 dialmente desde el eje geomébrico del &rbol. El brazo 250

2.2.68.
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en su extremo lleva un vistago 252 elevador de tubos. Es
importante para la manipulacidén satisfactoria de los tu-
bos durante las operaciones de retirada y colocacidn que
el véstago elevador se mueva a lo largo de una trayecto-
5 ria vertical rigidamente fija con desviacién minima y que
pueda obtenerse tal soporte para el vastago 252 medﬁaﬁ%e
una pluralidad de bloques de guia 254 a través de l§§'9qg
les estd destinado 21 véstago a deslizarse. E1 blogub, 254
estéd montado en relacibn verticalmente espaciada ng%q el
10 brazo de transporte que, segln se desprende de los'géﬁu-
jos, es de construccidn maciza para proporcionar una base

.
LR L

estable y firme para los bloques de guia. Fl brazo dg, trans

porte 250 lleva también un cilindro 256 de aire compyimi-

do para accionar el vastago elevador, dirigiéndosesqi:ci-

15 lindro hacia arriba desde su posicidn soportada soﬁrésel
extremo exterior del brazo de transporte 250 en relacidn
espaciada generalmente paralela con el vagtago elevador
252, estando conectado el véstago 258 de pistén del cilin
dro en su extremo alejado al extremo superior alejado del

20 véstago de accionamienfo, como en 260, El cilindro de ac-
cionamiento 256 es preferiblemente del tipo de doble efeg
to para proporcionar un movimiento alternstivo controlado
e imperativo del vastago 252 entre unos limites determina
dos superior e inferior.

25 En su extremo inferior, el vistago elevador
252 lleva una abrazadera de tres mordagzas operada por le-
va designada generalmente por 262. Esta abrazadera consta
de tres palancas 264 que tienen una mordaza 266 en forma de
V en un extremo y que estén apoyadas en una ménsula de tres

30 patas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del vés

2.2.68.
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tago 252. Los extremos opuestos de las palancas 264 estén
inclinados para su aplicacidén con la periferia de una le-
va cbnica 260 de accionamiento que rodea de manera desli~
zable el véstago 252 y que esti acoplada a la cara infe-
5 rior de un fuelle 272 neumdticamente expandible, El%fgg-
lle es de configuracién toroidal de modo que el véé%égé

elevador puede pasar a través de la abertura centratsdel
mismo, manteniéndose su extremo superior contra moviiiien-
ﬁo con relacidén al vAstago por medio de un manguité}gfﬂ
10 fijado sobre el vistago. Cuando es admitido aire comérimi
€o por el fuelle 272, la leva de accionamiento 270 ,e5, em-

pujada hacia abajo a lo largo del véstago, haciendo:ﬁisqg

*o o

lar las palancas 264 en torno a los brazos de la ménhsifla

e *

268 para llevar las mordazas 266 a la posicibn de agarye.
15 Los ejes geométricos de la abertura 220.&;i
almacén y del 4rbol 46 son preferiblemente equidistantes
del eje geométrico de pivotamientp del brazo 250 de trans
porte de tubos, encontrindose en la misma trayectoria cir
cular seguida por el véstago elevador 252, estando sitﬁa-
20 do el eje geométrico del huso en un extremo de dicha tra-
yectoria y constituyendo la posicién normal inactiva para
el vidstago, mientras que la abertura esté en el otro extre
mo de tal trayectoria. Ias tres funciones desarrolladas
por el mecanismo, a saber, de situar el brazo de transpor
25 te, mover alternativamente el vastago elevador y accionar
la abrazadera de tubos, son controladas por medios neumb-
ticos separados y bueden, por consiguiente, llevarse a ca
bo en esencia independientemente entre si, =i bien la su-

cesidn es, naturalmente, fija.

30 Por consiguiente, pueden controlarse de manera

2.2.68. '
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precisa los tiempos de estas operaciones en coordinscidn
con las otras operaciones a llevar e cabo por el aparato.

I.- Corte do mecha.

Bajo ciertas circunstancias, es deseable que
se termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos
de estiraje 36, 37, 38 y que el aparato de la pres%h?% in
vencién preferiblemente, aunque no necesariamente,;iyqlu-
Ya un dispositivo de corte de mecha Que pueda aocié?égse
para cortar la mecha aguas arriba de los rodillos gg'gsti
raje. Como el brazo 250 de transporte de tubos tieﬁé}ﬁna
posicidén normelmente inactiva situada generalmente ;%f en
cima y hacia fuera del soporte de los rodillos, exgéﬁ%o

+ €=

cuando se aplica realmente al transferir tubos entre -6l

P

huso y el almacén, este brazo forma un medic partioular-
mente conveniente para soportar tal dispositivo deééééte.
Como aparece en las figuras 1 y 2, puede sujetarse un ci-
1indro neumatico 274 en un extremo de una ménsula 276 so-
bre una cara 278 del brazo 250 que se encuentra a un lado
Y algo por detrds del conjunto del brazo elevador, exten-
diéndose el cilindro 274 angularmente hacia gbajo en di-
reccién al extremo de entrada Adel soporte de los rodillos.
Un pistén 280, que trabaja en el c¢ilindro 274, lleva en su
extremo alejado una cuchilla 282 que se proyecta, cuando
Se alimenta el cilindro con aire, hasta una posicibn de
aplicacidén con la mecha que entra en ol soporte de los ro
dillos de estiraje. Puede obtenerse una accidn de corte
més segura si la cuchilla entra en una pequeiia holgura
prevista entre dos rodillos de guia paralelos 284 muy Jun
tos dispuestos para este fin en la trayectoria del filo

de la cuchilla y recorridos por la mecha. Una vez separa-
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do, el cabo delantero de la mecha cuelga simplemente hacia
abajo desde su tubo de suministro hasta gque es re-enhebra
do en los rodillos de estiraje por el encargado de la mé-
quina,

J.- Mecanismo de entrega de hebra. .

S3 -
.

Se recordard que en caso de que se rompﬁ:fé
hebra que estd siendo hilada en una posicidén dada én;i%
reglién aguas abajo del par de entrega de rodillos dé?bsti
raje, el cabo libre de la mecha estirada es arrastééﬁ& ha
cia el interior de la abertura 66 del sistema de aséira-
cién "Pneumafil" y es retirado tan répidamente comg es en

R

tregado por 1los rodillos de estiraje hasta que la hebia

v

es re-enhebrada en el cursor de carril de anillo Y. 58bre

ws ¢

el tubo tomador. Tal como es entregads por los rod?l;qs
de estiraje, la mecha adelgazada, pero sin torcer,‘;;‘ex-
tremadamente débil, careciendo de resistencia apreciable
alguna a la traccién hasta que se introduce torsidn en
ella. Una caracteristica de la presente invencién esté
constituida por unos medios con los que se aplica o enre-
da la mecha estirada, pero sin torcer, en la distancia de
agarre del par de entrega de rodillos de estiraje 78, ale
Jéndola de la influencia del sistema "Pneumafil®, y lle-
véndola a proximidad con el huso para su enhebrado sobre
61, todo ello sin alterar la delicadas coherencia de la he
bra.

En general, se logra el resultado anterior en
la presente invencién mediante uns boquilla de aspiracidn
en torbellino (boquilla de torbellino I) gue se eleva has

ta que su orificio de aspiracién estd en proximidad inme-

diata a la distancia de agarre del par de entrega de rodi
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llos de estiraée para atraer la hebra hacia el orifici
de aspiracidn, comunicando la corriente en forma de torbe
1lino de aire, que tiene lugar en él1, a la hebra una tor-
sidén tal que ia hebra tendrd su resistencia a la traccidn
mejorada hasta un punto que le permitird ser manipulada
con un grado razonable de libertad, y comunicdndosd:dts-

o« ®

rués, bajando gradualmente la boquilla de torbelligo:q lo
largo de ﬁna trayectoria predeberminada que se exti;hgk
hacia ebajo hasta la regidn del-tubo tomador y el géi?il
de anillo, torsidén a la hebra para producir mientré%?éﬁn-
to el hilo. Ventajosamente, el hilo es torecido por'E;“bo-
quilla de torbellino I en la misma direccién en quS“Qé

¢

tuerce el hilo en el funcionamiento normal de la miduina.

LA )

Se describird shora con referencia a las figuras 8510 .en
particular una forma de mecanismo gque se ha visto ;&é}es
satisfactorio para lograr este resultado en la prictica.
La boquilla generalmente designada por 288
tiene en su extremo de aspiracidén o de entrada una sec-
¢idén tubular 290 que tiene en ambos extremos partes de did
metro reducido como en 292 y 294. El escaldn entre la par
te extrema exterior 292 y la parte cenbral 290 estd lige-
ramente biselado como en 296 y en puntos equidistantes en
torno a la superficie anular definida por el escalén bisg
lado, hay perforadas una pluralidad de aberturas 298 que
sobresalen hacia dentro y hacia atrds e intersecan tangen
cialmente la superficie interna del 4nima 300. ILa cara ex
trema 302 de la parte extrema 292 estd igualmente bisela-
da. Ia parte extrema opuesta 294 esta ajustada a presidn
dentro de la boca 304 de una seccidn de descarga tubular

ensanchada 306 de la boquilla que es de didmetro sustan-
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cialmente mayoi que la seccidén de entrada 290 con el fin

de acomodar una abertura 308 de descarga que se ensancha
bacia afuera. La parte de la seccibn de descarga 206 Jun-
to a la seccidn de entrada 290 es de didmetro reducido y
5 estd roscada como en 310 para cooperacidén con un extremo
de un casquete 312 de boquilla. El didmetro interno&@é%

« *5

casquete 312 es mayor que el didmetro exberno de la.sec-

¢+ = 2
e ¢

cién de boquilla de salida excepto en un escalén 314 .for-

res

mado en su extremo no roscado para aplicacidn de aq%éq?o
10 apretada con la superficie extrema ensanchada 302 éé?lé

aspiracidén de entrada. Un espacic libre anular 316 éiisﬁe

entre las superficies periféricas, exterior e intefibfﬁ

s W

de la seccidén de boguilla de entrada y el casquete de.ho-

XAV

quilla, respectivamente, para definir un colector arular
15 para las aberturas 298 de chorro, dentro de cuyo co&égkor
puede admitirse aire comprimido a través de un tubo de co
nexién adecuado 318 que comunica con el interior del cag-
quete. A medida que el aire a presién circula a través de
las aberturas de chorro desde el colector, se origina una
20 condicién de giro o hilstura dentro del &nima de la sec-
cibén de boquilla de entrada y se establece una zonsa de
presién negativa en el 4nima 300 aguas arriba de la con-
vergencia de los chorros de aire.
Para efectuar la entrega de la hebra, se mue-
25 ve la boquills 288 dé aspiracién en torbellino a lo largo
de una trayectoria fija que se extiende verticalmente ha-
cia adelante del carril de huso Yy del carril de anillo, y
luego de manera arqueada por encima v nAs alli de la pun-
ta del huso hasta un punto prérimo a la distancia de aga-~

30 rre de los rodillos de estiraje de entrega (véase la figu

2.2.68,
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ra 2) por medio de una cadena flexible 320 que estd desti
nada a doblarse para seguir la trayectoria curvada desea-
da. La cadena 320 ge mueve dentro de una via o alojanien-

to 322 cerrado generalmente en forma de U, que tiene una

-parte de guia interna 324 (véanse las figuras 11 3, 12)

que se extiende generalmente hacia arriba desde un.punto
Junto a la plataforma 70 hasta aproximsdamente el ﬁigél
del carril 32 del rodillo de estiraje en una configura-
cidén que se ajusta a la trayectoria de la b0quilla:gy§ se
acaba de describir, y una parte 326 de almacenaje ;nida al
extremo inferior de la parte 324 a través de un codo de

Lo s e

1802 y que se extiende verticalmente hacia arriba desde

la plataforma 70 para recibir la mayor parte de la 1engi-

*

tud de la cadena, cuando la boquilla esté en p051c16n;1ngg
“'0’0 .0‘

tiva. Dispuesta dentro de la seccibdn curvada enbtre las
dos partes del alojemiento, hay una rueda de cadena 327
en aplicacidtn de accionamiento con los eslabones de la ca
dena, siendo accionada la rueda de cadena por un motor
eléctrico 328 de velocidad variable (véase la figura 2)
pera permitir el ajuste de la velocidad de recorrido de
la boquilla de aspiracién. La boquilla de aspiracién no
entra en el alojamiento junto con la cadens 320, sino que
sigue a lo largo de un lado del alojamiento gue esté ranu
rado en toda su longitud para ese fin (véanse las figuras
11 y 12). Se mantiene una conexidén rigida entre el extre-
mo superior de la cadena 320 a través de un blogque desli-
zante 325 fijado al eslabdn superior de la cadena y que
incluye una prolongacidn exterior que sobresale a través
de la ranura del alojamiento, empotréndose un véstago de

soporte rigido 330 en la parte exterior de ese blogue. Si
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se desea, el vastago de soporte 330 puede ser tubular y
servir de tubo de suministro de aire para la boguilla de
torbellino, siendo admitido aire comprimido por su oxtre-
mo inferior.

Con objeto de dar, para fines de control, una

s, *

indicacién de la llegada de la boguilla de aspiraciﬁﬁsén

.oy

torbellino 288 a los limites de su trayectoria de r&ediri
do, un interruptor de limite 326 estd monbado sobre da

seccidén de almacensje 326 del alojamiento de la cadgqa?

[

Junto al extremo superior, y un interruptor similar de 11

mite 338 estd montado junto al extremo inferior de eéa,

o b0

seccidén. Las armaduras de estos interruptores penetpan- en
Wy L

la trayectoria de un fiador (no mostrado) que se extiende

hacia fuera desde el Gltimo eslabén de la cadena a ﬁég&és

de la ranura del alojamiento de la cadena. las posiéidnes
de los interruptores de limite 336 y 338 son selecciona-
das de modo que las armaduras de interruptor son acciona=-
das por el fiador que se acaba de mencionar cuando la ca-
dena y la boquilla de aspiracién han sido totalnmente reti
radas en el caso del interruptor 336, por una parte, Yy
totalmente extendidas a la posicién de aplicacidn de la
mecha en el caso del interruptor 338, por otra parte.

X.- Mecanismo de retirada del guiashilos.

En la realizacidn especifica descrita en la
figura 2, el guiashilos 40, asi como la seccidn arbiculada
42 del tablero para hilo, se encuentra en posicidn activa
normal en la trayectoria del brazo elevador 252 de tubos
Y son retirados de esta posicibn con el fin de reducir el
paso de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia ¥

desde el huso que se estd atendiendo. Cuando es necesario

- 4] -



10

15

20

25

30

2.2.68.

bascular la seccidn articulada del tablero para hilo ha-
cia una parte donde no estorbe, no importa la disposicibn
mecédnica perticular empleada.

V Se ha mostrado en los dibujos un disefic sen-
cillo, especialmente en las figuras 13 y 14, de acuerdo con
el cual éada una de las secciones moéviles del tabléfQZ%a—
ra hilo estd provista de un dedo basculante 340 que::e:é:- ex~
tiende verticalmente junto a uno de sus bordes later?les
con el fin de desplazarse desde el eje geométrico QQ:%a
guia hacia un lado lo més lejos posible. Con los dedos
basculantes 340 esti en cooperacibdn el extremo en fd%ya

Sesed

de gancho 342 de un vastago 344 de pistdn movido alterna-

s % >

tivamente por un cilindro neumitico 346. Cuando el Vizta-
go 344 es proyectado hacia adelante, el extremo 34?:%@
forma de gancho hace tope con el dedo basculante'5&02§, a
medida que continda su movimiento hacia adelante, bascula
ese dedo y la seccidn correspondiente del tablero para hi
lo a través de un arco de aproximadamente 902 hacia la po
sicidén de lineas de trazos de la figura 2. El vAstago per
manece en posicibén extendida durante toda la fase de reti
rada y colocacién del ciclo de funcionamiento del aparato,
permitiendo la longitud del gancho 342 que el vistago 344
de pistdén sea desplazado del eje geométrico del huso en
una distancia suficiente para evitar la obstruccidn del'
noviniento de la abrazadera de tubos. Cuandoc se interrum-
pe la presifén de aire desde el cilindro 346, el vistago
344 pegresa a una posicién retraida normal y, al regresar,
se aplica a la seccidén de tablero para hilo que se extien

de shora hacia arriba y que bascula hacia abajo hasta su

posicién activa normal para permitir que el gancho pase.
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L.~ Mecanismo de oscilacidn de la boquilla de aspiracidn.

Ia presente invencidn incluye medios para ex-
plorar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje
con la boguilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada
en cualquier punto a lo largo de dicha longitud en Qe

emerje, habiéndole comunicado la boguilla un movimiég%ﬁ

limitado de oscilacidn para hacerla oscilar a lo largp'de
la distancias de agarre de loé rodillos, ) "
El mecanismo para llevar a cabo esta fupeidn
estd soportado sobre una plataforma horizontal 350 Séﬁua-
da a un nivel que se aproxima al del puesto de rodillos y
fijada junto a la parte superior del montante de gula >

LR 4

frontal 112 del subcarro I y la seccidn frontal 324,481

e

alojamiento 322 de la cadena. Apoyandose sobre la sé?é?ﬁi
cie de 1la plataformé 550 hay una corredera o carro él;rgg
do 352 (véanse las figuras 13 y 15) gque es guiada a lo
largo de una trayectoria lineal por medio de una conexién
adecuada con la plataforma 350, tal como una ranura y es-
pigas cooperantes. Junto al extremo de la corredera mis
proximo a los rodillos de estiraje hay una protuberancia
levantada 324 sobre la cual esti fijado para movimiento de
pivotamiento en torno al eje geométrico de la probuberan-
cia un brazo 356 de oscilacién de boquilla. Fl extremo del
brazo oscilante 356 que mira hacia los rodillos de estira-
Je esta formado con un rebajo central 358 que se extiende
longitudinalmente, y que se abre en una boca ensanchada
360. Prevista sobfe la parte superior de la boquilla de
torbellino por aspiracién junto a su extremo de descarga

hay una espiga 362 (mostrada en lineas de trazos en la fi-

gura 13) que estd destinada a encajarse dentro del rebajo
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totalmente extendida sobre la plataforma 350, asegurando

la boca ensanchada 360 que la espiga penetre en el rebajo
independientemente del lugar preciso de la boguilla de as
piracién dentro de los limites de la longitud de los rodi

llos de estiraje. Y .

El extremo opuestc del brazo oscilante esté

ce o

conectado a un motor eléetrico 364 verticalmente dispues-

e

t0 para recibir un movimiento limitado de osoilaci@g'@es—

de ese motor. Asi, el eje del motor puede llevar uz di’sco

361 que tiene un espérrago 363 excéntricamente situado 80
L)

bre é1, encajado para movimiento deslizante dentro “8& una

ranura 365 longitudinal alargada en el extremo del breZzo,

El extremo del brazo puede, naturalmente, estar vef;EZal-
mente desplazado, si fuera necesario, para acomoda:r.:::é:]:;‘— mo
tor eléctrico. El movimiento controlado de la corredera
352 sobre su via es efectuado por un cilindro neumitico
366 que tiene el extremo libre de su vAstago 368 de pis-
tén fijado a la parte trasera de la corredera. La admisidn
de aire al cilindro 366 empuja la corredera hacia adelante
en direccidén a la boquilla de aspiracién en torbellino 288
¥a en posicidn activa en la distancia de agarre de los ro-
dillos de entrega, determinidndose el limite de recorrido
de la corredera de modo que la espiga 362 sobre la boqui-
1la se asentard cémodamente en el rebajo 358 cuando la co
rredera esti totalmente extendida. El extremc delantero
del brazo oscilante 356 puede esbar inclinado hacia arriba,
como en 356' para adaptarse mejor a la inclinacibdn de la
boquilla de aspiracidn si se ¢esea. Con la espiga asenta-

da en el rebajo 358, el motor 364 puede ser accionado para
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hacer oscilar el extremo alejado del: brazo que transmite
tal movimiento a la espiga y, de es%é manera, a la propia
boquilla. Un interruptor de limite 367 puede estar fijado

sobre la plataforma 350 para cooperacidn con un tope 369

L4 .

° -
que se mueve con la corredera 352 c¢on el fin cde exailsar
['X X

autométicamente el motor 364 cuando la corredera esShiA %o-
talmente proyectada y para parar el motor cuando la?éerxg
dera regresa a su posicibén normal. La carrera del Qiqu

excéntrico accionado por el motor 364 es seleccion;g;:con
el fin de bascular la boquilla a través de un arco&gég co
rresponde aproximadamente a la dimensidn axial de %ggiro-
dillos de estiraje. No es necesaria una excitaciénjsgglqg
gada del motor 364, ya que serdn suficientes solaméﬁké’vg

rias revoluciones para que la boguilla 288 logre su obje-

to.

M.~ Mecanismo perceptor de hilo.

Se ha hecho ya referencia a la exigtencia en
el aparato de esta invencién de un dispositivo perceptor
de hilo para detectar la presencia o ausencia de hilo en
las diversas posiciones de hilatura a medida que el carro
recorre la longitud de la continua. En la realizacidn
ilustrativa, este dispositivo perceptor estd asociado con
la plataforma 350 que soporta el mecanismo explorador de
la boguilla que se acaba de describir. Por consiguiente,
Puede describirse méds convenientemente en este punto el
dispositivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13

Y 16, colgando de la cara inferior de 1la plataforma 350,

- hay otra corredera 370 que tiene una rata 372 que se ex-

tiende hacia abajo, estando esta correders igualmente

guiads para movimiento a lo largo de la trayectoria lineal
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1

14
por medio de una conexidén adecuada, tal como una ranura y
espigas, con la plataforma. Sobre el lado de la pata 372
que mira hacia la continua hey un par de patillas separa-
das 374 destinadas a soportar pivotadsmente un alambre
perceptor de hilo 376. Como el alambre 376 tiene que per-
¢ibir el hilo en ambas direcciones de recorrido deli@ﬁ?ro,
se le da preferiblemente la forma de un bucle simét;ipg-
mente configurado con respecto a un plano vertical éég.pg
se a través del eje geomdtrico de la pbsici&n de hi&gﬁ?ra
transversalmente a la longitud de la continua, esta%&dé

los extremos del bucle acodados para servir de pivotés

“.
Swred

apoyados en las patillas 374.

N T

Un conmutador 380 estd montado sobre el:iedo

¥ e

inferior de la corredera 370 generalmente por enciﬁ§55e1
extremo pivotado del alambre palpador, sobresaliené;}Eé
armadura 381 del conmubador hacia absjo y terminando en un
gancho en el que descansa ligeramente una rama del bucle.
Preferiblemente, el alambre 376 estd4 formado de un mate-
rial relativamente rigido, pero de poco peso, con el fin
de tener un minimo de inercia, aunque el peso del alaﬁbre
tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el
conmutador. Mientras el hilo estd presente en la posicién
particular en que se estd pasando por el aparato en un
tiempo dado, el alambre palpador serd mantenido hacia arri
ba por el hilo, aliviendo la armadura del conmutador de

su peso. No obstante, si el hilo estuviera ausente, el
alambre bascularia hacia abajo contra el gancho de la ar=-
madura cerrando el comnmutador. En cualquier caso, el alam
bre palpador basculard hacia sbajo entre las posiciones

de hilatura..Sin'embargo, ésto no da por resultado la ali-
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A
LESANAS A

mentacidén de una indicacién falesa al aparato, ya que el

circuito, que incluye el conmutador perceptor, es excita-
do solamente cuando el carro estd en coincidencia con cae
da posicidn de huso. Por ejemplo, puede conectarse el in-

terruptor de coincidencia de la posicién del husc en. so-
I :‘!'-"EA

rie con el conmutador perceptor de hilo de modo que. &g cie

rre el circuito solamente cuando ambos de estos intdrrup-
. oan

tores estén en relacién apropiada, como se desprende?d

més claramente de la subsiguiente explicacién del df&gra-

-
rae

ma de circuito, ' 4

Se recordard que en la realizacién ilustrida,

LY
e

Hxdyee

[
toria no obstruida por encima de la posicién de hitatura

el mecanismo de retirada ¥y colocaciédn requiere una

que se estéd atendiendo durante 1la etapa de re‘ciraclé: }Z:*co-
locacién del ciclo del aparato. Por consiguiente, la co-
rredera 370 estd destinada aTretraerse para retirar el alam
bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador de tu-
bos por medio de un cilindro neumftico 382 que tiene su
pistdn 384 fijado en su extremo libre a la pata 372 de la
corredera. Después de que ha sido completada la operacidn
de re-enhebrado, se evacta el aire del cilindro 382, per-
mitiendo que el vAstago 384 vuelva a la posicidn normal-
mente extendida con el alambre palpador situado para per-
cibir el hilo en la posicién inmediata. Como se indica en
la figura 13. el mecanismo de retirada de hilo puede es-
tar también suspendido de la plataforma 350, colgando de
una ménsula por debajo del cilindro 382,

N.- Mecanismo de enhebrado de hebra.

1.- Enhebrado del cursor de anillo,

Se recordard que el funcionamiento del mecanis
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mo de entrega dard por resultado que el hilo, con la tor-
sién que le ha sido comunicada por el torbellino de la bo
quilla de aspiracidén, adopte una treyectoria de forma de
pata de perro que se extiende desde la distancia de aga-
rre de los rodillos de estiraje de entrega hacia adelante

¥ hacia abajo hasta un punto de por debajo del carri&-§2
de anillo, como se determina por la posicibdn de rep&;g.o
inactiva de la bogquilla de torbellino I. Como resulh&eevi
dente, la velocidad de descenso de la boguilla de aspira-
cibén no puede exceder de la velocidad de entrega de le
rodillos de estiraje, si la hebra va a permanecer 1ntacta,
¥ se acciona praferiblemente la rueda de cadena BZéaaque

“Q ;“

acciona la cadena, a una velocidad ligeramente menox-qpe

v"‘

la velocidad de entrega de los rodlllos de estlraaee,Fl
exceso de longitud de la hebra que puede crear esta dife-
rencia, es absorbido por el efecto de aspiracién de la bo
quilla, proyectindose desde la abertura de descarga de la
bogquilla en forme de cola, A menos que se permita que es-
ta cola aumente hasta proporciones extremas, no origina
dificultad en el funcionamiento de la méquina., Con la he-
bra en esta posicidén, se enhebra preferiblemente dentro
del cursor el anillo de hilatura y finalmente se wne al
propio tubo, y ahore se describiri el mecanismoc destinado
a realizar estas funciones de enhebrado.

Cuando equellas posiciones de hilatura que no
son atendidas por el aparato de la invencidn tienen que
continuar funcionando, se sigue gque el carril de anillo
de la continua prosigue su movinmiento de traslacidn sin
interrupcidn y losg =quipos ubilizados en ias operaciones

de erhebrado de la hebra tienen que estar adaptadcs para
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<

acomodar el movimiento del carril de anillo. Esto se hace
posible montando todos los‘equipos de enhebrado sobre el
carril I verticalmente mévil, ya descrito, gque, en virtud
de aplicacidén de los rodillos de gufa opuestos 128, 130
con el carril 126 que sobresale desde el carril 52 de ani

1lo, se mueve como un todo con el carril de anillo dfs, zledo

s ]
» s

que la posicidén relativa de todas las partes montada§ﬂ§9—

a3

bre &1 permanece constante respecto del carril de anillo.

osh

Haciendo shora referencia a las figuras ;fggo
s

~que muestren las operaciones de enhebrado en detallé’?&tp:i

res
mera operacidén es desviar la hebra de la trayectoria toma
da en el descenso de la bogquilla de torbellino I 288 hat

3 o

3 3 2 7 I <)
¢la una posicion que se extiende en tormo a una parte-de

2 2o

la periferia exterior del anillo, permitiendo la aplicae
cifn del cursor de anillo con ella. Para este fin, é;};%a
ta de manera deslizable sobre un entrepafio 390 soportado
en relacion paralela verticalmente espaciada con la plata
forma 110 del subcarro I una horquilla de enhebrado alar-
gada 392. Esta horquilla esti formada con la ranura longi
tudinal 394 que se extiende a través de la mayor parse de
su longitud y que termina en una prolongaciédn transversal
396 en su extremo alejado. Un par de espérragos de guia
separados 398 pasan a través de esta ranura con sus extre
mos aseguradog al entrepafio 390 para permitir.ecl libre mo
viniento de deslizemiento de la horquilla sobre &1 a lo
largo de la trayectoria determinada por los espérragos
398 y la ranura 394. Los espédrragos estén dispuestos de
modo que una linea que pasa a través de su purto medio se
extiende en esencia tangencialmente a la superficie peri-

férica exterior del anillo 50. Fl extremo de la horquiila
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proximo al carril de anillo estd desplazado hacia abajo
como en 399 y estd formado con una muesca profunda como en
400 para recibir y retener el hilo dentro de ella.

El movimiento de la horquilla de enhebrado 392
hacia dentro llevari el extremo con muesca a aplicq?iéﬁ
con la hebra, como se muestra en la figura 18, y luégb:dqg
viard el hilo a través de 1a superficie superior del'qarril
de anillo a lo largo de una trayectoria generalmente tan—
gente a la periferia del carril como se muest"a en la flgu

L

ra 19. Inmediatamente antes de que la horquilla se extlen-

90‘.0

de totalmente hacia dentro, la parte extrema 396 de lg ra-

.

nura eurvada entra en contacto con el mis exterior aéflos

esparragos 398, comunicando al extremo con mesca de*la

e

horquilla un movimiento basculante brusco hacia la 1iqﬁigg

da, como se muestra en los dibujos, en direccidn al nontan

te del huso. El efecto combinado de este movimiento late-
ral y axial es enrollar la hebra desde el punto de tangen
cia con la periferia de anillo en tormo a un arco corto de
¢sa periferia subiendo por el reborde del ala’del anillo
hasta el vértice de la muesca 400 y luego generalmente en
sentido ascendente hacia los rodillos de estiraje (véase
la figura 20). En la posicidén extrema hacia adentro de la
horquilla de enhebrado, un tope 402 sobre ella hace contac
to con la armadura de un interruptor 404 que se cierra pa-
ra dar une indicacién de control de que la horquilla ha
completado su movimiento.

_ La fuerza de accionamiento de la horguilla de
enhebrado 392 es suministrada por un c¢ilindro neumético
406 que tiene su extrems traseno mantenido en relacibn de

tope con una riostra 408 para el entrepafio 390, teniendo
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el véstago 410 de pistén del c¢ilindro su exbtremo libre fi-
Jo a un blogue empujador 412 rigidamente unido al extremo
exterior de la horgquilla de enhebrado a través de una ba-
rra articulads 414,

5 Durante la accidn que se acéba de descr%@ig,
el cursor 54 descansa en algin punto en torno al alé.&;i

- ’ @

anillo 50. Se ha descubierto que con el hilo en la posi-

v et

c¢idén desviada que se acaba de describir y mostrada en’ la

»*
...

figura 20, si se impulsa el oursor en torno al aniliésfqg
10 rreri sobre la hebra para gquedar aplicado a ella. Elf&hpe-
tu para mover asi el cursor puede derivarse conveniewmrbtemen
te de un chorro de aire proporcionado por un tubo dé&%ﬁb-
rro 420 que se extiende desde una boquilla 422 sqpoﬁﬁ&&a
sobre una prolongacibén lateral 424 de la horquilla ig{énhg
15 brado 392, siendé el tubo de chorro de tal longitud y cur-
vatura que dirige el chorro bajo un adngulo agudo contra
la pared periférica interior del anillo. Aire suficiente
procedente de este chorro sigue en torno a 1la superficié
interna de anillo para actuar sobre el cursor 54 de peso
20 extremadamente ligero e impulsarlo a una posicién para que
se aplique a la hebra independientemente de la posicién

inicial del cursor en torno al anillo.

2.- Enhebrado de tubos.

Durante el funcionsmiento de la continua, el
25 hilo pasa desde el cursor a la periferia del tubo dispues-
to en el centro del anillo y estén previstos medios parsa
mover la hebra de la posieibdn en la que es mantenida por
el mecanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de des-
cribir, hacia el interior del anillo y por fltimo a apli-

20 ‘cacidn con el tubo o huso. A 10 largo del borde interior

2,2,68,
- 51 -
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de la plataforma 110 a un lado de la treyectoria de la
horquilla de enhebrsdo 292 hay un panel 430 de soporte de
carge que se extiende verticalmente, visto mejor en las
figuras 17 y 21, terminando el extremo izquierdo de, egte

* s

banel como se Ve en estas figuras a la derecha del @jé‘gqg
nétrico de la posicibn del huso. Junto al extreno fééﬁie;
do de este panel estd colgado de un &rbol corto 432 un bra
20 basculante 434 desde cuyo extremo inferior se aééiéhde
una horquilla elevadora 436 de hebra que termina en‘éﬁ ex
tremo alejado en una muesca u horquilla profunda 438.due
¢ extiende hacia adentro. En la posicién inactive ostra-

e q®

da en la figura 17, el brazo basculante 434 ge extiéhﬁe

e ¢

oblicuamente hacia abajo a 1a derecha, mientras la.??ﬁhqi
lla elevadora pende generalmente hacia abajo y a la iz-
quierda desde el extremo.del brazo hacia la hebra que se
extiende por debajo del carril del anillo en un &ngulo
pequefio con relacién al eje geométrico del huso.

El fin del extremo bifurcado 438 es acoger la
hebra a medids que la horquilla elevadora y el brazo bas—
culante pivotan en torno al &rbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos critica doblando la pfa exterior del ex
tremo bifurcado desde el Plano vertical hacis el eje geomé
trico del huso como en 440, para sumentar la distancia
transversal entre los dos puntos de la horquilla entre los
que tiene que pasar la hebra, ILs fuerza para bascular eg-
tas partes es suministrada desde un cilindro neumdtico 442
Que tiene su véstago 444 de pistén conectado al brazo bas-
culante 434 por una barras articulada 446, El extremo aleja
do de la barra articulada 446 estad doblado hacia dentro ¥y

encajado en una ranura alargada 448 abierta en el brazo
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basculante 434 con el fin de que la barra articulada 446
pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que el
brazo basculante pivota. La posicién activa del extremo bi
furcado 438 de 1la horquilla elevadora 436 es relativamen-
te critica y para permitir que se haga un ajuste fiéé,?se
puede ajustar preferiblemente la barra articulada defgane-
xién 446 en longitud por medio de al menos un manguit?-rqg
cado 450 que une las secciones de barra articulada.:Qg%pdo

la horquilla elevadora alcanza la posicidn totalmente. pro-

*

yectada, es accionado un interruptor 452 por una protube-

vod
rancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo bas;;}a?te
434 con vistas a dar una sefisl de conmtrol. ;:::
Con la hebra en la posicidn que se ha suﬁé%éto
gue existe al-comienzo dé esta parte de 1a desoripci%i";e
acciona el cilindro neumdtico 442, transmitiéndose el movi

miento de su vastago 444 al brazo basculante 434 ¥ desde

aqui a la horquilla elevadora 436, pivotando estas dos par

tes en torno al eje geométrico %32 para llevar el extremo
bifurcado 438 a aplicacidn con la hebra. El movimiento con
tinuado hace que el extremo bifu;cado se deslice por la
longitud del hilo que se extiende por debajo de la parte
superior del anillo desplazédndolo hacia la izquierda desde
la posicibén desplazada que ocupa bajo la influencia de 1la
horquilla de enhebrado 392 y finalmente hacia arriba por
encima del plano del ala del ecarril de enillo. No habiendo
fuerza limiﬁadora que actlie hacia abajo sobre el hilo que
no sea el cursor, la hebra, cuando se sleva por encima del
enillo, se desliza sobre 1ls parte superior del anillo, a-
doptando generalmente la posicién mostrada en la figura

25. En esta posicibén la hebra se extiende en la direcciédn
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de la cuefda a través del anillo Jjustamente a la derecha
del huso, penetrando un extremo de la seccidn de cuerda
en el curser y el obtro en el vértice de la horguilla ele-
vadora.

Una considerable cola de hilo se extieﬁﬂékha-

‘cia abajo desde el vértice de la horquilla elevadopd’ha-

ae ¢

cia la boquilla de torbellino por aspiraciém I 288 p la

posibilidad de salvar la dificulbad gue surge del gnmara-

. o P

fizmiento de este extremo en slguns parte del mecanigﬁb se
ve considerablemente reducida prescindiendo de la c¢dla
tan pronto como la hebra ha adoptado la posicidn dgngﬁerda

« "

que se acaba de deseribir. La cola puede ser corta&é-por

. ® ey

une cuchilla mévil 460 fijada a la horquilla elevadora
436 como en 462 para movimiento de pivotamiento inéégén-
diente hacia y desde una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a
la pls sin doblar de la horguilla 438, Construida integral |
mente con la cuchilla mévil 460 hay una empufiadura de ma-
niobra 466 para ella de configuracién generalmente en for
ma de U, estando redondeado el extremo de la U cpuesto a
la cuchilla 460 como en 468 y siendo -de una longitud tal
que la subida continuada de la horéuilla elevadora 1leva

el extremo redondesdo de la empufiadura a tope con la su-

perficie inferior de la horquilla 392 cerrando la cuchi-

~1la mdvil 460 contra la cuchilla fija 464 para cortar la

hebra entre ellas. ILa cuchilla mbvil es mantenida normal
mente en posicidén abierta pdr medio de un resorte de ten-
sién 469 enganchado en un extremo sobre una espiga que 50
bresale hacia afuera desde la base de la empufiadura de ma
niobra y en el otro extremo scbre una espiga similar del

brazo elevador 436 junto a su unibém con el brazo basculan

- 54 -
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La actuacién de la cuchilla mévil 460 hace que
un cabo de hebra libre quede instanténeamente en la posi-
cidén que se extiende en la direccién de la cuerda a tra-

5 vés de la parte superior del anillo, y la fase fingﬁxéi
la operacifn de enhebrado consiste en coger el cabo’¥fbre
asi producido y unirlo a la base del tubo para su sq@si-
guiente bobinado sobre é1. Para este fin, se dispoqg;uy
cilindro neumético 470 verticalmente dirigido (véaéé:ia

re

10 figura 32) junto al montante de soporte 230 pars el égazo

Seda¥

250 de transporte de tubos, terminando el brazo 472‘§e} pis
tén del cilindro en una ménsula 474. La superficie 3hferior
de la ménsula estd fijada como en 476 a una via raéﬁfgaa
478 que se extiende verticalmenbte en relacidn paraféiﬁ.al

15 eje del cilindro neumdtico y estd fijada al montante 230.
Sobre la pata horizontal de la ménsula 474 estd anclado
el extremo exterior de otro cilindro neumAtico 480 que se '
extiende en general horizontalmente hacia el eje geométri-
co de la posicidn del huso que se esté atendiendo, En un

20 bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extremo del vAsta-
80 484 de pistén estéd asegurada una segunda boquilla 486
de torbellino por aspiracién (boguilla de torbellino II).

A excepcidn de un tubo 488 de aspiracién curvado, que se
extiende desde el orificio de aspiracién de la boquilla,

25 los detalles de la construccién de la boquilla son los
mismos que los descritos en relacidn con la boquilla de
aspiracién en torbellino I 288 y no se repetirén aqui.

De 1o que se ha dicho resultari evidente que el
cilindro neumitico 480 funciona para situar el tubo 488 de

20 aspiracién dentro de los confines del anillo 50 generalmen
2.2.68.
-55..
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te por debajo de la seceibn que se extiende en 1la direccié

de-la cuerda de la hebra dispuesta sobre é1, mientras que
el cilindro 470 sube la boquilla de aspirascitn II hasta
la posicién vertical apropiada por debajo del carril de
anillo. Como se ha explicado, el movimiento alternaﬁ?vg
del carril de anillo, es continuo mientras el ciliﬁ@ﬁé'

[y » &

470 esté4 montado sobre la cubierta 70 verticalmente'Fija

del carro. Puede coordinarse el movimiento relativo de
los dos de cualquier manera adecuada. Si se desea,iﬁh;ﬁe
controlarse la admisién de aire al eilindro 470 en tola-
cién sincronizada con el movimiento alternativo delvcérril
de anillo. Sin embargo, no se requieren medidas tanigém-
plicadas, siempre que el cilindro neumético 480 seaiézpig
nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyé@}§.la
boquilla de torbellino II 486 hacia su posicibn activa ha
cia dentro, mientras estd situada todavia como un todo
por debajo del limite inferior de movimiento alternativo
del carril de anillo activéndose despuds el cilindro 470
para elevar la boquilla de aspiraoién contra el carril de
anillo. Puede mantenerse un espaciamiento apropiado entre

el anillo y el ocuerpo de la boguilla por seleccibn de las

dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cu-

. na 482 y de una base eldstica 490 preferiblemente fijada

sobre la cara superior del bastidor de cuna para disminuir
el choque del tope entre la boquilla y el carril de anillo.
La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril

de anillo mientras estd en contacto con 81 y la presidn

- del aire admitido por el cilindro 470 se regula para permi

tir al pistén el movimiento necesario.

Se ha descubierto que si se sitha el tubo de
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aspiracidén, que se extiende hacis arriba desde la boguilla
de torbellino II, en relacidn razonablemente cuidadosa con
el hilo que se extiende en la direccidn de la cuerda y la
boquilla estd en funcionamiento al menos en el momento en
gue se corta el hilo, puede establecerse de manera“kptgra-

« %

mente eficaz sin pérdida de continuidad en la hebra.de, re

as *

cogida del cabo cortado del hilo., El cabo del hilo es
atraido casi instanténeamente hacia el interior de%‘éépo
de aspiracién y desde aqui hacia el interior de la;ﬁ?dbia
boquilla de torbellino en donde las fuerzas de torbellino
vuelven a introducir en 81 cualquier grado de la téi%iﬁn

que pudiera haberse perdido en el curso de la transferen-

[

cis de la hebra desde una boquilla a la otra, Con eél.’cebo
cortado alojado con seguridad en la boquilla de tofggili-
no II, la hebra puede ser llevada hacia sbajo a través de
la abertura del anillo a lo largo del huso y con la hebra
en esta posicién se sitlia un tubo sobre el huso. Con el tu
bo en esta posicibn puede lograrse la unién al tubo de una
manera muy sencilla. Para este fin, se practica una nues-
ca 494 (mostrada en lineas de trazos en la figura 23) so-
bre la periferia del tubo junto a su base. Ia hebra es man
tenida contra esa periferia por el tubo de aspiracién y la
rotacién del tubo hace que la muesca coja la hebra y la
bobine sobre el mismo, bobinando en retroceso el cabo de
1z hebra sobre el tubo y dejéndolo libre de la bogquilla

de torbellino IT bajo la fuerza superior desarrollada por
la rotacién del tubo. Una vez se ha iniciado la rotacién

del tubo, se retrae y baja la boquilla de torbellino II

hacia su posicidén normal fuere de camino.
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0.- Mecanismo completo de interrupcibn a los tubos.

Una caracteristica preferida de la presente
invencidn es un dispositivo destinado a corbar el pasc de
hilo a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bo-

binado hasta un grado deseado. El tubo liberado aégﬂéé su
suministro de hilo puede luego continuar girando d%guél
hilo que de otra manera estaria dando vueltas con éé; sien
do amspirado hacia el interior del sistema hasta qu:é.,p:peda
atenderse la posicidn en cuestién por el presente a?arato.
Be ha disefiado una realizacidn preferida de un diqg?ggtivo
sencillo de corte mecédnico para su incorporacién en el pre

LIy}

sente aparato ¥ ahora se describiri. or o

&« o
P".-

Este dispositivo estd asociado con el panril

52 de anillo y toma la forma de una palanca 500 general-
nente de forma de C apoyada en su pata inferior sobre un
eje geométrico 502 de pivote, extendiéndose 1a pata infe-
rior longitudinalmente para formar una zapata 504 de con-
tacto con la periferia del tubo bobinado en una posicidn
fuera de camino por debajo del carril de anillo. Ia pata
superior de la palanca de forma de C se extiende hacia
arriba, como en 508 por encima del earril de anillo y ter-
zina en un apéndice 510 que sobresale hacia adelante o la
Teralmente que estd destinado a hacer que el hilo se rom-
pa cuando pénetre en la trayectoria del hilo que ‘corre ha
cia el carril de anillo. Ta curvatura de la zapata S04 es
tal que la aplicacibdn con la superficie periférica de un
tubo totalmente bobinado basculé el brazo 500 de palanca
hacia una posicién que interpone el apéndice 510 en tal
trayectoria de hilo.

Recordando la configuracidn particular del tu-
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bo que se utiliza con la conbtinua pars los finés de esbta
invencidn, se verd que la base ensanchada del tubo haria
que el presente dispositivo de corte de hilo experimentara
un accionaﬁiento premgturo si la zapata 504 llegara a po-
nerse en contacto con la base ensanchada, mientras jmé-el

. .

carril de anillo estuviese en el punto més 1nfer10r;dp‘su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable u%éjélu—
ralided de las palancas de corte SOO incluidas todaﬁﬁlas

palancas en un lado dado de la continua, si se deseé' cg-
tan dispuestas con sus ejes geométricos 502 de plvoéé'so-
bre un arbol comin, impidiéndose por medio de un cdi;éﬁin

de tope 512 el desplazamiento de las palancas axialhente

ot 89

a lo largo del Arbol desde una posicién alineada geheral-
mente con la posicidén del husc. El 4rbol que sirve éé&b un
eje geométrico de pivote colectivo 502 estd sopertado para
movimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de anillo
por un 5razo oscilante 514 que pende de un extremc de una
ménsula 516 que tiene su otro extremo fijado al borde tra
sero del ca;ril de anillo, como en 517. Una prolongacién
lateral 518 sobresale hacia dentro desde 81, para terminar
en un saliente 520, correspondiendo una superficie de leva
522 situada en posicién vertical a un punto adyacente al
limite suberior del recorrido del carril de anillo, Se
apreciara, naturalmente, que la superflcle de leva 522 no
necesita estar dupllcada en todas las posiciones de la
continua sino solamente en puntos suficientes a lo largo
dé la longitud de la continua con el fin de comuwicar un
novimiento imperativo de oscilacién hacia dentro al &rbol
comin de pivote 502 cuando el carril de anillo se aproxima

a su limite superior de recorrido, Con el 4rbol de pivote
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nantenido en su posicidn prdéxima al carril de anilfé
zapata 504 serid tocada por la periferia del tubo en cual-
quier posicidén de hilatura en la que el tubo ha alcanzado
el tamafio mAximo deseado, haciendo que el apéndice 510 se
5 proyecte hacia dentro para parar el pasc de hilo h%?i% é1.
Inversamente, en aquellas posiciones en que 1los tu%é%ées-
tén solo parcialmente bobinados, la palanca de cor%efser-
maneceréd en posicién inactiva y la hilatura continuh%ﬁ
sin interrupcién. A medida gque el carril Qe anillo;apﬁa
10 su posicién més superior, el &rbol comfin de pivote:éﬁeda
libre para oscilar hacia afuera bajo su propio pesp ,q-ba-
jo el impetu de alguna carga imperativa si se desed,” avi-

vo ot

tendo el accionamiento de cualquiera de las palancas fGe

re 7
corte hasta que el carril de anillo se aproxima seghttda~

-

8 0

15 mente a su limite superior.
REALIZACIONES ALTERNATIVAS

A.- Suministro modificado de energia.

La disposicifn para la realizacibdn principal

que se ha descrito para este fin es peculiarmente muy

20 apropiada para su uso en las f4bricas de hilados més anti
guas, que no estdn equipadas con medios para la produccién
Y almacenaje de aire comprimido en grandes cantidades y,
en particular, la entrega de aire comprimido a una plura-
1idad de puntos de la nave de hilatura de la fébrica. En

25 tales fabricas, el equipo estid ya presente pars generar
y/o suministrar corriente eléctrica y la extensidn de li-
neas para entregar tal corriente en cualquier punto de 1la
fébrica no supone problema importante. Para fabricas mAs
modernas se podria emplear una realizacién alternativa

20 que permite cierto ahorro en el coste, asi como cierba sim

2.2.68,
- 60 -
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plificacidn.
Esta realizacibén alternativa se ilustra en las
figufas 26 y 27 y, en general, implica la eliminacidn de
la disposicién de suministro eléctrico denominada "tercer
carril” de la realizacibn previa junto con los medios gene
radores de aire comprimido en favor de un "corddn :.Ghb;.li-
cal" que se extiende desde los conductos de suminf%?%p si
tuados en la continua directamente hasta el carro..fn la
figura 26 solamente se describirén aquellas parbed-qie di

s ®»

fieren de la realizacibn principal y se entenders que el

resto de la mdquina serd igual que en la realizacidn pre-

Sy b a#

via. En estos dibujos, se aplica el nlmero 520 a une o mis
conductos que suben desde el piso por debajo de l%;éﬁhti-
nua a través de la base de un canal 541 teniendo Qié;éri-
blemente dos de tales conductos 530, uno conectadé;ér;na
fuente de aire comprimido y el otro alojando una 1{nea
eléctrica con una conexidn terminal adecuada. A cada uno
de estos conductos se conecta un extremo de una lipea 534
de alimentacidén que tiene su obtro extremo conectado a un
Teceptéculo 536 montado sobre el carro C de la invencidén
pera movimiento con él. El receptéculo 536 distribuye el
medio particular suministrado por la linea de cualquier
menera que se haya previsto.

Las lineas 534 tienen, naturalmente, que ser
suficientemente largass para permitir que el carro se des-
place por toda la longitud de la continus ¥ algunos me-
dios estén deseablemente previstos para acomodar su longi
tud de una manera ordenada durante el recorrido del ca-

rro. Una disposicidn para conseguir este resultado se mues

tra en el dibujo en la forms de un polipasto 540 rodantes
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para absorber el tubo flexible y c'f{

dispuesto dicho polipasto dentro de un canal 541 de forma
de U por debajo del carril del huso en una posicién mis o
menos obstructiva. El polipasto 540 lleva una polea gran-
de 542 en torno a la cual se extienden las lineas Qn apro

Ximadamente 1802, dando vueltas esta polea sobre la.guper

ficie interior del canal 541, Una polea pequefia 544 egtd
nontada sobre el polipasto en relacién espaciada gai%ﬁela
con la polea grande 542iy estéd aproximadamente en %ﬁ_ﬁi—
%ad rodeada por un cable 546 de accionamiento. Estef@able
estd conectado en un extremo a un resorte de manteqimieﬁto
de tensidn 548 situado junto a un extremo de la coptiinua

L4 ¥

(suponierndo que los conductos de suministro 530 estéfl® si-

e .

tuados, como se prefiere, asproximademente a mitad @e,gami
né de 1la continua). Después de enrollarse en torno.;'ia
polea 544, un cable de accionamiento 546 pasa en torno a
unas poleas S50 y 552 previstas en extremos opuestos de
la continua para conectarse finslmente con un perno 554 de
ojo fijado al earro C.

Resultard evidente el funcionamiento del dispo
sitivo tomador de linea y cable excedentes, siguiendo el
polipasto de recogida la direccién de movimiento del ca=

rro para soltar o recoger tubo, segin sea necesario,

B. - Mecanismo modificado perceptor de hilo,

Como se ha indicado previamente, el Presente
aparato no depende del uso del grupo particular de per-
cepcién de hilo utilizado en la realizacién ilustrativa
para detectar la presencia o ausencia inicial del hilo en
su posicién normal de trabajo en las sucesivas posiciones

de hllatura de la continua. Se describiri ahora una forma
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A P

algo diferente de dispositivo detector que podria sustituir

" se con resultados igualmente buenos.

De acuerdo con el dispositivo modificado per-
ceptor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 1~2§, 1a
seccibn frontal articulada 42 del tablero para hilé:§§éne
fijada & ella una ménsula 560 dirigida en general érr Sen-
tido descendente sobre cuyos extremos esti pivotado'%h Ju
go 562. EL ojete de guia 40' de enhebrado esponténéb‘ésté
rigidamente fijado al yugo 562 en aproximadamente s@@pun-
to medio. Una pata del ojete de gufa de enhebrade &gpenta
nheo se extiende hacia adelante de 1sg continua paralteimi-

Vo gd

nar en una pata acodada hacia abajo 564 sobre 1a qué esté

re ¢

soldada una pequefia placa de desviacidn 566, AR

o * e
o g0

Montado sobre el interior del carro C Junto
al carril del rodillo de estiraje y en una posicibén apro-
piada longitudinal para cooperacidn con la placa de des-
viacidén 566 hay un grupo de interruptor de chorro de aire
generalmente designado por 568. Este grupo consta de un
alojamiento tubular alargado 570 que esté destinado a pro
yectarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estira
Je segiin sea necesario, para efectuar 1a percepeibn del
hilo y despejar 1ls trayectoria para la retirada ¥y colocacidn
del tubo. El alojamiento 570 tiene una muesca como en 572
én su superficie superior junto al extreno interno alejado,
estando definida tal muesca sobre. su interior por wna pa-
red 574 que forma una rared de un compartimiento 576 de
aire conmprimido al gue el airé comprimido es alimentado a
través del tubo 578 para asire. En aproximademente el cen-
tro de la pared inclinada 57% hay una boquilla 580 de cho-
rro dirigida longitudinelmente al alojamiento hacia el la-
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Jamiento 570 estd abierto Y en esta abertura hay una pla-

ca 580 de blanco. La placa de blanco 580 estd montada so-
bre la armadura 581 de un interruptor 582 y se ver4 que
cuando la placa de desviacién 586 soportada por el ojete
de guia de enhebrado esponténeo es mantenida en uns p051-
cién elevada fuera de la muesca 572 en virtud de l;:éill~
cacién del hilo en movimiento con el ojete de gula,s ;a bo
quilla de chorro 580 es eficag para dirigir una r&iwgh de

s S

aire hacia el compartlmiento de aire comprimido contina la

[

placa de blanco 580 para cargar esa placa y la armadura
del interruptor hacia una posicién extrenma. Cuandb, ppT

el contrario, el hilo estd ausente en ol ojete de éﬁi;
particular, el ojete y la placa de desviacién plvogggqen
direccibén contraria al sentido de giro de laé agujgszéel
reloj, bajando la place a la muesca 572, En esta posicibn,
la fuerza de la boquilla de chorro es obstruida y la pla-
ca de blanco y la armadurs del interruptor quedan libres
bara moverse bajo una carga normal hacia la otra posiciédn
extrema, sirviendo este cambio de posicibn de la armadura
del interruptor para dar una indicacién de control de la

ausencia del hilo,

DIAGRAMAS DE CONTROL Y DE TTEMPOS

La figura 30 es un diagrama completo del cir-
cuito de control empleado para regular el accionamiento ¥y
funcionamiento de los componentes mechnicos y neumdticos
mencionados hasta shora en relacién con la descripeidn me
cénica de la realizacidn de trabajo ilustrativa de 1a in-
vencién. Se dari ahora una explicacién de este diagrama.

Ll y L2 designan los lados del suministro de



10

15

20

25

20

2.2.68,

i

corriente, llevando preferiblémentegbaja tensién, dél qué
el circuito de la invencidn toma coériente eléctrica, es-
tando conectados estos lados en el circuito a través de

unos interruptores principales 600, 602, de modo gue pue-
de desexcitarse répidamente el circuito completo, Q},@ue-

ra necesario. Cada uno de los lados tiene tembién fusi-

v,
« & ¢

bles como en 604 y 606 para su probteccibn adicional{ Para
facilitar la ilustrecién, no se muestran las lineas Xe re
torno para virtualmente todos losg componentes acti?héfﬁl—
timos de este circuito, sino que se indican simpieménte
por una flecha junto con un encabezamiento que indics. que
tales lineas se extienden hacia el lado particular: de.la

L e

fuente especificada. Entendido esto, 608 represents in

»a ©

terminal al que estén conectadas todas las lineaS'ga”;e-
torno del lado L? ¥ 610 representa un terminal simi;;;
del lado Ll. Conectado al fusible 606 del lado Li hoy una
linea 612 que se conecta en su otro extremo a un conmuta-
dor 380 que es accionado, como se recordard por el alam-
bre 376 palpador y perceptor de hilo, Este conmutador es
del tipo normalmente cerrado y es mantenido sbierto por
la tensién en el hilo cuando el hilo esth presente on wuna
posicién, cerrdndose cuando tal hilo esti susente. En su
posicién normalmente cerrada, conecta con una 1{nea 614
que se extiende hacia un lado de un interruptor 132. El
Qltimo es el interruptor de coincidencia de la posicidn
del huso que estd normalmente cerrado, pero que es nenbe-
nido en posicién ablerta por aplicacién eon las musscas
130 previstas sobre la pestafia superior del carril de

gula gue se mueve con el carril de huso. Cusndo se cierra

el interruptor 132 conecta la linea 614 con una 1finea 616

-65-
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que se extiende a un lado de una armadura de un Teld 618 de

~ doble armadura, cuya armedura se designa por 618! ¥ la
otra armadura por 618'!. El reld 618 tiene un reterdo in-
corporado al ser excitado y, cuando se desexcita, se abren
5 sus dos armsduras. La bobina de retencién 618¢ del relé

estd conectada en un extremo a una lfnea 620 que eé@é.en

serie con un interruptor 218 que, cuando se clerra,'cohec-
ta la linea 620 al lado L,. El interruptor 218 es un sinte-
TTuptor perceptor de tubos vacios previsto sobre 1éle£ira-
10 da oscilante de almacén de tubos para cerrarse cuandé*un
tubo vacio estd en posicién para su entrega al necanigmo
de retirada Y colocacién de tubos. Sin embargo, cushdd.no

g ¥

hay ningun tubo en tal posicidn, el interruptor 218? Y1

abre, dejando 1ibres las armaduras de relé y rompleggﬁ’asi

15 la conexién entre la linea 616 y el resto dsl circuit;.
Cuando el almacén es recargado, la llegada del primer tudo
vacio a la entrada cierra el interruptor 132, pero como
tiene que permitirse un tiempo suficiente para que sea
cargado completemente el almacén, el cierre del relé, aun

20 cuendo su bobina 618c esté excitade, se retarda correspon
dientemente,

El otro lado de la armedura 618' conecta con
una linea 622 que se extiende hasta un lado de un inte-
rruptor 624 denominado en esta memoria interruptor de pues

25 ta de nuevo en marcha del carro, cuya finalidad se expli=-
card més adelante en esta descripcién. Este interruptor
estéd normalmente cerrado Y e8 movido mecénicamente a la jole]
sicién abierta por medio de una leva de control 626 fijada
a un &rbol principal de control 628 previsto en el aparato.

30 Cuando estd cerrado el interruptor 624 conecte en el cir-

2.2.68.
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cuito una 1lfnea €30 que s& ext
bina de retencidén 632c de un relé 632 de triple armadura,

conecténdose el otro lado de la bobina a lo linea L,, E: Te
14 ©32 ircluye las tres armaduras 6327, 632!! y 632111 ¥ se

denomina agui relé de accicnamiento del carro, sisndo su fi

L

nalidad bdsica controlar la prapalszon del carro. IR armadu
s teg

ra 632' ge abre cuando se desexcita el relé, cerr“nﬁose cuan

do el relé es acciomado para hacer conexidn en un 1&@@ con

una linea 634 que se une con la linea 622 entes de &2 eone

i S.L'
xi6n de la Gltima con el interruptor 624, El obro ¢ ladg de
:
la armadura £32' estd consctedo por una lines 636 a una 11
Po 2 a

nea 638 que go extiende hasta la linea principal 6%}:q?e
procede del lado L; de la fuente de energia. Como 153531-
neas 638 y 63% lleven asi corriente continuamente esds 1la
linea princiral 611, el cierre de la armadura 532' e%%hble
ce un circuite de retencibén a trevéds de las linsas 634 y
622, el interruptor 524 y la linea 530, para la bobina 632
de relé, manteniendo el relé 632 en posicidn excitada inde
pendientemente de la subsigulente condicidn de los interrup
tores 380 y 132 o la armadura 618' del reld 618 del almacén
de tubos hasta gue, naturalimente, se rompe el circuitq de
retencidn.

Degde =u unidn con la linea 636, la linea 533
continfa hasta la otra armedura del reld 632, a saber la
armadura 632''', gus conccta alternativamente en el cir-
cuito las lincas €40 y 642, Cuendo sc abre el reld, la
linea 640 se excita, alimentando corriente a un is ado de
un conmutadcr unipolar 108 que es el conmutaicr de limite
de la direccidn del carro. Tl o%tro lado de la armadura
622t corecta la linea 542 en waris com la ilnea 5638

cuando el relé es accicmado, 7 la lines 642 2 su ves co-
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necta con el otro lado del conmutador unipolar 108, Por
consiguiente, puede situarse la linea 644 en el lado de
salida del conmutador 108 en serie con la linea 638 inde-
pendientemente de si el relé es accionado o no.

Como se acaba de mencionar, el conmutadby 2108
e %4

es el conmutador de limite de la direccidn del caryéﬁhque

e mueve con el carro y sirve para invertir su direééién
. LY X
cuando es cogido por un tope de limite junto a cada extre

Lp =

mo de la via recorrida por el carro. Con el fin de e es

te conmutador ejecute esta funcibn, la linea 644 se’ek-

tiende desde é1 hasta el solenoide 646 de una vAlvilas104

a &

de cuatro vias accionada por solencide. Esta vélvuiﬁgﬁbomo
se recordari, controla el paso de aire comprimido Hg;Eﬁ
el motor neumitico 96 que acciona el carro, siendo%ﬁéiéqg
nexién a través de la armadure 618'' del relé 618 de alma
cén de tubos y una 14{nea 645. La védlvula 104 tiene wma po
sicién normal hacie la que es cargada cuando se desexcita
el solenoide 646, de modo que, a menos que haya otro con-~
trol, el motor neumdtico accionard el carroc em una direc-
cién dada, por ejemplo, hacia la izquierda. El conmutador
de limite de direccibn, por otra parte, estd tanto normal
mente abierto como normalmente cerrado, permasneciendo en
una posicién haste que sea desplazado mecénicamente hacia
la otra posicién por aplicacién con el tope de 1{mite co-
rrespondiente.

La linea €42 estéd también conectada directa-
mente a través de una linea 648 al solenoide 144 que sirva
para accionar el mecanismo de bloqueo del carro y es asi
eficaz para mantener el carro estacionario en coincidencis

apropiada con una posicibén dada del huso, ¥ por una lines
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650 al solenoide 652 de la vaIvula de estrangulacién 106
accionada por solenoide en el lado de escape del mobor
neumatico 96. En consecuencia, se verd que ambos solenoides
44 y 652‘responderén.al cierre del relé 632 de acciona-
miento del carro cuando el conmutador 380 perceptor de hi
lo sea cerrado por la ausencia de hilo, suponi8ndose que

el interruptor de coincidencia de la posiciln de hyso‘y

H
« ®p

la armadura del relé del almacén estén alineados de-moedo
ve ?

que completen la conexidn en serie con el conmutador.per-

* s
.

ceptor del hilo,

& -
. .

Quizéd se habrd observado, a medida que:ﬁé”bro-

s e

seguido la descripcidn, que el funcionamiento del presen=-

te aparato se ha indicado en términos de un ciclc. Adémas,

¢ o

se hizo referencia a un &rbol de control 628 antericrmen-—
te en la descripecidén del disgrama del circuito. Resulbard

»
Pl R J

~evidente que una vez que se haya visto que falta ei.nilo

en una posicidén dada y que el carro ha quedado bloqueado
en un lugar abropiado en coincidencia con esa posicién por
un tubo vacio listo para su entrega a 61, se inicia la ro-
tacién del Arbol de bontrol 628 para ponei en funciona-
miento un ciclo de control que reguia en relacibén sinecro-
nizada apropiasda todos los diversos mecanismos funcionales
implicados en devolver essa posicibn a un estado producti-
vo.

El 4rbol de céntrol es accionade por un motor
660 al que la corriente es inicialmente alimentada desde
la linea 630 por una serie de lineas e interruptores como
sigue. La linea 654 se deriva de la l{nea 630 antes de la
conexién de la Gltima con el interruptor 624 y se extien-

de hasta un conmutador 664. Este conmutador esté conecta=-
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do por una linea corta 656 a otro conmutador 666 que fi-

nalmente se une al motor 660 por una linea 658._Ambos con
mutadores 664 y 666 son accionados mecAnicamente por le-
vas que giran con el Arbol de control 628, Por otra parte,
estos dos conmutadores son del tipo unipolar y estin normal
mente cargados hacia la posicién inferior como se muestra
en los dibujos. E1 conmutador 664 se denomina aqui conmu-
tador del motor de control, mientras que el conmutaaor "666
se denomina conmutador del ciclo de torbellino. Confé%éos
dos conmutadores en la posicién "cer:ada" mosgtrada ﬁéfa con
pletar el circuito hasta el motor 650 a través de lgtilnea

662, se inicia la rotacién del motor 660. .o

.

El irbol de control 628 tiene montadas .sobize
&1 en diversos puntos de su longitud una pluralidad de.le-

«®t,
vas de placa, algunas de las cuales sirven para accianar

ee *

los interruptores eléctricos, ya mencionados en parbt’y,. ¥

'. *r

otras de las cuales efectiian el accionamiento directo de

las vhlvulas para controlar el suministro de aire compri-

mido a los diversos cilindros neumdticos mencionados en el

curso de la descripeidén mecénica. En vista de la escala
del diagrama de la figura %0, no se ha hecho ningfin inten
to para representar la configuracidén fisica de las levas
con las superficies de leva reales en relacifn angular
apropiada necesaria para llevar a cabo la secuencia pre-
tendida de acciones. Antes bien, se incluye un diagrama de
tiempos separado como en la figurs 31 mostrando la rela-
cién cronoldgica de las funciones principales, bajo el con
trol del Arbol de levas. Se entenderé, sin embargo, que
les levas estén configuradas con 1l6bulos salientes y, oca-

sionalmente, muescas en el punbo gpropiado de ellas al que

- 70 -
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el cilindro neumético, proyectando la zapata de f%éﬁB‘&el
huso a aplicacidn con la nueéldel huazo. Al mismo tienmpo,
el cilindro 346 de retraccidn del ojete de enhebrado del
hilo es accionado por la leva 680 sbriendo una vilvula 682
de aire para suministrar aire a ese cilindro,

Ia trayectoria queda ghora despejada para qui-
{ar el tubo bobinado de, y para gplicar un tubo nuggo_?,

el huso, y se recordard que el brazo de transporte ‘d'e:“i:u-

bos tiene una posicidn normalmente inactiva en coineidén-
cia con la posicién del huso cuando el carrc esté eﬁ%éoig
cidencia de por si apropiada. Para apretar el véstéguzélg
vador de tubos para su aplicacidn con el tubo bobingéo,
una leva 684 abre una vilvula 686 despuds de 75 grados: de
rotacidén y algunos grados después, por ejemplo, 15 g?édos,
vara dar tiempo a2l vistago elevador para-que complete "su

ee &

movimiento, la abrazadera neumftica de tubos es acolyiada
por una leva €88 abriemdo una vélvula 690 para admi%;;

aire al fuelle expandible y fijar la abraszadera. Ia rotacibén
del Arbol en otros 15 grados cierra la vAlvuls 686 otra

vez para permitir gque el vAstago elevador se retraiga y
después de que es completa la retraccidn (otros 15 grados),
el brazo de transporte de tubos es hecho pivotar para ali-
near el vastago elevador con la entrada del almacén de tu-
bos bobinados.

El cilindro neumdtico que hace pivotar el bra-
z0 de transporte de tubos deriva su control de una leva
692 que acciona una vAlvula 694 reguladora de su suminis-
tro de aire. El punbto alto de la leva 688 pasa desde deba-
Jo del véstago de la vAlvula 690 a aproximadamente el pun-

to de 120 grados, abriendo la abrazadera de tubo para que

-72 -
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ticos apropiados. En coincidencia con la colocacién verti

deje caer el tubo bobinado en la entrada del a.l‘..mzs;«:‘,émi%'6 :

N AN A e A, A

desde allf, al compartlmlento de almacenaae para tubos bo-

binados.

Se hacen preferiblemente los preparativos ne-
cesarios para fijar el hilo al tubo. Ia boquilla de torbe-
1lino (torbellino IT) tiene que estar situada horizontal y
verticalmente en ese orden, siendo 1la primera posicidn con
trolada por una leva 696 que abre una vAlvula 698 en.agro-
ximadamente el punto de 136 grados, mientras que la'ﬁl?l-
Da es controlada por una leva 700 que abre una vélv&i; 702
en el punto de 150 grados, gobernando lags v&lvulas 698,y
702 la admisién de gire comprimido a los cilindros neuma-
cal de la boquilla de torbellino II, se ajusta el flador
de tubos vacios para que sujete los tubos vacios sobrahtes

"!~

dentro del conducto del almacén, mientras se esti OQ?E?n-
do la entrada del almacén. Esto se realiza por una ieve
704 que abre la vAlvula de control 706 para admitir aire
al eilindro neumético-del fiador.

En este punto, cuando el motor de control 660

ha hecho girar al Arbol de levas un total de 150 grados,
el conmutador 666 de iniciacién del cielo de remolino es
disparado por una leva 670, cortando la corriente de la 1i
nea 662 para interrumpir temporalmente la rotacién del mo
tor de control e iniciar 1ls fase de enhebrado del cursor
de anillo del ciclo, durante cuya fase el érbol de control
permanece estac1onar10. Antes de pasar a uns descripcidn
detallada de esta fase, debers mencionarse una acciédn pre
liminar. De la linea 630, después de la conexién de esta

Altima al interruptor 624 de Puesta de nuevo en marcha del

- 7% -
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'carro, se deriva una linea 710 que termina finalmente en

un solenoide 712 que controla una vélvula 714 accionada
por solenoide para admitir aire a la bogquilla de torbelli
no por aspiracidn de entrega de hebra (torbellino I), ex=-
tendiéndose el otro lado del solenoide hacia atrds hasta
la linea principal L,. Asi, se inicia la alimentacidn de
aire a la boquilla de torbellino I, inmediatamente?&gépués
de que ha tenido lugar la excitacidn del relé 632 g¥¢’ac-

“-e "

cionamiento del carro y se continta hasta que se abre ese

.

relé‘ ! iy 4_'.
o

Cuando el conmutador 666 es accionado por la

48T

leva 670 para desconectar la linea 662 y el motor de con-

. L
L N

trol, el conmutador es llevado a conexidm con la lin

v

716 que, en su otro extremo, estd conectada con un 1ado de

- e

un conmutador 452 que se denomina en esbta memoria %?%?utg
dor de limite de la horquilla elevadora. En tandem een el
conmutador 452 estd asociado otro interruptor 718 de modo
que los dos interruptorés se mueven al anisono. El conmu
tador 452 de limite de la horguilla elevadcra tiene una
posicidn normal indicada en lineas llenas en el diagrama,
en la que permanece hasta que es disparado meclnicamente
por el movimiento de la horquilla elevadora como se des-
cribe en el curso de la descripcidn mecédnica. Cuando es-
t4 en la posicidén de linea llena y con corriente alimen-—
tada a la linea 716, se conecta con una linea 720 que con
duce al subcircuito regulador del movimiento de la bogui
1la de torbellino de enhebrado de hebrea.

En su extremo final, la linea 720 se bvifurca
en una lines 722 conectads a un lado de una armadura 724!

de un relé de doble armadura 724 y en una linea 726 coneg

-7 -
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tada a un lado de un interruptor 338. Cuando se dcsexeita
el relé 724, la armadura 724' conecta en el circuito una
linea 730 que se extiende hasta un lado del motor 328, que
acciona la cadena deAcolocacién de las boquillas de torbe
1lino. Ia funcidén inicial del motor 328 es elevar la bo-
quilla de torbellino I desde una posicién inactiva a una
posicidén activa junto & la distancia de agarre de %qupo-

[ 4

dilles de estiraje, y la linea 730 se conecta al motgr de
manera que provoque su rotacién en la direceiln apé%éi;-
da. El interruptor 338 es el interruptor de limite_éabe-
rior para la boquilla de torbellino I~5 es dis?araég;gés-
de su posicidn normalmente abierta cuando la boquiliksde
torbeliino elcanza el limite superior de su recorridey El
cierre de este interruptor conecta la 1linea 726 coﬁ:@ia
lines 728 que se extiende hasta la bobina 724c del{égié,
excitando esa bobina y moviendo las armaduras del ﬁé{§
desde sus posiciones normales en lineas llenas a la posi=-
cidén en lineas de trazos de los dibujos. Tal movimiento
desconecta la armadura 724' de la linea 730 ¥ la lleva a
conexidn con una lines 732, estableciendo un circuito de
retencidn para la bobina 724c. Aunque el motor 328 podris
ser del tipo trifésico, se necesitaria entonces un cone-
xionado especial_innecesario por lo demés pare el apara-
to. Por ello, preferiblemente el motor 328 es un motor o
nofédsico reversible que incluye el condensador 736,

El relé 724 tiene un retardo incorporado de
algunos segundos y, al ser accicnado, su armasdura 724!'!?
se conecta a una linea 738 que se ektiende hasts el otro

lado del motor 328 pare invertir la direccidn de ls rota-

cién del motor. Durante el perfodo del retardo proporeio=

- 75 -
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nedo por el relé 724, la boguilla de aspiraecién I permans
ce en la distancia de agarre de los rodillos de entrega
38 para aplicarse a la mecha estirada que sale de ellos,
Y se recordard que una caracteristica preferida de la in-
Vencién es dar un movimiento oscilante o basculante a la
bogquilla de aspiraéién I generalmente a 1o largo de los
rodillos de entrega de estiraje con objeto de umentar la
capacidad de situacién de hebra de la boguilla de as“;ra-
cién. El motor electrico 264, para efectuar dicho mbéi;ien
to basculante, se conecta a la l{inea 720 por wma linea
740 que termina a un lado de wn interruptor 742 qué bs%é
asociado en tandem con el interruptor de limite supééior
338 de la boquilla de torbellino para abrirse y cerradse
en tandem con ese interruptor. Por consiguiente, el{éépor
364 no puede funcionar, excepto cuando 1la boquilla-ggﬁpqg
bellino I estd en posicién apropiada junto a la didﬁéﬁcia
de agarre de los rodillos de estiraje.

Se recordard ademds que el motor 364, junto
con la disposicidn mecénica para hacer oscilar la boquilla
de torbellino I, estd montado sobre una corredera neumdti
camente propulsada 352 proyectable a ¥ retréetil desde la
posicidn de trabajo. Evidentemente, el motor 364 no debe-
r4 funcionar hasta que la corredera esté totalmente exten
dida y con este fin el interruptor 363 de 1{mite de 1a co
rredera estid conectado en serie con el interruptor 742 y
el motor por la 1fnea 744, E1 movimiento de la correders
352 es a su vez gobernado por un solenoide 741 conectado
al interruptor 742 por una lines 743 ¥ que regula una vl
vula 745 de gobierno de la alimentacibn de aire al c¢ilin-

dro neumdtico 366 de colocacién de la corredera.

-7 -
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De la linea 728, y antés de su conexibn con
la bobina 724c del reléd, se deriva una linea 746 que se
extiende hasta un interruptor 336 que es el interruptor
de limite inferior para la boquilla de torbelline I. Este
interruptor estid normalmente abierto y se cierra cuando el
motor 328 de accionamiento de la boquilla ha retraido com
pletamente la cadena de acciocnamiento de la boquilfa'ﬁ 1la

boquilla. El cierre de este interruptor, que indidgwgﬁe
la hebra estirada ha sido tomada por la boguilla dé;égﬁﬂxg
1lino I desde la distancia de agarre de los rodillgg'ge
estiraje y entregada hacia abajo a lo largo de una:éﬁﬁng
toria que pasa junto al carril de anillo de la conf%&ua y
estd preparada para el resto de la fase de enhebra&S}?se
utiliza para iniciar una sefie de operaciones. Priééré,

o® &G

se da paso de corriente a una linea 748 que conecta.ten
un solenoide 750 para accionar una vdlwvula 752 qﬁei&éﬁtqg
la la alimentacién de aire comprimido al cilindro neumdti
co de accionamiento de la horquille de enhebrado 392. El
cierre del interruptor de limite inferior 336 de 1la boqui
1la de torbellino I conecta también en el circuito otra
linea 754, extendidndose esta linea hasta el interruptor
de limite 404 de la horquilla de enhebrado gue es acciona
do cuando la horquilla enhebradora ha alcanzado su posi-
cién interior extrema. El interruptor 404 es un interrup-
tor simple unipolar y normalmente abierto y, cuando esté
cerrado, conecta a una 1linea 756 que se extiende hasta la
bobina 760c de un relé de doble armadura 760, Este relé
tiene un retardo incorporédo, al ser accionado, e uncs

pocos segundos. Una de sus armaduras 760' estd conectads,

cuando el relé esti desexcitado, a una linea 762 que se
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extiende hasta un solenoide 764 para accionar una valvula
'l

766 que controla la alimentacidn de&alre comprimido al

£

eyector de aire 420 que actha paraienhebrar 1a hebra sobre

el cursor. Asi, despues de que se ha cerrado el inbterrup-
tor de limite 404 de la horquilla ehhebradora, el retardo
en la excitacidn del reld 760 propo:clonara un breve pe-
riodo para que el eyector de aire déje libre una ié%qépién
de aire que impulée el cursor en tormo del anillo aﬁ?q}i-

cacidn con la hebra. Entonces se cierra el relé 760 eortan

do la linea 762 del circuito para interrumpir el paso de

-é 'o"

aire a través del eyector de aire 420.

r
£ =z

De la corta linea 656, entre los dos conmuta-
dores 664 y 666 controlados por discos de leva, se'défl-
va un extremo de una linea 770 que conecta en su ot??°ex-

tremo a un lado de la armadura 760'' del relé 760 de ?ho-
rro de enhebrado, estando el otro lado de esta armgééfa
conectado a una linea 772. Como el conmutador 664, el con
wmutador del &rbol de control, ha continuado en pesicibn
cerrada, el cierre de la armadura 760!'' da lugar al accip
namiento de un solenoide 774 conectado a la linea 772 por
una linea de bifurcacidén 775. El solenoide 774 acciona
una vilvula 776 que conbtrola la alimentacibén de aire a un
cilindro neumdtico para manipular la horquilla 436 eleva
dora de hilo, la cual, como se recordard, levanta la he-
bra desde la posicidn de encaje en el cursor a una posi-
cidn que se extiende en relacibén de cuerda con el anillo
50, sirviendo la fraccibn final del movimiento de esta
horquille para cerrar las cuchillas de corte del hilo con
el fin de cortar la seccién del hilo que se extiende en

forma de cuerda de la longitud de hilo cogida en la boqui
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1lla de torbellino I. La llegada de 1la horquilla elevadora
a su posicién de trabajo, perc antes del accionamiento

del cortador de hilo, sirve para abrir el conmutador de
limite 452 de la horquilla elevadora mecédnicamente ¥, como
el interruptor normalmente abierto 718 estéd asociado en
tandem con el conmutador de limite 452, el interruptor

718 se cierra para establecer una conexidn entre lafléﬁea

772 ¥ la linea 656 por medio de una linea 780. ST

“n &

Ia apertura del conmutador de 1{mite 452 «de la

horquilla elevadora desconecta todos los componenteq_ﬁ#i—

- T

lizados en relacidnm con la colocacidn y accionamiento de

L 3

la horquilla de torbellino I asi como de la horquilla en-

L)
I AT

hebradora y del eyector de enhebrado, inclfiidos lo%?gglés

L L

724 y 760, Sin embargo, como el cierre del interrupgpg

718 restablece la conexidn de las lineas 656 a la 1fneh

P
REX

772, proporcionada anteriormente por la linea 770 j5i2}gg
nadura 760', continua alimentédndose aire comprimido a tra
vés de la valvula 776 al cilindro neumdtico que sitla la
horquilla elevadora de hilo de modo que esta horquilla al
cance finalmente su posicién extrema, dando por resultado
el cierre del cortador de hilo y la liberacidn del hilo
de la influencia de la boquilla de aspiracidn I.

En este punto, se devuelve el controcl de la
operacién al &rbol de control 628, que ha continuado en
posicién estacionaria después de la desconexién de la 11
nea 658 al ser accionado el conmutador 666 por el disco
de leva 670. El motor de control 660 es as{ excitado de
nuevo como resultado del accionamiento del conmutador de
limite 452 de la horquilla elevadora, que lleva a cone-

xién con la 1linea 716 una linea de derivacibn 782 que se
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nuda su rotacidn.

Cuando se suelbta el hilo del agarre de la bo-
quillsas de torbellino por aspiracién I, tiene que ser cogi
do inmediatamente por la boquilla de torbellinc II. Esta
0ltima boquilla estd situada ya en posicibn activa y se
estd manteniendo ya en ella una aspiracifn en virtuf,de

¢« vF
ciertas operaciones preliminares hasta ahora descrikes,
Por tanto, tan pronto como el hilo es cortado por la.cu=
A ) s
chilla de corte, su extremo libre es llevado al intgrior

del tubo de aspiracidn de la boquilla de torbellind iI!y

-r i
<

queda listo para su ulterior manipulacién.

El primer desarrollo, al ser puesto de nuevo

s T

. ..y
en marcha el motor de control, es la disposicibn de'um tu

¢? 3

bo vacio en la entrada'del almacén para su entrega a.un
mecanismo de transporte de bubos. La entrada del af;é;én
€3, por comsiguiente, hecha pivotar ahora por su cilindro
neumdtico, el cual estd bajo el control de una vilvula
710 accionada por una leva 708 del &rbol de control. Is
leva 708 es eficaz para abrir completamente la vAlvula
710 después de gue el &rbol es hecho girar unos 15 grados -
adicionales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adi
cional de la leva 684 sbre la vélvula 686 para apretar el
vastago elevador hacia el tubo vacio que espera en la sn-
trada, apretandose completamente el vistage elevador cuan
do el &rbol alcanza el punfo de 180 grados. Simulténsamen
te, el 1l46bulo de accionamiento de la leva 700 sale de de-
bajo de la palanca de accionamiento para la vAlvula 702,
permitiendo que esta vdlvula se cierre de modo que el ci-

lindro neumético para sgituar verticalmente la boguilla de
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aspiracién II vuelve a su posicibn inactiva més baja, liéw
vando el hilo hacia abajo a través del anillo en el carril
de anillo a través de una trayectoria generalmente adya-
cente al montante del huso, completéndose también este mo
vimiento en el punto de 180 grados.

Tan pronto como se ha definido completamente

el véastago elevador, es accionada la abrazadera nquética
. st

en su extremo interior por la llegada de una superfig;e

¢ o n

de accionamiento de la leva 688 bajo la palanca de agcio-
L JFNS ]

namiento para la vAlvula 690, cerrando la abrazade{af?n
torno de la punta del tubo. Seguidamente, el véstaégiéle-
vador es devuelto a su posicibn normal elevada por‘i%’re-
tirada del segundo 1ébulo de la leva 684 de la posividn
activa, a lo que sigue la retirada del saliente de?ié}le-
va 692 de una posicién de accionamiento de la vélvﬁi;2694
de modo que la valvula 694 se cierra ¥y el brazo de{ﬁééns—
porte de tubos vuelve a su posicidén normal con el véstago
elevador en alineacidn axial con el montante del huso. El
Arbol de control ha girado ahora un total de 225 grados,
requiriendo cada uno de los pasos que se acaban de mencig
nar un periodo de aproximadamente 15 grados para su termi
nacién. A medida que la abrazadera continua sujetando el
tubo por su punta, el vistago elevador es deprimide una
vez més hacia sbajo por la llegada & la posicidén activa
de un tercer lébulo de la leva 684, que abre la vélvula
686 en el Altimo momento para bajar el vastago elevador
colocando el tubo vacio sobre el montante del huso. El
segundo iébulo_de la leva 688 pasa ahora desde la posi-

cibén activa, abriendo la abrazadera del tubo para soltar

el tubo, y el véstago elevador de tubos vuelve a su posi-

- 8 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

la posicidn activa y se cierra la vélvula 694 de control

del vastago elevador.

El tubo vacio estd ashora en posicibn sobre el
montante del huso y dispuesto para recibir sobre é1 la he
bra. A medida que se va poniendo el tubo vacio, la hebra
se extiende desde la distancia de agarre del par de, nﬁre
ga 38 de rodillos de estiraje a través del cruce ael oje-

te de guia 40 abierto por arriba, luego en esencia verfl-
calmente hacia abajo hasta el cursor y desde alll, 6&30

un pequeiic 4ngulo hacia adelante, en sentido descen?ééte

¥ més allid de la base del huso hasta un pupto inmediétamqg
te por encima de la nuez del huso, en cuyc punto queda. re-
tenida por la asccibn de la horquilla de torbellino 11..Pue

= o

de hacerse notar entre paréntesis que la boquilla a% for-

- % 9

bellino II continla introduciendo torsibén en la hebrypara
mantener su integridad estructural y para absorber ;;;l-
quier exceso de longitud de hilo proporcionado por la ac-
cibn de entrega de los rodillos de estiraje, saliendo real
mente dicho exceso de longitud del extremo de descarge de
la boquilla para ser hilado sin deterioro en medic del
aire. Mientras se encuentra en esta trayectoria, la hebra
no estorba la llegada del tubo veeio ni llega a obstruir
parte alguna de la abrazadera del tubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo
vacio, se devuelve el ojete 40 de guia del hilo a su posi
cidn activa por la desviacidén de la superficie activa de
su leva 680 de la posicibén de accionamiento de la vélvula
682 y el cilindro neumético situador del ojete vuelve a

su posieidén retraida normal, lanzando al ojete de guia

- 82 -
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del hilo hécia abajo a su posicidn de trabajo nofﬁal. En-
tonces, la leva 676 pars el freno del huso se mueve ale-
Jjéndose de la valvula 678 a medida que el &rbol de con-
trol continda girando, cerrando la vélvula 678 para permi
%ir que el c¢ilindro de accionamiento del freno retraiga
la zapata del freno. Asi»soltados, el montente del huso y
el tubo vacio comienzan a girar y la hebra es cogidgbpgr
la muesca prevista con este fin en la base del tubdi,}%pg
1landose alrededor del tubo y bobindndose en retroéééoila

longitud que se extiende dentro de la boquilla de torbe-

€ .i
-

1lino II sobre el huso por debajo del tubo. 3o

La posicidén del huso en cuestién ha sidégae-
Vuelta shora al estado de trabajo, hiléndose la mecha~mor
malmente en ella y recogiéndose sobre el nuevo tubdaé§ma-
dor. Antes de devolver el carro a su condicibn de é;g%xol,
se prefiere, sin embargo, obtener la confirmaciénAdé}Ehe
la posicidn del huso esté funcionando normalmente y; en el
caso de que no sea esto lo gue suceda, hacer inactiva esa
posicién para que responda ulteriormente el carro, asi co-
mo para poner sobre aviso al encargado de la miquina de
que existe en esta posicién alguna dificultad mis alld de
la capacidad de maniobra del aparato. Aungue caeria den-
tro del alcance de la invencién hacer que el aparato repi
tiera toda la operacidn de enhebrado si no se congiguiera
obrar asi al primer intento, la experiencia ha indicado
que en la inmensa mayoria de los casos, el aparato funcio
nard satisfactoriamente al primer intento si ha de funcio
nar en absoluto satisfactoriamente. AdemAs, la repeticidn

del ciclo de trabajo prolcngaria el perfodo de retirada

del carro de su vigilancia y reduciria la velocidad con
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que el carro atiende la posicién siguiente del huso, "
Por consiguiente, la realizacidn ilustrativa
est4 equipada pars ensayar los resultados de la operacién
de enhebrado. Esta fase del ciclo es iniciada por un inte
rruptor 790 que estd bajo el control de una leva 792, El
interruptor 790 conecta una linea 794, que se deriva de

la linea 614, que se extiende directamente desde elgn@pmg

s
« T3

tador 380 perceptor de hilc, antes de su conexidn c?g;?1
interruptor 132 de coincidencia de huso, con una 1iﬁ§ai
796. Mientras se mantiene el conmutador perceptor q;géilo
en posicién abierta (1inea.de trazos) por la preseﬁéié
del hilo cuando su corredera de soporte se proyecta'%%
nuevo a su posicidn activa en aproximadamente el pﬁnb@ de
300-315 grados, el cierre del imbterruptor 790 de eﬁﬁé}o
del hilo conectard la linea 796 en el circuito, daﬁéGipor
resultado la excitacién de los solenocides 798 y 16é:f%es-
pectivamente. E1l solenoide 798 acciona una valvula 800 Pa
ra aire que controla el paso de aire comprimido al cilin-
dro neumatico, el cual accions la cuchilla que corta la
mecha de manera que la entrega adicional de la mecha al
juego de rodillos de estiraje terminard para reducir al
minimo la produccién de desechos. El otro solenoide, como
se recordari, proyecta la cuchilla de leva 164 que es efi
caz para mover la placa de tapa 156 para la posgicién del
huso hasta un lugar de cierre de la muesca de colnciden-
cia de posicidn asociada con esa posicidn, impidiendo
un accionamiento ulterior en dicha posiciln del interrup-
tor de coincidencia del huso.

Es imaginable que el aparato de la invencidn

se vuelva ineficaz como resultado de alguna averfa radi-
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cal, tal como la rotura de algln componente, la pérdida
de ajuste apropiado u otro defecto imprevisible, y se to-
man preferiblemente medidas para detectar la aparicibn de
una condicidén de este tipo, denominada averfa del carro,
va que el defecto tiene presumiblemente su origen en el
carro, y para efectuar un cese inmediatc de la operacidn.
En general, esto se logra enviando impulsos a un co?kggor
en respuesta al paso de corriente a través de la li%éa:
796 siendo el comtador eficaz para parar brﬁscamente:el
gparato a mitad de ciclo cuando el total de tales lnpul-
sos alcanza un nimero predeterminado, a menos que se com-

l-r\”

plete sucesivamente enbre tanto una operacibn de enhébrar

S ..¢-

o enfilar, en cuyo caso se devuelve a cero el contador.

r‘*

En la realizacién de tradbajo, el contadefto-

N

ma la forma de un relé por pasos denominadc en estgfﬁgmo-
ria relé por pasos 810 para averias en el carro, séigébig
nado arbitrarismente para gque tenga un total de tres pa-
sos, aunque podria sustituirse por cualquier otro nlmero
ei asi se desea. El relé 810 estd conectado a la lines
796 por una linea 812 que se extiende hasta la bobina
810c del relé, siendo la armadura 810' hecha avanzar un
paso en cada ocasibn en que la linea 812 recibe corriente
desde la linea 796. ILos termina;es tocados por la armadu=—
ra 810' en su posicibn de partida y en cada uno de los
dos primeros pasos estén conectados en paralelo con la 11
nea 814, que se extiende hasta el motor del eje de con-
trol para completar el circuito del motor desde el 1lado
LE‘ El tercero y Gltimo paso del relé 810, por otra par-
te, no tiene ninguna conexién de este tipc y, por consi-

guiente, la llegada de la armadura a este paso deja el mo
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tor de control sin corriente de modo que se para ésgéiﬁ%aﬁ*“
mente sin completar el ciclo de trabajo, permaneciendo to-
dos los componentes en la posicién ocupada en ese momento,
incluido el carro. Para dar a conocer al operario la apari
cidén de una averia en el carro, el paso final del reld 810
estd conectado por una linea 816 a una lémpara sefializadora
818. 1.

RESREY
£
5 xst

En caso de que el presente aparato no seg, sa-

» LN 4

tisfactorio en uno o dos intentoa, pero sea satisfaﬁﬁo%io
en o antes del tercer intento, se devuelve el relé_éé% pa-
gos 810 a la posicidén de partida. A este fin, el cé&hﬁ%a-
dor 380 perceptor de hilo en posicidn abierta (hilo“%ie-
sente) conecta a uns linea 820 que se extiende a umril&do
de la segunda armadura 632'' del relé 632 de accioﬁﬁéiento
del carro, cuya armsdura, al ser excitado primero éi;iglé
por el cierre del conmutador perceptor del hilo, sﬁ@iéistra
corriente & través de una linea 822 a una bobina de reposi
cién 810r del relé por pasos 810. La excitacibén de la bobi
na de reposicién devuelve la armadura 810! a su posicibdn
normal o de partida representads en lineas llenas.

El relé por pasos es repuesto tembién por el
operador de la miquina una vez que se ha remediado la di-
ficultad que impide repetidamente un funcionamiento satis
factorio del aparato. Por tanto, la bobina de reposicién
810r esté destinada también a ser excitada por el cierre
de un interruptor de reposicidn manual 824 a btravés de una
linea 826.

Aunque el encargado de la mquina puede obser

var visualmente la existencia de posiciones de hilaturs

desactivadas en las continuas a &1 asignadas, resultard
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una atencién precoz si cada continua esté provi;;;:;;z;fw
sefializador o indicador destinado a ser activado siempre
que la fase de ensayo de hilo del aparato determine que
alguna posicidn no puede ser enhebrada satisfactoriamente,
5 Por esta razbén, una 1linea 830 se deriva de la linea 796,
extendiéndose desde el interruptor de ensayo 790, para ¢
nectarse con la bobina 832¢ de un relé de blogueo mégﬁgi-
co 832. La excitacién de la bobina 832¢ cierra la agﬁgéura
832' del relé, conectando en el circuito a través d%%g;a
10 linea 834 una lémpara sefalizadora 833 de averfas qg;%a
continua para atraer la atencidn. Uns vez cerrada,:lé’ér-
madura 832' queda bloqueada meclnicamente en tal poggéién
hasta que el relé 832 es repuesto deliberadamente ﬁé%ﬁéx-

« *F

citacién de una bobina de Teposicidn 852r por un intertup
15 tor de reposicidén manusl 838 a través de una linea*ggsh .
La linea 834 recibe corriente independientemente déigiado
L2 cuando la armadura 832! estd cerrada y, por consiguiente,
la lampara sefializadora de las averfas en el carro perma-
nece encendida hasta que el relé de bloqueo es repuesto
20 sin hacer caso de la ulterior manipulacidn del interrup-
tor 790 de ensayo de hilo, que permasnece cerrado solo un
breve periodo que cubre 315-3202 de la iotacién del eje de
control.
Como ya se ha indicado, el relé por pascs 810
25 de averias del carro completa el circuitc del motor &e
control 660 conectando ese motor al lado L2 a través de
la linea 814 en todo momento, excepto al acumularse tres
fallos o averias sucesivas en el enhebrado en tres posi-
ciones diferentes, en cuyo punto el motor de comtrol es

20 desconectado inmediatamente con independencia de la Dogi-

t

2.2.68.
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cién adoptada por los diversos interruptores de control re

gulados desde el eje de control 628, Sin embargo, el otro
lado del motor 660 permanece en conexidn con el lado Iy
ya que la conexién en téndem‘del interruptor 718 con el
conmutador de limite 452 de la horquilla de transferencia
de hilo estgblece lo que es, en un sentido, un circuito
de retencidén para el commutador de limite 452, Para~exp11

l

car la Gltima afirmacidn, mientras el conmutador 654 de1

2 0
* 2 V

motor de control estd en su posicidn normalmente cerrada,
lo que es el caso excepto durante el perfocdo que cuﬁié
357-360 grados del ciclo, la linea 656 recibiréd corfiente
de la misma manera que la recibird la linea 780 con%ﬁ%ada
a2 la lines 656, y la horquilla elevadors de hilo perméne-
cerd proyectada hasta que el intérruptor 718 se abﬁgiiSin
embargo, el interruptor 718 no puede abrirse hasta{§§€391
conmutador de limite de la horquilla elevadora hayd &ido
devuelto & la posicidn de partida, lo que no puede suce-
der mientras la horquilla elevadora de hilo permanece en
posicidn proyectada. Necesariamente, entonces, el conmuta
dor de limite permanece cerradc para continuar la conexidn
del motor de control con el lado L., Por tanto, a menos que
sea impedido por el funcionamiento del relé nor pasos 810
come se acaba de explicar, el motor 660 continuarid giran-
do. Entretanto, la leva 670 ha cerrado el conmubador 666
de ciclo de torbellinc en asproximedamente el punto de

300 grados. Sin embargo, el retorno del conmutador del ci
610 de torbellino no afedta a la posicién del conmutador
de 1imite 452 de la horquilla elevadora de hilc, la cual
continfia siendo retenida por su "circuito de retencibn”.

La apertura del interruptor 624 de puesta en
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del ciclo y tiene lugar durante mproximadamente el perfodo

correspondiente a 300-350 grados de rotacién del 4rbol de
control 628,

El primer incidente inherente a la apertura
del interruptor 624 es la desexcitaciln del relé 632 de ac
cionamiento del carro, que se produce en virtud de la_des
conexién por el interruptor 624 de la linea 630 y exczta
la bobina 632c del relé, desde el circuito de retenci&éz
constituido por esa linea junto con las lfineas 622, 634,
636, 638 y 611. El retorno del relé a su posicién de ﬁerti
da abre también la vdlvula de mariposa 106 en el escanﬁ'de
aire del motor, devolviendo el motor a la velocidad de %
pPleno ‘funcionsmiento y libera similtdnesmente ol solégé@de
de bloqueo del carro para permitir que el carro reanﬁééi
su actividad de vigilancia en su direccién original de. o
vimiento. Finalmente, como ya se ha mencionado se excifé
la bobina de reposicibén 810r del relé por pasos para de-
volver ese relé a su posiciédn de partida, si es necesario.

Aun cuando el carro reanuds ahora su actividad
de vigilancia, el &rbol de control del ciclo no ha terming
do del todo su ciclo completo y el Arbol 628 continfa gi~-
rando. El interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
carro se cierra ahora en preparecidén a su participacifn
en el siguiente ciclo de trabaejo a medida que el &rbol pa-
sa por el punto de 355 grados.

Finslmente, después de 357 grados de rotacién
del 4rbol de control, una muesca de la leva 668 pasa por
debajo de la palanca de maniobra para el conmutador 664

del 4rbol de control, abriéndose el conmutador y desconeg
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tando, por tanto, la linea 656 y el motor de control 660
de 1la linea 611 que se extiende hacia atrés hasta el lado
L,. El motor se para as{ sustancialmente en el punto de
360 grados. Inherentemente a la apertura del conmutador
664 del Arbol de control, se corta la corriente al sole-
noide 774 que mantiene la horquills elevadora de hilc en
roaicidn proyectada, cerrédndose la valvula 776 y perfis.
tiendo que el cilindro de situacién de la horquilla ;;;i-

se *

va a su posicibén normal, retrayendo la horquilla. El des-
vio de esta filtima de su posicibdn proyectada devuelv?'%g
conmutador de limite 452 de la horquilla elevadora de ulio

a su posicibn cerrada en condiciones de inicisr el cioclo

siguiente de la boquilla de torbellino I de entrega qe
- 3T

hebra. Seee

Puede ser Gtil explicar que la conexién d;il
conmutador 664 del motor de control en seris con el {;ﬁé—
rruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en PO
sicidn cerrada) no da por resultado el paso de corriente
al motor 660, El interruptor 624 esti también en serie
con el conmutador perceptor de hilo 380 y el interruptor
132 de coincidencia de la posicibdn éel huso, que coincide
en posicién cerrada solamente cuando estd ausente hilo de
una posicién.

Durante el curso de la explicacidén del diagra
me. de circuito que acaba de concluirse, se hizo un esfuer
z0 para explicar el funcionsmiento de los componentes res
pectivos, esi como su relacidém con la disposicidn mecéni-
ca del invento, con la excepcién de la meners en que se

controla el accionamiento del carro, que se explicard

ahora. Se recordard que el motor neumftico 96 de acciona-
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miento del carro es accionado por solenoide y gque el sole
noide de sccionamiento 646 tiene una posicidn normal tal
que ls vAlvula de control 104 del motor neumético hace
que el motor accione en una direccidn que e supuso era
hacia la izquierda. Con el relé 632 de accionamiento del
carro en la condicidn normsl desexcitada para suministrar
corriente a la 1{nea 640, el motor neumdtico aocionaégaéi
carro hacia la derecha, mientras el conmubador de lim??%:
108 de la direccidén del carro esté en la posicidn indige-
da en linea llena en el dibujo, excitando las lineas«#hg

\n"b

¥ 645 ¥ el solenoide 646 de la vdlvula de control. th.;g

P

bargo, a medida que el conmutador 108 se desplaza a la po

sicién indicada en linea de trezos como resultade <3.e2_s‘v.1_a
aplicacidén con el conmutador de limite en el extremc @éﬁia
derecha de la continua, el solenocide se desexcitari &kfé}
volver a su posicién inactiva normasl, devolveri el md%é%g -
neumdtico a su condicién de accionamiento normal hacia 1a
izquierda,

La inversiéﬁ de la direccidn de accionamiento
del carro inherente a la iniciacidn de la operacién de en
hebrado se efectla en esencie invirtiendo la polaridad de
las lineas conectadas a los terminales del conmutador de
1imite 108 de la direccién del carro. Asf, cuando se exci
ta el relé 632 de accionamiento del carro, el cierre de la
armadura 632''' desconecta la linea 640, al tiempo que co
necta la linea €42. 8i el conmutador de limite estd situa
do como se muestra en lineas llenas de modo que el sole-
noide 646 esté excitado y el carro esté moviéndose hacia
la. derecha, la desconexién de las lineas 640 corta la co-

rriente procedente del solenoide 646 y el carro se mueve
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hacia la izquierda. Por otra parte, si el conmutador de
1imite estd en la posicién indicada en linea de trazds

de modo gque el carro esté moviéndose hacia la izquierda
(ya que la armadura 632''’ estd abierta y 1la lineg 642 no
ha recibido corriente), el cierre del relé hace que la ar
madura 632''' se conecte por oscilacibém con la linea 642
suministrandc corriente a través del conmutador de lfmike
al solenoide 652 para accionar el motor neumético haéi;i
la derecha. Cuando se retira el Giltimo tubo vacio def:ai—

aev

macén, se abre el interruptor 218, dejando libre el Félé

[} 4
618 del depbsito, que abre la armadura 618'! y 646. Por’
consiguiente, el motor neumitico moverd el carro hacis
el extremo de la izquierda de la continua donde el cBrtd

permaneceri hasta que se ponga un nuevo suministro aé -

¥ 2

bos en el conducto del almacén. El conmutador de 1imlfd -
en la direccidn del carro en estas circunstancias esiggéb
ficaz y el motor neumdtico se parard simplemente cuando
se mantiene el carro en el extremo de la conbinua. El en-
cargado puede volver z cargar el almacén y retirar los
tubos bobinados ¢ pueden disponerse medios autombticos
para hacer ésto una vez el carro esté blogueado en posi-
cién de coincidencia; la retirada del Gltimc tubo vacio
daré por resultado el retorno del carrc a la posicidn de
nueva carge hasta que sea completo el ciclo de la méqui-
na.

En la descripeién precedente, o menos gue seo
indique lo contraric, todas las vAlvulas son valvulas de
tres vias, teniendo una posicidén de "admisibén" qué ali-
menta aire comprimido al cilindro neumético, por ejemplo,

¥ una posicidn de "evacuacidn" que permite que sea eva-
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cuado aire desde el c¢ilindro. De igual manera, tow

‘eilindros son de efecto sinple y estén cargados para vol

ver a su posicidn normal inactiva a mencs que se indique
de otro modo. Se hsn mencionado divereas variaciones y al
ternativas a medidas que ha ido prosiguiendo la descrip-
cién y los versados en esta materia apreciarin que podrian
hacerse otras sin apartarse del espiritu del lnvento.

Q B
R

REALIZACION ALTERNATIVA 2 et

tm

[ 3]

L Y
APARATO PARA ANUDAR TOS CABOS DE HILOS SEPARADOS .. ¢

Como ya se ha indicado, la presente invenqﬁén
puede tomar la forma que incluye medios para recuper?glgl
cabo libre de hilo desde el paquete de recogida parcidl-
mente bobinado y para manipular ese cabo con vigtas a.rau
nirlo y a anudarlo con el cabo libre de la mecha, Aheora’

Gaor

se describirid esta realizacién altermativa. Ie estrue%ura

de esta realizacidén alternativa estd ilustrada en lagaﬁi-

guras 33 a 50,

En relacién con la descripeibn de esta reali-
zacilén alternativa, no se han repetido los detalles de la
continue, del carro principal y de los mecanismos de ac-—
cionamiento del carro principal y de algunos de los otros
componentes de la realizacién principal antes descrita.

Se comprenderd que esta realizacidn alternativa esti des-
tinada a ser utilizada con una continua, e incluiri el nig
mo carro, el mismo soporte de carro, y los mismos medios
de accionamiento del carro indicados para la realizacién
principal. Ademés, pueden emplearse algunos otros elemen-
tos y mecanismos de la realizacidn principal en esta rea-
lizacidn alternativa y &stos se harén notar en la descrip-

cidén que sigue. Teniendo en cuenba el hecho de que tales
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ey
elementos y componentes han sido ya descritos en défﬁifé?”;é
bastard, en ciertos casos, incluir simplemente una decla-
racién de identificacién apropisda. En otros casos, se ha
repetido una descripcién mAs detallada, & pesar de que se
present antes una descripeidn total de tal componente o
componentes. Se ha elegido este Gltimo enfoque en los ca-
508 en que se ha congiderado de valor para wna tobal Do

> =¥

prensién de esta reelizaciénm alternativa algo més que suna

mera referencia a la primera realizacidn. o
382

En cualguier caso, como quiera que las pa;f%g
e Tz

de la realizacidn principal se repiten otra vesz, estas *~*

-
sc»

partes se identificardn por los nimeros de referencia pre
&

viamente asignados a las partes dadas en la realizaci®y*?
e:‘a—

antes descrita. En la medida en que se representan y 3§gﬁ

criben partes de la realizacidn antes descrita en unaiigg-
ne modificéda en esta realizacidén alternativa, se repégfé
rén ghora los caracteres de referencia afectados pPoOT una
prima.

En general, esta realizacibdn alternativa in-
cluye medios para conectar o "anudar" el cabo de hilo li-
bre fijado al paquete de recogida parcialmente bobinado
con el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las
operaciones de parar la rotacién del. paquete que tiene S0
bre é1 el cabo de hilo roto, recoger el cabo de hilo exte-
rior libre desde el pagquete, enhebrar el cabo de hilo ex-
terior desde el paquete a través de su cursor ¥ luego en-
tregar este cabo a un anudador, recoger el cabo libre de
la mecha, llevar la mecha a dicho amudador al tiempo que
se tuerce la mecha en forma de hilo, poner en accibn el

anudador para que una el hilo recién hilado con el cabo de
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A A

hilo procedente del tubo de recogida y finalmente inicia
de nuevo el ciclo de bobinado y torsibdn.

Haciendo ahora referencia a las figuras 33 y ,
54, se ilustra generalmente en ellas el carro princinal
névil C junto con sus montantes de esquina 72 que se le-
vantan rigidamente desde sus esguinas, El carro, sus ca-
rriles 74,76, sus medios motores, y sus medios de péfhah
son idénticos a los descritos con referencia a su prﬁﬁé:a
realizacién. Asimismo, la fileta 28 de tubo de mecha. - el
tubo de mecha R aparecen ilustrados, La mecha Y-apa;ch
ilustrada en su trayectoria usual exteniéndose desdéggﬁ
tubo de suministro R y pasando a través de los rodiliog

oo

de estiraje 36, 37 y 38, siendo dirigida en el curs?‘dg
tal paso por una guia de trompeta 39, Al salir de 1§§?&oé
dillos de estiraje, la mecha adelgazade pasa a travéé,éel
ojete de guia 40 de enhebrado esponténeo soportado gé%ie
una ménsula articulada 42, y a encima del tubo B soporta-
do sobre el huso 46 para bobinar el paguete de recogida P.
Como se ha descrito anbes, cada tubo B estd circundado por
un anillo 50 soportado por un carril de anillo 52, estan-
do el anillo provisto de un cursor 54 que corre alrededor
de é1. Asi, a medida que el carril 52 es movido en vaivén
Y son accionados ios tubos, la mecha es torcida en la zona
de por debajo o aguas abajo de los rodillos de estiraje y
distribuida a todo lo largo de cada tubo de recogida D.
Como se ha indicado en la realizacibn primera,
el alambre palpador 376 sirve pars percibir la presencia
de hilo en cada puesto y estd destinado a cerrar el conmu

tador 380 para comunicar una sefial en ausencia de hilo.

En esta realizacidn, el alambre palpador 376 estd soporta
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382, El pistén 384 puede ser hecho funcionar para retraer

el alambre palpador 376 desde la zona (e anudadc durante
ol ciclo de unién (véase la figura 48). Ademés, hay un
véstago de pistdn aleargadc 344 dispuesto para apoyarse con
tra un dedo 340 y hacer bascular el gufahilos 40 hacia
arriba (figuras 46, 47) cuando se inicia el ciclo déﬁaﬁh—
dado, dejando con ello la zona central despejada de.??%?s

instrumentos durante la nueva uwnién de las hebras. :

cs®
L]

" Be reconocerd, naturalmente, que toda la,des

v da%
cripcién hecha hasta ahora de esta realizacifn alternati-
va se ocupa de los componentes ya indicados con mayof de~-

-
Tee b

talle en relascidn con la realizacibn principal.

s *®
- )

En esta realizacidén alternativa, es neceggrio
en el "anudado", es decir, cuando se repara una rot%g%:en
1z hebra en cuslquier posicibn de torsibn, que el cdBo de
hebra procedente del tubo de recogida sea manipulado- para
llevarlo a una posicibén de reunibén de manera gque sea uni-
do con el cabo de mecha. Para lograr este objetivo, hay
dispuestos medios para hacer girar el tube particular
que se estd atendiendc a medida que es levantado o trans-
portado desde su huso de accionamiento durante el ciclo
de anudado, La finalidad de esta rotacidn serd objeto de
una discucidén ulterior. Haciendo referencia otra vez a la
figura 33, se vé que estd dispuesto un vastago anudador
252!, similar en funcibén a su equivalente (vAstoago eleva
dor 252) de la realizacién principal, pero modificado has
té el punto de que es giratorio. El extremo inferior del
véstage elevador 252' lleva la misma abrazadera 262 de

tres mordazas y operada por leva descrite en relacidn con
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te, esta sbrazadera 262 de tres mordazas incluye tres pa-

lancas 264, cada una de las cuales tiene una mordaza 266
en un extremo, que se apoyan en una ménsula 268 de tres
patas fijada en el extreno inferior alejado del véstago
252, Los extremos opuestos de las palancas 264 estég.in—

clinados para aplicarse a 1la periferia de una leva %%:éc-
cionamiento cénica 270 que circunda s deslizamientoiéi:vég
tago 252' y que estd acoplada a la cara inferior de’&ﬁ fue
1le neuméticamente expandible 272. El fuelle 272 es'delcon
figuracidén toroidal de modo que el véstago elevadore?§2'
puede pasar a través de su abertura central (véase,;g;gi-
gura 37). Cuando el fuelle 272 admite aire comprimifid,.la

e ot

leva de accionamiento 270 es empujada hacia abaje g°lv lar

se ?

go del védstago 252', haciendo con ello que basculeqf%&g
palancas 264 alrededor de 1lo0s brazos de la ménsula éég y
llevando, por tanto, a posicidn de agarre las mordazas
266, todo como se ha explicado en relacién con la realiza
cibén principal.

Se ha descrito ya el vdstago elevador 252! .,

mo giratorio. Ha de hacerse notar también que el vistago
252" estéd fijado contra traslacidén. A este fin, una pesa-
da ménsula de soporte 880 estd fijada rigidamente a un mon
tante de esquina vertical 72 del carro y se extiende hacia
fuera desde 81 en direccién a la miquins de hilatura, Una
ménsula de extensidén 882 estd asegurada al extremo exterior
de la ménsula 880. Un cilindro de aire comprimido 256' pa-
ra accionar el vastago elevador 252! estd conectado verti-~
calmente sobre la ménsuls 882, dirigiéndose el cilindro di

rectamente hacia arriba desde su posicidén scobre dicha mén
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sfila, El vastago de pistén 258' sobresaliente hacia arri-
ba del c¢ilindro 256' tiene una plataforma o cubierta hori
zontal 260' fijada a su extremo exterior. ILa cubierta
260! tiene una montura de motor 8B4 sujeta a ella, propor
cionando a su vez la montura de motor un soporte para un

motor eldetrico 886, El eje del motor 886 sirve de montaje

C' L4

a una rueda dentada cbdHnica 888 que engrana con otras tueda

dentada cdénica 890 enchavetade en el extremo superrﬁrﬁael

.

véstago elevador 252°'. ore

Con objeto de poder conectar el fuelle Z72.a

v e

una fuente de aire comprimido y de que, nc obstante,;pue-

da ser giratorio, estd dispuesta una estructura que igelu

A N

ye un &rbol externo 892 que circunda el véstago elevador

252 en sustancialmente toda la longitud del véstago .y eg

t4 soportado para rotacién en un apoyo 893, 893a. thj}efg

.« *
‘g0

rencia particular ahors a la figura 37, se veri que esté
dispuesto un espacio libre en 894 entre el vistago eleva-
dor 252' y la pared interna del Arbol 892, cuyc espacic
citado proporcions un paso adecuado de aire al fuelle 272.
A su vez, el fuelle 272 estd herméticamente cerrado res-
pecto al extremo superior de la leva 270. El extremo supe
rior del &rbol 892 termina dentro de los limites de una
tuerca 896, Esta tuerca 896 tiene una rosca inbterna gque
engrana con una rosce pareja en un cuerpo de otra tuerca
898. El cuerpo de dicha tuerca 898 sobresale a través de
un agujero de la plataforms 260' y la cabeza agrandada
899 a manera de pestafia de la tuerca 898 se aplica a la
parte superior de la cubierta 260°. Por tanto, a medida
que se aprietan las tuercas 896, 898, una contra otra,

quedan bloqueadas apretadamente en posicibn sobre la pla-
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taforma 260'. Ia tuerca 898 tiene ug cuserpo sin cenﬁ?gwgé

1»
ra proporcionar un paso de aire en 900 gue comunica con

el espacio de aire 894, Una junta 902 esté situada entre

el extremo superior de la tuerca 896 ¥ la superficie infe
rior de la cubierta 260' para cerrar herméticamente contra
el paso de aire entre ellos, Adicionalmente, la caquigfe-
rior de la tuerca 898 y la cara superior del 4rbol ééﬁ?%no

892 estédn mecanizados en forma lisa con objetc de que'pue

X J

da pasar aire entre el paso 900 y el espacio 894 con'ah

minimo de pérdida en esta zona intermedia. ;".,-.
Un casquete hueco 904 que proporcicna une; cé-

mara de aire 905 en su interior esté aseguradc a la.caxra

superior de la pestaila 899 por medios tales como solgégu-

ra para impedir el escape de aire desde la cémara. [d . te-

se *

2idn superior del casquete 904 esktd formada como cuelpo,
roscado 906. Una tuerca de detencidn 908 engrana coggéi
cuerpo 906 para asegurar el casquebe en posicidn. Asimis-
mo, el cuerpo 906 estd taladrado para recibir el vAstago
252', formando, en efecto, el Anima un camino de gufa pa-
Ta impedir la desviacién del véstago elevador. Un conecta
dor 910 asentado en una aberturs adecuada a travds de la
pared lateral del casquete 904 estd conmectado a una fuente
de aire comprimido. Asf, se verd gue a medida que la céma
ra 905 admite aire, éste pasa libremente a través del pa-
80 900 y el espacio 894, entrando en y expandiendo el fue
lle 272 para impulsar la leva de accionamientc 270 hacia
abajo a lo largo del vasbago 252!, haciendo bascular la
palanca 264 alrededor de los brazos de la ménsula 268 pa=-

ra llevar las mordazas 266 a la posicibén de agarre. Simul-

tineamente con esta accidn, el véstago elevador 2521, cu-

- 99 -



10

15

20

25

30

2.2.68.

e

yo eje esté alineado con el tubo B cuando esté en su posi
cifn de trebajo, es bajado hacia el tubo montado en el hu
so de modo que las mordazas pueden coger la parte supe-
rior del tubo cuando se cierran, A este respecto, el ci-
lindro 256, que controla el movimiento vertical del vésta
go elevador 252', es preferiblemente del tipo de Glee
efecto para controlar el movimiento del véstago ertre ii-
nites fijos superior e inferior. Ademés, el motor éSé ;s
excitado poco .después de que el véstago elevador 252* ha~
ya cogido el tubo B y lo haya separado de su huso aé.as-
cionamiento. Por consiguiente, el véstago elevador‘252'
y el Arbol 892, que eété fijado al vastago con un paskdor
en 912, son accionados para hacer girar el tubo. Léélée-
dios de control para las tres funciones antes citaé&ﬁi, es
decir, accionar el véstago 252', mover las mordaza§;§§6
y hacer girar el véstago 252', se describirén mhs adelante.
A medida que el tubo B es levantado de su hu-
so de accionamiento y hecho girar, todo de la manera que
se acaba de indicar, son accionados los mecanismos para
gituar el cabo exterior libre de hilo sgobre el tubo y pa-
ra vetirar este cabo con vistas & su eventual reunibén con
su cabo de mecha acompafiante procedente del suministro de
mecha. A este fin, una placa rigida 920 (véanse las figu-
ras 33, 3#; 328 y 39) esté soportada pivotadamente sobre
wn montante 922 que pasa a través de una esquina de la
placa. La parte inferior del montamte 922 est4 empotrada
en una almohadilla 924 soldada al miembro vertical 72,
Ia placa 920 acta de base para un nervio vertical 926 que
estéd soldado a dicha placa y se extiende hacia arriba éeg
de ella. El extromo mds alto del nervio 926 tiene una pla
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ca metilica que constituye.una plataforma 928 aﬁig cual
estéd anclado un motor eléctrico 930. Una wnidad de reduc-
cibén de velocidad convencional 952'es£é conectada inte-

gralmente con el motor 930 y, a su vez, un Arbol 934 estd
engranado pera impulsidén con dichs unidad de reduccidn de
velocidad. Como resultado, a medida que es excitado%g;;mg
tor 930, el arbol 934 girard algo mds despacic que éif%je

del motor con fines que apareceran pronto. Unos cojing%es
espaciados 936 estén fijados a uns pared lateral 957Eﬁel
nervio 926 y proporcionan un soporte de apcyo para ?@:ar-
bol 934, ' .is
Como se vé& en la figura 34, el extreno ipnfie-
rior del &rbol 934 esth provisto de un mandril o »latio,

Tee*

adecuado 938 que actla para sujetar ¢l mangc dc un gepi-

te °

11o 940. Dicho cepillo 940 se encuentra en un nlanosgene-
ralmente coincidente con y normalmente alejado del ééggemo
més alto del tubo B cuando este tubo repasa sobre su huso
de acclonamiento. Como se describiréd de manera més comple
ta en lo que sigue, ¢l cepillo 940 entra en accién para
situar el cabo exterior del hilo sobre el paquete P como
parte del ciclo global de anudado.

El cepillo 940 y su mecanismc de accionamien-
to se han descrito ahora como soportados pivotadanente en
el montente 922 para movimiento en un planc horizcntal.
Hay previsto un cilindro neumético 942 para efectuar este
movimiento de pivotamiento. Asi, el cilindro 942 estd so-
portado por debajo de la placa 920 con su extrenc trasero
conectado pivotadamente a una ménsula 944 fijada al basti
dor del carro C. Un pistdén 946, trabajando en el cilindro

942, tiene su extremo mis delantero fijado pivetadanente

- 101 -



10

15

20

25

30

2.2.68,

al lado inferior de la placa 920 por una barro a%ﬁfb%éaggi
948. Deseablemente, esta barra articulads estd situada
bastante cerca del montante 922, proporcicnando con ello
una oscilacién relativamente répida de la placa 920 y el
cepillo 940 a medida que se extiende el pistdn 946, Por
tanto, cuando se admite aire comprimido para expulsar el
pistén 946 del cilindro 942, la placa 920 es hecha pivstar
répidemente desde su posicidn inactiva a su posicifh deti-
va. En esta posicibén activa, el cepillo 940 estd disgues-
to en el plano vertical de mdvimi_ento del pagquete lf,.. e.pmo
se muestra en las figuras 38 y 42. Deberd indicarsé‘ééui
gue durante él moviniento de la placa 220 hacia su p5§i-

€209

cibén activa el cepillo 940 es hecho girar por unos,cpn?:g
les a describir todavia. Ia rotacidn del cepillo es‘:.’cféseg
blemente en lﬁ misma direccidn en que es hecho gir%ﬁ}ﬁl
tubo a medida que es devanado sobre é1 el hilo duréﬂéé el
ciclo normal de bobinado. En forma sustancialuente sinul-
tédnea con la llegada del cepillo 940 a su pesicibn acti-
va, el paquete P es elevado y hecho girar en sentido
opuesto a aquél en que fue hecho girar el tubo cuando se
enrollé scbre é1 al hilo. Dursnte la retirada, la perife-
ria del paquete P se nmueve contra el cepillo 940 y, por
tanto, el cepilio barre el paquete, En el curso de esta-
cién de barrido, se acumula el cabo exterior suelto de
hilo Y' en el paquete dentro de las cerdas_del cepillo ¥y
se retira del paquete una longitud del hilo extericr asi
entretejido en las cerdas, -

Una vez el cabo de hilo exterior Y! ha sido
cogido desde el paquete por el cepillo 940, se inician

otras operaciones para manipular este cabo llevéndolo a
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una posiciln de unidn con su cabo compaiiero proced%ﬁf@“ﬁg&
la mecha. A este fin, y haciendo referencia a la figura
34, una cartela o nervio 949 estd soldado a la placa 920,
Un motor eléetrico 950 equipado con un reductor de velo-
cidad convencional 951 estd montado sobre dicho nervio
949. Un &rbol corto 952 que sobresale desde el reauctor
de velocidad 951, tiene un cabrestante 954 sonorta@o %obre
él para rotacién con &1, El cabrestante 954 esté Jro;;;to
de una pestafia agrandada 955 que forma una pared trasefa
para él. Una pluralidad de pfias salientes radiales §56
tén empotradas en la pestafia 955, estando estas pﬁasgsitua

des para intersecar con las cerdas del cepillc 940 gn, an-

gulo recto con el fin de barrer el hilo desde ellas ©pod un

..'

novimiento de barrido ascendente. Una caperuza generelmen

te semicircular 958 esté fijada en una posicidn que‘;ér;
cunda la mayor parte de la circunferencia del cabres%;;te
954. Una ménsula 959 proporciona soporte para la caperuza
958. Como se ve en la figura 40, la caperuza 958 esti dis
puesta muy cerca de la pestafia 955 y, como se explicari
con mAs detalle en 1o que sigue, se crea una presidn nega
tiva en la caperuza 958 para empujar el hilo entregado a
ella por las pdas 956 para envolver parcialmente el ca-
brestante 954. En virtud del hecho de que el cabrestante
954 tiene su periferia cubierta con material tal como cau
cho de un elevado coeficiente de friceidn, acopladc con
el vacio parcial cresdo en ls caperuza 958, el hilo cogi-
do sobre el cabrestante Y bajo la caperuza es desenrolla-
do desde el tubo antes de su reunidn con su cabo de mecha
compafiero. En las figuras 33 a 36 se ilustra una via de le

va alargada 970 que sirve como camino de gula para un me-
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canismo que trabaja retirando el hilo del cabrestante 954,
entregando el hilo para su enhebrado a través de su cur-
sor de anillo asociado y transportando después el hilo
hasta el anudador para que sea unido con su correspondien
te cabo de mecha. La via de leva 970 incluye un extremo
superior inclinado 970a conectado a una barra 960 que cong

~'

tituye una parte de soporte del bastidor del carro G:'El
extremo inferior de la via 970 esta inclinado tambléghtal
como en 970b y estd unido a un nervio 963 que es también
parte del armazén del carro C. Ia nglén central dg la:

* o

via 970 es una parte esencialmente Vertlcal 970¢. .-

<

Haciendo ahors referencla particular a las . figu

‘w".-

ras 33 y 36, estd dispuesta una placa 964 que actu%‘pqpo
soporte para una corredera transversal 966 que tiege-una

Gc E4

ranura alargada 967, La corredera trsnsverssl 966 s&nve

de montura para una boquilla de transferencia por ;éﬁira-
cidén 968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo
del extremo delantero de la caperuza 958. Un tubo flexible
de aspiracifén 969 esté dispuesto para conectar la boguilla
de transferencia por aspiracién 968 a una fuente de aspi-
racidén adecuadé. Un par de puntales verticales de gufa

972, 973 sobresalen a través de aberturas adecuadas en la
Placa 964 y se extienden a través de la ranura 967. Di-

chos puntales 972, 973 estédn sujetos adecuadamente en sus
extremos mis altos a un miembro de soporte 976, que, a su
vez, estd conectado al carro €. ITos extremos inferiores

de los puntales estén asegurados a la cublerta 70 del ca-
rro C. Asi, la corredera transversal 966 esté situada pa-

ra movimiento deslizante sobre la superfiéie de la placs

964 acercéndose s y alejdndose del tubo B con los punta-
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les de guia 972 073 actusndo pareﬁ@mpedlr el movlmiento
de deslizamiento lateral de lsa placa. Un par de espérra-
goé 974 pasa libremente a través de la ranura 967 y estén
incrustados en la placa 964, Estos espArragos se emplean
para unir la corredera transversal 966 con la placa 964,
cubriéndo holgadamente las cabezas anchas y planas'§F4}os
esplrragos las paredes laterales de dicha ranura 962;:ia
corredera transversal 966 tiene un rodillo 978 fij;ﬁé %
uno de sus bordes (véase la figura 33) y alineado péia co
rrer sobre una superficie de la via de leva 970. Ué'r;%qg
te relativamente fuerte 980 estd comectado en uno d%i%us
extremos al lado de la corredera transversal 966 alej&do
del que lleva el rodillo 978. El1l exbremo digtante égi}re-
sorte 980 estd fijado a la placa 964, Por tanto, e.’:'; ::Eé,so;
te 980 funciona para cargar el rodillo 978 a aplic§§§§n
con la via 970. Por ello, se sigue que el movimiento ver-
tical de la placa 964 haré que el rodillo 978 siga el con
torno de la via de leva 970, siendo el rodillo cargado
contra la via 970 por el resorte 980. Como consecuencia
de ello, se comunicari un movimiento horizontal o la co-
rredera transversal 966 a medida que la corredera transver -
sal se mueva en general verticalmente en las zonas de las
partes 970a y 970b de la via. '

Un husillo verticalmente dispuesto 990 actéa
para comunicar un movimiento vertical a la corredera
transversal 966. Dicho husillo 990 estd recibido a rosca
en una tuerca de avance 992 de la placa 964, El extremo
inferior del husillo estd acoplado para rotacién a un ti

Po conocido de motor eléctrico reversible 994 a través de

un embrague de deslizamiento convencional 996, estando el
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motor adecuadamente soportado en el armazén.dgfkﬁéf§5 Fi
extremo superior del husillo 990 estd retenido para rota-
cién en una silleta 998 fijado‘a un brazo transversal 999
que estd sujeto a la estructura de soporte del carro C.

Asi, se abreciaré que el motor 994 es hecho funcionar en

sucesién sincronizada para mover por pasos la boqu%%lg de

transferencia por aspiracibén 968 desde su posiciénfdé”}e-

poso con su orificio de aspiraciém muy cerca de la‘cépéqg
za 958, tal como se déscribiré seguidamente, ’%5
CGon el cabo de hilo retenido por la boqéi@?h
968 como se vé en la figura 36, el motor 994 es exciado
para bajar la placa 964 hasta el extremo inferior detshu—-
sillo 990, orientando con ello el hilo junto al carril. de

* s

anillo 52 como se muestra en la figura 41. Cuando }¥ ‘bo-

‘e ¥

quilla de aspiracidn estd en esta posicidn mis bajg;;ﬁg
embrague de deslizamiento 996 funciona para desacopgg;vel
accionamiento del motor 994 del husillo 990, En este pun-
to, el cabo de hilo Y' estd dispuesto en una trayectoria
generalmente vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54
asociados. Ias operaciones de enhebrado se efectfian segui
damente ¥ éstas se ilustran en detalle en las figuras 41,
45. Como en el caso de la primera realizacidn del invento,
los equipos de enhebrado estédn montados sobre un subcarro
I verticalmente movible. Para una descripcién completa de
este subcarro se hace referencias a 1la primera realizaciédn
de é1. En este punto, bastari decir de nuevo gue la apli-
cacién de los rodillos de guifa opuestos 128, 130 al carril
126 (descrito todo en relacidn con la realizacidn anterior),
que sobresale desde el carril de anillo 52, hace que el

subcarro se mueva como un todo con el carril de anillo.
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Asi, la posicidn relativa de todas las partes montadad séé
bre el subcarfo I, permanece constante con respecto al ca
rril de anillo, independientemente de que el carril de ani
110 continfie su movimiento de traslacidn durante las ope-
raciones de enhebrado a describir seguidamente.

Los equipos para efectuar el enhebrado del hi
lo Y' con el cursor 54 de anillo son sustancialmentéilﬁé
mismos que los descritos para la primera realizacién, -Bin
embargo, como la hebre a enhebrar en el cursor en 1a, pre-
sente realizacién es el cabo de hiloc Y' desde el paggéﬁe'
de recogida P (a diferencia del cabo R! procedente éﬁ.‘;}ta
mecha, que se enhebra en el cursor en la prictica coﬁ-}a

A e?

primera realizacién descrita), se efectfia, por tamto, ol

I

enhebrado en el lado del huso diametralmente opuesto.dl

indicado para la primera realizacidn. O
£ + &%

Poniendo ashora atencidn a las figuras 41y
45, que ilustran las operaciones de enhebrado de la pre-
sente realizacidn en detalle, la primera operacidn con-
giste en desviar el hilo Y' desde la trayectoria adopta-
da a medida gue se extiende entre el paquete P y la bo-
quilia de transferencia 968 hasta otra posicibn que se ex
tiende en torno de una parte de la periferia exterior del
anillo para permitir la aplicacién del cursor 54 con él.
No se considera necesario repetir completamente la des-
cripciéﬁ de los equipos de enhebrado que intervienen en
la reslizacién del enhobrado del cursor, fuera de indicar .
que estos elementos son generalmente los mismos que los
descritos para realizar las mismas operaciones en rela-
cién con la primera realizacidén con las mcdificaciones

especificamente mencionadas aqui. Se recordard que el en-~
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trepafioc 390, soportado sobre el subcarro I, sirve de mon-
tura para una horquilla de enhebrado deslizable 392. Ia
horquilla 392 tiene una ranura 394 que se extiende a tra-
vés de la mayor parte de su longitud y termins en una pTO
5 longacidn transverssl 396'. Unos espérragos de guia 398
que pasan a través de la ranura 394, controlen la trgyeg-

»

toria de movimiento de la horquilla 392 y se observépéfen

L - »

las figuras 41, 45 que una linea que pasa a “ravés dé} ’

punto medio de estos espirragos, se extiende hasta un- pun
10 to de tangencia al anillo 50 en esencia diametralmeé%b3
opuesto al de la primera realizacién. El extremo del&%%e-
ro de la horquilla 392 tiene una muesca en 400. La fuweodza
de impulsibén para la horquilla de enhebrado 392 es ég@}ﬁ
nistrada por un cilindro neumético 406 que tiene su{%#ipg

15 mo trasero mantenido en relacibn de apoyo con ung r{éé?ra
408 (véase la figura 45). El pistén 410 del cilindro tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 412 unido
al extremo exterior de la horquills 392 a través de una
conducecidn 414,

20 Por tanto, el movimiento de la horquilla de
enhebrado 392 hacia dentro desde la posicién de reposo ¢o
mo se muestra en la figura 41 hasta la posicibn avanzada
de la figura 42 hard que el extremo con muesca 400 de la
horquilla se aplique al hilo Y'. El movimiento continuado

25 hacia dentro de la horquilla de enhebrado 392 desviari el
hilo como se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 y
44), entregando el hilo al lado de la izquierda del paque

~te P como se vé en las vistas ‘ltimamente mencionadas. In
mediatamente antes de que la hérquilla se extienda comple

30 tamente hacia dentro, la parte extrema curvada 396t de la

2.2.68.
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ranura entra en contacto con el mAs exterior de los espi-
rragos 398. Esto comunica al extremo con muesca 400 de la
horquilla 392 un movimiento oscilante brusco hacia la de-
recha (figura 44) en direccidn al paquete P. El efecto

5 combinado de este movimiento lateral y axial es envolver
el hilo Y' desde el punto de tangencia a la periferip del
anillo en torno de un corto arco de esa periferia, %é@geg

do por el reborde de la pestafia del anillo hasta el Cmice

de la muesca 400 y siguiendo después hacia arriba hd%gg
10 el paquete P como se muestra en la figura 45. 53‘;
Con el hilo Y! en su posicidn desviada,‘idmo
se écaba de describir, el cursor 54 es impulsado emskor-
no de su anilloc 50 (en el sentido del reloj) en lastééu-
ras 41 a 44) por una irrupcidén de aire procedénte dé???hg
15 rro 420 como se ha descrito anteriormente., Como res?}ﬁ%do,
el hilo es cogido por el cursor y enhebrado a su tr&vgs.
En este momento, la horquilla 392 se retrae a su posicibn
inactiva quedando libre del carril de anilo 52,
Una vez que se ha efectuado el proceso de en-
20 hebrado, es decir, se ha introducido de nuevo el hilo Y!
en el cursor 5S4, se invierte el motor 994, por medios de
control eléetricos a describir més tarde, para hacer gi=~
rar el husillo 990, accionando la boquilla de transferen
cia por aspiracidn 968 y, por tento, el cabo de hilo Y!
25 hacia arriba hasta el limite superior del husillo donde
el embrague de deslizamiento 996 puede entrar en accidn
una vez mAs para desconectar la fuerza de impulsidn del
motor 994 del husillo 990. En esbta posicidbn nmhs alta, el
cabo de hilo Y' estd en posicibn para entrar en un anudador
30 convencional 1000 en el que eventualmente serd unido con

2.2.68.
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su cabo de mecha asociado. Para una descripcifm més deta-;
1lada del anudador, se hace referencia a las patentes nor-
tesmericanas n? 672.636 del 23 de abril de 1.901 y nfmero
755.110 del 24 de marzo de 1.904, ambas de H.D. Colman.

5 Haciendo ahora referencia particular a las figu
ras 34, 35 y 38, el anudador 1000 estd soportadc sobre una
corredera transversal 1002 sostenida por una ménsulé:d;
soporte rigida y relativamente fuerte 1006, que esté:.s:a:l—
dada al armazdn del carro C., Un estribo 1005 para hilo@eg

10 t4 fijado en el anudador 1000 y sobresale hacia ade;ante
desde él. Mirando la figura 34, se vé que la corred;g;
transversal 1002 estd provista de una ranura alarga@g .

CRE 4

1009. Un par de espéarragos de cabeza plana 1010, lOllapa-

san a través de la ranura 1009 con sus extremos aseé;r;-
15 dos en el lado inferior de la ménsula 1004, Asi, la.corre

dera transversal 1002 se mueve & lo largo de la sup;rfl-

cie de la ménsula 1004, sirviendo los esplrragos, al tiem

po que permiten el libre movimiento de deslizamiento hori

zontel de¢ la corredera transversal, para impedir el movi-
20 miento lateral de la corredera transversal.

Ia fuerza de impulsibn para la corredera
transversal 1002 y su anudador asociado 1000 es suminis-
trada por un cilindro neumitico 1012 que tiene su extremo
trasero sujeto a una riostra 1014 que cuelga del lado in-

25 ferior de la placa 1004. E1l vastago 1016 del pistén tiene
su extremo libre fijado a un bloque empujador 1018 unido
rigidamente al extremo exterior de la corredera transver-
sal 1002 a través de una barra articulada 1020, Asi, des-

pués de un retardo controlado suficiente para permitir que

30 la boquilla de transferenciz 968 entregue el hilo Y!' a la

2.2.68,
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posicidn superior que se acaba de describir, el antidador

1000 es hecho avenzar desde su posicidén de reposo como se
vé en las figuras 34 y 38 a su posicidn activa de anudado
como se ilustra en las figuras 35 por el véstago 1016 de
pistén. Una vez el anudador 1000 aéopta su posicidn activa,
se invierte una vez mis el motor 994 para bajar la bogui-

¥, e

11a de transferencia 968 a su posicién de Teposo como’sse
muestra en la figura 35 algo por debajo del plano déi?;ng
dador. En el bastidor del carro C. esta montado wn in%e-
rruptor 1022 con su armadura 1023 exteniéndose de fQQ?Q
que es tocada y oprimida pox el rodillo 978 cuando igggo-
quilla 968 alcanza su posicidén de reposo. Aprétandosgégqg
madura 1023 se para el motor 9%4. A medida que desc%q?ép
la boguilla de transferencia 968, el cabo de hilo'Ygfég
P

obligado a rebasar el estribo 1005 y a entrar en el .anuda-

s T
re 5é

dor para ser retenido por é1, adoptando shora los diversos
elementos y el hilo la posicién ilustrada en la figura 35.
Se verd en las figuras 34 ¥ 35 que un cilindro neumético
1024 estd fijado en posicién transversal sobre la correde
ra transversal 1002 y que el extremo libre del vistago
1026 de pistdn de dicho cilindro estéd conectado con un va-
rillaje 1028 para accionar el -anudador. Por tanto, cuando
se exbtiende el vastago 1024 del pistén, el anudador 1000
es hecho entrar en accién para atar un nudo uniendo las
Hebras cogidas en él. Los medios para controlar las diver
sas operaciones que se acaban de deseribir se indicarén en
detalle més adelante.

En la sucesién gue sigue a las operaciones de
poner el cabo de hilo Y' en el anudador 1000 como se aca=-

ba de describir, se recoge inmediatamente el cabo de me-
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cha R' para su entrega al anudador. Asi, haciendo féferéﬂ
cia a las figuras 33 y 34, la boquilla de asp;rac16n en
torbelliﬁo 288 (de la cual se han indicado ya los deta-
1les de construccidn y funcionamiento el describir la bo-
quilla 288 de la realizacién primeramente descrita), estéd

conectada al extremo libre de un pistbédn 1040. El extremo

LPY \

opuesto del pistén estd contenido dentro de un cllxﬁaro
neumdtico 1042 que estd sujeto en una ménsula horlzpﬁtal
1044 destinada a moverse verticalmente & lo 1largo de%un
miembro 1046. A su vez, el miembro 1046 esté conecta?o al
bastidor del carro C por puntales o riostras 1048. ’Ubfci-
1indro neumdtico verticalmente dirigido 1050 esté dlspues

S22

to junto al miembro 1046, estando el extremo trasero:del
e .-*.-"‘

¢ilindro fijedo a una ménsula angular 1052 soldada. e;em-
pernada a dicho miembro 1046, El vastago 1054 del plston
del 0111ndro 1050 estd dispuesto para movimiento verﬁlcal
descendente y lleva en su extremo libre exterior una ba-
rra articulada 1056 que estid fijada a un lado de una co-
rredera 1058, El extremo cpuesto de la corredera 1058 es=
t4 formedo adecuadamente nara exbenderse a través de ¥
ser guisdo en una via ranurada alargads 1060. Ia parte ia
terior de la corredera 1058, es decir, la parte gue se eX
tiende a través de la ranura.de la fia 1060, esté conecta
da a una ménsula horizontal 1044,

De lo que se ha dicho, se verd que la bogui-
11a de torbellino 288 se moverd hacia sdentro hasta la
distancia de agarre de los rodillos de entrega para recu-
perar el cabo de mecha sueltc R' procedente de ellcs, uns
vez se ha parado la boquilla de transferencia 968 en su

posicidn de reposo. Este movimiento se obtiene, natural-
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nmente, por admisién de aire en el cilirndro 1042, estando

-

este cilindro durante este proceso en su posicién mis alta
(como se muestra en lineas llenas en la figura 35) en vir-
tud del véstago de pistén verticalmente 1054 que se encuen
tra en su posicidn retrafda. Una vez la boquilla de torbe-

1lino 288 ha avanzado hasta coger la mecha R', es rgprgi-

B @

de por la accién del véstago 1040 de pistén que se esbé

sed,

retirando al interior de su cilindro 1042, Como ya S&'Ba
explicado completamente al indicar el funcionamiento’?% la

boguilla de torbellino 288 en la realizacibn anterids,:la

§ S

bogquilla es operable en respuesta a la circulacién d¢€.aire
en torbellino dentro de la boquilla para comunicar éw%%

mecha R!' una torsién tal que se transforme en un hiigg

. -
25 5%

- medida que es manipulada por la boguilla, Véntéjosagéyte,

el hilo es torcido por la boguilla de torbellino 1 ;égéa
misma direccidn en que es torcido el hilo en el fungggha-
miento normal de la miquina. En este caso, también, como
con la realizacidn anteriormente descrita, la velocidad de
movimiento de la boquilla de aspiracidn 288 no puede excg
der de la velocidad de entrega de los rodillecs de estira-
je si la hebra ha de permanecer intacta ¥y, preferiblemente
la velocidad de movimiento de la boguilla de borbellino
con la hebra en ella es ligeramente menor que la de los
rodillos de estiraje. La boguilla de torbellino hace fren
te a cualquier longitud excesiva de hebra creada por ella
de acuerdo con el proceso indicado con la realizacifén prin
cipal. Los movimientos que se acaban de describir son con
trolados por medios a describir todavia en detalle.

En su cesidn sincronizads, después de que la

hebra R' ha sido extendida por la boquilla de torbellino
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288, es decir, cuando el pistdén 1040 se retrae a den€¥;4?w*“:i3
del cilindro 1042 (véase la figura 35), es admitido aire
el cilindro 1050 para mover la boquills 288 y, por tante,
la hebra R' hacia absjo. En el cursc de este movimiento

5 de descenso, se tiende la hebra R' a través de la parte
atadora del anudador 1000 yuxtapuesta al cabo de hilo Y7,
como se ilustra por las lineas de trazos en la figq?al?S.

En este caso, también la velocidad de movimiento dé}ﬂéz
hebra R' se controla para que no exceda de la veloc%égd

10 de entrega de los rodillos de estiraje. Tal movimiag%g;se
controla regulando la admisién de aire al cilindro:ing.
En este punto, las hebras Y' y R' se enhebrsn en el'%;uQQ
dor 1000, Unos medios de control a deseribir todavégigbn

k3 -~

accionados seguidemente para admitir aire en el cilindro

Er

15 1024, accionando con ello el anudador 1000 y reuniendo el

-5 .
e

cabo de mecha R! con el cabo de hebra procedente dék pa-
quete P, Simulténeamente con ello, se suelta el freno 172
de huso (deserito en relacidn con la primera realizacién),
dejando asi libre el huso para su ulterior rotacibn, la
20 boquilla de torbellino 288! es devuelta a su posicibn nmas
alta por el funcionamiento del cilindro neumdtico 1050
después de un retardo suficiente para permitir el accionsa
miento del anudador 1000, En vista del hecho de que el anu
dador actla en una fraccidén de segundo para atar el hilo,
25 - el hilo es soltado de é1 durante la aceleracidn del huso.
Por consiguiente, el hilo es arrastrado sobre el estribo
1005 e introducido en la muesca en V de la gufa 40, y es-
té en marcha una vez més el ciclo de hilatura normal.
La figura 49 es un diagrama de blcques que

30 muestra esquemidticamente el sistema de control electrome-

2.2.68.
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cdnico de esta realizacidn alternativa., Ahora se presenta-’
T4 una explicacién de este diagrama. Antes de ello, debe-
ré sefialarse que para facilitar la ilustracibén, las lineas
de conexidén a la fuente de FEIM no han sido mostradas en el
circuito. Antes bien, estos conectadores se indican simplg
mente por una cabeza de flecha, entendiéndose que lgs‘?og

ponentes asi indicados estarian conectados a la fuents de

s,y
X

corriente para ser excitados desde ella. AR
Esta dispuesto un arbol de control prindfﬁal
628" (habiéndose descrito un &rbol similar 628 en edfs:me
moria en relacién con la primera reaiizacién) que ti?ne
montado sobre &1 en diversos puntos ; 1lo largo de sg;gpn-

gitud una pluralidad de levas de placa, algunas de 3143,

$a

2
332 .=

cuales accionsn interruptores y ctras de las cualeg ¢on-

*

e

trolan vilvulas que regulan el suministro de aire gbgp?i-
mido a los cilindros neumdticos referenciados en elwzurso
de la descripcién mecdnica. No se ha hecho intento alguno
de representar la configuracién fisica de las levas con
las superficies de leve reales en la relacibn angular
correcta requerida para realizar la secuencia pretendida
de acciones. En lugsr de ello, se presenta un diagrama de
tiempos separado, como en la figura 50, mosbtrondo las rela
ciones de tiempos de las funciones principales baﬁo el con
trol del arbol de levas. Se entenderd, sin embargc, que
las levas estén configuradas con lébulos salientes y, 062
sionalmente, muescas en las posiciones apropiadas en cada
una de las levas a que puede hacerse referencia por conve
niencia de expresidén durante esta descripcibn., Se dard
asimismo valores especificos para la regulscifn en tiempo

en términos de grados de rotacibn, reconocibndose, natu-
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ralmente, que tales valores son para ilustraciln solamen-

te y no son necesariamente criticos.
El arbol de control 628' constituye una parte
de un regulador de tiempo convencional de mGlbiples levas
5 y un solo ciclo del tipo general, por ejemplo, vendido
por la Industrial Timer Corporacion, Parsippany, Nheva
Jersey, como "Regulador de Tiempos de Mltiples Levas y

un Solo Ciclo RC en Serie". Una caracteristica prindibdl

de un regulador de tiempo de este tipo es, naturalmenye,

10 que el &rbol de control -d4 una revolucidén completa §2§§
para. coe

3

En el diagrama de la figure 49 se¢ vé que ed

depd D

&rbol de control 628' es accionado por un motor 1109 e tra

Tar

vés de un embrague de una revolueibn 1002. Una fuengéfde
15 energia adecuada, tal como una fuente de FEM de llB}ipi-
tios y 60 ciclos (no mostrada), estd dispuesta para%gg%i->
var ol embrague y el motor. Una linea 1004 esti conectada
a la fuente de corriente y estid atada a un lado del inte
rruptor normalmente cerrado 132 de coincidencia de la po
20 sicibén del huso, descrito completamente con referencia a
la primera realizécién. Este interruptor 152 se mantiene
generalmente en posicidn abierta por aplicacién con las
muescas del carril de gufa, todo como se ha descrito com
pletamente con referencia a la realizacibén primeramente
25 descrita. Cuando esta cerrado, el interruptor 132 conec-
ta la linea 1104 con una linea 1106 conectada al lado
opuesto del interruptor 132 y que se extiende hasta un lado
del conmutador 380. Este Gltimo conmutador, como se recor

daréd, es accionado por el alambre palpador 370 de percep-

30 cién de hilo. Este conmutador -es del tipo normalmente ce-

20 2. 68’
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rrado ¥y es mantenido abierto por la tensidn del hllo cuen-
do el hilo esté presente en cada posicidn de huso, cerrin
dose el conmutador cuando dicho hilo estd ausente en una
posicién. Cusndo estd cerrado, el conmutador 380 conecta
con una linea 1108 gque se extiende hasta unos medios inte-
rruptores convencionales (no ilustrados) operables parg dar
impulsos al embrague 1102 y soltar los medios de fl%ﬁgé

{(no mostrados) que normalmente bloquean el embrague«conh

tra rotacidn. Un conductor més 1110 estd conectado en%re

- el motor 1100 y la linea 1104, pasando a través de an,fn-

&

L

terruptor 1111 y un conectador 1lll2 desde el embrague

3 b

motor. Este conductor 1110 y este coneectader 1112 asegiran

una fuente continua de corriente al motor 1100 paralebte

EE R

ner una revolucién completa del &rbol 628' incluso sl

nn ®

caso de que uno u otro de los interruptores 132 § 5§Qﬁ§u-
dieran abrirse antes de completarse un ciclo de anué;E; e
interrumpir con ello el circuito a trevés de la linea
1108.

Asi, suponiendo que el carro en el curso de
su accidn de vigilancia ha encontrado una posicibén en la
que estd "roto" un cabo, esg decir, en la gue hay ausencia
de una hebra, los interru@tores 132, 380 se c¢ierran como
gse ilustra en la figura 49. Continuando la referencia a
esta vista, se hace pasar después corriente para soltar
cl embrague y excitar el motor, después de lo cual el &r-
bol 628' es hecho girar a través de una revclucidn. Se ha
descrito ya en relacidn con la primera realizacidn que
para parar el carro en alineacidn ¢on la posicidén de huso

a atender, eg deseable interrumpir el movinmiento del ca-

rro gradualmente. Esto, como se ha mencionado también an-
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tes, incluye la inversién del carro para devolver la coin
cidencia con la posicidén de huso apropiada., Tal accibn se
obtiene por inversién del motor neumdtico que acciona el
carro. Serviré repetir aqui a titulo de revisién que la
inversién del motor neumdtico 96 por el funcionanmiento
del conmutador inversor 108 controla una vilvula de non,
trol de cuatro vias y operada por el solenoide 104, La |

[ 4

vilvula 104 suministra aire a un lado del motor neuméglco

203

para accionar el carro en una direeccidn cuando esté“eigl-
tado el solenoide. De igual nanera, se suministra ar;eaal
lado opuesto del motor para hacerlo girar en la dlreoc16n
opuesta cuando estd desexcitado el solenoide. Hacieﬁ&bﬁre

s e

ferencia otra vez a la figura 49, se ilustra esquemétiﬁh-

mente el motor neumético unido en forma operable coﬂ:ﬁgL
valvula 104 de control de cuastro vias ¥ operada paréggie—
noide a través del conductor 1114, Ta vAlvula de solenoi-
de 104 tiene, a su vez, una alimentacién de corriente a
través del conmutador inversor 108 monopolar, habiéndose
deserito este conmutador de manera nis completa anterior-
mente. El lado opuesto del conmutador 108 estid conectado
a través de una 1inealll6 a un contacto de un conmutador
doble 1118 de un solo polo y mechnicamente aceicnado. Una
linea 1120 estd conectada al contacto opuesto del conmuta
dor 1118 y conecta este conmutador con el conmutador in-
versor 108. Ia linea 1120 estd conectada con el solenoide
144 de la espiga de bloqueo 148 a través de otra 14ines
1122 para excitar dicho solenoide cuando estén cerrados
los interruptores 132 y 380,

De lo que antecede se ver& que en el funciona

miento normal, es decir, cuando el carro C esti vigilando
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Yy en ausencia de roturas de hilo, pasa corriente a través

del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutador 1108
para excitar la vAdlvula de solenoide 104 y dirigir alre a
un lado del motor neumdtico 96 para acionar el carro en
una direccién. Al final de su carrera en una direccibn da-
da, el carro es invertido por apertura del conmutador 108,
Esto desexcita la vAlvula de solenoide 104 de modo que la
vdlvula vuelve a su posicidn normal a la que es ca%géga
cuando se desexcita. Como consecuencia de ello, se;ing;e;
te la direccién del motor 96. En el exbremo opuestolég su
carrera, el motor neumdtico es invertido otra vez pgf.pl

" e

cierre del conmutedor 108, excitando con ello la v&lyila

o ®
.

de solenoide 104,

[
e ea"

Supdngase ahora que es detectada una robtura

»
. ¢

de hilo por el alambre perceptor 376. El &rbol de c&ﬁtbol

et ®e

628' es hecho girar por-medio del embrague 1102 y ei: ’é‘c’f—
tor 110. Después de un-periodo de rotacibn relativaéeét%
corto (aproximadameﬁte de 6 grados) de dicho 4rbol, una
leva 1124 del Arbol 628%, que trabaja a través de una co-
nexidn mecédnica adecusda con el conmutador 1118, hacs que
este conmutador deje de estar en contacto con la lfinea
1116 ¥y lo 1leva a contacto con la linea 1120. Esta cpera~
cién es eficaz para invertir el motor neundtico 96, ya
que, evidentemente, si la corriente estuviera, en el mo=-
mento inmediatamente antes del accionamiento del conmuba-
dor 1118, pasando a la vilvula de solenoide 104, la vAlvu
la se desexcitaria. Por otra parte, si la vAlvula de sole
noide estuviera en su posicibn desexcitada, seria excita-
da por lavcorriente que pasa a través de la linea 1120 y

el conmutador 108, Simulténeamente con la inversidn del

- 119 -
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notor neumdtico 96, es excitado el solenoide 144 a través
de las lineas 1122, 1120 pars activar la espiga de blo-
queo 148. A medida que se jnvierte el carro, la espiga de
blogqueo 148 encaja en su muesca apropiada en el carril 76
para alinear el carro con la posicidén a atender. El sole-
noide 144 permanece excitado a través de eproximadamente
200 grados de rotacién del &rbol de ‘control 628!, para

mantener firmemente el €arroc en su puesto durante ¢l Qi-

L
»
« %

clo de anudado. vers

Una vez se ha blogueado el carro en pogititn,

1la primera operacién consiste preferiblemente en alejar
el alambre perceptor de hilo 376 de la zona de anuééﬁ;;
Esto se logra sustancialmente de la misma manera queESe
explicd al describir la primera realizacibn. Esto es,.’des
pués de generalmente 30 grados de rotacién del érbo@fé?B',
una leva 1126 fijada sobre é1 conecta un interrupto%ii}ZB
que, a su vez, excita el solenoide de una valvula l??@}
abriendo esta vAlvula para suministrar aire al cilindro
382, cuyo pistén 384 lleva el alambre 376, Por consiguien
te, el alambre se retrae desde su posicibn activa ¥y se
nentiene asi hasta que el Arbol de control 628' ha girado
aproximsdamente 300 grados, después de lo cual se desexci
ta la vélvula de solenoide 1130 para devolver el alambre
376 a su posicidn activa.

Fn la descripcién de la realizacibén primera-
mente presentada en esta memoria se describe un necanismno
de derivacién o desviacién que entra en accidén para des-
viar el mecanismo de coincidencia del carro en tormo de

posiciones que estén en una condicibn que va més alld de

la capacidad de correccidém del aparato. En vista del he-
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cho de que el circuito de excitacidn para los medios de
desviacidn estd unido con el sistema sefializador glcbal
del carro, sera apropiado describir el circuito para la
desviacién en este momento. Como el mecanismc de desvia=-
cibén ha sido presentado en detalle anteriormente y como
se considera el mismo mecanismo de desviacidn para esta
realizacibén, bastard con la simple referencia a aquella
realizacidn de sus detalles. Deberd notarse, sin embango,

s Pt

que los medios de accionamiento para el mecanismc dg.fes-

. & 0

viacién de la presente realizacibn estén constituidb? DoT

un cilindro neumitico 1132 montado en el interior del mon

'S -

-tante de gula 112 por debajo del blogue 150 de guia de la

espiga de blogueo sobre una ménsula 1134, Una vélvﬁié~de
solenoide 1136, que controla el paso de aire al cilindro
1132, esté conectado a través de la linea 1138 a un{iﬁke-
rruptor monopolar normalmente cerrado 1140. El1 contééﬁb
del interruptor 1140 estd conectado a la 1inea'1108::a:{'§ra-
vés de la linea 1142. En el funcionamiento, el interruptor
1140 se cierra a través de una conexién mecdnica a wna le
va de control 1144 en el rbol de control 628' despubs de
que ‘este Arbol ha girado aproximadamente 306 grados y se
mantiene cerrado a través de los 18 grados siguientes de
rotacién del Arbol. Cuando el Arbol 628! ha giradc aproxi-
nadamente 324 grados, la leva 1144 actla a través de la
conexidn mecénica para abrir el interruptor 114C. Si el
aparato ha dejado de anudar el hilo (¥ tal anudado debiera
completarse cuando el 4rbol 628' ha girado 305 grados), se
desvia la posicién comorée ha descrito anteriormente. Des
pués, a medida que el carro pasa otra vez mis alli de la

posicibn desviada, no se transmite la sefial imprescindible
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necesaria para parar el carro.
Invirtiendo otra vez el movimiento de trabajo
concomitante al proceso de anudado inicial, preferiblemen
te después de aprdximadamente 30 grados de rotacibn del
drbol de control 628', se retira el ojete cenbrador 40 de
la zona de anudado. Esta operscidn es controlada por una
leva 1146 gque acciona un interruptor 1148 para excitar

una valvula de solenoide 1150, accionando asi el cilindro

- .
LK

neumético 346 para elevar el ojete 40 como ge ha exg}ica-
do en relacidn con la primera realizacién del mismgaffl
solenoide de la vAlvula 1150 sigue excitado hasta qﬁ% se
termina la fase de mudada del tubo B (teniendo lugéi_?i-
cha terminacidn después de una rotacidn de 150 grado?&del
Arbol 628'), después de lo cual es accicnado el inteprrup-
tor 1140 para cortar el aire del cilindro 346 permﬁpiéndo

que el pistdén del cilindro atague y retraiga el ojete 40

pars devolverlo a su posicidn activa. RER

.
. .
*e o0

Como se desprende del diagrama de tiempos de
lé figura 50, el huso 46 es frenado en el momento en que
el 4rbol de control 628' ha girado 30 grados y el freno
se mantiene sobre el huso hasta aproximadamentc 282 gra-
dos de rotacién del 4rbol de control. Para esta accibn,
una leva 1152 en el érbol de control acciona un interrup
tor 1154 que alimenta con corriente uwna védlvula de sole-
noide 1156 para suministrar aire al eilindro neumético
1158 para empujar la zapata de freno 172 a splicacibn
con el bhuso 46. Se suelta, naturalmente, el freno cuando
se corta el alire del cilindro 1158 por la desexcitacibn
de la valvula de solenoide 1156,

En este momento, la trayectoria esti despeja
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da y se puede quitar, es decir, levantar el tubo parcial-
mente bobinado, buscar el cabo exterior sobre &1 y sacar
ese cabo del tubo y eventualmente poner el tubo acbre su
huso. Estas operaciones se efectﬁan apretando el vastago
elevador 252' y se inicia dicho movimiento después de ge-
neralmente 30 grados de rotacién del Arbol de control
528!, Una leva 1160 actfia disparando un interruptor 1182
que excita una védlvula de solenoide de cuatro viés.;lsg

LN

para suministrer aire al eilindro 256', haciendo q@g&él

pistén 258' del cilindro y el vAstago 252! se muevah”ha-

R 4

cia abajo. Durante este movimiento descendente (que se
continla desde aproximademente 30 grados a 48 gradégﬁéé
la rotacién del Arbol 628') y después de unos 42 gr&éés
de rotacibén del arbol, es accionado un interruptor 316e
bajo el control de una leva 1168 para excitar una vék%@ia
de solenoide 1170 que admite aire para expandir el fﬁéi}e
272. Asi, las mordazas o palancas 264 se ponen a sui%}%r
el tubo,

Se recordard que el cilindrc 256' se ha des-
crito anteriormente como del tipo de doble efecto. La val
vula de solenoide de cuatro vias es desexcitada asi des-
pués de esencialmente 48 grados de rotacibn del Arbol de
control para efectuar el paso de aire al lado opuesto del
pistén 258', accionando con ello este pistén, el véétago
elevador asociado 252' y el tubo hacia arriba a una velo-
c¢idad controlada que, deseabiemente, es algo menor que su
velocidad de descenso.

Coincidiendo con el ascenso del tubo, son ac-

cionados los equipos 8 través del eilindro %2, ¥ los mo~

tores 886, 940, 950 y 994, conduciendo a la reeogida del
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AR A

cabo de hilo exterior del tubo. El control para cada uwno
es como sigue:

La colocacibn de la placa de montaje 920 se
gobierna por medio de una leva 1172 del &rbol de conbrol
que actia sobre un interruptor 1174 conectado & una vAlvu
la de solenoide 1176. A su vez, la vAlvula de solenoide
1176 regula la admisién de aire al cilindro 942, Por tan-
to, cuando el Arbol de control 628' ha girado aproxgmaga-
mente 42 grados, el interruptor 1174 es disparado ﬁé%:ia
leva 1172, excitando asi{ la vélvula de solencide lf?é %ara
permitir el paso de aire al cilindro 942, Por consiéﬁiente,
el pistdén 946 se extiende para hacer pivotar la plagéjéao
a una posicién activa. En esta posicidn, estd interpéesto
un cepillo 940 en la trayectoria wvertical del ftubo aschn-
denté B. Asimismo, el cabrestante 95 esté dispuestotgé%a
recibir el cabo de hilo. Ademds, el extremo inferioffﬁé
la caperuza 964 esté cerca del extremo delantero y q???r-
to de la boguilla 968 como se muestra en la figura 40, rTe
corddndose que la posicién de reposo de la boquilla estéd
en el plano de la caperuza y del cabrestante 954.- Ia pla-
ca de montaje se mantiene en esta posibién activa a lo
largo de generalmente los 48 grados de rotacidn siguien-
tes del &rbol de control,

En este punto, es decir, con la placa 920 si-
tuada operafivamente, ¥ después de generalnmente 48 grados
de rotacidn del Arbol de control 628t, se excitan los mo-
tores 886, 930 y 950. Asi, una leva 1178 en ¢l &rbol de
control acciona un interruptor 1180 que alimenta con co-
rriente el motor 950 para hacer girar el cabrestante 954

en la direcciébn de la flecha que hay en &1 en la figura
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40. De igual manera que con los medios de arrangue para

el motor 950, unas levas adicionales 1182, 1184 activan
los respectivos interruptores 1186, 1188 para poner en
marcha 1los motores 886 y 930, respectivamente. Como ya se
ha mencionado, el motor 886 hace girar al tuﬁo By el mo-
tor 930 acciona el cepillo 940. Como consecuencia de ello,
el cepilio 940 gira contra la periferis del tubo, levantan
do desde ella el cabo de hilo. El1 cabo queds entonq?s'en~
trelazado en las cerdas del cepillo. Ias plas 956 Gﬁ%ﬁgn
el cabo de hilo separéndolo de las cerdas y llevan';é;%
cabo sobre la superficie del cabrestante giratorio 954.
Después de una rotacién de generalmente 90 grados d?@jér-
bol de control, la leva 1178 abre el interruptor 118Q,pa—
ra desexcitar el motor 950, parando con ello el cabrestan
te. De igual manera, se para el motor 886 después de apro

teo®

ximadamente 102 grados de rotacién del 4rbol 623! J =<pa
ra el motor 930 después de 90 grados de rotacién delsérr
bol de control, siendo ambas accioneg, naturalmente,'égﬁ-
troladas por las respectivas levas de gobiemno,
Simulténeamente con la rotacién del cabrestan
te, el tubo y el cepillo, que se acaba de deserivir, se
introduce una presién negativa en la boquills de transfe-
Tencia 968. Asi, una leva 1190 sobre el &rbol 628! accio-
ha un interruptor 1192 que, cuando esté cerrado, excita
una vAdlvula de solenoide 1194 para conechar la boguilla
de transferencia a la fuente deo aspiracidn a través del
vubo flexible 969. Como se desprende de la figura 36, es—~
ta fuente de aspiraciédn se abre hacia la boguilla de
transferencia 968 hasta que el Arbol de levas 628! ha gi-
rado aproximadamente 300 grados, en cuyo momento se corta

la aspiracién en virtud de 1la apertura del interruptor
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1192 por la leva 1190. Como consecuencia de la asplra016n N
a través de la boguilla 968 el hilo .es llevado al inte-
rior de la boquilla y retenido en ella por la aspiracibn,
Después de generalmente 90 grados de rotaciln del Arbol

de levas 628!, se retrae la placa 920, es decir, se le ha
¢e que oscile en sentido contrario al de moviniento de las
agujas del reloj como se vé en la figura 2, a medida que
€s evacuado aire desde el cilindro 942. Por tanto,.el~ca-
brestante 954 es hecho oseilar desde debajo del hllO Y'

’ - .

deaando que el hilo se extienda en una trayectoria recta

generalmente horizontal entre la bogquilla de asplracxén
968 y el tubo B, como se muestra en general en la fgéufa
36. En este momento, se excita el motor 994 para siﬁéér
el hilo Y' para su enhebrado en el cursor 54, T eaes
Los medios para controlar el funcionamiégh&
del motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 1200-@?&&3
das sobre el 4rbol de levas 628', Un interrurtor noﬁ@?iu
mente cerrado 1202 conectado con el motor 994 a través de
la linea 1204 J mantenido abierto por la leva 13196 es pues
to en libertad para que se clierre cuando el 4rbol de levas
628' ha girado 90 grados. Como resultado, se establece una
conexidén entre la fuente de corriente y el motor 994 g
través de la linea 1203 Y a través de un lade del conden-
sador de inversidn 1204 Para excitar con ellc el motor.
Dicho motor actiia en el primer caso para hacer girar el
husillo 990 en una direceidn con el fin de mover la pla-
ca 964 y su corredera transversal acompafiante 966 hacis
abajo. En virtud de ello, el hilo cogido en 1s bogquilla
968 es arrastrado hacia abajo. As{, cuando 1la boquille

968 estd en su posicién mis baja, el cabo de hilo proce~
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go por delante del huso 46 como se ilustra en las figuras

41 a 45. El husillo 990 es hecho girar en le direccibn de
mover la corredera transversal 966 hacia abajo bajo el
control de la leva 1196, Cuando el &rbol de levas 628' ha
girado en aproximadsmente 108 grados, la corredera trans-
versal estd en su posicidn mis baja. Como ya se ha explica
do, el motor 994 estd provisto de un embrague de déa%?;a_
miento 996 que 10 conecta al husillo, Por ténto, pée@e,

e *

permitirse que el motor esté en marcha mientras la corre-
dera transversal y su boquilla de aspiracibén asociqgé.ge
mantieﬁen en su posicidén mis baja y el embrague de h%éii~
zamiento desacoplard el accionamiento del husillo, Por
este medio, se mantiene la boguilla de aspiracidn 61 "su

.
P

posicién baja hasta que el Arbol de levas 628! ha gimado

o te

aproximadamente 144 grados. Este retardo implica varids
segundos durante cuyo intervaloc se enhebra el cursor.
Como se ha expliccdo anteriormente, el cursor
54 es enhebrado por las acciones de la horquilla de enhe-
brado 392, El funcionamiento de esta horquilla es inicia-
do por una leva 1206 en el 4rbol de levas comfin 628!, Es-
ta leva 1206 ésté configurada pare abrir un interruptor
normalmente cerrado 1208 con el fin de excitar una vilvu
le de solenoide 1210 cuando el &rbol de levas ha girado
aproximadamente 108 grados, Como resultado, es admitido
aire por el cilindro 406 para arrastrar el pistén 410 al
interior del cilindro moviendo con ello la horquilla de
enhebrado 392 hacia adentro en direccidn al cursor 5S4,
ejecutando 12 horquilla sus carreras de trabajo para co-

ger y presentar el hilo al anillo 50 del oursor como se
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ilustra en las figuras 41 a 45. Ia excitaclén de la Vélvu
la de solenoide 1210 se mantiene hasta que el 4rbol de le
vas 628' ha girado 120 grados, en cuyo instante la leva
1206 suelta el interruptor 1208 permitiéndole cerrarse
desexcitando con ello la vAlvula de solenoide 1210 y cerran
Ao el suministro de aire al cilindro 406, Acto seguido, se
devuelve la horquilla enhebradora 392 a su posicibn inacti
va por medios convencionales que actlan dentro dcl-pl-ln-

dro 406 pars extender el pistdn 410 y mover la horqg;lla

« ° @
-e ¢

enhebradora alejéndola del huso,

.
» e

Se apreciard que después de la llegada de‘]a
horquilla enhebradora a cerca del anillo 50 del cuﬁssr
con el hilo cogido en ella como se muestra en las figuras
44 y 45, se retarda momenténeamente la horquilla anted de
su retraceidn. Durante este retardo se expulsa una-iéﬁup-
cidén de aire a través del eyector 420 para 1mpulsar-éi
cursor 54 en torno del anillo 50 y a aplicacidn conu?%:h;
lo. Tal accidn viene controlada por un interruptor 1212
bajo el control de una leva 1214 del &rbol de levas 628'.
El interruptor 1212 esté conectado a una vélvula de sole-
noide 1216 que, a su vez, controla el paso de aire compri
mido al eyector 420. Por tanto, la vAlvula de solenoide
es accionada durante generalmente 114 grados de rotacidn
del &rbol de levas 628' (en cuyo instante la horquilla en
hebradora se ha movido hacia adentro con el hile Y' has-
ta la posicidn de las figuras 44 y 45), despuds de 1o
cual se expele una irrupcién de aire a través del eyector
420 para impulsar el anillo 54 y aplicarlo al hilo como
se ha descrito anteriormente. Esta irrupcibdn necesita te-

ner solamente una breve duracién. Por tanto, la leva 1214
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actla después de 120 grados de rotacibn del 4rbol ée le-
vas principal para desexcitar 1a védlvula de solenoide
1216 cerrando, por consiguiente, el aive al eyector,

Con el cursor enhebrado, la operacibén siguien
te consiste preferiblemente en tranéferir el cabo de hilo
a la regidén del anudador 1000. El control de esta operacién
se efectia desde la leva 1198. Asf, al girar 144 grados
°l érbol de lovas 6287, la leva 1198 es heoha girax, desde
un lugar en el que ha mantenido Previamente un inté:;ﬁp-

.« ®

tor normalmente abierto 1218 en una posicidn cerradé;ﬁés-

ta otro lugar en el que se permite que se abra él int?—
rruptor 1218. El interruptor 1218 estd conectado aﬁ.laﬁo
opuesto del condensador de inversidn 1204 desde 1=z liﬁea
1203 a través de una linea 1220. Desde el condensadep-

1204 la linea 1220 est4 conectada con el motor 994.{4@},

«® t

la FEM desarrollada a travéds del condensador 1204 iQQuqe
un desplazamiento de fase, con lo que el motor 994 éé{éc-
cionado en la direccién opuesta a la que teniza al bajar
la boquilla de aspiracibn 968. Por congiguiente, se eleva
la boquilla de aspiracidn hasta la parte superior del hu-
sillo 990 donde se la mantiene momenténeamente. El embra-
Bue de deslizamiento que conecta el accicnamiento del mo-
tor al husillo 990 permite que el motor 994 continfs giran
do durantg este intervalo sin averfa. Como se desprenderd
del diagrama de tiempos de 1a figura 50, el motor 994 es
excitado en una direccidn para elevar la boquilla de aspi
racidn hasta que el Arbol de levas 628' ha girads aproxi-
nadamente 180 grados. Evidentemente, la boquilla de aspi-

racién habré llegado a su posicidn méds alta antes de di-

chos 180 grados de rotacidn del &rbol de levas, por ejem-
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plo, después de una rotacibém del Arbol de levas de aproxi
madamente 165 grados. Sin embargo, tal regulacidn de tiem
DO no es critica para el funcionamiento de la unidad mien
tras la boquilla de aspiracién esté situada por encima
del anudador en adelanto respecto al movimientec de dicho
anudador.

Mirando una vez mds el diagrama de tiempos de
la figura 50, el anudador 1000 es movido de preferanq%a
horizontalmente a su posicidn activa como se ilust%%{?n
las figuras 35 al girar 180 grados el &rbol de levaé'éza'.
Ta colocacidn horizontal del anudador se efectfa bdés el
control de la leva 1222 que acciona el interruptoril@?#
para excitar una valvula de solenoide 1226, La.excitébién
de la valvula de solencide 1226 conecta el cilindrq, 1812
a la fuente de aire comprimido, después de lo cual ?ggaqg
dador 1000 es proyectado a la trayectoria del cabc‘ﬁhﬁyi-
1o Y'. El anudador 1000 se mantiene en esta posiciégzacti
va proyectada hasta que el &rbol de levas ha giraao.é;he-
ralmente 300 grados, después de lo cual la leva 1222 cie-
rra el interruptor 1224 cortando el suministrc de aire él

cilindro 1012,

Ia colocacidén del cabo de hilo Y! en el anuda

. dor es controlada por la leva adicional 1200 del Arbol de

levas que, al girar aproximadsmente 192 grados el Arbol
de levas, permite que se clerre un interruptor 1228. Este
interruptor estd conectado a la 1linea 1203 a través de la
linea 1230 y a través del interruptor de limite ncrmalmen
te cerrado 1022. Por tanto, con el interruptor 1228 cerra
dc se alimenta corriente a través de las lineas 1210 y

1203 y a través del lado del condensador 1204 opuesto a
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aQuéi por el que se invirtidé el motor 994, para
la boquilla de aspiracidn 968 hacia arriba. Por tanto, la
boquilla de aspiracidén es movida una vez més hacia abajo
hasta que la placa 964 abre el interruptor 1022 para cor=
5 tar el paso de corriente al motor. BEn el cursc de este mo
vimiento, el cabo de hilo Y! es tendido en el anudador,
recordédndose que la via 970 funciona paras nover por ac-
cién de leva la boguilla lateralmente en esta zona, supe-
rior junto al anudador. En este punto, el hilo'Y'é%@?ﬁ&
10 adoptado la disposicién ilustrada en la figura 35:’{ :
Preferiblemente, tan promnto como la bodiilla
de aspiracidn 968 se detiene em su descenso por laz'ajs-fer-
tura del interruptor de limite 1022, es decir, al girar
228 grados el arbol de levas 628', es accionada la.bogqui-
15 1lla de torbellino 288 pars maniéular el hilo R! heé@é}con
ayuda de aire llevandolo al anudador. Asf, se admiﬁéﬁ%ire
simulténeamente en la boguilla de torbellino y en {?{§ili§
dro peuméticb 1042 de modo que la accidn de hilatura por
aire de la boquilla estd trebajando mientras la boquilla
20 avanza para coger la mecha. Un par de levas 1232, 1234
eficaces para controlar los respectivos iﬁterruptores aso
ciados 1236, 1238 estén soportadas en el Arbol e levas.
Ia leva 1232 actlia para cerrar el interruptor 1235 al
efectuar un giro de 228 grados el Arbol de lsvas ¥ permi-
25 te que este interruptor permanezca cerrado durante 1los
72 grados siguientes, es decir, hasta que el 4rbol de le-
vas ha girado 300 grados. Con el interrupbor 1236 cerra-
do, se excita una vdlvula neumitica 1240 cperada por sole

noide conectada con dicho interruptor, admitiendo zire en

30 la bogquilla de torbellino,

2.2.68.
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Al mismo tiempo que se cierra el in%érfﬁptor
1236, se permite también que el interruptor 1238 sea cerra
do por su leva de control 1234 excitando‘de este modo otra
vélvula neumdtica de cuatro vias y accionada por solenoi-
de 1242 para admitir aire puesto & presibn en el eilindro
1042. Como consecuencia de ello, el pistbémn 1040 se extien
de hacia el cilindro proyectando la boquilla de torbelli-

no hacia adelante para recuperar el material hiladp o tor

L3

o ¢

eh oy
. & ®

La recuperacidn del material R' se com?{eta
en el momento en que el Arbol de levas 628! ha girééé 240
grados y la valvula 1246 se excita en este momentozpég el
funcionamiento de la leva 1234 de apertura del intéﬁruptor
1238. En la carrera de retorno, ¢l movimiento del nis¥dn
1040 es aminorado por un orificio restrictivo paralg%%e
de'la vélvula convencional de cuatro vias 1232, Poﬁffépto,
la velocidad de retirada de la mecha es controlada :?l:e:mo-
do gue no se separe el msterial torcido. Cusndo el &rbol
de levas 628' ha girado aproximadsmente 270 grados la bo-
quilla de torbellino 288 es retraida completamente hacia
el cilindro 1042,

La operacidn gsiguiente implica bajar la bdoqui
1la de torbellino 288 para presentar verticalmente la me-

cha hilada o toreida al anudador 1000, A este fin, uma 1e

va 1244 en el Aarbol de leves principal controla un inte-

rruptor normalmente cerrado 1246 de modo que se permita
al interruptor cerrarse después de haber efectuado un gi-
ro de 282 grados el Arbol de levas. Con el interruptor
1146 cerrado, se excita una vilvula de solencide 1248 pa-~

ra admitir aire comprimido en el cilindro 1050, como re-
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sultado de lo cual el pistén 1054 del cilindro se extien-
de hacia fuers del cilindro y hacia abajo, tal como esté

dispuesto aqui. El1 descenso del pistén 1054 es controlado
otra vez por medio de un paso de aire en la valvula de 80
lenoide convencional de manera que la velocidad de descen
so de la boguilla de torbellino 228* y la mecha asociada

no exceda de la velocidad de salida de la mecha de 108 TQ
dillos de estiraje. Naturalmente, se va torclendo Hambién

v e

continuasmente el hilo por medio de la boquilla de %§§%e-
1lino a medida que ésta se baja para hilarlo en f&%égzde
un hiloe. A eproximadamente 288 grados de rotacitn del 4r-
bol de levas, se tiende el hilo R' en el anudador fﬁd; es
t4 en la trayectoria de movimiento del material R'}ijunto
al Eabo de hilo Y'. Acto seguido, se carga el cilindwb®
1024 con aire puesto a presidn para activar el anuég§§r y

«® b

unir los dos cabbs de hilo. I
_El sire alimentado a este Gltime cilindgﬁies—
t& bajo el control de una leva 1250 del &rbol de levas,
que entfa en accién para controlar la apertura y el cie-
rre de un interruptor 1252 conectado a una védlvula neumi-
tica accionada por el soclemoide 1254, Como ya se ha indica
do, la vélvula de solenoide 1254 es excitada por la actua~-
¢ién del interruptor normelmente cerrado 1252 cuande el
4rbol de levas se ha movido 288 grados. El disparo o acti
vacidén del snudador 1000 es enteramente instanténeo y una
vez se ha anudado el hilo, el hilo reunido es dejado caer
desde el anudador para volver a su linea de hilc normal
para su torsiém y bobinado. El interruptor 1252 es accio-
nado por la leva 1250 a 294 grados para cortar el suminis

tro de aire al cilindro 1024, después de lo cual se re-
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trae su.pistén v, al hacer ésto, se vuelve a armar %I;;ng
dador. Como ya se ha explicado, el freno del huso se suel
ta preferiblemente & 282 grados de revoluciém del drbol

de levas. El intervalo de 6 grados entre la liberacién

del freno y ¢l anudado (que representa una fraceibn de un
segundo) es deseable para poner el hilo en el anudador ba
jo tensidn durante la operacién de anudado y, también, pa

ra asegurar su inmediato bobinado cuandc se ha termingdo

. !.“

el anudado. vene

A los 330 grados de rotacién del Arbol”de’le-

vas, ei motor del carro es puesto una vez més en méféha
por el funcionamiento de la leva 1124, El intervalgké;se
pués del anudasdo y antes dé la puesta en marcha dergmotor
neumdtico para reanudar la vigilancia de la unidady -ss
operado el desvio del detector de la manera ya expiﬁééda
para aislar la posicidén de otros intentos de anudaﬁiéi

WA XX

hilo y la mecha si ha fallado el intento inicial. | » -

En la descripcidn precedente, las vélvulas de
solenoide, a menos que se indique otra cosa, son todas
vélvulas convencionales de tres vias que tienen una po-
sicién de "admisién" que alimenta aire comprimido al ci-
1indro neumético asociado y una posicidn de "escape" que
permite la evacuacién de aire desde el cilindro. Asimis-
no, todos los cilindros neuméticos, a menos que se indi-
que otra cosa, son cilindros neumdticos convencionales de
efecto simple, que estén cargados para volver a su posi-
¢ibén inactiva normal.

Como pueden hacerse ciertos cambios en el apa
rato anteriormente descrito sin apartarse del alcance de

este invento, se pretende que la descripcidn precedente ¥y
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los dibujos que se acompafian se interpreten como ilustra-

tivos solamente y no en sentido limitativo,

G.D.S,
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de estiraje.

Esta solicitud que corresponde a la presentada

TIOR3 T e e 5,

en Estados Unidos de América el 14 de Marzo de 1966 vajo

el N 534,081, se acoge a los beneficios del articulo 51 §

R LT v

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

T A g

- N O T A i . s t

Armen e wam ie,

Los puntos de invencidn propia y nueva, que'é%
apresentan para que sean objeto de estg sollcltud de Qaté

te de Invencidn en Espafia por VEINTE afios, son los sxgu;en
tes' Zeste

1o~ Un método para unir el extremo de un maje™’, |

T3 37 .

rlal procedente del sistema de estiraje de una méqulna*dé

-

hllatura c¢on la parte exterior de ung hebra sobre unos- e

dios tomadores destinados a recoger el material proced;H::
‘te de dicho Sistema de estiraje, método que comprende las?
operaczones de mover el extremo de dicho material hastg -;
.una posicidn de reunién, torcer continuamente dicho mate- :
:rial durante su movimiento, recoger la parte exterior de
la hebra en dichos medios tomadores, mover dichs parté ex?
trema exterior de diche hebra hasta dicha posicidn de reu-
nlon ¥, finalmente, unir el extremo de dicho material con

la parte extrema exterior de la hebra. :

2.- Un método segdn la reivindicacidn 1, en el

‘que dicho movimiento se efectus a una velocidad que no ex-~

~cede de la velocidad con que sale el material del 31stema

3.~ Un método segén las reivindicaciones 1 & 2, :
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! paguete hasta dichos medios de unidn para unirla con G

: cho material procedente de QlChO sistema de estlrade..“>

qie incluye la operacidn de enfilar dicho material torci
do 2 través de un cursor de ‘anillo de una méquine textll.

4.~ Un nétodo segin cualquiera de las reivind §
caciones precedentes en el que dicha hebra se mueve a uné

velocidad sustancialmente constante.

5+- Un aparato para unir el exiremo de un mateJ

rial procedente de un sistema de estiraje de una maqulna

de hilatura con la parte extrenma eXuerlor de un paoueﬂé ;

eS8

de recogida, que comprende medios de unidn, medios d%erg-;
bles para mover el meterial procedente de dicho sistemd |

1»’\
de estiraje hasta dichos meGios de unidn, medios opeih-:

i
bles para cominicar torsidn a dicho material durante;éu i

transporte hasta dichos medios de unidén, y medios porta~ i

LR

. dores para mover dicha rarte extrems exterior de dichosz= .
APER

ey s

&
v
H
S Ex
“eean

6.~ Un aparato segin 1z reivindicacidn 5, en el

que el movimiento de dichos medios para mover dicho mate—;

b

rial se regula a una velocidad que no excede de 1la ve1001

: dad a la que sale el material de dicho sigtena de estzra-

-1

!

7.- Un aparato segin la reivindicacidn 6, en el!

- que dichos medios de unidn estdn constitufdos por un dis-|

- positivo anudador, y que incluye medios para accionar di-ﬁ

- cho dispositivo anudador cuando se situan en &1 dicho ma-

terial y dicha parte extrema exterior para anudar asf con’

- terial es a velocidad sustancialmente constante.

L

t

Juntamente dicho material y dicha parte extrema exterior. -
S.- Un aparato segfin una cualquiera de las rei-:

vindicaciones 5 a 7, en el que el movimiento de dicho ma--
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9.~ Un aparato segin una cualquiera de las rel-&

) , vindicaciones 5 a 8, en el que dichos medios para hacer -5

girar dicho material alrededor de su eje geométrico estan‘

ras—

constituidos por un fldido. , j

10.~- Un aparato segin la reivindicacidén 9, en -}
8l que dicho fluido es aire comprimido. :

v

P L it AN L LR 22 K

11.~ Un método y un aparato para unir el extre-f

3

mo de un material procedente del sistema de es‘airaje;f@.e?;‘-

una mAquina de hilatura con la parte exterior de una 8¢« :

ey ot L

bra. »

» 3T

10

M LA NTIAREN ML L e I AL L

Tal y como se ha descrito en la MNemoria gue an—f
2 c 3 i

. tecede, representado en los dibujos gue se acompanan'y

q;tt

©otp e

. para los fines que se han especificado.

i Esta Memoria consta de ciento treinta y ocHé® zz®
yéi

15 - hojas escritas a maquina por una sola cara. .{
b FER Rt
KMedrid, & @ﬁ :

20

Lo
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