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Esta invencidn .se relaciona con secciones de Pi=-
lotes de hormigén mejorados que pueden ser empalmados ¥
con,métodos y aparatos mejorados para hincar dichas sec=
ciones de pllotes.

Se ha invertido esfuerzo considerable en désarrg

llar secciones de pllotes me)orados para que puedan ser -

empalmados fdoilmente y tambidn hincados en el terremc sin

defiarlos.

0..00

A pesar de que una seccion de pilotes puede ser

O

'fabricada de tal forma gue pueda usarse para soportar una

carga de compresidn o de tensidn, la practica corriente" .
es fabricarlos para un solo uso en particular. Por cons& .
gulente secciones de ambos tipos son almaoenados. :Esto

obviamente no es deseable desde el punto de vista de inven®

« v

tario. . ) . : ! . s 2

* e o

Bn la hinca y empalme de las secciones de pilor s

la habilidad para hacer una cosa depende en alto grado dip,

LIPS ]

rectamente de la otra. En muchos casos, una secoidn de ri
lote puede ser hincado fdécilmente, sin embargo la parte
donde se martillea se dafid hasta tal extremo gue nho puede
hacerse un eﬁpalme. 81 se repara esta parte dafiada, se in
curre en atraso en bompietar el trabajo puesto que es pre--
ciso dar tiempo a que el hormigdn usado para reparar se cu
re. Normalmente se requiere que una seccidn de pilote se
deje curar durante 28 dfas despudés de fundida de manera que
el hormigon adquiera la resistenclia necesaria. Por el con-
trario muchas secciones de pilotes pueden ser empalmados
fﬁéilmente; pero no pueden ser hincados con facilidad.
Varios métodos divulgadds.por la técnica anterior
han logrado en menor grado resolver parte de los probdlemas

descritos, sin embargo todos han resultado inadecuados por
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una u otra razéa. ,
" Por ejemplo, la Patente de los E.E.U.U. Rumero
1.073.614, divulga un empalme en forma tubular que se en-

 ¢hufa por las extremidades de las secciones de pilotes

que van a ser empalmadas. La camisilla se fija a las seg
ciones de hormigdn por medio de tornillos a través.de la
camisilla y atravesando la seccidn de pilote. Al tratar

de usar esta forma de empalme se encuentra que los torni-

llios tiendén a crear esfuerzos cortantes que dafien las

.
-

extremidades de la seccidén de pilote. El empalme resulta-

s s @

en consecuencia inadecuado, especialmente cuando el piloes

. ]

te es usado para coger una carga de tensidén puesto que. -

las extremidades dafiadas pueden causar rotura en el empai'

me. Esta poslbilidad no puede ser tolerads. ....z
La patente de los E.E.U.U. Ndmero 2.698.519 dih'

vulga un empalme usando una camisilla que se enchufa por'”

* > .

las extremidades de las secclones de pilote que van a ser

*e s

enchufados.

En esta patente, sin embargo, los extremos de la
camisilla son soldados a una anilla fundlida integralmente

en las secciones de pilote. El empalme es bueno en térmi
nos generales, pero causa un dafic considerable al pilote

mientras se estd clavando. El inventor reconoce que las

extremidades de la seccidn de pilote son dafiados, y propg
ne corregir este resultado perjudicial fijando los extre=
mos de las varlillas de refuerzo en las secciones de pilo-
tes a las bandas anulares. Con este arreglo, se establece
que "ILa fuerza de los golpes de hincar desarrollades por el

martillo a la extremidad superior del pilote se transmiten

de seccldn en seccldn a través de las varillas de refuerzo,
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les anillasg, la camisilla, de manera que cualquier desmorg
namiento que oéurra 0 pueda ocurrir en el hormigdn en sus
extremlidades no produce condiclones de hinca aceptables',

En consecuencia, con el empate divulgado el des-
moronamiento aun ocurre, y por esta razén esta forma de
empalme no ha logrado aceptacidn por la industria.

ﬁl mero hecho de que haya la menor posibilidad de
desmoronamiento, es razén suficlente para rechazar esta

o9 & 4

forma -de empalme como inadecuado. .

La Patente de los E.RB.U.U. Kumero 2.698.220 dfé.'
vulga un emp#lme similar, usando una plaéa en las extréﬁi-
dades de cada una de las secciones de pilotes que van a‘:{
ser empalmados. Esta forma de empalme tiene varias cudif-
dades gue no son d;seables, una es falta de alineamiento-*
para clavar. O0Otra es que la soldadura alrededor causaazl}
problemas de tolerancias dimensionales. 0tra es que ldélﬁ

secciones precisan de un mandril especial para clavarsg Y.

L

‘no existe,

Otras patentes que se relacionan con lalfabrica-
cidn de hinca y empalme de pilotes de hormigén estén dispo
nibles, sin embarge, al igual que los especificanmente ﬁén-
cionados arrida, cada una sufre alguna caracterf{stica no
deseable y objJetable.

*  Por consigulente, es el propésitoAde la presente
invencidn proveer secciones mejoradas de pllotes de hormi-
gon reforzado.

Otro propdsito es el proveer métodos mejorados
para fabricar seccidnes de pilotes de hormigdn reforzado

de manera que aumenten su resistencia especlalmente en la

direccidn en que van a soportar la carga.
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A¥n otro propésito es proveer una forma mejorada
de empalmar secclones de pllotes unas con otras para fore
mar un pilote continuo de un largo determinado.

_A¥n otro propdsito es proveer métodos perfecciona

dos para formar secciones de pilotes de hormigdn reforzade

que pueden ser empalmados rapidamente.
Aln otro propdsito es proveer empalmes perfecciona
dos y métodos de ejecutar dichos empalmes de manera que las

va ¢ ¢

extremldades no sufran dafio cuando se estan clavando.

Lin otro propésito s proveer secciones perfecéfona

des de punta y métodos para formarlas de menera que puegan;

ser transportadas y almacenadas economicamente, Se bustw -

. e ¢
.

.

ademds que las secciones perfeccionadas pueden ser hincsdas
y empalmadas mids facil y répidamente. ' seeets

Aén otro propésit6 es el proveer una camisilla{ié'
movible que se usa en la seceidn final de pilote a hincéééé
¥ que protege la cabeza del pllote contra dafio. 13 .

Afin otro propésito es proveer una camisilla ren;:
vible que puede ser usada posteriormente.

Otros propésitos de 1a invencidén son obvios Yy apa~
receran parcialmente mas adelante. \

La invencidn consecuentemente abarca los diferentes
pasos y procedimientos y la relacion de ellos entre s{, los
aparato§ incorporando detalles y caracter{sticas de construg
¢ién, combinaciones ¥y arreglo de sus partes que se adaptan
para efectuar los pasos y procedimientos y el producto que
posee las caracter{sticas, propiedades y relacidn dé elemen-
tos, todos como se detallan en la descripeidn couwplets ex-
puesta mis adelante y el alcance de dicha invencidn que se=

rd sefialado en las reivindicaciones.
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Para una mejor comprensidn de la naturaleza y pro-
pésito de la invencidén, debe hacerse referencia a la dese
eripeidn detallada tomada en compailla de los dibujos que se
aconmpafian en los que:

La figura 1 es una visté en berSpectivé 1lustrando
la manera en gque las barras de refuerzo y las bandas anula-
res son fijadas juntas antes de ser colocadas dentro del =
molde pars fundir la secclén de pilotes;

-
“e oo

La figura 2 es una perspectiva parcial ilustraqdo

. 1a manera en que el conjunto de la figura 1 es oolocad""

.

dentro de un molde; : R : .

- -

_Ta figura 3 es una vista llustrando las cufias tea=

-

.5

das para atrancar las secolones del molde; B :
La figura 4 es una vista parcial de frente de uma
plataforma para soportar los moldes de manera vertical para

IR

fundir las secciones de plilotes; o f .

«s *

La figura 5 es una vista parcial de lado, tomafla’ .

te o?

& lo largo de la 1fnea 5-5 de la figura No. 4, que ilustra
la forma en que los moldes son soportados en la plataforma.

La figura 6 es una vista seccional, tomada & lo
largo de la lfnea 6-6 de la figura Ro. 5;

La figura 7 es una perspectivé parcial de ung =
secoidn de pilote de hormigén fundido, después de ser remo-
vida del molde; '

La figura 8 es una perspectiva parcial ilustrando
una seccidn de pilote con una punta sustancialmente ahusada
fij)ada a glla; ‘

' Ia figura 9, es una vista parcial seccional de una

seccién de pilote y del mandril, ilustrando la construccidn

- del mandril e ilustrando ademds la forma en que el mandril
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se dispone dentro de la camisilla para clavar una secgidn de

pilote;

La figura 10, es una vista parclal secclonal de .dos

Ipilotes ilustrando la forma de efectuar el empalme;

La flgura 11 es una seeccidn parcial ilustrando una
nanera alterna paras efectuar el empalme usando un adhesivo
para fijar la camisilla a la seccidn de pllote;

la figura 12, es una vista parcial en perspectiva

veo o i

de una seccion de pilote ilustrando la forma en que las .-

. u

barras de refuerzo estén dispuestas dentro de la camisiIla
para clavar una seccion de pilote; K

La figura 13 es una vista de costado de una secb&on
de extremidad de pllote, fabricada de acuerdo con la 1nco;-
poracidn preferida del invento; ‘ f et

La figura 14 es una vista seccional tomada & 10’ Yar

go de la 1fnea 1414 de la figura No. 13; ST
La figura 15 es una vista seccional tomada a loalhg
go de la 1fnea 15-15 de la figura 14; N
La figure 16, es una vista de fondo demostrando el
estriado de la seccidn ahusada de la figura No.1l3;
Im figura 17, es una vista seccional ilustrando la

forma en que la secgién ahusada de la figura 13 se llena de

‘{hormigdn;

Ta figura 18 es una vista seccional‘ilustrandd la
forma en que un grupo de seccliones de ﬁunta de la figura 13
pueden ser acomodados una con otra para facilitar el almace-
naae y emharque~ '

Las figuras 19 y 20 son vistas de ambos costados de
uﬁa camisilla adaptada para ser fillada y removida a la dlti-

ma seccion de pilote;
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Ta figura 21 es una vista de planta de la cémisilla
de las figuras 19 y 20; y

Ia figura 22 es una vista ilusirando la camisilla
de las figuras 19-21 fija a un pilote ya clavado.

Notaciones similares seirefieren 8 partes similares
a través de las diferentes vistas de los dibujos.

Referiéndonos ahora a los dibujos, en la figura
1~7 hay llustrada una wanera preferida Ae fabrigar las sec-

ciones de pllote reforzado de acuerdo con el presente 1q7eg

v e .
-

to. . A

las secciones corrientes son genéralmenté de l@zme
pulgadas (25,4 oms) de didmetro, y de 20 ples (6,006 mis.).
de largo, con varillas de 1/? pulgada (1,2 cms) 1ncorpof;5
das preferiblemente, aunque sin embargo Stros didmetros -y- -

largos pueden ser fundidoes también. ' ﬁ{;-

En la descripoidn que sigue las secciones de pilo-
tes ain de tamafio corrieﬁte, pero es evidente que los mé;oe
doé usados en fabricar las secciones y el método de emp;i;.
mariosyson igualmente.aplicables a cualquler tamafio de sece-
cidn.

Un nimero de barras de refuerzo estan dispuestas
lonéitudinalmente ¥ aseguradas en forma aproplada a una va-
rilla espiral 12, espaciada en su circunferencia.

Pedazos de varilla auxiliares 14 estan fijadas a
las barras de refuerzo 10 y sus extremidades estdn fijadas
con seguridad a una banda de metal anular 16. Ia banda de
metal estd fijada a cada extremo de las barras 10, éproxi-
madamente a 18 pulgadas (45,7 cms) de la punta, por razones

que se expondrin més adelante. Las bandas anulares 16 tle-

nen un dildmetro exterior o superficie igual y que se ajusta
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e la forma de la superficie exterlor de la seccidn de pllote
de la cual forma parte.

De acuerdo con el método preferido, se utiliza una
camisilla 18, tubular, con una plancha 20 asegurada fijamen-
te a ella, y preferiblemente centfalizada, Y se impele la dg
misilla sobre una anilla 16, de modo que la mitad de la ani-
1la queda contenida en dicha camisilla, con el borde perifée
rico fijamente afianzado a la anllla y preferiblemente solda

ts i

do. Alternativamente, la camisilla 18 se puede impeler. -

¥ .

sobre secciin de pilotes una vez éstos estén formados y'i?él
go puede gser fijada a la argolla 16, de 1# misna nanera,:éie
asi se desea, Con el método preferido, sin enbargo,'pdéégi
formarse mejor y mas rapidamente una seccidn de pilotes,‘é‘
tenerios 1istos para usarse, ya que se elimina la necestdéé’
de tener que unir la camisilla mis adelante. " Ademds, si{ié'
camisilla se fija a los pilotes después de haber sido és@&%@
formados, se reguiere una forma que los sostenga o armaz§§:;
y también presidn, por medio de un pistdn o Smbolo hidraulie-
¢o, para forzar la camisilla sobre el final de los pilotes.
En esta forma fijando 1la camisilla a la argolla en la manera
preferida, se economiza muchisimo tlempo y se utiliza menos
equipo, con la doble ventaja de shorrar .dinero y de que asf
se reduce tamdin el costo de los pilotes. .
El largo de la éamisilla 18 fvease Fig. 10) dedera
ser, como minimo 1, 24 veces el didmetro de las varillas de
refuerzo que se utilicen, no importa el nimero de varillas
que se utilicen, para as{ obtener un duen empalme. Por ejem
plo, ¢cuando se usan varillas de refuerzo de 1/2 pulgada -
(1,2 cms) no importa el nimero de varlllas que se utlilicen,

el largo "1" de la camisilla 18 deberd ser de un minimo de
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toms). Cuando se usa una seqcién standard de pllotes, es pre

-]Jde de la camisilla 18 rematado contra la pestafia 26, ai borde,

-~10~-

de 12 pulgadas (30,48 cms). Si se utilizen varillas de re-
fuerzo de 3/4 de pulgada (1,8 cms) entonées el largo "1" de
la camisilla 18 deberd ser de un mwinimo de 18 pulgadas (45,7

ferible que la camisilla 18 tepga.un_largo "1" de 18 pulga-
das (45,7 cms) o 36 pulgadas (91,4 oms.) de largo total, y
las argollas 16 se fijarin por lo tanto a las varillas de re
fuerzo 10, a una distancia de por lo menos 18 pulgadas = -
(45,7 cms) de sus extremos opuestos, proveyendo as{ una ;é;‘
guridad adicional. ILas anillas 16, sin embargo pueden dé?éﬁ:
rarse a una distancia de 12 a 15 pulgadas (27,9 cums a BBii‘%
gms) de los extremos opuestos de las varillas de refuerzs,ff
¥y ain cumplir los standards mds aceptables de llgadura adééug
das entre el acero y el hormigdn. 'Por lo tanto mientras eI
largo "1" de 1# camisilla 18 puede ser desde 12 hasta 1e;g§;-
gadas (27,9 cms a 45, 7 ems) es preferidle usar un largo,"1%
de 18 pulgadas (45,7 cms), para proporcionar el factor de Be~
guridad adiclonal, o

, Luego de asegurar la capisilla a una de las anillas
del'conaunto en su totalldad se coloca en un molde 22, que
seri preferiblemente un molde dividido, en dos miembros com- .
plementarios de forma semi-circular 22a y 22b. 'Lunqué se pre
fiere que la seccidn de pilotes sea de forma ¢ircular, se pug|
de apreciar qde las formas ovalada, cuadrada, rectangular y
otras por el estilo, se pueden emplear si se desea,con solo
proveer un mol&e de 1la forma correspondiente que sea. El con

Junto se coloca enfina de las partes del molde 22, con el bore

En otras palabras, la camisilla 18 sobresale del borde del

molde 22. La otra mitad del molde 22 se coloca entonces sobre
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-fnarlos de concreto. Para dicho proposito, una de 1as partes

las.paftes del molde que sujetan en conjunto, y se afianzarin
las dos mitades asegurandolas por ejemplo con cufias 28 y 30
{véase Fig. 3). 1La cufia 28 se extiende por las aperturas 32
en las partes del molde 24 y tiene una apertura 34, por la
cual se extlende la cufia 30 hasta fijar con seguridad la cuﬁa
28 en las aperturas Ry 1as dos partes del molde 24,

Los moldes 22 son sujetados en una plataforma 36 cow

locada verticalmente, segin se veri en la Fig. 4, pars lle-

de los moldes 24 tiene una pestafla ablerta 38 fijamente ase-

Lt A

lgurade a esa parte, adaptada para enganchar con una esplga

.3

40, fijado a un armazon 42 de la plataforma, segin se 11ustra

en Fig. 5. Al ponerse en posicidén vertical, el borde de ld

+
v e

amisilla 18 descansa en una base 44 de la plateforma, o en

1¥:3 tierra. Se vac{a el hormigon en los8 moldes 22 1ncluyendef

c"

h@ porcidén de la camisilla 18 que se halla sobre la plancha -

20, ¥ simultineamente el hormigdn es agitado por medio de‘gn:

% ibrador 46, que estd fijado al borde de una manga 48, y se
%xtiende dentro de los moldes. Segin ei nivel de hormigén
%ube, se va retirando el vibrador 46, de manera'éué el hormi-
}6n se haga vibrar o se agite desde el fondo de los moldes
hacia arriba, segin se va depostando.

Es preferibdle moldear las secciones de pllotes eh la
rorma descrita, para orientar el hormigon en la misma direc-
h1dn en que sostendrdn la carga. Experimentacidén y pruebas
nan demostrado que estas secciones de pilotes son muy superior
pn fuerza y capacldad para tolerar cargas de compresléh y de
tensidn, a aquellas moldeadas horizontalmente, o arrolladas
b giradas. Por lo tanto, moldeando las secciones de pillotes

frerticalmente y agitando el hormigdn del fondo hacia arridba
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en los moldes, segin se va depositando, se logra qué_las SeCw
Lciones de pllotes puedan utilizarse para cargas de compresion
y de tensidn. 7

Una vez estin moldeadas las secciones de pllotes,

éstas se dejan sentar en los moldes, y una vez asentados, se

sacan y se dejan curar por un periodo determinado de tienmpo,
sualmente 28 dfas. Al ser saeados de las formas 22, las seg
lones de pilotes gmrecen como se ilustra en la Pig. 7. Se -,

bservara que un bordé de la seccién de pilotes se extien@e‘

. ®
-2

entro de la camisilla 18, y que el borde periferal de la ca-

1511la esti fijamente asegurado a la anilla 16, Al extrgﬁo;

bpuesto de la seccidn del pilote se halla incrustada una anic

lla 16, a una distancia fija determinada de su borde. Cogé‘

s 7
> 2
-

¢ indica, sin embargo, la camisilla 18 se podrfa unir a 1a
[eccién de pilotes una vez ésta se moldea, si se desea. .
' Bs preferible que la primera seccidn de pilotes i&ég
Be vaya a impeler tanga un casquille 50 de metal, rematadaji:
jinido a un extremo, segin la ilustracidn de 1a Fig. 8. Dicho

casquillo 50 podra ser hueco, con su punta abierta insertads

K soldada a la camisilla 18 unida a la seccidn de pilotes, cg
o

aparece en Fig. 8, o alternativamente, podrd utilizarse

hna seccidn 52, del tipo ilustrado en Pig. 13, y descrito dew

ftalladamente mas abajo.

La seccidn de pllotes se sostendri verticalmente en

a forma mﬁs aceptable y se hincard en la tierra con un man-
Eril. Es conveniente utllizar un mandril 54, ilustra@o en Pigl
Ps aue es muy ventajoso para evitar el daffar la camisilla 18

lda al borde de la seccion de pllotes. EL mandril 54 fiene
eneralmente un tronco aproximadamente ci;cular 56 con dos

perturas concéntricas 58 y 60. ILa apertura 58 se extlende
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solamente en parte por una porcidén del tronco y provee un

soporte 62 para la poroidn de tronco 64 con didmetre en-
sanchado de 1la espiga de mandril 66, mientras que el d{imetm
de la apertura 60 corresponde sustancialmente al didmetro de
la del mandril 66. Al montar la‘espiga'del wandril 66 en

la porcidn de tronco 56, la porcidn del tronco se calienta

¥ la esplga del mandril se enfriard antes de extenderla a
través de las aperturas 58 y 60. Posteriormente, el tronco
56 se enfriari rapidamente por el método mas aceptable,‘éé:

mefgiendo el equipo en agua helada de manera que se coni?hi
ga o encoja. Bn esta forma, la espiga del mandril 56 es;‘
generalmente asida por el tronco 56 de manera que queda Fio>

jamente asegurada a €él. Para obtener resistencia adicional

- el tronco y el mandril pueden soldarse uno al otro, com0'§é

T

ilustra en 68 y 70. Una pieza superior truncada en forme' >

-

conica 72 se une entonces centralmente con el tronco 56 .80l

déndola el borde periferal. La pleza 72 tiene una apertura.

T4 un poco mayor que la apertura encima de la porcidn 64 de

didmetro ensanchado del mandril 66. Una plancha 78 de acero
también encaja en la apertura 74, encima del cojin 76 para '
protegerlo. El mandril 66 usualmente tiene un forro elasti-
co 80, de goma o plistico, integralmente formado. Bl didme-
tro externo del forro 80 unido al mandril corresponde sustan
cialmente al difmetro interno de las camisillas 18 unidas

al borde de la seccidn de pillotes, de manera gue la espiga
del mandril quede fljamente ajustada a la de las camlisillas.
Ademds el largo de la espiga del mandril 66 desde su borde
inferior 82 hasta su parte de abajo 84 de la porcidn troncal
56 es wmds largo que la distancia de la plancha 20 dentro de

la camisilla 18 al borde ablerto. Oon esta construceidn la
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espiga del mwandril 66 queda fijamente sostenida en la cami-
s8i1lla 18 al oconducir el guipo, y 1la camisilla 18 asi como
el borde de la seccidn de pllotes, se protegen contra posie

bles.daﬁas. El instrumento 86 utilizado para hincar la sec=

'e16n de pilotes golpea contra la plancha de aceroc 78. Se

puede unir un par de pestafias con apertura, u ojetes 88 a
la porcidn del cuerpo 56, para unirse al aparato apisonador
y sostener el mandril 54 mientras se funciona, asi‘cOmo para

sr v &

transferirlo o moverlo de lugar. ..

En la Mg. 9 puede verse como se hincan las seeéiékl
es de pllotes. La espiga del mandril 66 ée inserta en eizﬂw
borde ablerto de la camisilla 18, con su bords 82 entrelnzie
do con la plancha 20 y la camisilla 18. E1 forro 80 del‘ézih_a_
dril 66 hace posible que haya un ajuste estrecho y as{ Ia***
espiga del mandril se sostliene en posiecidn sustancialmeﬁ%éL{
centralizada en la camisilla 18. Bs de primordial impon@%gé
cia el hecho de que la superficie inferior 84 del cuerpo{de}
mandril no toca el borde‘perfferal de la camisilla 18 al ;ig
car la seccidn de pilotes; y en esa forma, el borde de la ca
misilla no sufre dafios. Como el borde no se tuéree, ni se
dobla, el borde de otra seccidn de pilotes pusde insertarse
facilmente en la camisilla, para formar un empalme. De igual

importancia es el hecho de que el borde del mandril 66 gol-

pea la plancha 20 y no al extremo descubierto de la seccidn

del pilote como ocurre en la patente de Lloyd supra. Ademds
deberd notarse que el borde de la seccidn de pilotes queda
completamente encerrado en la camisilla 18, por medio de sus

lados as{ como la plancha 20. Esta construccidn evita gue

se astille o desmenuce el borde de 1a seccién de pilotes y

-~

virtualmente evita todas clase de dafios al hincar.
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Las secclones de pilotes también se pueden hincar

en la tlerra con facilidad y ligereza dado que la fuerza de
ios golpes es tfasmitida de seccidn a seccidn mediante varie
llas de refuerzo auxiliares 14, varillas de refnérzo longi=-
tudinales io. anillas 16 y camisillas 18.

Después de que se hinca una seccidn de pilotes hasta
la profundidad de la camisilla 18, el borde de otra seccidn
de pilotes se inserfa al borde ablerto de la camisilla 18 y

i e T

después se sueclda el borde periferal de la camisilla a 1§=
anilla 16, para completar el empalme, como se ilustra ed”?fé.

i

10. o
Las pruebas han demostrado que las secciones de %ﬂﬁé

lotes constitufdas y operadas en la wanera aquf descrita‘%i

pueden hincarse y empalmarse mucho mds fdcillmente, y que-1o6

empalmes resultan muy superiores.a aquellos obtenidos hdgfé}

la fecha, ya que ni los bordes de la seccidn de pilotes éi:

>
>
>

€

el borde de las camisillas estan expuestos a dafio alguno; ; .
Por lo tanto, .el método de comstruccidn de camisilla que.a;;
mos a conocer aquf, y la forma de hincar las secciones, pro=
porcionan un método nueve ¥y mejor para hincar secciones de -
pilotes asf{ como también uds empalmes.y uniénea mds eficlen-
tes para asegurar permanentemente las éecciones de pllotes.

En 1a ilustracién de la Figura II se muestra un método alter
no para unir la seccidn de pilotes, utilizando una sustancia
adherente, prefeiriblemente resina para efectunar la unidn de

la seceidn de pilotes y la camisilla 90. La camisilla 90 es
generalmente de construccidn igual a la camisilla 18, con la
unica diferencia de que la camisilla 90 tiene unos huecos de

desague 92 en el lado de la camisilla, arrida y debajo de la

plancﬁa 94, Dichos huecos 92 permiten que e; exceso de adhg
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sivo puedsa salir de la camisilla 90, de modo gque el bofde de
la seccidn de pilotes quede firmemente rematada contra la

plancha 94. Cu#ndo se utiliza esta clase de empalme, la ca-
misilla 90, por supuesto, se fija‘aﬂla seccidn del pilote»

cuando la misma haya sido moldeada. Al borde de la secéidn
del pllote se le aplica una capa de 1la substancia adheslva,
¥y la camisilla entonces se impele sobre la seccion de pilotesh
ILa seccidn de pilotes podrd ser usada inmediatamente, o Se .

ae v &

podri guardar hasta que la sustancia adhesiva esté enduregi-

*

da, suficientemghte para crear la unién. Después. de hiﬁ?ér
la seccidn de pllotes, y al disponerse a hacer el empalﬁé',
al Yvorde de 1a seccidn de pilotes que se va a empalmar'sg‘ﬁg
aplica una capa de la sustancia adhesiva y luego se ;nseféé

>
DR LY

en la camisilla 90. Se podrd continuar hincando inmediata=

mente, o cuando el adhesivo se haya endurecido. 3

LR

-
E i

Como se ilustra en Plg. 12, la unidn de las varillas
de refuerzo 12 con la seccién de pilotes se iimita con eiif;;
area del empalme a la superficie de contacto de las varillas
de refuerzo. Cuando se utilizan varillas de refuerzo de 1/2
pulgada (1,2 cms), con una anilla 16 en posicidn a 18 pulgas
das (45,7 cms) de distancia del borde de lg seccidn de pilo-
tes, el area de contac%o es equivalehte a la circunferencia
de las varillas por cuatro, por 18 pulgadas (45,7 cms) o 118
pulgadas cuadradas (7,612 metro cuadrado). El area de contag
to de la camisilla 90 con el hormigdn es equivalente a la eip
cunferencia de la camisilla por 18 pulgadas (45,7 cas), o
565 pulgada cuadrada (36,451 metros cuadrados). Por io tanto,
existe una proporcidén aproximadamente de 5, 1 en la supérficie

de contacto, y cualquler substancla adhesiva que proporcione

resistencia especffica contra el roce equivalente a 1/5, y que
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transmita la carga entre las varillas y el ﬁormigén. Pof
lo -tanto, cualquier adhesive que proporcione esta unidén -
entre la camisilla y los pilotes podrd utilizarse. A

' En las Figs. 13«18, se ﬁugtra una seccidn de pilotes.
52 que puede usarse muy ventajosamente, en combinapién con
la aﬁteriormente degcrita, para ser la priméra seceidn a
hincarse. ILa seccidn de pllotes 52 se fabrica de acero, de
forma tubular, y tiene una seccidn cénica 96 con una seccidn

¢s & T4

transversal ondulada (como se apreciari mejor en Fig. 16L!«
y un borde 98, generalmente cilindrico. Una ﬁlancha 99:;%2
con apertura 100 centralizada, sé fijard Sien al bdorde ciiig
drico, de modo que el borde cilfndrico 98, en general sezﬁﬁg
meje y funcione de la misma manera que 1/2 de la camisillia’
18. De acuerdo con lo anterior, la plancha 99 se aJusté'z‘i
una profundidad que permita insertar el dborde de la seccié%?
del pilote en el borde cilfndrico 98, y soldar el borde é;;i
ferico a la anilla de la seccidn del pilote. E1 borde dg:ig
secci6n‘prefer1blemente remata contra la plancha 99 al mog;'
tarse, en la misma forma qﬁe lo hace contra la plancha 20 en
las camisillas 18. Un puntero 101 deberi soldarse al extremo
opuesto de la seccidén cdnieca 96 para cerrarla y permitir as{
que se pueda hincar la secoidn de pllotes con mas facilidad.
Al almacenar o embarcar la seccidn de pilotes 52, un
niimero de ellas ﬁueden amontonarse telescopicamente con facl
1idad, uné dentro de otra, tal como se demuestra envFig.'IS.
De este modo, las secciones de pilotes 52 se pueden embarcar
muy economicamente, y con una considerable economia‘de espaw-
clo, en comparacidn con secclones de pllotes similares dispo
nibles en la actualidad. Antes de usarse las secolones de

pilotes 52 se llenan con hormigén a través de la apertura 100
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_ que se adapta para ser ajustada, pero removible, al bofue‘

.de la seccidn de pilotes, generalmente la Wltima seceidn.

~ dicciones usualmente se basan en las condiciones del terre-

sado, de modo que tenga mayor resistancla contra dafios y que

.18~

-en 1a plgncha 99, hasta el fondo de la plancha 99, como se
ilustra en Pig. 17. Despidés de llenar se deja. gue el hormg
gén se asiente.

 Para hincar la seccidn de pilotes 52, se sostiene
verticalmente y se coloca el man&ril 66 en el vorde ciline
dricp 97+ ¥y se afinca contra la plancha 99, de la maners
arriva descrita para apisonar una seccién con una camisilla‘
18,

-
8

En las figs. 19-21, se ilustra una camisilla 110

.

que se hinca. Ia seccién mas alta requiere una camisilia’~
solamente mientras se hinca y no requiere éamisil#a peruéneg '
te debldo a que no se harén remates poster;ores. ‘Los inge=-
nieios constructores, peritos en el arte de hincar piloﬁah}
usualmente pueden predecir el large aproxiﬁado dei piloﬁéfg

+ -

requerido cuande se ha hincado una secocién o méé.' Sus pre-

no y en conocimiento adquirido medlante pilotes hincados en
el area. Una vez determinada la cantidad necesaria &e pies
de secclones, se puede unir una camisilla removible a la -
dltima seccidn para hincarla.

La camisflla 110 es del mismo tamafio que la camlsilla

18 pero preferiblemente ge comtruiri de un material mds pe-

pueda utilizarse muchas veces. La camisilla 10 también =
tiene una plancha 112 centralmente-localizada, que es de mas
espesor qﬁe la plancha 20, y tlene resistencia contra el des
gaste. La seccidn inferior de la camisilla (segin se ilus~

tra) esta dividida y tiene un par de ranuras 114 y 116 colocg
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das diametricamente que se extienden del borde 1nferiof a la
plancha 20. Dos pestafias 118 se fijan por los bordes de las
ranuras 114 y 116, con aperturas formadas, para facilitar la
aplicacién de piezas de-unién, tales como la tuerca 120 y
cerrdjo 122 para agarrar el borde‘de la camisilla a la sece
0idn de pilotes. Las tuercas 120 puedenAfijarse ventajosa-
mente por soldadura, a las pestafias 118 para evitar qué se’
plerdan y a los cerrojos 122 que son suficlentemente largos

.,-0-

Yy no hay que quitarlos del todo de las pestafias para quitar
4 i"

la camisilla. Los cerrojos 122 por lo tanto, tienen med&f

‘facilidad de perderse. Una de las tuercas 120 y pernos 1é2

pueden fljarse e las pestaﬁas 118 tal oomo se 1lustra en. <
fig. 21, paras proporcionar la manera de forzar el borde d@
la camisilla 110 a separarse, facilitando la remocidn de- la™

canisilla luego que el pilote ha sido apisonado. Se fi3j3: .

vae®

una cajs o refuerzo 124 por el borde del perno 122, engan= %

%
-~ »

chéndola por el borde del perno segin este se v pasando:por,
la therca 126 uﬁida a la pestaila opuesta. La tuerca 120 ;g
fijg a2l borde del perno 122, de modo gue el perno haga la

runcion de tenazas suj)etando la camisills al pilote: mientra;
se pasa a través de la tuerca 126, tirando contra la pestaﬁa
118. Bandas de refuerzo 130 pueden proveerse, para asegurar
fuerza adicional si se deseare. Dos mangos 132 y 134 se pue

den fijar a la parte superior de la camisilla, para ayudar a

levantar la camisilla del pilote.

La camisilla 110 se fija al pilote insertando el bor
de de este dltimo en el borde abierto de la camisilla hasta
que remate la plancha 112. Inmediatamente despues, las tuer=-

cas 120 y pérnos 122 se aprietan, de maners que agarren la

{canisllla fuertemente al borde del pilote. La camlsilla ro-
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-{asi como durante la construccidn, sin salirse del objetivo
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dea y comprende el borde del pilote de la mlsma manera que
la camisilla 18, evifando que el borde del pllote se dafie al
‘hincarse.

Un# vez hincado el pilote, la camisilla'llo se quita
aflojando las tuercas 120 y los pernos 122, La camisillsa
se puede ensanchar para facilitar su remocidn mediante la
seccién de las tuercas 120, 1lindando contra el empalme 124
facilitando as{ la remocién de la camisilla con solo levan-

sad s

tarla por los mangos 132 y 134, : : ' .

Se verd, por lo tanto, que la camisilla 110 evitﬁif‘
gastos consideradbles ya que puede usarse de nuevo. ‘AdemQ?f;
el uso de la misma no 1mpiﬁe que se fije una camisilla pﬁhﬁhﬁa
tal como la camisilla 18, al borde del pilote en aqhellos‘;g
£08 en que la afirmacidn original resulte ser errdnesd. Comd
quiera que el borde del pilote no se dafia, la camisilla ﬂ?éix

porera puede quitarse y puede instalarse una camisilla quﬁ%:

nente en el campo del trabajo, permitiendo asf el empalme de,

LRI

secclones adiciohales al pilote origlnal,

‘ Se observard que 1os objetos anteriormente relacioné-
dos, entre .los que aparecen de la descripeidn gue se ha hecho
son fdciles de obtener ¥ que, debido a que clertos cambios |

pueden efectuarse al llevar a cabo el método arriba deserito,

de la invencidn, es nuestra intencidn que todo cuanto estd
contenido en la descripcidn anterior o ilustrado en los dibu-
Jos que se acompafian, deberdn ser interpretados como material
ilustrativo, y no como una limitacién de ninguna Lndole.

Se entenderda ademas que lo que reivindicamos a conti-
nuacién lo hacemos con la intencidén de cubrir todos los rasgos

genéricos y espec{ficos de la invencidn aguf descrita, y todas

X3
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‘{ciones de pilotes es por lo ménog igual a 24 veces el didmetrd
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las aseveraclones en cuanto al alcance de la invencidn, gue
como materia de lenguaje, se encuentren aquf.

Bn residmen, la Patente de Invengién que se solicita
deberi recaer sobre las.siguientes: |

| BEIVINDICACIONES-

1. Perfeccionamientos ;nﬁroducidos-en empalmes =
entre la primera y la segunds seccidn de pilotes de una zona-
seccioﬁal de hormigén'érmado con varillas de refuerzo de me-
tal, caracterizados porque_compienden un# camlsllla de mé%é%
‘de forma tubular que rodea los bordes de la primera y segégz
da‘seccién de pilotes, y con una plancha fijamente‘asegur?%h,
dividiendo dicha camisilla en dos compartimentos, los boﬁdé%i
te;minales de dichas primera y segunda seccioﬁeé re@atadas}'
respectivamente contra los lados opuestos de la plancha,.¥..-
con material adhesivo en los bordes :odeado§ de la primera.y.

A W

segunda seccidn de pilotes uniendo dicha camisilla la primew,

- -

ra y la segunda secclidn de pilotes. L s s

2. Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-

racterizados porqﬁe el largo de la camisilla que rodea 1los

de las varillas de refuérzo gque se utilizan con ellgs. inde~
pendientemente del nﬁmero de varillas de refuerzo que se utili
ce. _

3. Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 1, ca=
racterizados porque dichas primera y segunda secciones miden
aproximadamente 10 pulgadas (25,4 cms) de didmetro y el largo
de la cawisilla es de 26 pulgadas (66,04 cms), con la plancha
puesta en pésicién en su centro, a 18 pulgadas (45,72'cms) de

cada uno de sus bordes (extremos opuestos.)
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4. Perfecclonamientos segin la reivindicacidn

'1, caracterizados porque el material adhesivo contiene re-
gina (epoxy). . .

. 5. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque dicha camisilla tiene por lo me=-
nos una apertura que se comunica con los respectives com= -
partimientos, y dichas aperturas proveen los medios para
que el exceso de material adhesivo pueda ser expulsﬁdo de .

LERCE &g

dicho compartimiento cuando los bordes de la primera y l&,
I

segunda seccidn de piiotes Sean insertadas para'formar di-

c¢ho empalme. : s
6. Perfeccionamientos introducidos en empalméﬁ'ﬁ
de una primera y una segunda seccidén de pilotes de hormie- -

Ve
.~ hop¥

gén armado, dividido en secciones caracterizados porque coﬁ
. . , -

pfenden una anilla, o una especie de banda anular de metdl .
que asegura y rodea ciértas varillas de refuerzo de p110€;;3
longitudinal, en 1a porcidn extrema de la primera secciéﬁbfs"
con la superficie exterior de dicha anilla en conforuwidad
con el contofno de 1la superficie exterior de la porecidn del'
borde de la segunda seccidn, y la segunda anilla pasada de
un extremo a otro de dicha segunda seccidn de pilotes, con.
una camisilla tubular de metal rodeandc los bordes de la =
primera y de la segunda secoidén de pilotes, con una plancha
de metal fijamente aségurada dividiendo dicha camisilla en
dos compartimientos, y con los bordes terminales de la pri-
mera y de la segunda geccién rematados respectivamen;e contra
los lados opuestos de dicha plancha, un borde dé dicha cami-
silla sobresaliehdo. Yy soldado en forma anular a la primera
anilla, y la otra porcién del borde de 1la camisillé sobresae

liendo y soldada a la segunda anllla.
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7. ©Perfecclonamientos segin la reivindicecidn
6, caracterizados porque el largo de dicha camisilla rodea
los bordes de la primera y la segunda seccidn de pilotes,
respectivamente, es por lo menos igual a 24 veces el did-
metro de las varillas de refuerzo utilizadas, no importa
el numero de varillas de refuerzo utilizadas.

8. Perfecclonamientos segiin la reivindicacién
6, caracterizados pérque la primera y la segunda seccidn

IR TN

de pilotes miden aproximadamente 10 pulgadas (25,4 cms) dg
¢ ¥

. d1dmetro, y el largo de la camisilla es de 36 pulgadas -,

(91,4 cms) con la plancha en posicidén en su .centro, a 18, |

pulgadas (45,7 cms.) de cada uno de sus bordes opuestosﬁffﬁ
| 9. Perfeccionamientos introducides en émpalméé‘
entre secciones de ﬁilotes de hormigén caracferizaﬁos péféﬁ;
que comﬁrenden un mandril.para utilizarlo en comblhaciénifj*

st

con secciones de pilotes de hormigdn, téniendo las secolg=:

3

nes de pilotes una camisilla tubular fijada a por lo ueno%il;
una de sus bordes y con la camisilla teniendo una plancha
colocada centralmente y rematada contra el borde de dicha A
seceidn de pilotes, para envolver de ese modo el borde de
la seccidn en dicha camisilla, y el mandril con una pdrﬁ}én
de cuerpo, la espiga del mandril con la superficie exterior
torneada sustancialmente en tamafio y formas eorreSpondienteé
al .tamafio y forma de dicha camisllla, la espiga del mandril
con un largo que remate dicha plancha contra la camisilla
sin que la porcign de cuerpo tenga contacto o roce con el
borde periférico del borde de la camisilla. '

_ -10. Perfecclonamientos segin la reivindicacidn
9, caracterizados porque el mandril contiene ademds un forro

de bastente elasticidad alrededor para alinear el mandril

)
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"en un borde, correspondiendo en tamafio con la cavidad dee

as{ asir efectivamente el mandril. ) JPU

v- 24‘

centralizandola en la camisilla. _

‘ 11. Perfeccionamientos Segdn la reivindica-
cidn 9, caracterizados porque la porcidn del cuerpo 16
tiene una cavidad deprimida y una apertura que se extiende
8 través de ella axialmente alineada con dicha cavidad

y el mandril tiene un didmetro ensanchando en una porcidn

primida, y adapténdose a descansar en ella, con el mandril
correspondiendo sustancialmenté en tamafio con dicha aﬁé%;,
tura y adaptdndose para extenderse a través de ella, égéz
la poreidn de cuerpo calentada, y el magdril enfriéndoé;'_
para fijar el mandril en la cavidad, y tanto la apertuiﬁ%{

como 1la porcidn del cuerpo y el mandril, se enfrian rapi-

damente para venlr en contacto con la porcidn de cuerpv::‘

. K
P

12. Perfeccionamientos introducides en empéi;z
mes entre secclones de pilotes de hormigdn earacterizadqéf
porque comprenden una camlisilla tubular de.metal, adapf;:
ble que puede fijarse cdn movilidad al borde delﬂpilote '
de hormigén armado seccionsl, teniendo la camisilla una
plancha, f1jamente asegurada y dividiéndola en dos co&pég
timientos con el costado de -un compartimiento fanurado y
adapiado para ser enganchado al borde del pllote en dicho'
compartimlento. |

13. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
12, caracterizados porque la camisilla tiene ranurss en
dos posiclones diametricamente opuestas, y estd eqﬁipada
para formar el costado de dicho compartimiento y separarilo,
facilitendo as{ el poder separar la camisilla de un pilote

una vez éste haya sido hincado.
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"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EMPALMES ENTRE LA PRIME~:

- 25-

14, Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
12, caracterizados porque la camisilla incluye ademis unas’
pestafias a lo largo de los bordes de las ranuras ', ¥ dichgs
pestafias tlenen apeituras formadas en ellas, que s;rven para
usarse como depésito de plezas aseguradora para poder fore
zar el agarre de dicha camisilla cerca del borde del pilo-.
te alld 1nsertado. , '

15. Se reivindica por Wltimo como objeto sobre

el'que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita;’

RA Y SEGUNDA SECCION DE PILOTES DE UNA ZONA SECCIONAL I 'é'

HORMIGON ARMADO CON VARILLAS DE REFUERZO DE METAL".. il

Todo conforme queda descrito y reivindicado en . 5

4o ¥

la presente memoria descriptiva que consta de veinticineco. ...-

piginas mecanografiadas y dibujos adjuntos. . st

Madrid, 30 diciembre 1.967 e
- BERNARDO UNGRIA -y

P.P. .o =
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