
PATENTE DE INVENCION

"DIFFEKENTIAL STEERING".

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE 
VEHICULOS".

LANSING BAGNALL LIMITED, entidad inglesa, 
residente e n :  Kingsclere Road, BASINGSTOKE, 
HAMPSHIRB, Inglaterra.

Este invento se refiere  a mecanismos de 
dirección diferenciales de un vehículo y a los 
vehículos dotados de ta le s  mecanismos.

Según el invento un vehículo se h alla  
5. provisto de dos ruedas gobernables de rodadura
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separadas entre s í ,  a uno y otro lado del vehículo, 
girando cada rueda por la  acción de una transmisión 
conectada por una junta cardáaica a un extremo de 
un eje  de transmisión, extendiéndose los e jes de 
transmisión en sentido ascendente y conectados me­
diante otras juntas sardónicas, situadas en sus ex­
tremos superiores, a una transmisión adicional, cuya 

transmisión adicional asociada con cada eje  de tr a is  
misión g ira  por medio de un volante y ambas se unen 
entre s í  por medio de un mecanismo diferencial.

Los ejes de transmisión pueden extenderse 
también hacia e l in terior en cuyo caso lo s extremos 
superiores de los e jes de transmisión se hallan más 
juntos que lo s extremos in feriores.

En una forma del invento, e l mecanismo de 
la  diferencial comprende una rueda dentada interme­
dia que engrana con una rueda dentada de cada una de 
dichas transmisiones adicionales, disponiendo la  rué 
da dentada intermedia de medios que hacen que su pun 
to central se desplace en sentido la te ra l entre la s  

. ruedas dentadas que engranan con la  misma cuando gira 
dicha rueda dentada intermedia, cuyes medios compren­
den una conexión de corredera entre l a  rueda dentada 
intermedia y un órgano f i jo ,  hallándose dicha cone­
xión desplazada del punto central de la  rueda dentada 
intermedia por lo  que la  rueda dentada intermedia 
efectuará una acción d iferencial entre la s  ruedas 
dentadas que engranan con l a  misma.

Dicha conexión de corredera comprende pre­
ferentemente un rodillo  u órgano sim ilar saliendo30
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hacia arriba de la  rueda dentada intermedia para 
acoplarse en una ranura o canal dispuesta en dicho 
órgano f i jo ,  deslizándose el rodillo  u órgano simi­
la r  a lo  largo de la  ranura o canal durante la  rota 
ciónde la  rueda dentada intermedia, efectuando di­
cho movimiento de deslizamiento del rod illo  u órga­
no sim ilar e l desplazamiento la te ra l de l a  rueda 

dentada intermedia.
Es preferible que dichas ruedas dentadas 

que engranan con l a  rueda dentada intermedia, sean 
de igual tama&o y menores que l a  rueda dentada in ­

termedia.
E l volante va conectado preferentemente 

en relación de mando con una de la s  ruedas dentadas 
que engranan con l a  rueda dentada intermedia.

El vehículo es preferentemente una carre­
t i l l a  elevadora industrial. En este caso, supone una 
ventaja que lo s e jes que se extienden en sentido as­
cendente y preferiblemente hacia e l in terior, colo­
quen el mecanismo diferencial a una d istancia sus­
tancial por encima de la s  ruedas de rodadura. De es­
ta  forma es t a l  l a  disposición que entre la s  ruedas 
de rodadura o en un plano horizontal situado inme­
diatamente por encima de la s  mismas no se extiende 
mecanismo de dirección alguno.

El invento cómprenle también un mecanismo 
de dirección de l a  diferencial según se ha descrito 
anteriormente.

A continuación se describe, a t ítu lo  de 
ejemplo, una forma específica de realización del
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invento con relación a lo s dibujos adjuntos, en 
lo s que:

La figura 1, es una v is ta  en perspectiva 
de una c a rre tilla  elevadora industrial que incorpo­
ra un mecanismo de dirección de la  d iferencial, se­
gún este invento.

La figura 2, es una v ista  esquemática en 
alzado del mecanismo de dirección que forma parte 
de la  c a rre tilla  ilustrada en la  figura 1.

La figura 3, es una v ista  de sección en 
alzado, a mayor escala, de l a  ca ja  de engranajes del 

mecanismo de l a  dirección ilustrado en l a  figura 1.
La figura 4, es una v is ta  tomada a lo  la r ­

go de la  línea de corte 4—4 de la  figura 3* y
La figura 5, es una v ista  en planta infe­

r io r  de l a  ca ja  de engranajes del mecanismo de la  
dirección ilustrado en l a  figura 1, de l a  que se ha 
quitado e l cárter.

Con relación a l a  figura 1, se ilu s tra  "no 
c a rre tilla  elevadora industrial que tiene un mástil 
10 montado en un carro de alcance 11 que puede des­
plazarse en sentido horizontal a lo  largo de guías 
delanteras provistas por pies a ambos costados 12 
(de lo s que solo se ilu s tra  uno) y una tercera guía 
trasera  7 que se extiende centrada por debajo del 
suelo de la  parte 13 del ouerpo de l á  c a rre tilla .
Un carro de horquillas de elevación de carga 9, va 
montado en el mástil con desplazamiento ascendente 
y descendente en el mismo. La c a rre tilla  se halla 
provista de una plataforma 14 para el operario entre3 0 .



dos acumuladores eléctricos 15 y detrás de un grupo 

de energía hidráulica 16 para e l accionamiento de 
lo s diversos movimientos del mástil y del carro. Por 
debajo del suelo de la  parte del cuerpo de la  carre­
t i l l a ,  hay dos ruedas gobernables de rodadura 17, 18, 
cada una de la s  cuales puede i r  movida por un motor 
eléctrico  montado en e l cubo 30 de l a  rueda respec­
tiva  y suministrado con corriente de le s  acumulado­
res 15. Las ruedas de rodadura se hallan también se­
paradas entre s í  a ambos lados del ancho de la  carre 
t i l l a ,  una a cada costado de l a  guía trasera central 
7 del carro de alcance 11. Bste invento se re fiere  a 
un mecanismo de dirección que conecta un volante de 
la  dirección 19, para el operario, con la s  ruedas 
gobernables de rodadura 17, 18, del que se describe 
a continuación una forma de realización específica. 
Por consiguiente, aunque en este ejemplo el mecanis­
mo de la  dirección se describe con relación a una 
c a rre t illa  elevadora in du strial, e l invento no queda 
en modo alguno limitado a la  misma y e l mecanismo de 
l a  dirección puede aplicarse fácilmente a otro tipo 

de vehículos.
Tomando losjdibujos como referencia, e l me­

canismo de la  dirección antes mencionado comprende 
un volante 19 conectado por medio de una ca ja  de en­
granajes 20 (descrita con detalle  más adelante) y 
juntas cardánicas 21 a lo s extremos superiores de 
dos e jes de transmisión 22, 23. La rotación del vo­
lante efectuará, por lo  tanto, la  rotación de ambos 
e jes de transmisión. Montado por medio de una junta
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cardánica 24 en el extremo in ferior de cada ano de 
lo s e jes de transmisión 22, 23, hay un eje  25 que 
lleva  un piñón 26, cuyo eje  25 gira por medio del 
e je  de transmisión respectivo alrededor de un eje  
v ertica l f i jo .  Las citadas juntas cardánicas 21,. 24, 
permiten que lo s e jes de transmisión 22, 23, se ex— 
tiendan en sentido ascendente y hacia e l in terior 
entre lo s e jes 25 y la  ca ja  de engranajes 20. Asi­
mismo, cada uno de los piñones 26 engrana con una 
corona dentada de dentadura in terior 27 que forma 
parte de l a  montura de una de la s  ruedas de rodadu­
ra 17, 13, girando por lo  tanto, la  rueda respecti­
va o siendo gobernada en l a  misma dirección de rota­
ción que la  del piñón y eje de transmisión correspon 
diente. Ambos e jes de transmisión 22, 23, giran me­
diante l a  ca ja  de engranajes en la  misma dirección y 
por consiguiente ambas ruedas de rodadura serán go­
bernadas en la  misma dirección.

La caja de engranajes 20 se h alla  situada 
por encima de lo s extremos superiores de lo s e jes de 
transmisión y, en este ejemplo¡ va sostenida parcial­
mente en la  superficie superior del grupo de energía 
hidráulica 16 y parcialmente en un soporte 28 que 
sale  hacia atrás de l á  superficie trasera del grupo 
de energía hidráulica.

A continuación se describe la  construcción 
de la  ca ja  de engranajes 20 (véase la s  figuras 2 a 
5). El velante 19 hace g irar directamente un eje  31 
que lleva  una rueda dentada 32. Esta rueda dentada 
32 engrana con otra rueda dentada 33 llevada por un
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eje paralelo 34 que lleva también una rueda dentada 
adicional 35 y cuyo eje se conecta por medio de la  
citada junta cardánica 21 a l e je  de transmisión 22. 
La rueda dentada 35 se emplea para impulsar simul­
táneamente el otro e je  de transmisión 23y hallándose 
l a  rueda dentada 35 en relación de mando con una rué 
da dentada complementaria 36 portada por e l eje  37 
conectado por medio de la  otra junta cardanica 21 a l 
e je  de transmisión 23, transmitiéndose el impulso de 
l a  rueda dentada 35 a l a  rueda dentada 36 por medio 
de una rueda dentada intermedia mayor 38. El e je  ver 

t ic a l  del eje 34 es f i jo  pero, para el f in  descrito 
a continuación, lo s ^cojinetes 47 del eje 37 que por­
ta  la  rueda dentada 36, están provistos por lo s bra­
zos 40 de una articulación ahorquillada 41 portada 
por un eje 42 que g ira  alrededor de un eje f i jo  y va 
montado en cojinetes provistos en el cárter de l a  
caja  de engranajes. El eje 37, y con éste la  rueda 
dentada 36, puede g irar alrededor de la  lín ea cen­
tr a l  del eje 42. También hay provistos órganos de 
unión o articulaciones 43, 44, (véanse la s  figuras .
3 a 5) para mantener engranadas estas tre s  ruedas 
dentadas 35, 38, 36 entre s í ,  rodeando el órgano 43 
a un cojinete f i jo  45 del eje 34 y sosteniendo un 
cojinete 46 que a lo ja  e l resalto  146 de la  rueda in ­
termedia 38 y rodeando el órgano 44 al citado co ji­
nete 46 del saliente 146 de l a  rueda dentada in ter­
media 38 y e l cojinete in ferior 47 del e je  37. El 
oojiaete 46 va ajustado a presión en e l órgano de 
unión o articulación 43. Según se ilu s tra  en la s
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figuras 4 y 5, lo s órganos de unión o articu lacio­
nes 43, 44 sitúan l a  rueda dentada intermedia 38 en 
una posición en la  que su punto central se halla  
desplazado de la  línea que une lo s puntos centrales 
de la s  ruedas dentadas 35, 36. En este ejemplo, el 
ángulo menor entre los e jes longitudinales de lo s 
órganos de unión o articulaciones 43, 44 es de 150BC, 
siendo el ángulo mayor de 210BC. Cuando la  rueda den 
tada intermedia 38 se h alla  en su posición ilustrada 
en líneas llenas en la s  figuras 4 y 5, la s  ruedas de 
rodadura 17, 18 de la  c a rre tilla  se hallan en su po­
sición  de avance en línea recta. A continuación se 
describe la  manera en que l a  rueda dentada interme­
dia se desplaza a su posición indicada mediante l í ­
neas de puntos y rayas en la  figura 4 y el resultado 
obtenido con dicho desplazamiento.

Montado por encima de la  rueda dentada in ­
termedia 38, hay un órgano acanalado vuelto hacia 
arriba 48 colocado respecto a la  pared superior 49 
de la  caja  de engranajes 20 mediante un pasador po— 
siqionador 50 y sujeto a la  misma mediante pernos 
61. La situación particular del órgano acanalado 48 
es ta l  que la  ranura o canal 53 definido por e l ór­
gano acanalado se h alla  d irig ida hacia l a  línea que 
une lo s puntos centrales de la s  ruedas dentadas 35, 
36. Acoplado con esta  ranura 53 hay un rodillo  u 
organo sim ilar 51 portado por un pasador 52 que sale  
de la  protuberancia 146 de la  rueda dentada interme­
dia 38, formando dichos rod illo  y ranura o canal "no 
conexión de corredera entre la  rueda dentada ínter-
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media y el cárter f i jo  de la  caja  de engranajes.
El rod illo  51 se halla  también desplazado del punto 
central de la  rueda dentada intermedia 38 y, cuando 
ésta se halla en la  posición indicada por líneas 
llen as, es decir, cuando la s  ruedas de rodadura de 
la  c a rre tilla  se hallan en sus posiciones de avance 
en línea recta, o cuando la  rueda dentada intermedia 
se h alla  en su posición indicada por líneas de pun­
tos y rayas, es decir, cuando la s  ruedas de rodadura 
de la  c a rre tilla  se hallan en su posición de ángulo 
to ta l de giro en cualquier dirección, el rod illo  51 
se h alla  colocado centrado en la  ranura 53 equidis­
tante entre la s  ruedas dentadas 35, 36.

Cuando funciona el d ispositivo, la  rota­
ción de la  rueda dentada intermedia 38, que se efec­
túa mediante la  rotación de l a  rueda dentada 35, ha­
rá que el rodillo  51 se deslice a lo  largo de l a  ra­
nura o canal 53 y que el punto central de la  rueda 
dentada intermedia 38 se desplace en un recorrido 
arqueado alrededor de la  línea central del eje 34 de 
su posición de líneas llenas hacia su posición de 
lín eas de puntos y rayas (figura 4 ). La dirección 
del desplazamiento del rod illo  51 a lo  largo de l a  
ranura o canal 53 dependerá de la s  direcciones de ro­
tación de la s  ruedas dentadas 35, 38, 36. Suponiendo 
primero que la  rueda dentada 35 gire de izquierda a 
derecha (según se ve en la  figura 4 ), la  rueda in ­
termedia dentada 38 girará de derecha a izquierda.
La rueda dentada 36 girará por la  acción de la  rueda 
dentada intermedia de izquierda a derecha y, por lo
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tanto, en la  misma dirección de giro 'que la  rueda 
dentada conductora 35, lo cual es necesario, en 
este ejemplo, para asegurar que ambas ruedas de ro­
dadura 17, 18 sean gobernadas en . l a  misma dirección. 
Simultáneamente el rod illo  51 se desplazará a lo  la r  
go de la  ranura o canal 53 hacia la  izquierda, según 
se ve en la  figura 4, y según se  indicó anteriormen­
te , la  rueda dentada intermedia se desplazará en di­
rección de l a  posición indicada por líneas de puntos 
y rayas. La rueda dentada intermedia 38 alcanzará su 
posición indicada por líneas de puntos y rayas des­
pués de haber girado 180S, durante cuyo desplazamien 
to , e l rod illo  51 se habrá desplazado a l extremo de 
l a  izquierda de l a  ranura o canal 53 y habrá regre­
sado a su posición central in ic ia l . Ese desplazamien 
to de la  rueda dentada intermedia a través de 1806 
representa el desplazamiento de la s  ruedas de roda­
dura 17, 18 de la  c a rre tilla  a sus posiciones de 
ángulo to ta l de giro en una dirección, es decir,aque­
l l a  dirección que corresponde a la  rotación a dere- 
chas de la s  ruedas dentadas 35, 36 y, por lo  tanto; 
la  rotación a derechas de lo s e jes de transmisión 
22, 23. Asimismo, debido a l a  acción diferencial de 
la  rueda dentada intermedia 38, la  rueda dentada 35, 
y por tanto, l a  rueda de rodadura 17, habrán girado 
a través de un ángulo menor que la  rueda dentada 36 
y la  rueda de rodadura correspondiente 18, siendo 
la  proporción de los movimientos de rotación de la s  
ruedas dentadas 35, 36 la  misma que la  proporción 
de lo s citados ángulos menor y mayor entre lo s e jes



de los órganos de unión o articulaciones 43, 44.
Así, para que la s  ruedas dentadas 35, 36 giren de 
izquierda a derecha la  proporción de lo s movimien­
tos de rotación es de 75:105.

5. Por otro lado, suponiendo que la  rueda
dentada intermedia 38 se halle de nuevo en su po­
sición  indicada por líneas llen as, l a  rotación de 
l a  rueda dentada 35 de derecha a izquierda, según 
se ve en la  figura 4, producirá la  rotación de la  

10. rueda dentada intermedia 38 a derechas y la  rota­

ción de la  rueda dentada 36 a izquierdas. Por lo  
tanto, e sta  vez, e l rodillo  51 se desplazará a lo  
largo de la  ranura o canal 53 hacia l a  derecha, se­
gún se ve en la  figura 4. Después de haber alcanza- 

15. do l a  rueda dentada intermedia 38 la  posición indi­
cada por líneas de puntos y  rayas, es decir, haber 
girado 1803, y  de haberse desplazado el rod illo  51 
a l  extremo de la  derecha de la  ranura o canal y 
vuelto a su posición central in ic ia l , la s  ruedas de 

20. rodadura 17, 18 se habrán movido a sus posiciones de
ángulo to ta l de giro correspondientes a la  rotación 
de derecha a izquierda de la s  ruedas dentadas 35, 36 
y a la  proporción de movimientos giratorios de la s  
ruedas dentadas 35, 36 y, por lo  tanto, de lo s movi- 

25. mientos de la s  ruedas de rodadura correspondientes
17, 18, que será de 105:75. De esta forma, se  man­
tendrán lo s movimientos de gobierno deseados de la s  
ruedas de rodadura 17, 18 en ambas direcciones dé 
movimiento giratorio  de la s  ruedas dentadas 35, 36. 

30. Durante el citado desplazamiento de la
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rueda dentada intermedia, es decir, en sentido la ­
te ra l con relación a la s  ruedas dentadas 3 5 , 36 , 
lo s órganos de unión o articulaciones 43 , 44 pivo- 
tarán uno respecto al otro alrededor del cojinete 
46 de la  rueda dentada intermedia y e l órgano de 
unión o articulación 44 hará que la  rueda dentada 
36 pivote alrededor de la  línea central del eje 42 

hacia la  rueda dentada 35. Dicho movimiento de l a  
rueda dentada 36, efectuado por el órgano de unión 
o articulación 44, asegura que la s  ruedas dentadas 

36, 33 permanezcan engranadas en todo el desplaza­
miento arqueado de la  rueda dentada intermedia a l­
rededor del punto central de la  rueda dentada 35 .

En e l caso del dispositivo de engrane des­
crito  anteriormente y representado en lo s dibujos, 
l a  dirección de rotación de la s  ruedas dentadas 35 , 
36 (y por lo tanto, de la s  ruedas de rodadura 1 7 ,
18) será opuesta a la  dirección de rotación del vo­
lante 19. Si se deseara que la s  ruedas de rodadura 
giraran en la  misma dirección que el volante de la  
dirección, se introduciría un engranaje loco o piñón 
sa té lite  entre la s  ruedas dentadas 32 , 33 para inver 
t i r  la  dirección de rotación de la s  ruedas dentadas 
35, 36 y por tanto, de la s  ruedas de rodadura.

Con relación a la  figura 3, el extremo su­
perior del e je  34 lleva un piñón 54 que engrana con 
una corona dentada de dentadura in terior 55 montada 
para g irar en la  superficie superior de la  oaja de 
engranajes. En la  superficie superior de esta corona 
dentada 55 y girando con l a  misma hay un indicador
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que señala la  posición re la tiva  de la s  ruedas de 
rodadura 17, 18 con relación a su posición de avanr- 
ce en línea recta. Este indicador actúa a s í  como 
dispositivo v isib le  para el operario de la  carreti­
l l a  indicándole la  dirección en que están apuntando 
la s  ruedas de rodadura en cualquier momento específico.

Refiriéndonos de nuevo a l a  figura 1, el 
mecanismo de la  dirección comprende dos secciones bá­
s ic a s , estando asociada cada sección con una de la s  
ruedas de rodadura 17, 18 y hallándose situada hacia 
un costado de la  c a rre tilla . La rueda dentada inter­
media 38 que conecta la s  dos secciones entre s í  se 
halla  también situada entre lo s extremos superiores 
de lo s e jes de transmisión 22, 23 y e l volante de l a  
dirección 19 y, por lo  tanto, se h alla  a una distan^ 
c ia  sustancial por encima de la s  ruedas de rodadura.
La disposición del mecanismo proporciona de esta  for 
ma un espacio sensiblemente triangular y relativamen 
te grande para a lo ja r  otras piezas de la  c a rre tilla , 
es decir, en este ejemplo, e l espacio puede a lo ja r  
l a  guía trasera 7 del carro de alcance.

Otra ventaja del mecanismo descrito es que 
oomo la  parte diferencial del mecanismo se  h alla  pro 
v is ta  en una parte superior de l a  c a rre tilla , no hay 
mecanismo de dirección alguno que se extienda entre 
la s  ruedas de rodadura a un nivel más bajo. Por lo  
tanto, la  plataforma para e l operario, que normal­
mente ha de hallarse por encima de cualquiera de es­
tos tipos de mecanismos, puede colocarse en este  ca­
so más cerca del suelo, con lo  que se reduce el
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cansancio del operario.
Una ventaja adicional consiste en que lo s 

e jes de transmisión extendidos hacia e l in terior, 
permiten reducir a l mínimo el tamaño general de la  
parte diferencial del mecanismo, especialmente la  
proporción de ancho de la  c a rre tilla  que e l meca­
nismo ha de ocupar.

- N O T A -
Descrita suficientemente l a  naturaleza del 

invento, a s í como l a  manera de realizarlo  en la  prác 
t ic a , debe hacerse constar que la s  disposiciones an­
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental. También se hace constar que e l invento 
corresponde a una so licitud  de patente presentada 
en I nglaterra , con fecha 4 de enero de 1967, bajo 
el NS 479/67, acogiéndose, por lo  tanto, a lo s  be­
neficios que conceden lo s Convenios Internacionales 
en vigor, siendo lo  que constituye l a  esencia del 
referido invento y por lo  que se so lic ita  Patente 
de Invención por 20 años en España: " PERFECCIONAREN 
TOS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS"; caracterizán­
dose por lo  siguiente:

13.- Perfeccionamientos en la  construcción 
de vehículos, especialmente c a rre tilla s  elevadoras 
in dustriales, del tipo que comprenden dos ruedas go­
bernables de rodadura separadas entre s í  a uno y 
otro lado del vehículo, caracterizados porque el g i­
ro de cada una de dichas ruedas de rodadura, se con­
sigue por la  acción de una transmisión conectada
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mediante junta cardánica a un extremo de un eje  de 
transmisión, cuyos ejes de transmisión se extienden 

en sentido ascendente y se conectan por medio de 
otras juntas cardánicas, situadas en sus extremos 
superiores, a otra transmisión, girando dicha trans 

misión adicional asociada con cada e je  de transmi­
sión por medio de un volante y hallándose unidas en­
tre  s i  por medio de un mecanismo diferencial.

28.- Perfeccionamientos, según l a  reivin­
dicación 18, caracterizados porque lo s e jes de traiM3 
misiómse extienden también hacia e l in terior, por 
lo  que los extremos superiores de los e jes de trans­
misión se hallan más próximos entre s i  que sus extra 

mos in feriores.
38. -  Perfeccionamientos, según la s  reivin­

dicaciones 18 o 28, caracterizados porque el meca­
nismo diferencial comprende una rueda dentada inter­
media que engrana con una rueda dentada de cada una 
de dichas transmisiones adicionales, teniendo la  rué 
da dentada intermedia medios que hacen que su punto 
central, se desplace en sentido la te ra l entre la s  
ruedas dentadas que engranan con l a  misma cuando g i­
ra la  rueda dentada intermedia, cuyos medios inclu­
yan una conexión de corredera entre la  rueda dentada 
intermedia y un órgano f i jo ,  hallándose dicha cone­
xión desplazada del punto central de l a  rueda denta­
da intermedia, por lo  que esta  rueda dentada inter­
media efectúa una acción diferencial entre la s  rue­
das dentadas que engranan con l a  misma.

48. -  Perfeccionamientos, según la  reivin­
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dicación 33, caracterizados porque la  conexión de 
corredera hace que e l punto central de la  rueda 
dentada intermedia se desplace por un recorrido 
arqueado alrededor del eje de una de la s  ruedas 
dentadas que engranan con la  misma y porque ae d is­
ponen medios adicionales para retener la  rueda den­
tada intermedia engranada con dicha otra rueda den­
tada durante el desplazamiento de l a  rueda dentada 
intermedia a lo  largo del recorrido arqueado.

5S.- Perfeccionamientos, según l a  reivin­

dicación 43, caracterizados porque una pieza de 
unión o articulación conecta una pieza que se mueve 
en relación f i j a  con la  rueda intermedia y una pieza 
que se  mueve en relación f i j a  con dicha otra rueda 
dentada.

6&.- Perfeccionamientos, según la s  reivin­
dicaciones 43 o 53, caracterizados porque se dispone 
una pieza de unión o articulación para evitar de una 
forma directa el desplazamiento la te ra l de la  rueda 
dentada intermedia, d istin to  a l del recorrido arqueado.

73.- Perfeccionamientos, según cualquiera 
de la s  reivindicaciones 33 a 63, caracterizados por­
que dicha conexión de corredera comprende un rodillo  
u órgano sim ilar que sa le  de la  rueda dentada inter­
media para acoplarse en una ranura o canal dispuesto 
en el citado órgano f i jo ,  cuyo rod illo  u órgano s i ­
milar se desliza a lo  largo de la  ranura o canal du­
rante la  rotación de la  rueda dentada intermedia, 
efectuando e l desplazamiento la te ra l de dicha rueda 
dentada intermedia.



8 a .-  Perfeccionamientos, según cualquiera 
de la s  reivindicaciones 38 a 78, caracterizados por­

que dicha conexión de corredera es recíproca a lo 
largo de la  línea que une los puntos centrales de 

5. la s  ruedas dentadas que engranan con la  rueda den­
tada intermedia y porque el punto central de l a  rué 
da dentada intermedia se h alla  desplazado de dicha 
lín ea , siendo la  dirección de dicho desplazamiento 
en un sentido, cuando la s  ruedas gobernables de ro- 

10. dadura del vehículo se hallan en su posición de avan
ce en línea recta y en la  otra dirección cuando la s  
ruedas gobernables de rodadura del vehículo han a l­
canzado sus posiciones de ángulo to ta l de giro .

98. -  Perfeccionamientos, según cualquiera 
15. de la s  reivindicaciones 38 a 88, caracterizados por­

que dichas ruedas dentadas que engranan con la  rueda 
dentada intermedia son de igual tamaño y menores que 
dicha rueda dentada intermedia.

108.- Perfeccionamientos, según cualquiera 
20. de la s  reivindicaciones 38 a 98, caracterizados por­

que el volante se halla conectado en relación de 
mando con una de la s  ruedas dentadas que engrana con 
la  rueda dentada intermedia.

118.- Perfeccionamientos, según l a  reivin- 
25. dicacion 48, o cualquiera de la s  reivindicaciones

58 a 98, cuando dependen de la  reivindicación 48, 
caracterizados porque el volante se conecta en re­
lación de mando con la  citada rueda dentada, alre­
dedor de cuyo e je  se mueve el punto central de la  

30. rueda dentada intermedia durante su rotación.



123.- Perfeccionamientos, según cualquie­
ra de la s  reivindicaciones anteriores, caracteriza­
dos porque lo s e jes de transmisión extendidos en 
sentido ascendente colocan el mecanismo diferencial 

5. a una distancia sustancial por encima de la s  ruedas
de rodadura.

133.- Perfeccionamientos en la  construc­
ción de vehículos; ta l  y como queda substancialmen­
te descrito en la  presente Memoria e ilustrado en 

10. los dibujos que se acompañan.
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