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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
VEHICULOS".

Solbcitanto:

LARNSING BAGNALL LIMITED, entidad inglésa,
residente en : Kingsclere Road, BASINGSTOKE,
HAMPSHIRE, Inglaterra.

Bste invento se refiere a2 mecanismos de
direccidn diferenciales de un vehiculo y a los
vehfculos dotados de tales mecanismos.

Segin el invento un vehiculo se halla

provisto de dos ruedas gobernables .de rodadura
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separadas entre s:'. a uno y otro lado del veh.{culo,

girando cada rueda por la acc;on de una transn_xision
conecteda por una junta cardénice a un extremo de
un eje de transmisidn, extendiéndose los ejes de
transmision en sentido asqex_:denté y conectados me-
diante otras juntes cardénicas, situadas en sus ex-
tremos superiores, a upa(tra\nsnﬁ.gién agiiciona.l, cuya
transmision adicional asociada con ceda eje de trans
m;i.s_:’gén gira por medio de un volante y ambas se unen
entre si por medio de un mecanismo diferencial.

Los ejes de transmis:.on pueden extenderse
tambien hacia el interior en cuyo caso los extremos
superiores de los ejes de tx_'ansx_nis_u,on se hallan mis
juntos que los extremos inferiores. o

- En una forma del imvento, el mecanismo de
la diferenclal comprende une ruede den‘tada interme-
dia que engrana con una rueda d_.efxtada.w de cada una de
dichas transmisionss adicionales, disponienio la rug
da demtada intermedias de medios gue hacen que su pun

_to central se des;_:lacg en sgntj_.d_o lateral entre-las

ruedas dgr@ta&ag 'que engranan con'J‘.a_misma cu.am;o girg

dicha rueda dentada intermedia, cuyos medios compren-
den una conexién de corredera emtre la rueda dentada
intermedia y un 6rgar_1§ fijo, hallémlose dicha cone-
xidn desplazade del punto central de la rueda dentada
iynterrpediaxp'or_ lo que la rueda dentada intermedia
efectuaréd una accién diferencial entre las ruedas
dentadas que engranan con la misma.

Dicha cone:xién de correders cgmprénde pre-

ferantemente un rodillo u 6rgano similar saliendo
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hacia arriba de la rueda dentada intermedia para
acoplarse en una ramra o canal dispuesta en dicho
érgano fijo, deslizéniose el rodillo u organo simi-
ler e lo largo de la ramura o canal durante la rotg
cién de la rueda dentada intermedia, efectuando di-
cho movimientd_de_deslizégi_entp del rodillo u érga-
no similar el desplazamiento lateral de la rueda
dentada intermedia. . o
) - Es preferible que dichas ruedas dentadas
que ‘eng'x_'angn con la _qu._eda dgn’cada j.pterme@i_a, sean
de igual tamafio y menores que la rueda dentada in-
termedia., ) _
~ El volante va coneetado preferentemente
en relacion de mando con una de las ruedas dentadas
que engranan con la rueda dentada intermedia.
El vehioulo es preferentemente una carre-
tilla. elevadora industrial. En este caso, supone una
ventaja.que los ejes que se extienden en sentido as-
qendente y preferiblemente hacia el interior, colo-
quen el mecanismo diferencial a una distancia sus-
tancial por encima de las ruedas de rodadura. De es-

ta fprma(es tal“la_ dis_posicién_ que en't:tje_las ruedg.s

. de rodadura o en un plano horizontal situado inme-

diatamente por encima de las mismas no se extiende
mecanismo de direcclon alguno.

Bl invento comprende también un mecanismo
de direccion de la diferencial segun se ha descrito
ant eriomente . _ .

A contimacidn se descnbe, a t:(tulo de

ejemplo, una forma especifica de realizacidn del
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invento con relacion a los dibujos adjuntos, en
los que: _ '
' La figura 1, es una vista en jqrspectiya'
de una carretilla elevadora industrial que incqrpo-
ra un mecanismo de direccién de la diferencial, se-
gin este invento. N - o

o La figura 2, es una vista esquemdtica en
alzado del mecanismo de direccidn que forma parte
de la carretilla.ilustrada en la figura 1, _

. La Ffigura 3, es una vista de seccion en
alzado, a mayor escala, de la caja de engranajes del
mecanismo de la”dirqulon ilustrado en,la.figura 1.

. La figura 4, es una vista tomada a lo lar-

go de la I{nea de corte 4-4 de la figura 3, v

_ La figura 5, es una vista en plante infe-
rior de la caja de‘engranajes'del'mecanismq,de la
direccion ilustrado en la figura 1, de 1la que e ha
quitado el carter. N

.. Con relacién a la figura 1; se ilustra una
carretilla elevadora industrial que tiene un mistil
10 montado en un carro de alcance 11 que puede des-
plazarse en sentido horizontal a lo largo de guias
delamteras provistaes por pies a ambos costados 12
(de los que solo se ilustra uno) y una tercera guia
traseraAi que ge-extiende centrada por debajo del
suelo de la parte 13 del ocuerpo de lda carretilla,
Un carro de horquillas de elevacion de carga 9, va

montado en el mastil con desplazamiento ascendente

¥y descendente en el mismo., La carretilla se halla

provista de una plataformes 14 para el operério entre
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dos acumuladores eléctricos 15 y detrdas de un grupo
de energi{a hidrdulica 16 para el acciomamiento de
los diversos movimientos del mdstil y del carro. Por
debajo del suelo de la parte del cuerpo de la carre-
tilla,_hay'dos ruedas gobernables de rodadura 17, 18,
cgha una de las cueles puede ir movida por ua motor
elégtricq montad o en el cubo 30:de la rueda respec-
tivé y suministrado con corriente de los acumulado-
res 15. las ruedas de rodadura se hallan también se-
paradas entre si a ambos lados del ancho de la carre
tilla, uma a cade.costado de la gafa traseras central
i;del‘cg;rq de alcange.fj. Este invento se refiere 2
un mecanismo de'difeccién_que_qongctg_un volante de
la direccidn 19, para el operario, con las ruedas
gobernables de rodadura 17, 18, del que se describe
a 6ontinuag16n una forma de realizacién»eépeeifiqa._
Por consiguiente, aungue en este ejemplo el mecexis-
mo de la direccidn se describe con relacidn a una
carretilla‘elevanra'industrial, el invento no éueda
en modo alguno limitado a la nisme y el mecapiSmo de
la direccién puede aplicarse fécilmente a otro tipo
de vehiculos.

. Tomando losdibujos como referencia, el me-

- canismo de la direccidén antes mencionado comprendeé

un volante 19 consotado por medio de una caja de en-
granajes 20 (deserita con detalle més adelente) y
juntas cardanicas 21 a los extremos superiores de
dos ejes de tramsmisidn 22, 23. La rotacidn del vo-
lante Qfectuaré; por 1o_tanto; 1a_rota616n‘de ambos

ejes de. transmisidn. Montado por medio de una junta
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carddnica 24 en el extremo inferior de cada gno'de
los ejes de transmision 22, 23, hay un eje 25 que
lleva un pifion ?6; cuyo eje 25 gira por medio del
eje de transmision respectivo alrededor de un eje
vertical fijo. Las citadas juntas cardépicag 21,. 24,
permiten que los ejes de transmisidn 22, 23, se ex-
tiendan en gentido_ascendgnte ¥y hecia ol interior
entre 1os ejes 25 y la caja de engranajes 20. Asi-
mismo,. cada uno de los pifiones 26 engrana con una
corona dentada de dentadura interior 27 que forma
parte dg ;a_monxuya de una de 1§s>ru54as de rodadu-
ra 15,_18,\girand9.por lo tanto, la rueda respecti-
va 0 sienlo gobernada en la misma direccidn de roba-
cién que la del pifién y eje de transmisién correspon
diente. Ambos ejes de transmision 22, 23, giren me-
diante la caja de engranajes en la misma direceidn y
por consiguiente ambas ruedas de rodédura seran g0~
bernadas en la misma direccidn. T

La caja de engranajes 20 se halla situada
por encima dg‘los extremos superiores de los ejes de
transmision y, en este ejemplo, va sostenida parciel-
mente en la superficie superior del grupo de ene@g{a

hidréulica 16 y parcial@ente en un-soporte 28 que

- sale hacia atrds de 14 superficie trasera del grupo

de energia hidraulica..

A contlnuacion se describe la conetruccion
de 1a caja de engramajes 20 (véase las figuras 2 a
32. El ?oiaqte 19 hace girar directamente un eje 31
que lleva una rueda dentada 32. Esta rueda dentéda

32 engrana con otra rueda dentade 33 llevada por un
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eje paralelo 34 que lleva también una rueda dentada
adicional 35 y cuyo eje se conecta por medio de la
citada junta cardanica 21 al eje de transmision 22.
La rueda dentada 35 se emplea para impulsar simul-
ténesmente el otro eje de transmision 23, hallandose

la rueda dentada 35 en relacion de mando con una rue

.dé dentada complementaria 36 portada por el eje 37

consctado por medio d§ la otra junta carddnica 21 al
eje de transmisidn 23, transmitiéndose el impulso de
la rueda dentada 35 a la rueda dentada 36 por medio
de una rueda dentada intermedia mayor 38. El eje ver
tical 491.633:34 es fijo pero, paré_el fin descrito
a contimacion, lbg,cojinsteé 47 del eje 37 que por-
ta la ruedanﬁepmadg_36g'estén,prqvistos por los bre-
208 40 de una ertioulacién shorquillada 41 portada
por un éje 42 que gira alrededor de un eje fijo y va
montado en 6ojipetés provistog en el carter de la
caja de eugranajes. El eje 37,-y con éste la rueda
dentada 36, puede girar elrededor de la linea cen~
tral del eje 42. Taubién hay provistos Grgancs de
union o arficulaciones’43,_44,‘(végnse ;as»figuras.
3 a 5) para mantener engranadas'estgs tres ruedas
dentadas 35, 38, 36 emtre si; rodéanio el Organo 43
a un cojipete fijo 45 del eje 34 y sosteniendo un
cojinete 46 que alojaqel resalto 146'de la rueda in-
termedia 38 y rodeando el organo 44 al citado’ coji-
nete 46 del saliente 146 de la rueda denteda inter-
media 38 y el cojinete inferior 47 del eje 37. El
cojinete 46 va ajustado & presidn en el dérgano de

union o articulacidn 43. Segun se ilustra en las
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flguras 4y 5 los drganos de unidn o articulacio-
nes 43, 44 sitian la rueda dentada intermsdla_38 en
una §osicién en la que su punto central se halla
deSplazado de 1la 1{inea que une los puntos centgales
de las ruedas dentedas 35, 36. En este ejemplo, el
dngulo menor entre los ejes longitudinales de los
organos de unidn o articulacionss 43, 44 es de 1502C,
siendo el éngulo mayor de 2102C. Cuando la rueda den
tada intermedia 38 se halla en su pog@cién ilustrada
en 1ineas llenas en las figuras 4 y 5, las ruedas de
rodadura 17, 18 de la carretilla se hallan en su po-
sicion de avance en linea recta. A contimacidn se
describe la manera en que la rueda dentade interme-
dia se desplaza a su posicion indicada mediante 1{-
neas de puntos y rayas en la figura 4 y el resultado
obtenido con dicho desplazamiento. .
Montado por encima de la rueda dentada in-
termedia 38, hay un Organo acanalado vuelto haciar
arriba 48 colocado respecto a la pared superiér 49
de la caja de engranajes 20 mediante unwpasgdor pPO-
sicionador 50 y sujeto a la misma mediante pernos
61. Le situscidn particular del organo acanalado 48
es tal que la remira o canal 53 definido por el or-
gano acanalado se halla dirigida hacia 1a 1{nes que
une 1os puntos cent?ales de las ruedas dentadas 35,
36. Acoplado con esta rarura 53 hay un rodillo u
organo siﬁilar 51 portado por un pasador 52 que sale
de la protuberancia 146 de la rueda dentada interme-
dia 38, formando dichos rodillo y ramra o canal una

conexion de corredera entre ;a rueds dentada inter-
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media y el cérter fijo de la caja de engransjes.

El rodille 51 se halla tambien desplazado del punto
central de la rueda dentada inWerﬁ@aia 38 y, cuando
ésta se halla en la posicién indiceda por 1ineas
llenas, es decir, cuando las ruedas de rodadura de
la carretilla se hallan en sus posiciones de avance
en 1linea rgctg, © cuando la Tueda denigda-inter¢§d;a
se halla en su posicién indicada por lineas de pun-_
tos y rgyas; es decir, cuando las rﬁedgs de rodadura
de la carretilla se hallan en su posicién de éngulo
total de giro en cualquier direceion, el rodillo 51
se halla colocado centrado en la ranura 53 equidis-
tante entre las ruedas dentadas 35, 36. . ‘

. Cuando funciona el dispositivo, la rota-“
cion de 1la rueda dentada intermedia 38, que se efec—
taa mediante la rotacion de 1a rueda dentada 35, ha-
ré4 que el rodillo 51 se deslice a lo largo de la ra-
mira o canal 53 y que el punto cemtral de la rueda
dentada intermgdig 38 se desplace en un recorrido
arqueado aelrededor de la linea central del eje 34 de
su posicidn de 1ineas llenas hacia su posicidn de

liqeas de puntos y rayas (figura.#). La direccidn

. del desplazamiento del rodillo 51 a lo largo de la

ranura o canal 53 dependera de las direcciones de ro-
tacién de las ruedas demtadas 35, 38, 36. Suponiendo
primero que la rueda dentada 35 gire de izquierda a

derecha (sSegun se ve en la figura 4), le rueda.in-

termedia dentada 38 giraréd de derecha a izquierda.

La rueda dentada 36 giraréd por la accidén de la rueda

dentada intermedia de izquierda a derecha y, por lo
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tanto, en la misma direceidn de giro’éﬁé-;a_rueda
dentada conductora 35, lo cual es necesario, en
este ejemplo, para asegurar que ambas ruedss de ro-
dadura 17, 18'sean gobernades en..la misma direccidn.
Simulténeamente el rodillo 51 se desplagzard a lo lar
go de la ramra o canal 53 hacia la izquierda, segin
se_vé en la figure 4, y segun se indicd anteriormen-
te, la rueda dentada intermedia se desplazard en di-

reccion de la posicidn indicada por linsas de puntos

'y reyes. La rueda dentada intermedia 38 alcanzard su

posicion indica@a_ppr_l{ngas_@g puntos y rayas des-
pués de héber girado 1808, durante cuyo desplazamien
to, el rodillo 51 se habra desplazado al eitrgmo de
la izquierda de la ramure o canal 53 y habra regre-
sado a éu'posiciénlqeptral inicial, Bse desplazamien
to de la rueda dentada intermedia a través de 1808
representa el desplazamiento de las ruedas de roda-
dura 17, 18 de la carretilla & sus posiciones de
dngulo total dq giro en una direccién; es decir;aque-
lla direcci6n_que cor:esthdg_g la :Qtagién a dere-
chas de las ruedas dentadas 35, 36 y,opor.lp tanto;
la rotacién a derechas de los ejes de transmisidn
22, 23. Asimismo, debido a la gccién diferenciel de
la rueda deptada intermedia 38, la rqeda dentada 35,
y por tanto, 1la rueda de rodadura 17; habran giredo
e través de un.éﬁgulo menor que la rueda dentada 36
y la rueda de rodadura cqrrespondiente 18, siendo

la proporcion de los movimientos de rotacidén de las
ruedas dentadas 35, 36 la misma que la proporcidn

de los citados angulos menor ¥y mayor entre 1los ejes
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de 1los drganos de unidn o articulaciones 43, 44.
As{;'para*que las ruedas dentadas 35, 36 giren de
izquierda a derecha la proporcién de los movimien-
tos de rotacion es de 55:105.

Por otro lado, suponiendo que la rueda
dentada intermedia 38 se halle de mmevo en su po- '
sicién indicada por 1ineas ilenas,_lg fotagién de
le rueda dentada 35 de derecha @ izquierda, segin
se ve.ep la figura 4, producird la rotacién de la
rueda dentada intermedia 38 a derechas y la rote-
cidn de la rueda dentada 36 a izquierdas. Por lo
tento, esta vez, el rodillo 51 se desplazard alo
largo de la ramura o canal 53 hacia la derecha, se-
gin se ve en 1a figura 4. Después de haber alcanza-
do la rueda dentada intermedia 38 la posicidn indi-
cada por lineas de puntos y rgyas; es deéir; heber
girado 1809; y de haberse desplézado el rodillo 51
al extremo de la derecha de la ramura o canal y
vuelto a su‘posicién central inicial; las ruedas de
rodadura 17, 18 se habrdn movido a sus poéiciones_de
dngulo total de giro correspondientes a la rotacidén

de derecha a izquierda de las ruedas dentadas 35, 36

¥ & la proporcién de movimientos giratorios de las

ruedas dentedas 35, 36 y, por lo tanto, de los movi-
mientos de lasirﬁedas de :odadura correspohdienteg
1’}, 18, que serd de 105:75. De esta forma, se man-
tendrén los movimientqs de gobierno deseados de las
ruedas de rodadura 17, 18 en ambas direcciones de
movimiento giratorio de las ruedas dentadas 35;'36.

Durante el citado desplazamiento de la
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rueda dentada intermedia, es decir, en sentido la-
teral con relacidn a las ruedas dentadas 35, 36,
los organos de unidn o articulaciones 43, 44 pivo-

tarén uno respecto al otro alrededor del cojinete

46 de 1a rueda dentada intermedia y el Srgamo de

unién o articulacién 44 hard que la rueda dentada
36 pivote alrededor de la 1{nea cenmtral del eje 42
hacia la rueda dentada 35. Dicho movimiento de Ia
rueda dentada 36, efectuado por el drganc de uniém
o articulacién 44, asegura que las ruedas dentedas
36, 38 permanezcan engranadas en todo el desplaza-
miento érqueado de la rueda dentada intermedia al-
rededor del punto central de la rueda dentada 35.

. En el caso del dispositivo de engrane des-
erito anﬁeriormepte ¥ representado en los dibujos,
la direccidén de rotacién de les ruedas dentadas 35,
36 (y por lo tanto, de las ruedas de rodadura 17,
18) sera opuesta a la direccidn de rotacidn del vo-
lante 19. Si se deseara que les ruedas de rodasdura
giraran ep'la misma diréccién que el volante de la
direccion, se introducir{a un engranaje loco o pifion
satélite entre las ruedaé'dentadas 32, 33 para invég
tir la direccién de rotacion de las ruedas dentadas
35, 36 y por tanto, de las ruedas de rodadura. -

Con rélacién a la figura 3, el extremo su-’

perior del eje 34 lleva un pifion 54 que engrana con

una corona déntada'@e dentadura interior 55 montada

-para girar en la superficie superior de la caja de

engranajes., En la superficie superior de esta corona

dentada 55 y girando con la misma hay un indicador
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que sefiala la posicién relativa de las ruedas de
rodadura 1?,‘18 con relacidn a su posicidn de avan-
ce en 1inea recta. Este indicador asctua asi como
dispositivo visible para el operario de la carreti-
1la indicéndole la direccidn en que estén apuntando
las’ ruedas de rodadura en cualquier momento espec{fico.

B Befiriendonos de mievo a la figura 1, el
mecanlsmo de 1= dzreccion comprende dos secciones bé-
sicas, estando asociada cada seqq;op.con.gya de las
ruedas de rodadure }7; 18 y hallandose situada hacia
un costado de la carretilla. La rueda dentada inter-
medig }S.que_coneq#avlgs dos secciones emtre si se
hglla también situada entre 1los extremos superiores
de losnggeshdgltréqsmisiég 22, 23 y el volgnté de la
direcgién_?Q ¥, por lo tanmto, se halla a una distanp
cia sustanciel por encima de las ruedas de rodadura.
La disPQSiQién del mecanismo proporciona de esta’ for
ma un espacio sensiblemente triangular y relativamen
te grande para selojar otras piezas de la carretilla,

es decir, en este ejemplo, el espacio puede alojar
la gula trasera 7 del carro de alcance.

' Otra ventaja del mecanismo descrlto es que
como la parte diferencial del mecanlsmovse halla pro
vista en una parte superior de la carretilla: no hay
mecanismo deldireeeién alguno que se extienda entre
las ruedas de rodeduras a un hivel mds bajo. Por lo
tanto, la plafaforma paré'el opérarié, gque normal-
mente ha de hallarse por encima de cualquiers de es-

tos tipos de mecanismos, puede colocarse en este ca-

. ’ :
so mas cerca del suelo, con lo que se reduce el



I

5

10.

15.

20.

25.

30.

_ 14 -

cansancio del operario. _

Una ventaja adicional consiste'én que los
ejes de transmisidén extendidos hacia el‘inxefior,
permiten reducir al minimo el tamafio general de la
parte diferencial del mecanismo, especialmente la
proporcidn de ancho de la carretilla que el meca-
nismo ha de ocupar. »
| - NOTaA-

A . Descrita suficientemente 1a naturaleza del
1nvento, asi como la manera de realizarlo en la prac
ﬁ;oa,Adebe hacersg constar que ;gs d;spos1clongs_an¢
teriormente_indicadas; son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el imvento
corresponde a una solicitud de patente presenteda |
en Inglaterrg, con fechs 4 de enero de 1967, bajo
el No 479/57, acogiéndose, por lo tamto, & los be-
neficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo gque constituyé la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencién por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIEN
TOS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS"; caracterizén-
dose por lo siguiénte: ‘

18.— Perfeccionamientos en la comstruccidn

de vehiculos, especialmente carretillas elevadoras ‘

.industrialés, del tipo que comprenden dos ruedas go-
_bernables de rodadura separadas entre s{ a uno hd

otro lado del vehiculo, caracterizados porque el gi-

ro de cada una de dichas ruedas de rodadura, se con-

sigue por la accion de una transmisidn conectada
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médiante Junta cax“dénica a un extremo de un eje de
transmisidn, cuyos ejes. de transmision se extienden
en sentido ascendente y‘se.cqnsctan por medio de
otras juntas cardénicas, situadas en sus extremos
éuperiores, a otra '!:ransm_isién, giranio dicha trans
mision adicional é.sociada con cada ej_é de transmi-
sidn por medio de un volante y helldniose unidas en-
tre s{ por medio de un mecanismo diferencial.

' 28, - Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 18, caracterizados porque los ejes de trans
misidm se extienden también hacie el interior, por
1o q_ﬁe los extremos superiores de los ej.t_as de trans-
ﬁisiép se hallan més préximos entre s{ que sus extre
mos inferiores. _ . o

o 38— Perfeccionamientos, segﬁp las reivin-
dicaciomnes 12 o 25', caracterizados porgque ei meca~
nismo diferencial comprende una rueda dentada inter-
media que engrana con una rueda den#ada'de cada una
de dichas transmisiones adicionales, temiendo la rug
da dentada intermedia medios'que hacen éue'su punto
cgh‘bral, se desplace en sentido lateral entre las
rq.edgs_ @errbadas que engranan con la misma cuando gi-
ra la rueda dentada intermedia, cuyos medios inclu-
yen una qonexién de corredera emtre la rueda dentada
intermedia y un organo fijo, halléndose dicha cone-
xion des;ﬂ.aza@.a del punto central de la rueda denta-
da intermedia, por lo que esta rueda dentadé inter-
media efectia una accién diferencial -entre las rue-
das dentadas que engranan con la misma. |

4&.~ Perfeccionamientos, segun la reivine



pgt?

5.

10..

15.

20.

25,

30.

-16 =

dicacidn 38, caracterizados porque la conexion de

corredera hace que el punto central de la rueda

. dentadafintermedig se desplace por un recorrido

arqueado alrededor del eje de una de las ruedas
dentadas gque engransn con la misma y porqde se dis-
ponen medios adicionales para retener 1a r@eda den-
tada iptefmedia engranada con dicha otra rueda den-
tade durante el desplazamiento de la rueda déntada
intermedia a lo largo del recorrldo arqueado.

53 - Perfeccionamientos, segin la reivin-
dibaqién 4%,.9araqterlz§dog_porque uns pieza de

uniép o articulacién conecta una pieza que se mueve

.en relac@én fija con la rueda intermedia y una pieza

que Se mueve en relacién fija con dicha otra rueda
dentada. | ) '

| 68 .- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 42 o 58, céracterizados porque se dispone
una pieza de unidn o articulacidn para evitar de uma
forma directa el desplazamiento lateral de la rueda-
dentada iniermedia, distinto al del recorrido argueado.

T8.~ Perfeccionamientos, segun cualquiera

de las reivindicaciones 3¢ a 6%, gg;gc?egizgdog por-
que dicha conexidn de corredera comprenie un rodillo
u.dérgano similar que sale de la rueda dentada inter-
media para acoplarse en una randra o canal dispuesto
en el citado drgano fijo, cuyo rodillo u organo si-
milar se desliza a lo largo de la ramura o canaltdu-
rante la rotacidn de la rueda dentada intermedia,
efectuéndo el desplazamiento lateral de diche rueda

dentada intermedia.
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88.- Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las reivindicaciones 39_5 78, caracterizados por=-
que dicha conexidn de corredera es reciproca a lo
largo de la 1{nea que une los puntos centrales de
las ruedas dentadas que engranan con la rueda den-
tada intermedia y porque el punto central de la rug
da dentadea intermedia se halla desplazado de dicha
1inea, siendo 1a direccion de dicho desplazamiento
en un sentido, cuanio las ruedas g_obernables.‘de To-
dadura del vehiculo ss hallen en su posicidn de avan
ce en 1inea.recta y en la otra direccion cuando las
Tuedas gobernables de rodadura del vehiculo han al-
canzado sus_posiciones de dngulo total de giro.

. 98.- Perfeccionamientos, segun cualquiera
de las reivindicaciones 32 a 88, caracterizados por-
que dichas ruedas dentadas gue engranah con la rueda
dentada intermedia son de igual tamafio y menores que
dicha rueda dentada intermedia.’ .

102.- Perfeccionamientos, segin cualquiera
dg las reivindicaciones 39_.9. 98, caracterizados por-
que el volante se halla conectado en rélacion de
m_andq con una de las ruedas dentadas qﬁe engrana con
la rueda dentada intermedia.

- 112.- Perfeccionamientos, segin la reivin-
@icaciép 42, o cualguiera de las reivindicaciones
58 a 98, cuando dependen de la reivimdicacidn 49;‘~
caracterizados porque el volante se conecta en re-
lacion de mando con la citada rueda denteda, alre-
dedor de cuyo eje se mueve el punto cenmtral de la

rueda dentada intermedia durante su roteecidn.
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128.- Perfecocionamientos, segin cualquie-
ra de las reivindicaciongs énteriores, caracteriza-
dos porgue los ejes de transmisidn extendidos en
sentido ascendente colocan el mecanismo diferencial
a una ..d_isfar_zcia sustanciai por encima de las ruedas
de rodadura. o _

o _13?'3A-_~Perfe.ccj:61_m;mientos en la construc-
¢ién de vehiculos; tal y como queda subst':ap_t-z_ialmgn-'
te descrito en la éreserﬂ:e Memoria e ilustrado en
los dibujos que se acompafian.

Esta Memoria gonsta de dieciocho hojas,

AGNALL LIMITED,

3. GOMEZ ACEBO ¥ MODt:
g, - Firmado: F. Homéndos Ruis
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