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PATENTE DE INVENCION
Your ref. D-8825-Spain.
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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS DE DISCO
' AUTOENERGIZABLES PARA VEHICULOS AUTOMOVILES®.-

s - - V-

Tobioitanle:INTERVATIONAL HARVESTER COMPANY, entided nortea-
mericana, residente en 401 North Michigan Avenue,
Chicago, Illinois 60611, EE.UU, de A,

Esta invencidn se relaciona con un
freno de disco autoenergizable para vehiculos au-
tombviles, con dos placas de empuje protegidas en
un alojamiento y dispuestas paralelamente a clerta

5. distangia entre si, cuyas placas de empuje estén
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situadas entre digcos de freno coneoﬂh&%&mal :

tedas una hacia la otra, pueden ser exialmente
extendidas mediante bolas dispuestas en unos en-
trantes formados en aquéllas para obtener el efec-
to de frenado a través de los discos de freno,
presentando ademids tales placas de empuje unas
levas en su circunferencia coordinadas con unas
proyecciones del alojamiento a fin de obtener un
centrado radial.

En relacidn con los frenos de dlsco
del tipo citado, las dos placas de empuje son cen-
tradas entre si mediante bolas extensoras situadas
en unos entrantes de dichas placas. Debido & im-
precisiones de fabricacidn en los didmetros de los
circulos de las bolas y en las levas centradoras
de lag placas de empuje, asi como en lo que res-
pecta a la posicidén de los ejes centrales indi-
viduales de esas partes, resulia con frecuencla
un doble centrado de las placas de empuje en las
caras de gufa de las proyecciones del alojamiento.
Bste doble centrado se produce también cuando, des-
pués del procedimiento de sustonpacién de una pla-
ca de empuje sobre una proyecoidén del alojamiento,

la otra placa de empuje, que ha girado mis debido

‘al momento de frenado, impone un movimiento radial

de ambas placas de empujo por medio de las bolas
extensoras. Esto tiene por resultado unas fuerzas
de gufa tangenciales y radiales sobre las proyec-

ciones del alojamiento y, en relaciém ocon esto,
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contra el autorreforzamiento, reduciéndose de
este modo considerablemente el efecto de frenado.
En relacién con los discos de fremo
del tipo en cuestidén (por ejemplo, la patente bri-
ténica n? 1,020.091), se ha tratado ya de reducir
las pérdides friccionales producidas. Por esta
razén, un lado de las proyecciones del alojamiento,
asi como la cara opuesta de las placas de empuje
que actdia conjintemente con aquél, han sido dotados
de un botador. Aparte del hecho ds que entonces si-
guen produciéndoso indeseables pérdidas fricciona-
les, 1a solucidn préviaments conocida no permite
un exacto control del efecto de frenadc debido a
imprecisiones angulares en las caras de contacto
oblicuas y a cambios incontrolables del coeficien-
te de friccidn,

El objeto de la invencidn es crear wa
freno de disco autoenergizable para vehiculos au-
toméviles del tipo mencionado al comienzo, que no
presenta las citadas desventajas. De acuerdo con
la invencidn, esto se consigue de tal manera gue
las levas centradoras de la placa de empuje que
realiza el autorreforzamiento del freno de disco
queden disgpuestas de modo gue el sustentar la otra
placa de empuje necesaria para obtener el efecto
de fremado, el posible punto de guia de la leva
centradora es adyscente a una proyeccidén del alo-
Jemiento fuera de la cara de guia de dicha proyec-

cién. Naturalmente, ambos lados de las proyecciones
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opuestas a las levas centradoras. Por medio de la in—svswasay

vencién, se crea un freno de disco autorreforzador en
el gue pueds evitarse de manera segura y sencilla un
doble centrado y las resultantes e indeseables pérdi-
das friccionales, de manera que no se obstaculice el
autorreforzamiento.

En la siguiente descripeién se ofrece una
versién detallada de la invencidn con referencia a los
dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 muestra una seccidén longitu-
dinal a través del freno.

~ La figura 2 ilustra una seccién segin
la linea II-II de la figura 1; y

' Las figuras 3 a 5 muestran varias posi-
ciones de las dos placas de empuje a escala ampliada.

las figuras 1 y 8 muestran un freno de

disco instalado, por ejemplo, en_el alojamiento del
eje trasero de un tractor. El freno consta sustan-
c;almente de un alojamiento 2 en forma de cubeta para
el freno, a través del cual pasa el drbol 1 del fre-
no; de dos discos de freno 3 y 4, protegidos en dicho
alojamiento y conectados al citado Arbol, con forros
de freno S y 6 a ambos lados; y de dos placas de empuje
7 y 8 situadas entre los discos 3 y 4. En los lados in-
ternos de las placas de empuje 7 y 8 se disponen unos
entrantes opuestos 9 y 10, cada uno de los cumles in-
cluye una bola 1ll. Las placas de empuje 7 y 8, normal-
mente mantenidas conjintamente mediante los resortes

11', son centrades entre si por medio de los referidos
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entrantes. Dentro del alojamiento 2, las placas de
empuje 7 y 8 son gufadas por tres proyecciones 12, R
13 y 14 del alojamiento, squidistantemente dispuestas.
A tal fin, se disponen unas levas centradoras desta-
cadas 15 y 16 en cada una de las placas de empuje 7

y B, respectivamsnte. Dos de las tres proyecciones del
alojamiento (12 y 14) antes mencionadas constituyen
simulténeamente unos topes para unos salientes 17 y
18 & tetones 19 y 20 situados en las placas de empujé
7 y'B. Los extremos . exteriores de dos palancas aco-
dilledas 21 y 22 estdn en contacto con estos tetones,
conectédndose los extremos interiores entre si y enla-
zéndose a una biela de tracoidn 23. Esta biela, que

se extiende a través del elojamiento, estd conectada

a un pedal de freno no ilustrado en los adjuntos 4i-
bujos.

Para el accionamiento del freno de diseco,
se impulsa la biela de traccidn 23 hacia fuere por
medio del pedal de freno, tratando las palancas aco-
dillades 21 y 22 de tirar una contra otra de los te-
tones 19 y 20 y apliocando una fuerza a las placas de
empuje 7 ¥y 8, lo que hace que éstas giren una contra
otra, de manera que las bolas ll ascienden por las
pendientes de los entrantes 9 6 10 y las placas de
empuje 7 y 8 son presionadas separadgmsnte contra la
influencia de sus resortes ll!'., Debido a este des-
plazamiento axial de las plaoés 7 v 8, el efecto ds
frenado real se obtiens ﬁor medio de los discos del

freno.

Durente el procedimiento de frenado deserito,
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7 y 8, determinade por el sentido de rotacién
del drbol 1 del fremo, tiene lugar em la direccién
de la flecha. Como se muestra en la figura 3, la
leve 15 de la placa de empuje superior 8, asi como
la leva 16 de la placa de smpuje inferior 7, se en-
cuentran primero esencislmente @entro del mloance
de la cara de guia 14' de la proyscoién 14 del alo-
jamiento. Al accionar el freno, el tetdn 19 de la
placa de empuje inferior 7 se apoya sobre la su-
perficie de tope frontal 14" de la proyeccidn 14
del alojamiento, como se muéstra en la figura 4.
En esta posicidn, un posible punto de guia de la
leva 15 se encuentra ya fuera de la suﬁerficie de
gufa 14' de la proyeccidn 14 dsl alojamiento; de
menera que no es posible un doble centrado a través
de la placa de empuje 8, que continde moviéndose.
En la figura 5, el 'total de la leva 15 ha salido
del alcance de la superfi&ie de guias 14'.

Se evitard con seguridad un doble cen-
trado si la cara-de guia 14' de la proyeccidn 14
del alojamiento no presenta bordes agudos, sino
redondeados, a ambos lados, © rebajados, como sSe
muestra en el dibujo con trazado discontinuo.
‘ La proyeccién opuesta 12 del alojamien-
to, asi como las levas 15 y 16 de las placas de em=-
puje 7 y 8, que actiian conjuntamente con aquélla,

estdn jdénticamente disefiadas., Estas partes actiian
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con jintamente cuando el érbol del freno gira en

sentido ppuesto.
NOTA .

Desorita suficientemente la naturaleza del
invento, asi. como la manera de realizarlo en 1la
préetica, debve hacerse constar que las disposi-
ciones anteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental. jgmbién se hace constar
que el_invento corresponde & una solicitud de Pa-
tente presentada en Alemania con fecha y nﬁmerp si-
guientes: 24 de febrero de 1937, ne 35.069; acogién-
doss por lo tanto a los beneficios'que conceden los
Convenios Internacionales en vigpr. Siendo lo que
constituye la esencia del referido invento y por
1o que se solicita Patente de Invencidn por 20 afos

en Espefia sobre: Perfeccionamjentos en la construc-

. cién de frenos de disoo autoenergizables'para vehicu-

los automdviles; caractgrizéndose‘por.lo siguiente:
1.~ Perfeccionamientos en la construccidn
de frencs de disco autoehergizables para vehioulos
automdviles, del tipo qué présenta doé placas de
empuje protegidas en un alojamiento y dispuestas
paralelamente a cierta distancia entre si, cuyas
placas de empuje estdn situadas entre discos del
freno conectados al 4rbol a decelerar, situéndo-
se une frente a la otra y pudiéndose extender axiél-
mente mediante bolas dispuestas en unos entrantes
formados en ellas para obtener el efecto de frenado

a través de los discos del fremo, presentando ademds
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cunferencia coordinadas con las proyecciones
del alojamiento a fin de ohtener un centrado
radial, caracterizados porque las levas cen-
tradoras de la placa de empuje, que realizan
el autorreforzamiento del freno de disco se
disponen de tal manera que al sustentar la otra
placa de empuje, necesario para obtener el efec-
to de frenado, quedando el posible punto de guia
de la leva centradora adyacentemente & una pro-
yecoién del alojamiento fuera de la cara de guia
(por ejemplo la 14') de dicha proyeccidn. _

2.~ Peifeceionamiel_ztos segliin la rei-
vindicacién 1, ceracterizados porque las proyec-
clones del alojamiento se redondean o rebajan por
ambos lados de sus supérrioiee de guis situadas
frente a las levas centradoras,

S+~ Perfeccionamientos en la cons-
trucoién de frenos de disco autoensrgizables
para vehioculos automdviles; tal y como queda

descrito sustancialmente en Aia presente Memoria
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