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MEMORIA DESCRIPTIVA

La misidn de la presente invencidn es proporcionar
una maqueta o un tipo reducido a escala, de un mecanismo
de autopista, que, con la mayor sencillez y seguridad,
permita realizar, con vehiculos a escala reducida, movi-
5 mientos y carreras, gin precisar de medios propios de ac-
cionamiento. Bn este caso, ademds de tener posibilidad de
poder poner en funcionamiento simulténeamente un mayor ni+
mero de maguetas de vehiculos asunque sean de varios tipos|
ofrece la seguridad del funcionamiento de los wmismos pese
10 a su pluralidsd. :

Ta instalacidn, segin ls invencidén, comprende una ay-
topista que consta de seccionas en curva y tramos rectos
que son ensamblables entre si por medio de pivotes o si~-
. milar. Ia instalacién de la pista, debe presentar canales

15 de conduccidn relativamente estrechos que en su parte su-
| peridr estdn dotados de ranuras de conduccidén o guis, de
manera que los vehiculos, sin accionawmiento, que tienen
- ' una espiga de conduccidn que sobresale hacia abajo,puedan
conducirse en los canales directamente y moverse hacis adg-
20 lante en pistass cerradas, mediante un medio de accionamien-
to situado en los canales de conduccidn.

Segin 1ls invencidn, en cada canal de conduccidn ha de

A

encontrarss un cusrpo ds accionamiento, flexible a lo lar

'L : , go del trayecto, que pueda acoplarse desds el exterior y
25 a@éptarse a un medio de accionamiento cerrado, sin fin,
mediante piezas de acoplamiento relativamente cortes, ress
pecto al cuerpo de acclonamiento, poseyendo un perfil me-
diante el que pueden desplazarse en direccidn longitudinal
debido s un grupo de accionamiento localizado en el cueryg

30 ¢e conduccidn cerrado y pueda mover los vehiculos por 1la

v
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parte ‘superior de la piste, coun la espiga gue sal;zpor la |
parte inferior de los mismos, en el canal.

Especialmente, sl cuerpo de accionamiento, flexibls,
corrado sobre gf mismo, 7 que se extiende a lo largo del
canal de conduccidn, debe estar dotado de un perfil a mo-
do de cremallera y presentar preferentements una seccidn
circular. |

Seglin una realizscién preferents, el cuerpo de accio-
naniento, flexihle, cerrado sobre sf miuwmo y extendido a
lo largo del trayecto, ha de estar formado por un alambre
de acero espiral estirado;

Bl canal de conduccidén, asimismo cerrado y sin fin,
que aloja al cuerpo de accionamiwnto flexible y extendido
a lo largo del trayecto, puede tener une seccidn cuadrada
o redonda; la cuadrads se obtiene mds fdcilmente y tiene -
la ventaja, frente a la redonda, de presentar menos supsr-
ficies de rozamiento.

El grupo del cuerpo de accionamiento flexible y cerra-
do ha de¢ estar constitﬁido por un motor eléctrico de posi+
gicidn fija, que hace avanzar en direccidén longitudinal
@l cuerpo de accionamiento mediante uns caja de czmbios rg-
ductora y una rueda dentada que engrana con dicho cuerpo

de menera que invirtiendo el sentido de giro dsl motor,

pusda invertirse el sentido de impuleidn del cuerpo de ecs
cionamiento.

Como se ha demostrado en la prictica, con ayuda de
un cuerpo de accionamiento flexible y sinfin, y especial-
mente una espiral de alambre de scero esfirado, puede con-+
soguirse un accionamiento de graen efectividad en un espa-
cio relativamente escaso, mediante un motor eléctrico y
una caja de cambios reductora unida al mismo, por lo cual

es posible hacer avanzar sobre la pista, a lo largo dse
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una trayectoria de varias curvas, un cuerpo de aceionamient
to cerrado, de¢ muchos metros de largo y con un elevado ni-
mero de vehfculos en magueta, mediante un motor eldctrico

de potencia relstivamente psquefla. He importante que el

cusrpo de accionamiento y especialmente la espiral de alan

bre de acero, sinfin, se encusatre dentro del canal de con
duccidn de seccidn redonda o, mejor, cuadrada, y que no

posea ninglin punto que impida el sccionamiento. Tiene tam-
bién gran importancia gue el cusrpo de accionamiento tenga

ung determinada longitud adecuada é la del csanal de conduc

cién, para que haya poco roce entre el canal y el cuerpqfie
acclonamiento.

Debido a ésto, los extremos juntos del cuerpo de ac-
cionamiento y especialments de la espiral de alambre de acje~-
ro se unen mediante una pieza relastivamente corta , dando
lugar a un cuerpo sinfin. La pieza de unidén propuesta en
1a invencién, consta de una pieza relativamente plana que
puede adapharse a los extremos juntos del cuerpo de accio-‘
namiento desde 6l exterior, o bien puede introducirse en
los extremos unidos del cusrpo de accionamientos yresté
provista de muescas, dientes o similares, cuya distancia- gs
igual 3 ls graduacién o divisién de} cuerpo de accionamien-
to, como la espiral de alambre de acero, 0 bien es milti-
plo sntero de dichas divisiones.

Bsta pieza de unién puede fabricarse en chapa, plds-
tico o alambre. Segin una realizacién preferente, puede
estar constitufda por una brida de alambre de acero que
consta de dog brazos eldsticos y que puede introducirse a
presidn abarcando los extremos de la espiral de alambre 64
acero de manera que los brazos de la bridarprasenten unas
levas de adaptacidn, cuya disyancia suma un ntUmero entero

de pasos de espira de dicho alambrs de acero. )
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- del cuerpo de accionamiento puedan acomodarse satisfacto-

Mediante la pieza de unidén propuesta en el invento se|
dispone de un cusrpo de accionamiento sinfin que no impide
el accionamiento y que puede variarse respecto a su longi-

tud, segin ciertos 1imites, de manera que lag longitudes

riamente a la del csnal de conduccidn. En caso de gue apa-
rezcan mayores diferencias de longitud, puedsn compensarse
gegncillamente mediante el tensado o compresidn'de las es-
piras de alambre de acero.

Como 8l engarce Gel cuerpo de accionamiento en el ca-
nal cerrado de conduccidén y el montaje de la pieza de unidn
presentan ciertas dificulbtades, se propone, segin una Ca-
racteristica de la invencidn, doter a la instalacién de 14
pista de una o mds secciones que tengan una pieza recubri-
dora desmontable y que pueda introducirse eldsticamente,
por lo que uno o varios canales de conduccidn quedan al
descubisrto, por lo menog hacia la mitsd, en una ciezta
longitud, para que el sngarce del cuerpo de estscionamien-
to sea factible, y tambidn pars la introduccidn de la pie=
za de unidn.

Segin otre caracteristice ds la invencidn, estas ple-
zas recubridoras desmontables sirven para alojar un motoxr
eléctrico y una caja de cambios reductora, de manera que
una rueds de accionamiento, adaptada a la espiral del alam-
bre de acero y provista de un dentado inclinado, al colo-
car la pieza de recubrimiento, consigue el engranaje con.
la espiral de alembre de acero colocado en el canal de 1;
conduccidn.,.

El invento ¢e explica mds claramente con relacién al
ejemplo ejscutivo, no limitativo, ilustrado en las figu-

ras de los dibujos sdjuntos, de 1 a 19 y en las que:
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seccidn recta y una curva, para dos carriles, y con un gru
po de acclonamisnto por carril, vista en planta.
La fig. 2 es una seaidn por A=A de lu pista de la fig.
1 en escala aumsentada.
Las figs. 3 y 4 muestran dos perfiles de los canales
de conduccidén de la pista, con el cuerpo de accionamiento

flexible, vistos en seccidén y perspectiva.

La fig. 5 es una vista en planta de dog pistas confox
madas segin la invencidén. .

La fig. 6 es uno vehiculo en maqueta, provisto de une
espiga de conduccidn plegable, visto'parcialmente por su
parbte inferior.

La fig. 7 es un grupo de accilonamiento segin la in--
vencidn, representado en ssguema.

La fig. 8 es un sector del cuerpo de accionamiento
flexible, en una realizacidén prevista en la invencidn.

Tas figs. 9 y 10 son una realizacidn de la pileza de
unidn segin la invencidn, vista en alzado lateral y plantg.

Las figs. 11 y 12 muestran el cuerpo de accionamientd
de las figs. antes citadas, y para las 9 y 10, después'de
la introduccidn del mismo en los extremos de una espiral
de slambre de acero, en dos secclones vesticales, del ca-
nal de conduccidn.

Le fig. 13 es una realizascidn del cuerpo de acciona-
miento, visto de lado.

Las figs..l4 y 15 son otra realizacidén del mismo cuex
po de accionamiento en dos vistes verticales.

Tas figs. 16 y 17 muestran une seccién de pista que
sirve de engarce, unidn y acomodo del grupo de accionamiey
to, vistas en seccién y en planta.

Las Pfigs. 18 y 19 mues ran la pieza recubridors, si-




mulada como surtidor de gasolina, mintada en la seccidn;%;‘
la pista de los figs. 16 y 17 y provista de un motor ds
160 accionamiento y una caja de cambiosg reductora, vista por
delante y por abajo.

De conformidad con la ihvencidn referida a los dibu-

jos aljuntos, la fig. I muestra en 1 una seccidn de pista

recta a la que va acoplada una eccidn 2 curva unidas por
165 pivotes 3. En la parte 1 de pista recta va, sobre la mis+
ma y a sus lados, un par de opdndices laterales 4 sobre

los que se acoplan los motorzs eléctricos 5 por cualquier
medio de sujeccidn apropiado. Cada motor puede ir eituado
dentro de una pequefls caja, por ejemplo figurando un sur-
170 tidor de gasolina o similar. Lac doe secciones de pista

tienen dos carriles. Loz motores de accionsmiento se ha-—-
1lan en lugares opusstos dé la misma sgeccidn de pista. Tam- -
bién puede, naturalmente, colocarse separados entre 'si en

diversas secciones de pista, rectas o curvas,

175 La fig. 2 muestra la misms seccidn de pista de la fi
gura I; 7 son los canales de seccidn recta, componentes de
la pista 8. Sobre esta pista 8 van las placas 9 y 9', que
en el centro y sobre los cansles T presentan las ranuras
de conduccidén 10; 11 musstra esguemdticamente los vehlou-
180 culos que, en su parte inferior, tienen una espiga sohre-
saliente 12 que llega aproximedamente hesta la mitad del
canal 7; le ss seflalada em 13 la espirsl de alambre de acé-
ro que se alojs en el canal 7.

En la realizacidn de la fig. 3 el canal 14 previsto
185 en la pista 8! tiens seccidn circular. En caso de eétar
fabricado en plédstico pueds formarse introduciendo en ol
monde el correspondiente ndcleo metdlico que se extrae deg
puds dp la inyeccidn de la seccidn de pista. En la fig. 4

el cansl 7 de la misma pis a8 tiense seccidn cuadrada. Su
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contorno tisne un-peffil tal que la ranura de paso o gon-
duceidn 10 se forma mediante la adaptacidn de dos regletad
15,

on la fig. 5 se muestran esquemdticaments dos pistas
diferentes, que estdn formadas por secciones de reglstag
rectas 1 y curvas 2.

Lﬁs grupoé de accionamisento se hallan, en cada caso,-
sobre los talones 4, o expansiones laterales antes c¢itadas

Para evitar que se rayen las mesas con la espiga de
los vehiculos que sobresale hacia abajo, en caso de que
g6 salgan de la pista, dieha espiga 68 plegable, como se
ve en la f£ig. 6. Con 16 se muestra la parte anterior del
vehfculo que on su parte ingferior lleva dos orificios 18
8n unas ofeje%as, 17, v a travds de dichos orificios 18 sd
introduce un pasador en el que se apoya y articula, pudier
do ogcilar, la espiga de conhcgidn 19. Esta tiene un bra-
zo mds corto 20 en dngulo rectol que actia de +tipe al er-
guirse la espiga; é4sta puede también, por tanto, adaptar-
se a la parte inferior del cuerpo del vehfculo.

La fig. 7 muéétra en principio sl accionamiento de 1z
gspiral de alambre de acero en el que el motor aléqtrico
5 egtd unido a una caja de tfansmisién de ruedas dentadas
21 - 21' qus estd prevista para reducir la velocidad de
giro del motor. Al final de esta caja reductora va una rue
da 22 de gran nimero de dientes 22' que éncﬁjan on la es-

piral de alambre de aceroc 13%; al girar el moror 5 la es-

piral 1% es empujada en la direccidn de su eje longitudi~|

nal mediante dicha caja de transmisidn.

La fig. 8 muestra un grupo de accionamiento fabrica-

do en material pldstico 23 y que tembidn posée forma espis
ral con un ndcleo macizo axil 24. La ventaja de esta espit

ral pldstica utilizada como cuserpo de accionamiento, con-
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nera relestivamente silenciosa. En liigar de la espiral puse
de utilizarse un cuerpo de cremallera en el quse un ndcleo
225 cont{nus prosente talones discoidales equidistantes.

Como ya se dijo anteriormente, tiene gran importan-
cia que el cusrpo de accionamimanto flexible, con cierto
perfil, forme un cuerpo cerrado sinfin, para que no surjarn
obstrucciones cuando el puente de unidén pase por la precis
230 | tada rueda dentada de abcionamiento. Como consecuencia, 84
muestra cémo puede llevarse ésto a cabo de manera sencillyg
¥ conveniente, utilizando una espiral de alambre de acero
como cuerpo de accionamisnto.

_En las figs. 9 - 12 para la unién de los extremos de

- 235 la espiral de alambre se utilizae también una pieza de alam-
bre de acero; esta pieza de unibén consta, como se ve en
las figs. 9 y 10 de una brida medis 25 que tiene dos bra-+
zos rectos 26 que se extienden en la direccidn del movi-
miento del cuerpo de accionamiento, y dos brazos 27 elds-
240 ticos que se doblan hscia abajo hasta el centro. Lios eXe—-
tremos de estos brazos eldsticos 27 estdn conférmados oom$
levas de encaje 28. Igualmente se hallan dos levas de en=—-t
caje 29 entre las partes 25 y 26 de la brida.
Tas figs. 11 y 12 muestran la pieza de unidn de las

245 figs, 9 y 10, ya introducida en posicidén operativa. T es
canal de conduccidén cuadrado enceccién, en el que se en—-

cuantran los dos extremos de la espiral de alambre; 15 som

las placas de recubrimiento que van sobre el canal de conf
duccidn, las que dejan entre s{ una ranura 10 para el pa-~
250 so de la espiga correspondiente de las antes descritas.
30y 31 indican los terminales del alambre de acero qus
han de unirse. De las figs.1l2 y 1l me deduce que las levas

de encaje 28-29 situadas a cada lado de la brida, se aco-
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plan sn los huecos de las espiras en la proximidad de lc;%w

extremos de la espiral de alambre de acero. ILa distancia
entre estas levas 28-29 sitas a ambos lados de la brida,ss
dstermina por la espiral y es un mdltiplo del paso de las
espiras. Como se deduce de las figs. 11 y 12, la espiral

de alambre se empalma hasta formar un cuerpo cerrado y sif

fin, de espiras equidistantes, mediante, también, una bri4

da de alambre de acero.

| Como se aprecia en la fig. 13 *tembidn es empleable
como medio de unidn uns plagueta longitudinal de pldstico
o metal 32 que respecto a su centro muestra simétricament
unos dientes 33 y 34. Los dientes 33 encajan en los huecos
de un extremo de la eszpiral de alambre de acero y los die£

tes 34 del otro lado, en los huscos del otro extremo de 1

espiral. La distancia entre los dos grupos de dientes tame

bidn gserd, en este caso, un miltiplo del paso de la espi-
ral.

Bn las figs, 14 y 15 se utilize para la unidn de los
dos terminales de la espiral citada una pieza 35 preferi-
blemente de chapa delgada, disefiada seglin una cremallera
pero con dientes 36 inclinados, cuya distancia equivale al
paso de espiras de laAaspiral descrita. Esta pieza de unid

ofrece buena flexibilidad y su altura es algo menor gue 1lg

del canal de conduccién 13 y puede situarse sin dificulta+

des entre el lado del canal de conduccidn orientado hacia
el acciopnamientd, y la espiral de alambre, en el punto de
unidn de los dos extremos de la espiral, uniéndolos entre
sf, dandd luger a un cuerpo de acclonamiento cerrado y six
fin.

Como ya se ha dicho, en la pista propuesta en ek in-
vehto, s han de tomar precauciones para introducir la es-

piral de alambre de acero en los canales de conduccidn des
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‘Para la introduccidn y sujeccidén de la pieza recubridora

~1F-

puds del ensable de las secciones o sectores de 1o pista,

acopldndose, adicionzlmente, el mecanismo de accionamien-—
td que ha de encajar con dicha espiral. |
Las figs. 16 y 17 muestran, en dos vistas, una se¢--
¢ién y una planta de un sector recto, para una instalacidy
de dos canales cerrados, adecuada para el sengerce la la
ospiral de slambre de acero y para el montaje del mecanis-
mo. 37 es una pieza inferior, de pldstico, que tiene dos
canales de conduccidn 38 seccidn cuadrada. 39 y 40 indican
placas recubridoras, gue van unidas a ls pieza inferior
37 por pivotes o por adhesivo. Las placas 30 y 40 en el
centro y encima del canal de conduccién 38 dejan libre ung
estrecha ranura que sirve pars el paso de una espiga de
arrastre. Las orejas 4l existentes en las caras frontales
con pequeflas levas 42 girven para la unidn de la pista qud
se ha de introduéir, en el lado opusstop en las absrturas
43 de las placas 44. Para acoplar los Srganos de acciona-
miento y para engarzar la espiral de alambre de acero, la
goccidn de la pista de L s Pigs. 16 y 17 presenta en el
centro un ensanchamiento formado por las planchas 45, de-
limitado por un borde perifdrico 46, Los bordes exterioreg
estén separados en su parbe central de la pieza 45 por la
ranura 47 y tienen unas orejetas 48; 49 gon unas aberturas
para ol paso de wna clavija provista de un cable de acople

Ia superficie del suslo 45 va unida al limite inferior del

canal de conduccidn 38 que se¢ encuentra libre en su mitad] °

hay cerca del canal de conduccidn y enlel suelo 45 unos
talones 50 dotados de muescag gque sirven para el ajuste
de las orejeras 51.a la pleza recubrlidore desmontable 52
(figs. 18 y 19). Lo pieza 52 puede meterse a presidn en
lag piezas 45 - 46 medisnte los talones 50 y las lengle-
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‘en una cierts longitud. En dicho lugar pueden engarzarse
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tgs 48 eldsticas, hacia fuera.
Como musstran las digs.-18 ¥ 19 unids é la pieza 52
va una caja de seccidn cuadrada 53 en la que se puede in=-
troducir por encima .un motor eléctriico 54 a ouyo drbol va
unido un pifidn 55 que engrana con qnaVrueda dentada 56 qug
va montada y gira sobre su eje 57. A dicha rueda dentada
56 va acoplada otra 58 con dilentes inclinsdos relativamend
te grandes, hechas prgferentemente en plédstico. Ta rueda
dentada 58 engrana cdn una rueda mayor 59 que estd apoya=-
da en la parte inferior de la tapa 52 y gira alrededor del
pivote 60. El mecanismo de acclonamiento estd simulado co+
mo un surtidor de gasolina. Para ello se utiliza una casis
ta 61 montabls sobre la placa de recubrimiento 52 introdus
ciendo a presidn eldstica sl pivote 62 en la escotadura
63, Las superficies 64 existentes junto a la placa de re-
cubrimiento tienen por misidén tal posicibén que limitan el
canal de conduccidén por el lado, de manera que la rueda
dentada 59 engrane con sus dientes a la espiral de alam--
bre de acero 65 que se encuentra al descubiexrto en éste

punto (ver f£ig.l7).

¥l montaje de la ingtalacidn descrita es relativamens:
te sencillo. Despuds del acopls de las secciones de pista
rectas o curvas dando lugar a la instalacidén completa de
los canales de conduccidn 38 ss forman unos espacios huecos
corrados sobre sf mismos que en la seccidn mostrada en laT

figs. 16 y 17 queda al descubierto hacia su mitad, sdlo

los espirales del alambre de acero de hasta varios metros
de longitud, y empalmarse, dando lugar a un cuerpo de ac-
cionamiento sinfin mediante la pieza de unidén antes deg=—-
erita; seguidamente se acopla la parte de accionamiento dp

las figs.18 y 19 a.cads lado de la seccién de pista de lap
figs.16~17, por lo que conviens introducir antes hacia el .
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‘zados pér el hecho de que cada canal de conduccién lleva
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exterior la clavija de acople a través de la abertura 49.]"

La instalacién queda entonces dispuesta para el aooplamieg
to y ulterior utilizscidn.

Finalmemte sdlo resta seflalar que en la presente in-
vencién caben cuantas variantes de reslizacidn sean ﬁosi-
bles sin que se altere su esencia, pudiéndose fabricar su

objeto en toda clase de msteriales, formas y tamaflos aproJ

- en e e e e as e

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sélo restd
seflalar que lo que se declara propid y nuevo del solicitan-

te es lo contenido en las siguientes:

REIVIHDICACIONES

1 - Perfeccionsmientos en autopistas para el acciona-
miento y movimiento de microvehiculos de escala reducida,
con instalacidn dividida en sectores rectos y curvos en--—

gablables entre si a pivote o similar, ¥y gque presentan unog

1

cabales de conduccidn provistos en su parte superior de ra
nuras de gufa para la conduccidén de los microvehfculos que
carecen de motor y llevan en su parte inferior una espiga
que se cala en la ranura-gufa para avanzar sobre la pista
dispuesta en circuito cerrado, mediante medios de acciona-

miento dispuestos en los canales de conduccidn; caracteri{

alojado un cuerpo de- accionamisnto flexible y extendido a

lo largo del trayecto y apto para mover el vehfculo; cuyos
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medios deaboionamiento pueden unirse en sus extremos des;
de el exterior, acopldndose dichos terminales a través de
una pieza de unidén de lomgitud reducida en proporcidén con
la que posde el cuerpo de accionamiento, dando asi lugar

a un medio de accionamiento cerrado, sin fin y que ofrece
ﬁn perfil por el que una parte es'desplazable dentro del
canal de conduccidn cerrado, en sentido longitudinal, me—
diante un grupo motriz situado en un punto fijos y por otr
parte hace desplazar a los microvehfculos, en el curso de
gu carrera, a través de las espigas que dstos poséden en si
parte inferior, que calan en las canales gulas y que son
movidos por el cuerpo de accionamiento citado, que los ha-
ce correr sobre la ﬁista.

2 - Perfeccionamientos, gegin reivindicacidn 12 carac
terizados porgue sl cuerpo de accionamiento, flexibls, ce-
rrado sobre s{ mismo, sin fin, extendido a lo largo del
trayecto d&e la pista, y acoplado dentro del canal de con-
ducecidn correspondiente, estd dotado de un perfil a manera
de cremallera, de tornillo sinfin o similar o ofrece un
contorno circular.

3 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 y 2
caracterizados porqus el mencionado cuerpo de accionamien~
to congiste en una espiral de alambre de acero estirado.

4 - Perfeccionsmientos, segin reivindicaciones de 1 a
3 caracterizados porque el canal de conduccidn, cerrado y
sinfin que aloja al cuerpo de accionamisnto extendido a lo
largo de.su frayeotoria, tiens seccidn vertical cuadrada.

5 - Perfeccionamientos, segun reivindicaciones de 1
a 3 caracterizados porque el mencionado canal de conduccidj
de cireculto cerrado y sin f£in que aloja él cuerpo'de acclo
namiento flexible ya mencionado, posée seccidén vertical

circular. '
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6 — Perfeccionomientos, segln reivindicaciones de 173
5 caracterizados porque la instalacidén de la pista presen-
ta, pafa cada cuerpo de zccionamiento correspondiente, un
motor eldectrico que lo accionag, y que va localizado en un
punto fijo, y que sse halla previgto pars acer gvanzar al
citado cuerpo de accionamiento en sentido longitudinal,
transmitiéndole el movimiento a través de una caja reduc-
tora y una rueda dentads que engrana con el mencionado cugr
po de accionamiento.

7 - Perfeccionamientos, segin reivindicéciones de lig
6 caracterizados porque la pieza de unidén ds los termine--
les libres del cuserpo de éccionamiento citads, pars formaxn
de 61 un circuito cerrado, estd constitulda por un elemen-
to plano, que puede acoplarse desde el sexbterior a los men-—
cionados terminaleg unidos, dsl cuerpo de accionamiento,
0 que es introducible a presidén en los citados extremos,

en contacto,del mismo; yendo esta pieza dotada de muescas,

lovas, dientes u drganos similares apropiados, cuys distan
cia, entre sf, es igual sl paso o divisién del cuerpo de
accionamiento, y, en especial, al paso de la espira de alam
bre de acero; o siendo, asimigmo, un miltiplo entero del
mencionado paso, pars lograr un arrastre perfec%o.

8 -~ Perfeccionsmientos, segin reivindicaciones de 1
a T carscterizados porgque la pieza de unidén, mencionada,
estd constitulda por unz brida de alambre de acero, dotada
de un par de brazos elédsticos, y que es introducible, a
clerta presidn, en los extremos de la espiral de alambre
de acero antes mencionada, presentando esta brida a cada
lado una leva cuya distancis mutua es un miltiplo entero
del paso de'espira el zlambre de acero espiral cuyos ex-—
tremos une.

9 = Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1#
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a T, caracterizados porque la pieza de upidn estd consws
tufda por una plaquita plana de metal o meterial plédstico,
dotada Ge nmusscas o salientes en forms de dientes de sie—-
rra, la cual es introducible a presién en los extremos del
cuerpo de accbnamiento, mediante sus dientes, a fin ds po-
der unir entre si dichos extremos y formar un circuito ce-
rrgdo sin fin. »

10 - Perfeccionsmientos, segin reivindicaciones de 1
a T caracterizados porque la pieza de unidn de los extre-
nmos dql cuerpo demcc ionamiento, se halla constituida por
una tira .de chapa, adaptable desds el exterior a los ci-
tados extremos, y se halla conformada como una cremallera
cuyos dientes, preferentements inclinadcs, 8¢ acoplan a
los huecos de los exbtremos del citado cuerpo de acciona-
niento, especialmente, en el caso de estar dste sondicio-
nado a manera de espiral de alambre de acero.

11 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1
a 10 caracterizados porque la instalascidn presenta una o
mds secciones provistas de una tapa que se introdude elds-
ticamente a presidn sobre la base constituida por dichas
secciones o sectores, y a trevés de cuya tapa se dejanal
descubierto los canalss de conduccidén, en una oierta lon-
gitud, para en ascople del cuerpo de conduccién y el monta-
je de la pieza de unidn de sus extremos.

12 - Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 11 ca-
racterizados porque en, o junto a las tapas desmontables,
van acoplados un motor eléctrico y una caja de transmisidr
reductara que posde una rusda de acciocnamiento gue engrang
con el espiral de alambre de acero, a cuyo efecto posdée
un dentado inclinado que corresponde al paso de espiras

del alambre de acero, con las que engrana dentro del ca——

nal de conduccidn.
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13 — Perfeccionamientos, segln reivindicaciones 1L y |

12 caracterizados por dotarse al mecanismo de una o més ca
Jas de transmisidn, reductoras, acopladas por uha parte al
piﬁéﬁ de un motor eléctrico y por la otra a la rueds denta
da que impulsa sk cuerpo da accionamisnto, teniendo dsta
unos dientes inclinados y engrana directamente con la rue-
da dentada que,de manera directa,es la que impulsa y musve
al cuerpo de accionamiento.

14 - Perfeccionsmientos, segin reivindicaciones de
11 a 13 caracterizados porgue el motor eléctrico va aloja—
do y engrapado en una caja gue existe junto a una de las
plezas de recubrimisnto, de plants cusdrada.

15 - Perfeccionamientos, segin reivindicacionses dse
11 a 14 caracterizados porque se ha previsto en el aparat&
una pieza que limita hacia ol exterior la seccidn de la
pista, y estd conformada eldsticamente previéndose en la
misma una ranura; y ls pieza recubridora de la pista posée
una muesca o Similar en la gue se introduce a presién una
lenglieta que existe junto a la pieza eldstica aludids.

16 - Perfeccionamientos, segin reivindicscién 15 ca-
racterizados porque junto a la tapa rscubridors citada,se
provéen unas lengUetas gue encajan en las muescas previstg
al efecto en los sectores de pista corregpondientes, y qus
junto a las superficies de tope de las placas de g xpansidn
laterales de que algunos de estos zectores constan, sir—-
ven para la limitacién del canal conductor descubierto,de
los antes descritos.

17 - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1
a 16 csracterizados porque los microvehiculos que circulan
por estas pistas y sus gulas, estén provistos en su parte

inferior, de un cajeado para alojamiento de una gspiga de

arrastre erdctil y plegable, segin convenga, montada a trg
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vés de un paéador sobre el que se articula, cuyoApésador -

va acoplado entre dos orsjetas en la parte inferior del-
m%orovehiculo.
18 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1

a 17, especialmente esté Gltima, caracterizados por el he<+
cho de proverse en la base del vehfculo un resalts que he«
ce de tope para mantener en posicién erdctil 2 la espiga
citada.

19 ~ PERFECCIONAMIENTOS EN AUTOPISTAS PARA EL ACCIONA+t
MIENTO Y MOVIMIEWTO DE MICROVEHICULOS DE ESCALA REDUCIDA.

Todo segin se describe en esta memoria gue consta de
diez y ocho hojas foliadas y escritas por una cara, con

quinientas diez y ocho lineas y dibujos anexos.
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