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Esta invencién se relae%pna con frenos del
+ipo de disco y con mejoras en 105 mismos tendentes
8 simplificar, hacer mis eficiente y mejorar en gene
ral tal frenoy

5 De acuerdo con esta invencidn, se establece,
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en un freno de disco para una rueda, provisto de un eje
estacionario, un disco de freno asegurado a dicha rueds
para su rotacibén con ella, un calibrador que abarca por
lo menos une porcién de la periferia de dicho disco de
freno, un par de zapatas de frenc opuestas y medios sog
tenidos por dicho calibrador pars accionsry las citadas
zapatas, la mejora que comprends una placa de par de
fuerzas éonectada & dicho eje estacionaric y provista
de renures alargadas que ¢ extilenden en la dirececidén
del eje de la rueda, y medios articulables a lados opues
tos de dicho calibrador que se acoplan a las ocitadas ra
nurad paras montar el calibrador en la placa de par de
fuerzas, permitiendo dichos medios de sustentacibn arti
culables para el calibrador, un movimiento sustancialmen
te universal de aquél para alinear las caras de las za~
ratas de freno con las caras del disco de freno, con lo
que las fuerzas frenadoras son Siempre aplicadas perpen
dicularmente & las caras del disco de freno.

Las diversas ventajas y los nuevos detelles
de construccién de una versién comercialmente préctica
de la invencidén resultarin més evidentes al avanzar es-
ta deseripeidn, especislmente al considerarla en relas
cién ocon los adjuntos dibujos, en los cuales.

La fig. 1, @8 una vista en alzado y en secw-
¢ién, mirendo hacia el lado interno de la rueda.

La fig. 2, es una vista en seccidn tomada sus
tancielmente sobre el planc indicado por la linea 2-2
de la figura 1.

Ta fig. 3, es una vista en seccién detallada

tomada por la linea 3-3 de la figura 1.
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La fig. 4, e8 una visﬂﬁagg\alzado y en ssccidn
tomada por la linea 4-4 de lag figura 1.

Le figs 5, o8 una vista detallada tomada por
la linea 5-5 de la figura 1; y

Le fig. 6, es una vista en seccién detallads,
tomada por la lines 6-6 de la figura 5.

El frenc de esta invencidn se muestre asccle-
do a una rueda de vehioculo 11 asegurada a la brida 12
del eje por medic de esplrragos 6 conjuntos de pernc y
tuerca 13. Asegurado tembién a la brida 12 del eje, por
ejemplo mediante los miswmos espérragos ¢ conjuntos de
pernc y tuerca ¢ mediante pernos l4, pera su rotacidén
con el cuerpo 11 de la rueda, hay un disco de freno 15.
Este disco es del tipo ventilado provisto de paredes es
paciadas 152 y 15hb.

Asegurada a la parte fija 16 de la estructura
del eje, hay una placa adaptadora 6 miembro aplicador
de par de fuerzas 17. Este miembro se forma preferible
mente por estampado de metal laminar y su porecién de cu
bo esté conectada a la parte f£ija 16 del eje por medic
de pernos 18.

La forme de este adaptador 6 miembro agplice-
dor de par de fuerzas puede entenderse fhoilmente me-
diante une comparacién de las figuras 1 y 2. En su ex-
tremo libre, el miembro l7naplicador de par de fuerzas
esté provisto de dos brazos espaciados 19. Para refor—-
zer el miembro 17, se halla provisto de une bridas shu~
lar 20 vuelta hacia dentro, que 8e extiende alrededor

de la periferia del miembro aplicador de par de fuerzas

¥y alrededor del borde de la abertura 6 egpacio compren-
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dido entre los brazos 19, y que esté %EEP‘ —f;“;a recibir
al calibrador, a describir luego. Este espacic receptor
del calibrador se indica con el nfimero de refsrencia 21.

Los brazos 19 de la placa 17 aplicsdora de per
de fuerzas terminan en las porciones 22 leteralmente ex-—
tendidas y provistas de bridas 23 angularmente extendidas,
que estén conectadas a la brida 20 del miembro 17.

El ntmers de referencia 25 indica un calibrador
que abarca la periferia del disco de freno 15 y que es
Sustentado por los brazos 19 del miembro 17. ILas prolon
gaciones laterales 22 del miembro 17 estén provistas de
ranuras alargadas 24 que se exbtlenden en dirsccidén del gje
de la rueda. El calibrador 25 es sustentado entre loshre
zos 19 por medio de tornillos de cabeza 26 que e agplican
8 rosca al calibrador y estén provistos de una porcién no
fileteada 27 que se acopla a las ranuras 24. Como quiera
que lag ranuras 24 se extienden en aireccibén del eje de
la rueda, el calibrador 25 es sustentado para un movimien
to perpendicular a las caras del disco de frenc. Asimis-
mo, comoc quiera que los pivotes de sustentacién del cali-
brador son independientes entre si, éste, asi como las za
patas de freno a describir, van montados para un movimien
to sustancialmente universal respecto al disco de f£reno.

_ Como se muestra en la figura 2, un ramal del os
librador 25 esté proviste de un entrante 28 que forma un
cilindro pare recibir deslizantemente a un pistén 23.
Este pistdén se acople a la zapata interiocr 30 del freno
pars impulsarlo a una posicidén de aplicacién de freno con
tre la pared 15b del disco 15.

La zapata de freno interna 30 (véanse figuras 1,
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5y 6) esth deslizablemente sustentadaz§§§¥£ a brida
20, vuelta hacia dentro, del miembro 17 splicador de par
de fuerzas, de manera que el par de fuerzas de &sta zapa
ta de freno es dirsctamente absorbido por aquella. Para
conseguir ésto, la placa de apoyo 30a de este zapata de
freno esté provista a cada lade de une poreidén rebordes~
da y angularmente extendlda 31, que Se acopla deslizable
mente a la brida 20 del miembro 17.

Parg facilitar la sustentacidén de éste zapata
de freno 30, las bridas 19a de los brazos 19 estén corta
das como Se muestra en 32 (figura 6) y la porcidén corte~
da esté inocurvada respecto al plano del metal adyacente
formando unas orejas 6 tetones 33 scbre los que se apo~
yan les brides 31 de la placa de apoyo 30a. Asi, la za
pata de frenc interna 30 e8 deslizablemente sustentada
sobre las orejas 6 tetones 33 llevados por los brazos 19
del miembro 17.

La otra zapata de freno, exterior, 34, esté sus
tentada en el otro ramal del calibrador 25, por ejemplo
mediente acoplamiento de una proyeccién 35 de le placa
de apoyo con una abertura 36 de la porcidn adyscente del
calibrador. Cuando se admite £lUido & presién en el ci-
lindro 28 a través de un conducto 37 de entrada de flii-
do, el pistén 29 es desplazado hacia la izquierda, miran
do & la figura 2, y se acoplae a la zapata de frenoc adya-
cente 30 para desplazarla contra la pared 15b del disco
de freno 15. Ia reaccibén de este movimiento del pilstén
opera en direccidn opuesta para desplazar al calibrador,
de manersa que el otro extremo de éste se desplace contra

la otra zapata de frenc 34 forzéndola a acoplarse a la



5

10.

15.

20.

25.

30

-6 =

W

pared 15a del disco 15. Asi, ambas gégatas de freno son
accionadas simulténeamente mediante el uso de un solo
pistén.

Para sellar las ranuras 6 aberturas 24, se 00~
loca una arandela 6 miembro de coberturs alargado 40 so-
bre cada una de sstas renuras y sSe mantienen en posicidn
mediante la cabeza del tornille 26 (véanse figures 3 y 4).

Los frenos que incorporan la presente invencién
proporcionan medios en virtud de los cuales la fuerzae de
frenado es aplicada siempre perpendiouwlarments & las ca-
ras del disco de freno y 9e evitan las condiciones tenden
tes a producir rechinemiento é rufdo. Asimismo, la estruc
tura agui descrita permite un sustancial movimiento uni-
versal del calibrador y de las zapatas de frenc respecto
al disco, & Ffin de obtener un plenc contacto de los fo--
rros de freno con el disco y un desgaste uniforme de ta~
les forros, independiente de las irregularidades de fa--
bricacibén inherentes a la estructure.

Aunque se ha descrito e ilustrado aqui con cier
to detalle una versién comercialmente préctica de la in-
vencifn, se entenderé que pueden realizarse varios callw-
bios previsibles dentro del &mbito de las adjuntes reivin
dicaciones.

N o T A

Descrite suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizerlc en la prictica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental; siendo lo

que constituye la esencia del referide invento y por lo
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que se solicita Patente de Invencién por 20 afios en
Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
FRENOS DE DISCO PARA RUEDAS % caracterizéndose por lo si
&uienter

1.= Perfeccionamientos en la construccién de
frenos de disco para ruedas;‘del +ipc provistoc de un eje
estgcionario, un disco de freno asegurasde a dicha rueda
para su rotacién con ellas, un calibrador que abarca por
lo menos una porcidn de la periferia de dicho disco de
freno, un par de zapatas de freno opuestas y medios scs-
tenidos por dicho calibrador para accionar a laes referi-
das zapatas, caracterizados porque se dota a cada freno
de una placa aplicadora de par de fuerzas que Se conecta
& dicho ele estaclonario y provista de ranuras alargadas
que se extienden en la direceidn del eje de la rueda, ¥y
medios articulahles a lados opuestos del cltedo calibra-
dor, que se acoplan a lasg citadas ranuras para montar el
calibrador sobre la placa aplicadora de par de fuerzas,
permitiendo dichos medios de sustentacibn articulables
del calibrader un movimiento sustancislmente universal al
mismo pars alinear las caras de las zapatas de freno con
las cares del disco de freno, en virtud de lo cual les
fuerzas frenadoras son siempre aplicadas perpendicular-
mente a las caras del disco.

2+= DPerfecoioneamientos, segin la reivindica=
ocién 1, cargchterizados porque a dicha placae apliecadora
de par de fuerzas se la provee de brazos sspaciados en
los que se sitdan dichas ranures.

3+~ Perfeccionamientos, sezin la reivindice~-

cién 1, caracterizados porque a dicha placa aplicadora
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de par de fuerzes se la provee de un ﬁar de brazos cir
cunferencislumente espaciados, cada uno de ellos provis-
0 de una ranura slargads extendida en la direccidn del
eje de la rueda.

4 .~ Perfeccionamientos, segin la reivindica-
oién 1, caracterizados porque a la placa aplicadora de
par de fuerzas se la rebordea y la zapata interne del
freno estéd sustentada sobre crejas cortedas y prensadas
hacia el exterior de dicho reborde 6 brida.

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindice~
cién 1, caracterlizados porque & la pleca aplicadora de
par de fuerzas se la provee de uneg brida periférice an-
gularmente extendide en la mayor parte de su borde.

6= DPerfeccionamientos, segiin la reivindica-
cién 2, caracterizados porque dichos brazos se espaclan
oirounferencialmente, disponiendo el extremo de cada bra
zo de una ranurs que se extiende en la dlreccibén del eje
de la rueda, diéponiéndose un calibrador entre dichos
brazos y unos miembros de erticulacién se extienden a
través de las citadas ranuras y e acoplan al calibra~-
dor, en virtud de lo cusl éste y las zapatas de freno

van montados pers un movimiento sustancialmente univer-

dibujos.

Este M =-'£-?-‘=/‘s- de ocho hojas escritas a
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