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PATENTE
DE
INVENCION

por "UNA EDIFICACION ESTRUCTURADA EN FLANTAS SUPERPUESTAS
PARA APARCAMIENTO DE UNA PLURALIDAD DE VEHICULOS AUTQMOVI-
LES", a favor de DON RESIITUTO SIGUIN NAVARRO, de naciona-
1idad espafiocla, domiciliado en ALICANTE, calle Literato
Juan Andrés no 1, 19,

MEMORTA DESCRTPTIVA

La presente invencifn se refiere a una edificacidn es-
tructurada en plantas superpuestas para aparcamiento de una
pluralidad de vehiculos automéviles,

Como es sabido, diversos factores tales como el desarro-
1lo econdmico, mejor nivel de vida y afjuencia tun{stica,
han creado en todos los paises, y entre ellos Espafia, el pro-
blema del aparcamiento y, sobre todo en las grandes urbes, los
propietarios de automéviles no pueden servirse de ellos para
ir a sus puestos de trabajo por no disponer de sitio cercano

tanto a dichos puestos como para reali mr gestiones comercia-
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les en distintos sitios, y si lo hace a distancia de tales -
sitios anula pricticamente todas las ventajas que el usuario
esperaba encontrar al adquirirlo, y sun cuando se construyen
en dichas urbes aparcemientos subterrdneos, resulban de muy
elevado coste y reducida capacidad y tampoco resultan venta;
josos més que en el caso de estar el puesto de trabajo o iﬁs
gar d-e sus gestiones cerca de uno de dichos aparcamientos y,
por otra parte, el estacionamiento en calles y plazas redvce
el especio viario de las mismas y, como consecuencia, lé’flui—
dez del trifico.

Por todo ello, hasta shora, no queda resuelto el proble-
ma a pesar de la construceifn de los referidos aparcamientos
subternéneos, garages de superficie, de noria, etc. para lle-
gor a wne solucidn rdpida y eficiente,

Techiendo en cuenta gue es un problema que se agudiza dia
a dia, ha llegado el momento de facilitar una solucidn que
permita utilizar al méximo el coche propio en todo moment9éin
tener que utilizer medios complementarios de transporte pare
llegar @l sitio que sme desea desde el coche propio.

La presente invencién resuelvqél problema construyendo es-
tructuras que, unas veces a modo de edificaciones de superfi-
cie 6 subterrdneas, y otras veces por simple extensidn super-
ficial de los elementos fundamentales de las mismas, permiten
aparcar en el menor espacio posible la mayor centidad de ve-
hiculos, y ello sin complicadas manliobras que retrasen y ence-
rezecan el servicio, y siendo ninimo el espacio en planta ne-
cesario para tal solucidén, es factible llégar a disponer de
tantos zomo sSea necesario para absorber cualquier aumento aun
cuando sea tan continuo y progresivamente cuantioso como en

estos Ultimos tiempos, que al rebasar los cdlculos mds avanze-



dos, crea un estado de cosas que puede calificarse de angusiio=-
S0

Ia presente invencidn resuelve el probleme medisnte reali-

zacilones que, obedeciendo a un sistema sobre estructura, quc se

5 puede considerar como fundamental, es factible someterlo 2 va-
riantes en la distribucidn de sus partes y como realizacién pre-
ferida, se puede considerar la siguiente:

Ta edificacidn es de superficie y se estructura en plantas
superpuestas, de esqueleto metdlico preferentemente y para fi-

10. jer ideas, se puede tomar como tipo la de doce plantas ce las
cuales, las diez mds bajas se destinan a aparcamiento propiamen-
te dicho y las superiores , o sean dos, para habitabilidad me=-
diente adecuada compartimentacidn. Puede completarse con séteno
y &tico, y plants baja. La habitabilidad puede hacerse también

15, en loe laterales de la edificacidn (todos o algunos de dichos la-
terales).

En la plenta a nivel del suelo del emplazemiento, aparte de
servir de entrada y salida de los vehfculos, cabria el establecer
otros servicios, en lugares que no interrumpieran la circula-

20, cién, tales como venta de diarios y revistas, estancos,;peluque-
rla de ambos sexos, pasteleria, etc,

Las diez 6 doce plantas, segun se dispongs la habitabilidad,
0 garage propiemente dicho, se encuentran con medlos de aparca-
miento que, en esta invencidn, son plataformas giratorias asis-

25. tidas por un ascensor central, también sobre pletaforma gira-
toria.

S5i consideramos que el trazado en planta de este edifica~
cidn es un cuadrado de lado igual a 44 metros, ello supone la
posibilidad de cmadricular esta planta en nueve cuadrados en su

30, esqueleto y en cada cuadrado resulta inscrita una de dichas
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plateformas cuyo didmetro serd aproximademente de unos 14 me-
tros, de suerte que el hueco del ascensor quedard situado en éi
cuadrado central y, rodedndolo, estardn las referidas ocho pla—
taformas, capaz cada una de reibir en direccidn radial haséé'do-
ce vehicutos, de ellos seis grandes y seis pequefios 0 medlszilos,
rospectivamente, y atn es posible alojar eventualmente moﬁécicle—
tas en los espacios perifériéos restantes, resultando por.ello

en general unos noventa y sels vehiculos por planta, lo gue supo-
ne, en este ejemplo, un total posible de novecientos sesenta o

de mil ciento cincuenta y dos, segin el lugar que se destine a
habitabilidad, en la estructura totalmente utilizmble.

El 4tico puede habilitarse para Restaurante, Cafeteria, sala

. de fiestas, Exposicidn y venta de articulos, siempre dejando al

buen eriterio del constructor estas utilizaciones y si hay séta~
no, siempre muy conveniente y necesario para fogo del ascensor,
puede emplearse también, por ejemplo, pars reparaciones, lavade-
ro, taller de pintura, etc.

Egta realizocidn demuestra la gran eapacidad de aparcamien—
to que facilita esta invencidn ya que, indudablemente y dentro
de sus caracterdsticas funcionales, baste sumentar el nmero de
ascensores, plataformas y espacio a utilizar en el conjunto, pa-
ra atmder a cualquier exigencia que se necesite. En el ejemplo
antes deserito la sltura de la edificacidn sobre superficie es
de unos 34 a 36 metros y como es natural estard sujeta a lo que
este respecto dispongal las Ordenanzas Munieipales de la pobla-
cidn de emplazemiento.

Con dicha sltura, la existente entre las plantas de aparca-
miento serd de 2,50 metros, en los cuales ven incluidos los
0,30 a 0,35 m, necesarios pars el forjado de los pisos, sufi-

ciente para vinoularle el corto eje de giro de cada plataforma
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y el carril cirecunferencial de apoyo periférico de la plataforma.

F1l hueco del ascensor deberd estar protegido por barahdillas
o plachas abatibles en un solo sentido (hacia el exterior) con lo
que, ademds de proteccidn, servindn para dar paso (entrada o. sa=
1ida) a los vehiculos de ascensor a plataforma o viceverséa

Cada alojamiento radizl de vehiculo en plataforma estaré in-
dividuayizado por barrera muelle que evite los rozamientos y en
cada uno de estos alojamientos individuales y para evitar desli-
zamientos, se dispondrd de calzos accionados mecanicamente pero
tambidn susceptibles de accionsmiento manual. »

Como realizacidn preferida, la plataforme giratoria del as-
censor, gue viene a tener asimismo alrededor de 14 m. de didme~
tro, lleva delimitadas las pistas de alojamiento para enfrentar-
las con la plataforma que interese y alojamiento a servir en ca~
da caso, y la potencia motriz de accionamiento sers calculada de
acuerdo con 1, carga méxima que heya de soportar, pudiendo emplear-
se mds de un ascensor con independencia en su funcionamiento o
subdividir vertical y lateralmente su recorrido.

Entre las plataformas y la estructuras exterior, por lg cars
interior de ésta, deberi establecerse une barrers elmohedillada
de proteccidn para el improbable caso de un deslizemiento.

El paso desde 1g plataforma del ascensor a plataforma de a=-
parcamiento, o viceversa, que como dijimos se realiza a través
de 1lg parte de proteccidn abatible de la caja del ascensor, es
llevado a cabo mecanicemente por medio de impulsores~tirante.

En los cuatro dngulos de 1g edificacidn hay sendos ascenso-
res para el sexrvicio de las plantas superiores o laterales de ha-
bitabilidad y dtico, los cuales parten de la primera planta a la
que se llega desde 1g plaenta baja por escalerillas correspondien=

tes y como estos ascensores en su recorrido van desfilando late-



5.

10,

15,

20.

25.

30.

£ smes evs {9

.ralmente ante las plantas de aparcamiento, deben llevar sus

puertas dotedas de medios tales que solo se puedan abrir las
del lado de las plantas habitables a las que prestan servicio.
Naturalmente, que en casos de emergencia, podran ser abieréas
las otras por el personal de servicio en la edificacidn. _

Psra 15 mejor comﬁrensién del invento vamos a ilustrar la
reali geidn cuyas caracterfsticas acabamos de exponer, con re-
ferencia a las figuras de los anexos dibujos, siempre coﬁo ejem-
plo sin caracter limlitativo.

En los dibujos:

La fig. 12 es un alzdo exterior de la edificacidn en una
de sus muchas posibles realizaciones;

La fig. 28 y también en alzado, es un corte diametral por
plano pasante por el eje de la edificacidn y paralelo a su fren=-
tes

La fig. 32 es wna vista en planta de una planta de aparce-
miento, con ascensor Unico para este servicio;

Ia fig. 48 es un detalle de la variante del servicio de
plantas de aparcamiento con ascensores para cada serie verti-
cal de plataformas y cuyos ascensores sSon inflependientes; team—
bidn como vista en planta; ¥

Iz fig. 58 es un detalle simila#ﬁe 1a parte central de una
planta de habitabilidad.

Como se ve mejor en la fige. 38, la planta de la edificacién
es un cuadrado que en este ejemplo, como ya hemos dicho, tiene
44 m, de lado y permite asi alojar ocho plataformas 2 cuyo eje
de giro 10 puede ser cilindrico o solo en el arrangue para en—
chavetado de la plataforma que, periféricamente, apoya sobre ca=
rril 11 esquemati zado en alguna plataforma del dibujo. En S se

indican 1as guias del ascensor vinculadas al esqueleto y, como
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ge ve en esta figura., La plataforma del ascensor tiene delimi-
tadas seis pistas radiales para coche grande y otras sels para
coche pequefio o mediano, ¥ ain se ven pequeflos espaclos aprove-
chables para motos. Bsta plataforma es giratoria y en linea de
puntos se marcs la posible proteccidn de la caja de servicio del
ascensor. Las, barandillas o planchas de dicha proteccidn estédn
vinculadas al forjado de cada planta y son abatibles hacia el ex-
terior para permitir el paso de 1los vehiculos desde ascensor s
plataforma o viceversa, como ya se indicé antes.

En la fig. 12 se ilustra el frente de la edificacidn y se
puede apreciar asf su estética y amonia de lineas, con la es-
beltez de su planta baja capaz para meniobra desehogade para el
gserviclo y susceptiible de aprovechar el espacio que queda dis-
ponible para finalidades comerciales o simplemente para trénsi-
to, compensando asi el espacio destinado a esta modalidad de
aparcamiento,.

En la vista seccional de la fig. 22, también en elevacidn,
se designa en ] la plataforma de la planta baja de embarque y
desembarque de coches, en 2 una de las plataformas de aparca-
miento de eje 3 vinculado al forjado. En 4 se indica una baran-
dilla de proteccidn abatible para el servicio antes indicado.

En 5 se designa una de las protecciones wvineuladas a la zona ex—
terior de la edificacidn, y en 6 las dos plantas superiores que
en este ejemplo se destinan a viviendas y que, en la fig. 58, se
las esquematiza rodeando a un patio centray@ara el servicio de
estas dos plantas, designado en P, teniendo estas dos plantas
superiores, como ya indicamos, ascensores en sus cuatro esqui-
nas, que arrancan desde la planta primera con las condiciones
gue anteriormente se han detallado.

Si a la gran solucin que como garage proporcionan estas



5¢

10Q.

15.

20,

25.

30,

construcciones, por aprovecharse los espacios més que en cual-
huier otro conocido o instalado, hasta ahora, se afiade su bajo
‘sosto de manteniemiento, en lo referente a mano de obra, se
comprenderd su indiscutible ventaja. '

Acabamos de indicar la reducida mano de obra que requieren,
y ello estd claramente entendido que obedece a 1a posible rea-
1izacidn de todas sus meniobras mediante un mando centralizado
en siscuados cuadros electromecdnicamente asistidos por circuito
cerrado de televisidn o por cualquier otro procedimientqée la
tdenice de automocidn electrdnica 6 mecdnica. As{ pueden reali-
zarse todas 158 maniobras de recepeidn, subida, colocacidn, sa-
lide, descenso y entrega con un sOlo agente g un ayudante que,
ademds de suplir ausencias del primero, puede dedicarse al co-
bro, entré%? recogida de 1las placas de admisién, reparaciones
por averias, acclonamiento manual en los casos que se requieran,
etcs vy en fin, que los usuarios encontrarin en gs plantas supe-
riores o latersles agradables complementos gque indudablemente
contribuirdn 2 su comodidad, con 10 que este proyecto resulta de
interds general y pdblico. A mayor abundamiento, como desde el
momento de guedar los vehiculos al pif del ascensor, todo esta
mecanizadn, estas edificaciones pueden instalarse en cualquier
punto de las poblaciones sin temor a ruidos molestos o gases
perjudiciales.

Pricticamente es inealculable el nimero de soluciones y ve-
hioculos que este sistema permite aparcar, como ya indicamos, en
edificaciones de superficie antes llustradas, pero ademds este
gsigtema es perfectamente aplicabdq&gualmente, con 158 natura-
1es variaciones de detalle, a estructuras subterréneas y tam—
bién, sin necesidad de ascensor, a los actuales garages en plen—

ta baja que dispongan,que dispongan como ninimo,de planta de
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14,25 x 14,25 m, y salida minima de 2 a 2,20 m. de ancho.

De todo lo entes expuesto se desprende que hay en esta in-
vencidn un elemento fundemental cual es la plataforma gireto-
ria para apercamiento radial. Esto permite ampliar aun rds las
aplicaciones del sistema en un concepto longitudinal, es de-
cir, disponer tales plataformas en serie uniea en el centro de
amplias calles de doble d;neccién circulatoria, utilizdndose
as{ solo 14 m. de la calzada que ain podrian compensarse algo
reduciendo el ancho de las aceras y si se trata de grandes pla-
z88, bordedndolas sin obstaculizar sus accesos,con las plate-
formas, y asf, aflorando a la calzada, individuali zadas en una
W otra sucesidn, tendrfan un cdémodo acceso desde esa calzada,
siendo girades por el propio vigilente para la debida direc=-
cién de los @lojamientos para entrada o salida a o desde las
nismas. Tendri{an adecuadas protecciones tanto superficiales co-
mo en forma de toldos, aquellas para defemnsa de aguas de riego
o lluvia y ésta para proteccidn de los propios vehiculos en e-
1las aparcados, y aparte de lo indicado ain son posibles otras
muchas soluciones, tanto en modalidad constructiva como en ma-
teriales a emplear, todo ello protegido por el espiritu y al-

cance de las reivindicaciones que seguidamente se concretan.

N OT A

Hecha la descripcidn del presente invento se declara como
auevo y de propia invencién lo que a continuacidn se reivindi-
cas

1,- Una edificacidn estructurada en plantas superpuestas

para aparcamiento de una plyralidad de vehiculos automdviles,
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carac teriszsada porgue el aparcemiento en cuestion
ge lleva a cabo en forma radial sobre plataformas que se situan,
ses en edificaciones de superficie, integradas por las referi-
das plantas superpugstas, sea en modalidad subterrdnea, asinis-
Se mo en plantas superpuestas, asistidas en ambos casos por ur as-
censor central o por ascensores fijds independientes para todas
y cada una de les plataformas de cada seccidn vertical, sea sim-
plemente situando dichas plataformas en superficie, en calles
' 0 bordeando plazas, realizdndose todas las maniobras necesarias

10. para Situar y recoger los coches de las diversas plantas median-
$e cuadros de mando que las gobiermen eléctrinicsenente y comple-
mentados con cireuito cerrado de televisidn o recurriendo para
dicho gobierno de maniobras a cualquier otro procedimiento de
la téncica de automacidn electrdnica, mecanica o manual,

15, 2.— Una e=dificacidn, segin la reivindicacidn 1, ecarac -
terizada porgque, dentro de la posible modalidad de es-
tructuras aptas para la finalidad de 1lg invencidén, se considera
como realizacidn preferida la erigida sobre superficie, presen—
tando en planta un trazado sensiblemente cuadrado, cuyo lado

20, es algo mayor que sSeis veces el largo de un coche grande, estan-
do cuadriculado el esqueleto del armazén de la construceidn,
preferiblemente metdlico, de cada planta de aparcamiento, en
nueve cuadrados, en tres filas de a tres, destinado el central
a hueco del ascensor para el servicio de aparcamiento, y los

25, ocho restantes, adecuadamente forjzados, que circundan al cen-
tral, pars soporte de su respectiva plataforma, mediante eje de
giro vertical central y apoyo circunferencial en la zona peri-
férica sobre carril circular, habiendo medios de conexidn para
recibir cada plataforma el impulso glratorio desde los elementos

30. motrices del sistema,
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3o~ Una edificacidn, de acuerdo con las reivindicaciones
ly2, caracteriszada porque en la precitads erec-
cién sobre superficie, se destina la planta baja a nivel del
suelo de la calle 0 plaza de emplazamiento, tanto para eutresda
y salida de vehiculos que utilicen este aparcamiento, como pa-
ra establecimientos comerciales de cualquier clase, siempre de-
jando holgado espacio para dicho servicio, conviniendo gie haya
un sétano para servicios auxiliares relativos a los coches que
lo requieran, e incluso Atico o terraz, asimismo para fines co-
mercigles, habiendo en las cuatro esquinas de la estructura sen=-
dos ascensores que partiendo desde la primera planta, 2 la se
accede desde la planta baja por escalerillas, presten servicio
a las referidas plantas superiores o laterales destinadas g ha-
bitabilidad, estando estos ascensores laterales dotados de me-
dios de cierre de sus puertas de imposible apertura durante su
degfile ante lasg plantas de aparcamiento, excepto en los casos
de emergencia en que podrdn ser abiertas por los empleados de
la instalacién.

4.~ Una edificacién, de acuerdo con las reivindicaciones
ly2, caracteriszadag porque el ascensor central
destinado al servicio de las plantas de aparcamiento, que pue~
de también ser excepcionalmente resuelto con ascensores indepen-
dientes para cada seccidn vertical de plataformas, accionado
por fuerza motriz eldetrica proporcional al peso que deba elew
var o descender, y cuya plataforma en el primer caso,es de tra=-
zado eircular, giratoria, estd protegido entre plantas, es de-
cir, en t0do el hueco de servieio del mismo, por planchas metd-
licas o barandillas, & fin de evitar cualquier deslizemiento,
tanto de los vehfculos estacionados como del, o de los, gue con-

duzea, y frente a cada plataforma y en cada plants, existird
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une zona abatible de dicha proteccidn con abatimiento hacia
1las pleteformas de aparcemiento, que solamente podrd acciomsrse
cuando el ascensor quede estabilizado a la altura de la planta
elegida en cada caso de entrega o recogida, siendo estas partes
abatibles de dimensiones tales que pueden servir de pista para
el paso de coche de ascensor a plataforma o viceversa, estando
regulado el paso por impulsor-tirante, eldctricamente acciohado
desde el cuadro de mando, llevando la plataforma del ascensor
medios de conexidn para su girp impuldades desde los medios mo-
trices del sistema y capacidad para situar en ella radialmente
y sl es precisoy con sigulténeidad, hasta seis coches grandes
¥y otros sei¥s mediarfios o pequefios, tanto para distribuirlos en
las plataformas de aparcamiento, de similar capacidad, como pa-
ra devolverlos a sﬁs propietarios, y en 1los casos de ascensores
independientes para cada serie vertical de plataformas, la ca-
pacidad de cada uno serd idgicamente de una unidad por ascensor,
de los de tipo grande.

5.~ Una edificacién, de acuerdo con las reivindicaciones

ly2, caracterizada porque cada plataforma de a-

parcamiento y la propig del ascensor, llevg delimitadas sus pig-

tas radiales por barreras-muelle para evitar rozamientos y en
cada pista se disponen calzos mecanicamente accionados (también
pueden accionarse manualmente), y entre las plataformas y la es-
truetura exterior (o intermedia en el caso de habitabilidad la-
teral) se establece wna barrera almohadillada de proteceién pa-
ra el improbable cazo de un deslizmiento.

6o~ Ungbdificacidn, de acuerdo con las reivindicaciones pre-
cédentes, en la cual, y como realizacidn sobre superficie, pre-
ferida, consta la misma de doce plantas, sétano y Atico o terra-

za, de las que, las dos plantas superiores, o todos o alguno de
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}os laterales, del sparcamiento propiamente dicho, se destinan
a habitabilidad, la planta baja para situar y retirar en o desde
el ascensor los coches, y las diez plantas restantes para apar-
camiento propiemente dicho, de suerte que si cada plataforma de
las ocho de cada planta puede recibir hasta doce coches, se po-
drdn aparcar en cada planta noventa y seis y en las diez de la
edificacidn hasta novecientos sesenta y todo ello teniendo la
edificacidn de lado solamente unos cuarenta y cuatro metrou.

7.~ Una edificacidn, de acuerdo con la reivindicacién 1, la
cual, en caso de realizarla subterrdneamente, presenta caracte-
r{aticas similares a las de superficie, con las 1ldgicas varia-
ciones de detalle, no fundamentales, siendo posible asimismo e~
provechar garages ya establecidos, si tienen un ninimo de dimen-
siones para ello en altura, anchura y acceso desde el exterior.

8.- Una edificacidn, de acuerdo con la reivindicacién 1, en
le cual, en todos los casos, pueden realizarse manualmente las
operaciones de traslacidn de coches dghscensor a plataforma o
viceversa, as{ como las de giro de las plataformas de ascensor
y aparcamiento.

9.~ Una edificacidn, de acuerdo con la reivindicacidn 1, en
1a cual, y como posible variante, puede utilizr para su empla-
zamiento calles o plazes de gran anchura, doble circulacidn y
amplias aceras, consistiendo entonces en disponer las reivindi-
cadas plataformas de aparcamiento, si se trata de calles, en
serie Unica longitudinal, en el centro de la misma, y pudiéndo-
se compendar totsl o parcialmente esta disminucidn del ancho de
la calmda con una reduccidn del ancho de las aceras, pudiendo
as{ aparcar los coches que circulen por una 4 otra direceidn
fdcil y directamente en la plataforma que convenge y siempre en

el sentido de su marcha, bastendo para ello que el encargado
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8el servicio gire manualmente la plataforma para orientar Cehi-
damente el alojemiento vacante a ser ocupado, y asimismo es po-
sible en el caso de plams publicas, disponer las plataformas
bordeando la cal =mda, excepto en las zonas de acceso & la.pla-
za, siendo conveniente, en todos estos casos, que cada plé;faforb
ma disponga de toldo protector de los coches aparcados en ella,
como defensa contra 1és inclemencias del tiempo y medios péra
defensa de los propios vehiculos. -
10.~ Una edificacidn estructurada en plantas superpuestes
péra aparcamiento de una pluralidad de vehicukos automéviles.
Segin se describe y reivindica en la presente memoria que
consta de catorce hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
cara y de cuatro liminas de dibujose
Madrid, a 22 de Diciembre de 1967°
RESTITUTO SIGUIN NAVARRO.
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