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"PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE
TRATAMIENTO DE INFORMACIONES".

2 g
Solicifanfe: TV ECLATRAGE DES VEHICULES SUR RAIL (E.V.R.),

entidad francesa, residente en : 22, rue de

1tArcede, PARIS 8éme, Francia.

Este invento se refiere a un dispositivo
pare el tratamiento o aprovechamiento de informacio-
nes o datos y, mds especialmente, a un dispositivo
utilizable para el andlisis de caracter{sticas de la

5. circulacidn viaria y el manio de un ecircuito de
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sefializacidn para esa circulacion.

Se conocen detectores de paso o de pre-
sencia, del tipo "de bucle". Un detector de esta
i{ndole actia generalments sobre un relé que perma-
nece cerrado o abierto durante todo &l timpo de
presencis de, por lo menos, una parte de una masa
a detectar. En 1la salida de este relé, se obiienen,
por tanto, dos informaciones:

-~ ol momento de entrada del vehiculo que pasa
por el detector (principio de un impulso de corta
duracidn);

-~ momento de entrada de un vehiculo que se para
en el detector (principio de un impulso de larga
duracion).

Pero, generalmente, la informacion rela-
tiva a la enmtrada de un vehiculo en el detector,
no es suficiente para la explotacidn. Se trata, en
principio, de saber si una sefial corresponie a un
paso (entrada y luego salida) o a un estacionamien~
to (salida reslizada en un $iempo relativamente lar
go despuds de la entrada).

Este invento tiene por objeto un disposi=-
tivo susceptible de preparar cuatro sefiales logicas,
que pueden definirse como sigue:

a) existencia de un fenomeno;

b) epericidn de un fendmeno;

¢) existencia de un fendmeno de corta
duracidn;

d) existencia de un fendmeno de larga

duracion, a partir de dos sefiales, siendo una de
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ellas una impulsion breve caracter{stica de un
fenomeno de corta duracidén, y la otra una impul-
sion més larga, caracteristica de un fendmeno de
duracidn prolongada,

El conocimiento de estas cuatro sefiales
logicas, permite, con ayuda de un circuito 1ldégico
cldsico, el acciomar un circuito de manio de sefia-
lizaecion viaria de un tipo cuelquiera, o simplemen
te permite ol estudio de las carmcteristicas de la
circulacion en un punto determinado de la red
viaria.

Debe observarse que los solicitantes no
limitan de ningdin modo su invento el dominic o
campo de la circulacion viaria. En efecto, el dis-
positivo de acuerdo con este invento, puede utili-
zarse en un conjunto de tratamiento o eprovecha-
niento de informaciones de un tipo cualquiera.

Este invento tiene por objeto un dispo-
sitivo de tratemienmto de informacion, dada bajo la
forma de un impulso eléctrico cuya duracion es fun
cion de la duracion de un fendmeno caracterizado
por contener un primer relé consctado o acoplado
por dicho impulso; un segundo relé acoplado o co-
nectado por dicho primer relé y que conmtiene un
dispositivo de retardo que retrasa su disparo o
desconexidn después de la desaparicién del impulso
citado, y un tercer relé conectado o acoplado por
dicho primer relé por la intermediseidn de un eir-
cuito de temporizacidn; el circuito de alimentacion

de conexidn o acoplamiento de dicho segundo rele,
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comprenie un par de contactos normalmente cerrados
de dicho tercer reléd; la puesta bajo tensidn de
bornes de salida respectivamente por el intermedio
de un par de contactos de dicho primer relé; pares
de contactos de dichos relés primero y segundo;
pares de contactos de dichos relés 12, 20 y 38, y
un par de contactos de dicho tercer reld, que se-
fialan respectivamente, la existencia de dicho fend-
meno, el instante de aparicidn del fendmeno citado,
la desaparicidn del fendmeno imdicado antes de un
plazo determinado y la desaparicion del fendmeno
citado después del mencionado plazo determinado,

De acuerdo con otra caracter{stica del
dispositivo, segin este invento, dicho circuito de
temporizacién, comprende un tiratron cuya rejilla
de mando estd unida a una fuente de tensidn, por
medio de un par de contactos, normalmente cerrados,
de dicho primer reld y un circuito de retardo que
comprenie un condensador,

De acuerdo con otra caracteristica del
dispositivo, segun este.invento, el mencionado dis-
positivo de retardo tiene un condensador acoplado
en paralelo con el arrollamiento de manio del se-
gundo relé mencionado.

Este invento va a describirse haciendo
referencia a las figuras adjuntas, incluidas a t{-
tulo ilustrativo y de ningin modo limitative, y que
representan un tipo de construccion posible.

Entre las figuras, la figure 1 es una re-

presentacion esquemdtica de un tipo de construceidn
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preferida, mientras que la fgégra 2 es una tabla
que indica el funcionamiento del cireuito de la
figure 1.

De acuerdo con un tipo de construceidn
preferido, representado esquemdticamente en 1l
figura 1, el dispositivo segin este invento, tiene
por 1o menos, tres relés A, By C de contactos mil-
tiples, un circuito de temporizacion que contiene
un tiratron y una serie de circuitos-retardos for-
mados, por ejemplo, por montejes que comprenden
condensadores, una fuente de tension combinua de
alimentacidn y una fuente de tensién V que forma
una sefial que ha de interpretarse interiormente. La
bobina de un primer reld A se alimenta por un dis-
positivo representado esquematicemente en 1, suscep
tible, en prineipio, de suministrar impulsos de co-
rriente contima de corta duracidn, inferior, por
ejemplo, a una determinada duracidn t,9 © impulsos
de duracidn superior a t, la aparicién del impulso
es representativa de la iniciacidn de un fendmeno
siendo el final de la impulsidn representativa de
su paro o terminacion, (entrada de un vehiculo en
el campo de un detector, y salida del vehiculo de
este campo).

La bobina del relé A acciona tres grupos
de contacto (15-16),(17-18-19) y (11-12-13). Ios
contactos 13, 15 y 18 se conectan respectivamente
al borne negativo 10a y 21 borne positivo 10 de un
generador de tension de alimentacion, y & un gene~

rador 14 de tensidn V. Esta ultima tensidon V puede
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ser de polaridad, velor y forme solo deperdientes
de los aparatos de utilizacion, o sea del circuito
logico clésico de interpretacion de las sefiales,
empalmedo a la salida del dispositivo de acuerdo
con este invento.

El contacto 16 esta unido por los conduc—
tores 41 y 42 a un borne de la bobina del relé C
cuyo otro borne esta conmectado sl contacto 12 por
medio del corductor 43, la resistencia 44 y el
tiratron 2. La rejilla del tiratron esta conecta-
da al contacto 11 por dos resistencias en serie,
48 y 48a, cuyo punto medio M esté unido al catodo
del tiratron, por una parte, ﬁor medio de un con~
densador 47, y por otra parte a través de resisten
cias 45-46 que forman un divisor de tensidn cuyo
punto medio N esta unido al borne positive 10 de
la fuente de tensidn de alimentacion., Las resisten-
cias 45-46 y 48a son teles que, cuaﬁdo el condense-
dor 47 no esté& cargado, el potencial de la rejilla
es inferior al potencial de cebadura del tiratron.
El contacto 17 estd unido a un borne de salida, lla-
mado borne de explotacidén III, por medio de pares de
contactos 21-22 y 35-34 de los relds B y C. EL con-
tacto 19 estd directamente unido a un borne de sali-
da llemsdo borne de explotacidn I, y por medio del
par de contactos 23-24 del relé D, a un borne de
salida, llamado borne de explotacidn II. El contacto
16 se une igualmente a un borne de la bobina del re-
1é B cuyo otro borne estd comectado a un borne nega-

tivo 10a de la fuente de tensidn de alimentacidn,
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por medio de un par de conmtactos 32-31 del relé C.

La bobina del relé B tiene ademds un dispositivo

de retardo a la desconexidn o desacoplamiento, cons
titufdo, por ejemplo, por un condensador 26, De iguel
modo, la bobina del relé C tiene un dispositivo de
retardo al desacoplamiento, formesdo, por ejemplo, por
un condensador 50. Finalmente, el relé C tiens un par
de comtactos 36-37 que unen, cuando C estd comeetado
o acoplado, la fuente de tensidn 14 2 un borne de sa-
lida, llamado borne de explotacidn IV.

Para facilitar la exposicion del funciona-
miento del dispositivo, va a suponerse que la fuente
de tensidn 14 suministre una tensidén V contimus posi-
tiva. Por otra parte todos los relés se han represen-
tado%n.la figura 1 en posicidn desacoplada (relés no
excitados).

El funcionamiento del dispositivo es el
siguiente:

La aparicion de un vehiculo sobre el de-
tector 1, excita el relé A que cierra los pares de
contacto 15-16, 18-19 y 12-13.

12 - El cierre de los contactos 18-19 pone
bajo tension el borne de Explotacion I; una tensidn
en este borne I proporciona el primer pardmetro de
informacion "existencia del fendmeno", que aparece
en cuanto el vehiculo pemetra en el campo del detec—
tor, y desaparece tan pronto como el vehiculo sale
de este campo.

22 - El cierre de los contactos 15-16 pone

en acoplamiento la fuemte de tensién positiva 10 con
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un borne del relé B, cuyo otro borne esta conmsctado
a un borne negativo 10a por medio del par de contac-
tos 31-32 normalmente cerrados. EL relé B estd, por
tanto, excitado y los contactos 21-22 y 23-24 respec
tivamente, se hallan cerrados. El cierre de los con-
tactos 23~24 del relé B somete a tensidn el borne de
explotacidn II; esta tensidén forma la informscidn
“éparicién del fendmeno", y aparece en cuanto el ve-
hiculo penetra en sl campo del detector.

32 - En el caso de que la excitacion de 4
es breve (durscidén inferior a to), el comtacto 18-17
se cierra de mmevo, el relé B no se excita y no se
desacopla inmediatemente merced al dispositivo-retardo
constituido por la resistencia 25 y la capacidad 26,
mientras que el relé C no se ha excitado todavia mer—
ced al circuito de temporizacidon del tiratron. Ie
fuente de tensidn 14 se acopla asi, por 18-17,21-22
¥y 35-34, al borne de explotacion III; la tensidn en
este borne III proporciona, por tanto, la informacidn
"Pendmeno breve" y aparece en el mismo momento en que
ol relé A se desacopla por la salida de un vehiculo
del cempo del detector. La sefial III permanece des-
pués del desacoplamiento de A, durante todo el tiempo
en que B se mantiene acoplado, por el dispositivo-
retardo 25-26.

4¢ . El cierre de los conbactos 12-13, en
el momento en que el relé A se ha excitado, tiene por
efecto someter a tensidn el circuito de temporizacién,
o sea el conectar la fuente de tensidn negativa 10a el

catodo del tiratron, cuyo &nodo estd comectado a la
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Puente de potencial positivoe 10, a través de- la re-

sistencia 44, del conductor 43, de la bobina de relé
C, de los corductores 42 y 41 y de los contactos 15~
16 en posicidn cerrada. La rejilla del tiratron se
pone bajo tension positiva de la fuente 10, pPOr me-
dio del montaje potenciométrico 45-46. AL cabo de
cierto tiempo to’ el condensador 47 se descarga y
la rejilla slcanza la tension de cebadura del tiratron
que, comvertido en conductor, slimenta con corriente
la bobina de relé C. En otros términos, el cierre de
los contactos 15-16 y 12-13 provoca el cierre del
relé C al cabo del tiempo g

Si la excitacidn del relé A ha sido breve
(inferior al tiempo t ), el contacto 12 vuelve a
caer sobre 11 y la resistencia 48 pone en corto cir-
cuito el catodo y la rejilla del tiratron, restable-
ciendo asi el circuito de temporizacidn a cero.

S1 la excitacidn del relé A dura mas que
el tiempo to, el relé B permensce siempre excitado
v el relé C se mantiene sometido & temsidn. En este
momento, los contactos 35-34 se desacoplan (suprimien
do la sefial al borne III), los contactos 32-31 se des-
acoplan (suprimiendo la alimentacidn del relé B que
permanecers, a pesar de todo, conectado o acoplado
durante un cierto tiempo merced al circuito-retardo
25-26) mientras que el contacto entre 36 y 37 se es-
tablece, poniendo bajo tensionm el borne de explota-
cidén IV; la tensidn en el borne IV forma la informa-
cion "fendmeno de duracién superior al valor t"e En

otros términos, el acoplamiento de C prueba que A ha
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quedado acoplado durante un intervalo de tiempo su-
perior a to. ’

El cierre de los contactos 32-33 del rele
C provoca la puesta bajo tensidn negativa de la pla-
ca del tiratron, poniendo en cortocircuito de este
modo, el circuito de temporizacidn; la bobina del
relé C permanece siempre bajo tensidn, a través de
los conbactos 32-33 del conductor 49, de la resisten
cia 44, de los conductores 42-41-43 y de los conbac-
tos 15-16.

En cuanto el relé A se desacopla, este Ul-
timo cireuito se corta en 15-16. Sin embargo, el relé
C permanece acoplado durante un cierto tiempo, merced
al condensador 50. A partir del instante en que el
detector no estéd excitado desPués de una permanencia
del vehiculo superior al tiempo t,, las tensioms en
los bornes de explotacidn I, II y III son por tamto
nulas, mientras que la tensidn en el borne IV perma-
nece positiva duranbte un cierto tiempo; la existercia
de esta tension sola, suministra, pues, la informacidn
de "fin de fenomeno iargo“.

ElL funcionamientddel dispositivo de acuerdo
con este invento, se resume en la Tabla siguiente pre-
parada de acuerdo con la figura 2, en la que sSe ha
representado en funmcion del tiempo:

-~ en la linea D, 1la forma de dos impulsos dados
por el detector;

- onlas 1ineas A, By C, los estados de 1os ro-
1és correspondientes (F = acoplado, O = desacoplado)

- en las 1iness I, II, III y IV, la forma de las
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tensiones que aparecen en los bornes correspondientes,

I Ir I 1Iv

Existencia antes de to 1 1 0 0

Partida antes de to 0 0 1 0

Existencia justamente des-
pues de to 1 1 0 1

Existencia largo tiempo
despues de to 1 0 0 1

Partida después de 5, 0 0 0 1

Las sefiales logicas recogidas en los bornes
I, IT, I1I, IV =se¢ aplican a las entradas de un ¢ircui-
to logico cldsico gque acciona un circuito de seilaliza-
cién viaria o un centro de indicacidn o de vigilancia
de le cireulacion viaria.

Es evidente que en el dispositivo antes des-
erito y sin salir del cuadro de este invento, pueden
introducirse mmerosas adiciones y modificaciones de
detalle. En especial, los relés electromecdnicos de
contactos miltiples, pueden dividirse en sub-conjun-

tos variados de acuerdo con los problemas tecno;égi—
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mecanicos pueden substituirse por circuitos electrd-
nicos pasivos o también por relés de otros tipos,
tales como los relés sin contacto.

-NOT A ~

Deserita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de patente presentada en
Francia, con fecha 21 de diciembre de 1966, bajo el
N® PV.88.355, acogiéndose por lo tanto, a 1os bene-
fieios que conceden log Convenlios Internacionales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del refe-
rido invento y por lo que se solicita Pateunte de In-
vencion, por 20 afios en Bspafia: "PERFECCIONAMIENIOS
EN DISPOSITIVOS DE TRATAMIENTO DE INFORMACIONES";
caracterizdndose por lo siguiente:

18 .- Perfeccionamientos en dispositivos de
tratamiento de informaciones, del tipo en el que las
informaciones son dadas en forma de impulsos eléctri-
cos cuya duracion es funcion de la duracibn de un
fendmeno, caracterizados porque dicho dispositivo com
prende un primer relé acoplado o conectado por dicho
impulso; un segundo reld acoplado por el primer reld
¥ que contiens un dispositivo-retardo que retrasa su
desacoplamiento después de la desaparicidn de dicho

impulso, y un tercer relé acoplado por dicho primer
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relé, por la intermediscidn de un circuito de tem-

porizacion; el circuito de alimentacidén de acople-
miento de dicho segundo relé contiens un par de
contactos normalmente cerrados de dicho tercer relé;
la puesta bajo tensidn de los bormes de salidas se
efectua, respectivemente, por medio de un par de con
tactos de dicho primer relé, de pares de contactos
de dichos relds primero y segundo, de pares de con-
tactos de dichos relés primero, segundo y tercero,
y de un par de contactos del tercer relé mencionado,
aue seflalan respectivamente la existencia de dicho
fenomeno, el instante de aparicion del mismo, la des-
aparicidn del fendmeno limitado antes de un plazo de-
terminado t_ y la desaparicion de dicho fendmeno des-
pués del plazo determinado.

28,~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque en dicho circuito de
temporizacién, se dispone un tiratron cuya rejilla de
mando Se une a una fuente de tensidn, a través de un
par de contactos, normalmente cerradOS, del primer
relé y a un circuito de retardo que comprenie un con-
denseador.

38,~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacidn 142, caracterizados porquéen el mencionado dis-~
positivo de retardo se dispone un coniensador ecopla-
do en paralelo con el arrollamiento de mando del se-
gundo relé citado.

48,~ Perfeccionamientos en dispositivos de

tratamiento de informaciones; tal y como queda subs-
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tancialmente descrito en la p%asente Meria e ilus-
trado en los dibujos que se acompaiian.
Esta Memoriae consta de catorce hojas, es-
critas a méquina por una sola cam}\, D\GJ\QET
Medrid, 2
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