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Al aumentar cada vez mas el nfimero de vehicu~ ;
los automdviles, el problema del aparcamiento de estos ve
hiculos en las ciudades se hace cada vez mas agudo. Para
remediar estas dificultades, se han edificado ya o se -
han propuesto diversos tipos de construcciones. Asi, ze
conocen especlalmente construcciones f£ijas que se edifi-
can en altura y que comprenden un cierto nflmero de-pisos
a los cuales es posible tener acceso por una rampa 0 un
ascensor. A consecuencia de sus dimensiones, una cons-
truccidn de esta clase no puede ser establecida en el -
centro de ciudedes donde seria, sin embargo, mas ﬁtii.

Il presente invento concierne a una construc~
¢ién para el aparcamiento de vehfculos autombviles en nd
mero lmportante, sobre una supcrficie edificada relativa
mente pequefia y que no exige mas gque un pequefio nilmero
de personas dedicadas a su funcionamiento.

Segln una caracteristica, la construceidén se-
gln el invento, de preferencia subterrdnea y que puede
edificarse bajo una plaza publica, una parte de bulevar
u obro lugar, cs venbajosamente de la forma de un cilin-
dro, de un difmetro mas o menos importante, en el cual
estan alojados, una superficie helicoidal que constituye
la superficie de estacionamiento y dos rampas helicoida-~
les colocadas lado a lado, estando reservada una de estas
rampas pars llevar los vehiculos a un lugar libre de la
superficie de esbacionamiento, mientras que la otra es
exclusivamente ntilizada para llevar los vehiculos del
luger de esbaclonamiento hesta la salida.

Una particulzridad esencisl del invento reside

en que la superficie helicoidal de estacionamiento de -
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los vehiculos se encuentra en la proximidad de la perifg:
ria externa de la construccidn, mientras que las rampas |
de entrada y de salida de los vehiculos estan situadas
inmediatamente en el interior de la superficie de esta-
cionamiento alrededor de una columna central que démp?eg
de, sobre todo los tubos de ventilacidn y tuberias,.los
ascensores para el personal y los usuarios, la escalera
de emergencia, etce.

Seghn otra caracteristica, las dos rampas hell
coldales de entrada y de salida tienen el mismo paso, pe
ro son de senbtidos inversos, de manera que se cruzen a
cada senmiespira donde existe tambien un rellano de cam-
bio que permite el paso de una rampa a otra y la entra-
da y la salida de un vehiculo haciendo caminar a éste so
lamente en un sentido dado. 7

Ademés, con la finalidad de utilizar al méxi-
mo la superficie edificada para el aparcamiento, sobre
todo en una construccidn de grandes dimensiones, esbi
previsto en una realizacidn particularmente ventajosa,
instalar alrededor de la columna central, una superficie
de estacionamiento adicional, gue esti situada en el in~
terior de la rampa interna, cuyo sentido y paso posee.

Otras particularidades podrin verse en la -
descripeidn siguiente de los dibujos anejos, que se re-
fieren a dos ejemplos de realizacidén del invento.

En estos dibujos:

La figura 1 es una vista esquemdtica en pers-
pectiva de una primera construccidn segin el invento.

La figura 2 es una vista esquendtica en corte

segin II~-II de la figura 3.
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segin ITI-III de la figura 2, y parclalmente en alzado.

Ia figura 4 es una visba esquemdtica parcial,
en perspectiva y en corte, de una segunda construceidn se
gin sl invento.

En las figuraes, los mismos caracteres de-refe-
rencia se¢ refieren a los mismos elementos. .

Se ve en las figuras que, para establecér,una
construccibn segin el invento, con vistas al aparca@;gn-
o de vehiculos autombviles, se puede abrir bajo el nivel
1 del suclo un sgujero que esti limitedo por la pared ci-
lindrica externa resistente 2, de preferencila hecha. de
hormigbn. |

In este agujero, una superiicie helicoidal 3 es
alojada cerca de la periferia; esta superficie, cuya en-
trada se¢ encuentra, en el rellano 3a (figurs 3) al nivel
del swvelo, consbtbituye la superficie de estacionamiento
de los vehiculos que estan dispuestos de manera inclina-
da con relacidn a los planos radiales verticales, como
los esquematizados en #4a, 4b. BEsta superficie helicoidal
es llevada a la periferia por la pared externa 2 y hacia
el interior por una serie de columnas verticales tales
como 5 (Lizura 2). En la proximidad de esba superficie
de estacionsmiento 3 se encuentra una rampa helicoidal ©
de igual sentido § de igual paso; esta rampa 6 que par-
te del rellano de entrada 3a para descender hasta el fon
do de lz construccidn, se encuentra, puee, constantemen=-
te al nivel de la superfiecie de ssbtacionamicnto; esta -
ramps se ubiliza para llevar un vehiculo a utn lugar li-

bre cuvalguiera siguiendo la rampe O en el sentldo de ro
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tacibén contrario al de las agujas del reloj. Al lado de
la rampa de entrada 6 se encuentra obtra ramps helicoidal
7 que es de sentido inverso, como se ve examinando la
parte superior de la figura 1l; si en la rampa 6, el ve-
hiculo avanza en el sentido opuesto al de las agujés:del
reloj, desciende cada vez mes bajo, eventualmente'ﬁésta
el fondo, mientras que si en la rampa 7 el vehiculo avan
za siempre en el sentido opuesto 8l de las agujas ‘del re
loj, sube cada vez mas, y puede alcanzar la salida en b
al nivel del rellano de entrada 3a.

Una particularidad muy importante de la presen
te construccidén estd conmstituida por la inversidn de es-
tas dos rampas, por que por esbe motivo éstas se cruzan
en cads semiespira, es decir, que llegan al mismo nivel
en cada semiespira donde se forma un rellano de paso de
una rampa a otra tal como el que se muestra en 8. De es
ta manera, para salir, se hace efectuar una marcha hacia
atris al vehiculo a partir del lugar de estacionemiento,
hasta la rampa descendente 6, luego se le hace avanzarxr
segln un trayecto inferior a una semiespira descendiendo
hasta el prdéximo rellano de paso 8, donde se gira hacia
el centro para tomar la rampa ascendente 7, girando a la
vez siempre en el mismo sentide hasta la salida.

En el centro de la construccidn estd erigida
una colunna resistente hueca ¢ que, en su periferia ex-
terna, soporta la rampa 7 y cuyo interior sirve de alo=-
Jemiento a una escalera de emergencia, & los ascensores
para servicio de los usuarics o del personal encargedo,
a los tubos de ventilacidn o que contiene los diversos

conductos necesarios para la explotacidn.
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; Ademds, gracias al presente modo de construccidn,

' o8 posible disponer a diveros niveles de esta columna, eg

‘ taciones de entretenimiento o incluso de reparacidn de los
- vehiculos; a este efecto, esgtd previsto prolongar la super

_ ficie de algunos rellanos de peso hasta la columna é} como

es el caso, por ejemplo, en 9a, 9%, e instalar en estos
lugares los elemesntos y aparatos necesarios. ’

Una segunda construccidn hecha segln la resliza-
cidén esquematizada en la figura 4, comprende una columna
central hueca, resistente, 9, en la cusl se encuentran los
tubos de ventilacidn, los diversos conductos indispensa-
bles para la explobtacidn, una escalers Jde cmergencia, un
ascegnsor, etc. -

Alrededor de esta columna 9 y soportada por &s=—
ta, se sitda una superficie de estacionamiento interna 7a
que se exbtiende segln una hélice siguiendo toda la altura
de la columa. Al lado y al exbterior de esta superficie
7a se encuventra una rampa helicoidal 7 que es del mismo
sentido y del mismo paso gue dicha superiicie; esta super
Picie 7a y esta rampa 7 esban colocadas lsdo a lado. Un
vehiculo llevado por la rampa 7 puede venir a estacionax
se en un Jugar libre cuzlguiera de la superiicie Ya. Al-
rededor de la rampes 7 se sitla otra rampa helicoidal 6 al
lsdo de la cuzl se encuentra una superficie de cstaeiona-
niento externa % que es una superflicie helicoidal que tic
ne el mismo paso y el mismo sentido gue dicha rampa © que
estd, pues, lzdo 2 lado con la superficie de estaciona-
miento 3. Sobre esta superficie 3 vienen a estacionarse
los vehiculos que son llevados por la rampa 6. £l sentido

de esta superficie 3 y de la rampa de acceso correspon-
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diente 6 es inverso al sentido de la superficie 7a y de

la rampa de acceso corrcspondiente 7. Dado que las super—

' ficies 3 y 72 y las rampas de acceso correspondientes 6 y

7 tienen los mismos pasos, pero son de sentidos inversos,
se cruzan @ cada semiespira, donde estan constituidos re-
llanos de cambio o de paso tal como 8, En cada uno de es-
tos rellanos es posible hacer pasar un vehiculo de. la ram
pa 6 a la rampa 7 6 inversamente, y alcanzar el extreno
de una u otra de las superficies de estacionamiento 3_6
78, o0 la salida. -

Si la construccibén se hace bajo el nivel del sue
lo, la entrada y la salida estén situadas en la parte al-
ta de la construccidén y un vehiculo que entra por 6a si-
gue la rampa 6, que es descendente, girando en el sentido
opuesto al de las agujas del reloj; puede alcanzar asi un
lugar libre cualquiera en la superficie de estacionamiento
externa 3, o eventualmente en la superficie de estaciona~
miento interna adicional 7a, despues de haber seguido gi
rando siempre en el mismo sentido la rampa 7 en un cier-
to recorrido; siguiendo esta rampa 7 siempre en el mismo
sentido, un vehiculo puede finalmente alcanzer la salida
7be

El sentido de circulacidén en las rampas 6 y 7
puede ser tamblen invertido, como seria el caso si la cong
truccidn se edificera encima del suelojy la entrada y la.
salida se encontrarian entonces en la parte inferior de
la construceidn, cuya rampa G seria ascendente y la ram-
pa 7 descendente, y el sentido de circulacidn tendria el
sentido de rotacidn de las agujas del reloj.

Una construceidn tal como la que acaba de ser
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descrlta, posee la ventajs de bener una gren capacidad, de
ser fija y de no presentar ninguna pieza en movimiento, de
;poder edificarse bajo una construccidn importante en supeg
fficie, a la cual puede servir de cimiento, 0 puede edifi-é
; carse encima del nivel del suelo. ;

No es necesario decir que los sentidos de las ‘
rampas descendente y ascendente pueden ser invertidos, res
: pectivamente, siendo la Unica condicidn que el sentido dei
% una permanezca, sin embargo, inversoc del sentido de la - é

. obra.
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Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero

s
1

. no establecida, practicada ni divulgada en Lspafia, que sel
! presentan para que sean objeto de la presente solicitud 6
de Patente de Introduccidn, por DIEZ afios, son los siguieé
' tes: ;

l.~ Disposicidn constructiva para el aparcamieg§
to de vehiculos automdviles, que comprende un &rea de es~§

tacionamiento fije, de forma helicoidal, caracterizada pop

que comprende dos rampas helicoidales fijas coaxiales co-?
locadas lado a lado y una de las cuales se ubiliza para

la entrada de los vebiculos, mientras que la obra se eme
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éplea para la salida.

2.~ Disposicidn segln la reivindicacibén 1, ca-

« racterizada por que las rampas helicoidales de entrada y

- sentldo y paso posee.

de salida de los vehiculos estan situadac en el interior
del Area helicoidal de estacionamiento.

3,~ Disposicidn seglin las reivindicaciones 1 y
2, caracterizada por gque la rampa de entrada de los vehi~’
culos estd situada cereca del frea de cstacionaniento cuyoi

[
1

L,- Disposicidn seglin las reivindicaciones 1 y
2, ceracterizada por gue la rompa de salida situada en el§
interior de la rampa de entrads presenta un sentido in- i
verso de &sba pero posce cl mismo paso, de manera que a
cada semiespira pasa al nivel de dicha ramppa de entrada.

5.~ Disposicidn sepln la reivindicacién 4, ca-
racterizada por que incluye un rellano de paso de una ram

pa a la otra, en cada semiespira, al nivel en que las dos

ranpas 8¢ Cruzil.

6.~ Disposicibn segfin las reivindicaciones pre-

cedentes, caracterizada por gue posee una columna central
resistente hueca ocupada por ascensores, tubos de ventila
cidn y tuberias, asl como por locales previstos para el
entreteniniento de los vehiculos.

7.~ Digposicidn segln la reivindicacién 6, ca-
racterizada por que los locales de entretenimiento se en
cuentran al nivel de algunos rellanocs de paso.

8.~ Disposicidn segln una u otra de las reivine-
dicaciones precedentes, caracterizada por que las rampas
dc entrada, de salida y el &reca de estacionamiento, tie-

nen un rellano comfin a la entrada de la construccidn.
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cedentes, caracterizada por que posee un Area de estacilo=-'
namiento helicoidal adicional. f

10.~ Disposicién segln la reivindicacidn 9, ca- :

{ ractérizada por que el &res de estacionamiento helicoidal:

_adicional estd situada en el interior de la rampa inter- :

na de la cual posee el paso y el sentido.

1l.- Disposicidn segln las reivindicaciones ¢ y

, 10, caracterizada por que el Area de estacionamiento he- |

- licoidal adicional est& situads contra la columna central’

. fijos

! ra los fines que se han especificado.

. o de vehiculos sutomdviles.

i
!
12.~ Disposicidén constructiva para el aparcamiegf
Tal y como se ha descrito en la lemoria que an~

tecede representado en los dibujos que se acompaian y pa ;

Esta Memoria consta de diez hoJas escritas a §

. mAquina por una sola cara. '

Madrid. noe
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