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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE UNIDADES DE TRANSMISION HIDRAULICA
PARA VEHICULOS".

é;gé%dbnﬂy LANSING BAGNALL LIMITED, entidad inglesa,
residente en: Kingsclere Road, Basingstoke,
HAMPSHIRE, Inglaterra.

Esta invencidn se relaciona con unidades
de transmision hidraulice para vehiculos, cuyas
unidades de transmision son del tipo que emplea un
sistema a elevada presion y una valvula capaz de

5e cargar o descargar el sistema a elevada presion.
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Estas unidades de transmisidn son accionables por

una fuente de energla principal (por ejemplo, un
motor de combustion interme) cuando la védlvula he
sido aectivade primeremente para cargar el sistena,

De acuerdo con la invencidn, una unidad
de transmisidn para vehiculos del citado tipo se
caracteriza porque la vélvula de carge y descargs
tione una conexiodn con otro sistema de presion, por
el que es accionable, cuya presién.sa incrementa al
ponerse en marcha la fuente de energia prineipal lo
suficiente para accionar la védlvula a fin de cargar
el sistema a elevada presion de la unidad de trans-
misidn, permitiendo la reduceidn de presidn en el
otro sistema a presidn, al detenerse la fuente de
energia prineipal, que la vélvula sea accionada pa-
ra descargar el sistemas a elevada presidmn.

BEn una forma de le invencion, el otro sis-
tema a presion es uno e baja presion que forme parte
de la unidad de transmisidn hidraulica.

En otra forma de la invencidn, la fuente
principel de energia es un motor de combustion in-
terne y el otro sistema a presidn es el sistema de
aceite & presién del motor.

Preferiblemente, la valvula es accionable
para descargar el sisteme a elevada presion mediante
resorte.

La valvula puede ser de bola, incluyendo
un émbolo para desacoplar la bola del asiento vel-
vular, cuyo émbolo es impulsado a resorte hacia la

bola, siendo capaz la presion del resorte de dessco-
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plar aquélla de su esiento valvular y por consiguien

£ 2

te de descargar el sistema a elevada presion. En es—
te caso, el émbolo puede tener un piston sobre el
que actua el otro sistema a presidn citado, en vir-
tud de lo cual, cuando se inerements suficientemente
su presidn al ponerse en marcha la fuente principal
de energia, el émbolo es separado de la bola para
vencer la presidn del resorte y permitir que aquélla
se acople a su asiento valvular, quedando asi carga-
do el sistema a elevada presiodn.

Es preferible que la vilvula sea dotada
también de medios de accionamiento manual para hacer
que aguélla cargue el sistems a olevada presidn. La
unidad de transmision puede dotarse as{ de un cierre
hidréulico, de manera que cuando el sistema a eleva-
da presidn ha sido cargado menuelmente, tal sistema
puede emplearse como freno de aparcamiento para un
vehiculo.

Es también preferible que en el caso de que
la valvula tenga un émbolo como queda descrito, cuan-
do se efectia dicho movimiento de separacidn del ém-
bolo respecto a la bola mediante el otro sistema a
presion, el movimiento del émbolo Sea independiente
de los medios dispuestos para producir manmualmente el
mismo efecto, pudiéndose disponer también medios para
evitar que la fuente principal de energfa sea puesta
en marcha cuando la valvula ha sido memualmente accio
nads para carger el sistems & elevada presidn.

La invencion incluye también uns carretilla

elevadora industrial provista de una unidad de trans-
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mision hidrdulica como anteriormente se describe.

A modo de ejemplo, se describirén shora
dos versiones con referencia a los dibujos adjun-
tos, en los cuales:

5. La figura 1, es un alzado lateral esque~-
matico de una unidad de transmision hidrdulica que
emplea un sistema a elevada presion y una vélvule
de carga y descarga para el mismo, cuys valvula es
activable mediante el sistema a baja presidn de la

10, unided de transmision.

La figura 2, es una vista similar a la mog
trada en la figura 1 de una variante de unidad de
transmision hidréulica, siendo activable la valvula
de carga y descarga para el sistema a elevade pre-

15, si6n mediante el sistema a baja presion de un motor
de combustidn imterna; y

Ia figura 3, es un alzado en seccion trans
versal de la valvula de carge y descarga que forma
parte de ambas unidades mostradas en las figuras 1 §

20. 2, mostrandose en alzado algunas de las partes aso-
ciadas a la valvula.

Cada versidn descrita a comtimiacidn se
refiere a una carretilla elevadora industrial u otro
vehiculo provisto de un motor de combustidn interna

25, 6 y de una unidad de transmisidn hidrdulica 7 para
transmitir el accionamiento desde el motor de combus-
tion interna hasta una o mds ruedas motrices. La uni-
dad de transmision 7 incorpora una bomba desplazable
y variable, accionada por el motor de combustidn inter

30. e 6 y un motor de desplazamiento fijo que es accionado
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por la bomba y que presenta un arbol de salida 8 co-
nectado & la rueda o ruedas motrices del vehiculo.
La unidad de transmisidn es suministreda con aceite
e través de un sistema a elevada presion y un siste-
ma & baja presidn asociado, conectando el sistema a
elevada presidn a la bomba y al motor de le unidad e
incluyendo el sistema a baja presidn une bomba de
engranaje mediante la cual se mantiene cebado el sis-
tema a elevada presion. Para que el sistema a elevada
presidn de la unided de transmisidén funcione, es nece-
sario que el mismo esté cerrado o cargado, siendo sin
embargo, conveniente gque se pueda descargar, es decir,
dejar fluir el aceite a un tanque de reserva incluido
también en el sistema a baja presidn. Le unidad de
tramsmision estd disefiada tembién de tal manera que
la presion del sistema a baja presidn se incremente
mediante funcionsmiento del motor de combustion inter-
na., La unidad de transmision funcione impulsaendo &l
vehiculo en direccidén de avance o retroceso, contro-
léndose la velocidad de aquél mediamte una mariposa o
estrangulador de mano para el motor y un controlador
combinado de velocidad y direccidn (por ejemplo, pe-
dales) conectado mediante una varilla 26 a una servo-
valvula 27 que forma parte de la unidad de transmision.
Tal unidad de transmisidn hidréulica es bien conocida
y no requiere una descripcion con mayor detelle.

Esta invencion se relaciona con los medios
dispuestos para cargar y descargar el sistema a ele~
veda presion de la unidad de transmisidn, cuyos medios

se describirén seguidamente,
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Los medios de carga y descarga comprenden
una vélvula 9 que el cerrarse cargas el sistema a
elevada presidn y que gl gbrirse lo descarga., Con
referencia a la figure 3, esta vilvula 9 comprende
una bola 10 que es acopleble a un asiento valvular
11 para aislar una conexidn 12 con el sistema a ele~
vada presion respecto a las comexiones 13 con el tan
que de reserva antes mencionado del sistema a baja
presidn. Le bola 10 se mantiens en su posicidn des-
acoplada, como se muestra, mediante un émbolo 14 que
es impulsado a su contacto con la bola 10 mediante
un resorte 15, Sin embargo, el émbolo 14 es mamial-
mente desplazable hecia la derecha, Segun Se mira en
la figura 3, mediante el movimiento ascendente de una
palanca 16 que estd articuladamente mountada en 17 en
el alojemiento 26 de la valvula y se conecta al ex-
tremo libre del émbolo por medip de una ramra 18 de
la palanca, que se acople a un pasador 19 fijado al
émbolo junto a su extremo libre. Tal movimiento del
émbolo permite que la bola 10 se acople al asiento
valvular 11 y cargue el sistema a elevada presidn.
Se dispone un cable Bowden 25 para accionar la palan-
oa 16, cuyo cable tiene un extremo conectado a la pa-
lanca y su otro extremo (no mostrado) conectado a una
palanca de control para su accionmamiento por el con-
ductor del vehiculo. Le posicion de la palanca 16 que
efectua la carga del sistema a elevada presion se
muestra con trazado discontimno, desplazandose la pa-
lanca a su posicion superior de trazado discontinuo

por traceidn del cable Bowden 25. Al suprimirse la



5

10.

15,

20.

25,

30.

Bowden, el resorte 15 puede devolver el émbolo a

su posicion delantera en la que el sistema a elevada
presion es descargado, siendo simultdneamente devuel
ta le palanca 16 a su posieiodn inferior de trazado
continuo, -

Se comprendera que la provisidn de la ra-
mura 18 en la palanca 16, permite desplazar el émbo-
1o 14 entre sus posicionss extremas, independiente-
mente de la palanca 16, con lo que puede disponerse
un segundo medio para coatrolar la valvula 9. EL se~
gundo medio de control comprende un sistema a presidn
de aceite que, en la versidn mostrada en la figura 1,
comprenie el sistema a baja presidn de la unidad de
transmision y, en la versidn mostrada en la figura 2,
compremde el sistema a baja presion del motor de com-
bustion interna. En ceda caso, la presion del sistema
a baja presién aumenta a2l pomsrse en marcha el motor
y dismimuye al pararse éste. Esta diferencia de pre-
81on se usa para accionar el émbolo 14 de la maners
que se describira a continuacidn,

Bl émbolo 14 esta provisto de un pistén
grande 20, a cuyo lado posterior se acopla el citado
resorte 15. EL cilindro 21 para el pistdn 20 estd
conectado en 22 al sistema & baja presidn de la uni-
dad de transmision mediante una tuberia 28 (figura 1)
o al sistema a baja presidn del motor mediante una
tuber{a 29 (figura 2), de manera que cuando se pone
en marcha el motor, el aumento de presidn en el res-

pectivo sistema a baja presidn hece que el pistonm, ¥
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por consiguiente el émbolo 14, sea desplazado hacie
la derecha, Segun se mira a la figura 3, y de este
modo se cargue el sistema a elevada presién. La de~
tencidn del motor reduciré la presion del respectivo
sistema a baja presion permitiendo gue el resorte 15
devuelva el émbolo & Su posicion mostrada y por con-
siguiente se efectue la descarga del sistema a ele-
vada presiodn.

Este sistems puede por consiguiente cargar-
se manmalmente por medio de la palanca 16 y el cable
Bowden 25 o automdticamente poniendo en marcha el mo-
tor, siendo descargado en cada caso el sistema a ele-
vada presion por el resorte 15.

Otro aspecto de la vélvula de carga y des-
carga se refiere a que cuando la palanca 16 se encuen
tra en su posicion discontimmsmente trazada y por lo
tanto el sistema a elevada presion estéd cargado, di-
cha palanca 16 oprimiré el émbolo 23 de un microin-
terruptor 24 y desconectaréd el motor de arrangue del
motor del vehiculo. Este fltimo motor no puede, por
tanto, ponerse en marcha hasta que la palanca 16 ha-
ya sido desplazada para descargar el sistema a ele-
veda presion. La provision de este detalle es venta-
josa, puesto que cuando el sistema a elevada presidn
es mannalmente cargado por movimiento de la palanca
16 a su posicion sefialeda con trazado disconmtimmo,
el citado sistema actuard de cierre hidraulico para
la unidad de transmisidn y por lo tanto, de freno de
aparcamiento para el vehiculo, por ejemplo, a utili-

zar cuando éste se encuentra sobre una superficie
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-NOTA-~-
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de reslizarlo en la prac-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundasmental. También se hace constar que el imvento
corresponde a una solicitud de patente preseuntada en
Inglaterra, con fecha 21 de diciembre de 1966, bajo
el N® 57259/66, acogiéndose por lo tanto, a los be-
nafiéios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo gque constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencion, por 20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS
EN LA CONSIRUCCION DE UNIDADES DE TRANSMISION HIDRAU-
LICA PARA VEHICULOS"; caracterizéniose por lo siguiente:
18,- Perfeccionamientos en la construccidn
de unidades de transmision hidraulica para vehiculos,
del tipo que emplea un sistema a elevada presion ¥ unsg
vélvula capaz de cargar o descargar el sistema & ele-
vada presion y cuyas unidades son accionables mediante
fuentes de energla principales, cuando las valvulas
han sido primeramente accionades para cargar los sis-
temas, caracterizados porque la vélvula de carga y
descarge tiene una conexidn con otro sistema a pre-
8i0n, por el que es accionable, cuya presion se in-
crementa, al pomerse en marcha le fuente de energia

principal, lo suficiente para accionar la vélvula a

fin de cargar el sistema a elevads presidn de 1&
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unidad de transmision, permitiendo la reduccion de
presion en el otro sistema, 8l detenerse la fuente
de energla principal, que sea accionada la valvula
para descargar el sistema a elevada presiodn.

28~ Perfecciomamientos, segin la reivimii
cacion 18, caracterizados porque el otro sistema a
presidn es de baja presion y forma parte de la unidad
de transmisidn hidréulica.

38.~ Perfeccionsmientos, segin la reivindi-
cacidn 18, caracterizedos porque la fuente de energia
principal es un motor de combustidn interna y el otro
sistema a presion citado es el sistema de aceite a
baja presidn del motor.

48,~ Perfeccionamientos, segun cualquiera
de las anteriores reivindicaciomnes, caracterizados
porque la valvula es accionable para descargar el
sisteme a elevada presion mediante resorte.

58,~ Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizados
porque la valvula es de bola ¥y tiens un émbolo parsa
desacoplar ésta de un asiento valvular, cuyo émbolo
es impulsado a resorte hacia la bola, siendo capaz
la presion del resorte de desacoplar la bola de su
asiento vaelvular y descargar por consiguiente el sis
‘tema 2 elevada presidn.

6&.- Perfeccionamientos, sSegin la reivin-
dicacidn 58, caracterizados porque el émbolo tiene
un piston sobre el que actia el otro sistema a pre—
sién, en virtud de lo cusl, cuando su presién aumente

suficientemente por la puestae en marcha de la fuente
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de emergla principal, el émbolo es separa&bvaéﬁla
bola para vencer la presion del resorte y permitir
que aguélla se acople a su asiento valvular, siendo
cargado as{ el sistems a elevada presiodn.

54 75.— Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las anteriores reivindicaciones, caracterizados
porque se provee a la valvula de medios de acciona-
miento manual para hacer que cargue al sistema a
elevada presion.

10. 82,— Perfeccionamientos, segun la reivin-
dicacion 78, en cuanto depende de las reivindicacio-
nes 58 o 68, caracterizados porque cuando se efectua
el citado movimiento de alejamiento del embolo Tes-
pecto a la bola por el otro sistema a presién, el mo-

15. vimlento del émbolo es independiente de Llos medios
dispuestos para producir manualmente el mismo efecto,

98 ,~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacidn 88, caracterizados porque se disponen medios
pera evitar que la fuenmte de energis principal sea

20, puesta en marcha cuando la vélvula ha sido mamalmen-
te accionada para cargar el sistema a eleveda presidm,

108.~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 78, en cuanto dependa de las reivindicaciones
58 o 68, o segiun las reivindicacionss 88 o 92, carac-

25. terizados porque los medios de accionamiento mamal
comprenden una palanca articuladamente montada en el
elojamiento de la valvula, cuya palanca es capaz de
separar al émbolo de le bola.

118 .~ Porfeccionamientos, segin la reivin-

30. dicacidn 108, en cuanto dependa de la reivindicacidn
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92, caracterizados porque los citados medios dispues-
tos para evitar que la fuente de energ{a principal sea
puesta en marcha comprenden un microinbterruptor accio-
nado por émbolo, que es activado por le palanca cuanio
ha efectuado la carga del sistema a elevada presidn,

128,-  Perfeccionamientos en la construceidn
de unidades de transmision hidréulica para vehiculos;
tal y como queda substancialmente descrito en la pre-
sente Memoria e ilustrade en los dibujos que se acom-
pafian,

P
/
sfa Memoria cq£7$a de doce hojas, escritas

sola céra.

20 DIC. 1957
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