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El presente invento se refiere a un meca-
nismo transmisor de fuerza en sentido unldireccional,
autorregulable, en especial un regulador automdtico
para el freno de un vehiculo, que comprende dos 4r-

. ganos relativamente giratorios, engranados entre ai
Mod. 11
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por medio de rosea, cuya rosca es un hllo de rosea
no reversible capaz de transmitir una fuerza susg-

tancial en una direccidn axial pero que es q@%siﬂc

sible en la otra direcoidén axial de forma que la
fuerza aplicada en la otra direceidn produce une
rotacidén relativa y por lo tanto la regulacidn ay-
tomédtica entre los 4rganos.

Una. conexidn de hilo de rosca reversible
es aguella en la que los dngulos del paso y del flanco
o éngulo comprendido entre los lados de la entalla del
hilo de roseca y el coeficiente de friccidn entre las
superficies coincidentes o en contacto del hilo de
roscae son tales que une fuerza aplicada axialmente
entre los drganos puede producir una rotacidn rela-
tiva entre ambos.

En un regulador automdtico del freno, ya
conocldo, de esta clase, como el que se describe en
la Patente Britdnica No. 873.522, la no reversibilidad
y la reversibilidad se obtisnen haciendo que el hilo
de rosca sea una rosca trapeciforme, v.g., un flanco
tiene un dngulo de flanco muy grande (aproximadamente
60 grados) mientras que el otro flanco tiene un dngu-
lo muy pequefio o un dngulo de cero. No obstante, el
angulo grande de flanco sufre la desventaja de que,
cuando se transmite una fuerza sustancial entre los
érganos en la direccidn en que el hilo de rosea no
es reversible, v.g., la direccidn en que Se ponen en
contacto los flancos de gran dngulo de flanco, Se
establecen contrafuerzas radiales extremadamente gran-

des entre los Organos y, de esta forma, los Organos
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que llevan la rosca interna (la tusrca) son sus=-

ceptibles de rotura. ‘8 ‘:.

el establecimiento de grandes contrafuerzass ra-
diales cuando un mecanismo transmisor de fuerza

en sentido unidirsccional, autorregulable, trensmite
una fuerza axial.

Este objeto se consligue sn un mecanismo
del tipo descrito al principio si, segin el invento,
el coeficlente de friccidn entre un flanco del hi-
lo de rosca de un organo y el flanco del hilo de rosca
coincidente del otro drgano es comparativamente alto,
mientras que el coeficiente de friccidn entre el otro
flanco del primer Srgeno y su flanco coincidente del
otro organo es comparativamente bajo.

Los coeflcientes diferentes de friceidn
pueden obtenerse revistiendo un flanco de un hilo
de rosca con un material de baja friceidn como es
el politetrafluoretileno o colocando una pieze pos-
tiza de material de baja friceidn entre un par de
flancos coincidentes.

No obstante, segin une forma preferente
de realizacién del invento, es més sencillo hacer
uno de los Orgenos en dos partes de materiales di-
ferentes de las que una de ellas sea de material
de baja friccidn, teniendo el hilo de rosca partes
respectivas en lasg citadas dos partes, cuyas partes
respectivas del hilo de rosca se hallan angularmen-
te desplazadas para que un flanco de la parte de

baja friccidn coincida con un flanco del otro Srgano,
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mientras que el otro flanco de la otra parte de

friceién comparetivamente alta coincide con el‘&g 28

otro flanco del otxro drgano.

El invento es especialmente aplicable a
reguladores automdticos pars frenos de disco. En
un freno de disco que tenga un actuador o impul-
sor hidrédulico que comprende un par de pistones
opuestos, el regulador automdtico puede colocar-
ge entre estos pistones y un dispositivo auxiliar
mecénico de aplicacidn del freno puede actuar en-
tre estos pistones a través del regulador automéd-
tico que debe ser capaz, por lo tanto, de transmi-
tir una carga sustancial en su direccidn no rever-
gible.

A ocontinuacidén se describe adicional-
mente el invento, a titulo de ejemplo, con rela-
cidn a los dibujos adjuntos, en los que:

la Figura 1, es una vista en seccidén lon-
gitudinal de un par de plstones opuestos de un im-
pulgor hidrdulico pare un freno de disco, provis-
to de un mecanismo transmisér de fuerza entre los
pistones, construldo segin una forma de realizacidn
del. invento.

La Figura 2, es una vista en seccidn, de-
talleda, a mucha mayor escala de los hilos de rosca
del mecanismo de la figura 1l.

La Figura 3, es una vista en seccidén lon-
gitudinal de una segunda modalidad de mecanismo trans-
misor de fuerza aplicado a los pistones opuestos de

un impulsor hidréulico para un freno de disco.
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La Figura 4, es una vista en seccién

transversal de una modificacién del impulsor hi- MK
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La Figura 5, es una vista en seccidn
longitudinal de una tercera modalidad de mecanismo
transmisor de fuerza aplicado a un impulsor del
tipo ilustrado en la Figura 1, y

La Figura 6, es una vista en seccidn,
detallada, a bastante mayor escala de los hilos
de rosca del meocanismo ilustrado en la Figura 5.

La Figura 1 representa un par de pisto-
nes opuestos 10 y 11 que forman parte de un im-
pulsor hidrdulico para un freno de disco del tipo
descrito e ilustrado en la Memoria de la Patente
Britdnica N¢ 1075371 (Solicitud Nos. 5599/63 y
35244/63) y la Patente Estadounidense correspon=-
diente N?¢ 3245500 concedida a Hambling et al y en
la Solicitud de Patente Briténicae N@ 48285/65,
48286/65 y 3002/66 (Cognate).

Los pistones 10 y 11 son deslizables en
direccionss opuestas en un dnima de cilindro prac-
ticada a través de un elemento del cuerpo del fre-
no por la accidn de la presidn de fliido aplicada
entre los pistones. El pistdén 10 es un pistén in-
terior que se apoya contra la parte posterior de una
zapata de freno directamente accionada mientras que
el pistdén 1l actia contra una horquilla deslizable
en ranuras situadas a lo largo de los lados opues-
tos del elemento de cuerpo y que sustenta una za~

pata accionada lndirectamente, opuesta a la zapata
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directamente acclonada. El pistdn exterior 1l se

compone de dos partes 12 y 13 de las cuales la
pleza 12 se ajusta herméticamente en el dnima del!:'
elemento de cuerpo mientras que la pleza 13 se

apoya contra la horquilla. Un:mecanismo de aplica-
cién del freno mecdnico, como puede ser un meca-
nismo de freno de meno, comprende una leva 14 mon-
tada en cojinete de rodillos 15 en la pleza 13 del
pistén y actia por medio de una palanca 16 contra
un Srgeno 17 de un mecanismo transmisor de fuerza
en sentido unidireccional, autorregulador, que com-
prende un segundo drgano 18 alojado casi completa~-
mente en un orificio ciego 19 en el pistdn inte-
rior 10. La pieza 13 del plstén se evita que gire
por medio de la horquilla y de la leva 14 y una
brida 20 evita que el Organo 17 del mecanismo gire
con relacidn a la pieza 13 del pistdn.

Un anillo de estanquidad 21 obtura la
pieza 12 del pistdn respesto al Srgano 17.

El Organo 18 tiene la forms de una tuerca
engranada con el drgano 17 por medio de un hilo de
rosca 22 ilustrado con mayor detalle en la Figura 2.
El hilo de rosca es reversible en sentido unidirec-
cional y para conseguir esta propiedad, un flanco
23 del hilo de rosca 22 del drgano 17 se halla re-
vestido de un material antifriccidén como es el poli-
tetrafluoretileno. Le tuerca 18 tiene un collar 24
contra el que se apoya un cojinete de empuje 25 para
empujar la tuerca 18 contra un resalto 26 del dnima

del pistén 19. Una arandela Belleville 27, que actda
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entre una grapsa circular 28 montada a resorte
en el extremo ablerto del agujero clego 19 ¥y
el cojinete de empuje 85, ejerce une fuerze
axlel de eproximademente 4,53 kgs.

Exlste una cierta holgura axial 29,
29' (Figura 2) en el hilo de rosca 22 y esta hol-
gura es suficiente para permitir el movimiento re-
lativo muy pequefio entre los pistones 10 y 1l que
tiene lugar al entrar en accidn los frenos por la
aplicacién de presidn hidrdulica entre los pisto-
nes 10 y 11 y parae permiti{r una expansidén axial
de los forros de friccién debida a un frenado
Severo.

Para un accionamiento normal del fre-
no, la presién del fliido para el fremado se apli-
ca en el espacio comprendido entre los pistones
10 y 1l para separarlos entre si. La presidn del
flildo pare el frenado alcanze también el extremo
interior 34 del agujero ciego 19 a través de la
holgura de la rosca 29,29' y empuja al Srgano 17
contra la palanca 16. Si existiera un recorrido
excesivo de piston en cualquier momento debido al
desgaste de los forros del freno, el flanco 23
del hilo de rosce 32 se pondria en contacto con
el flanco correspondiente 30 del hilo de rosca de
la tueroa 18 con baja friceidn y tenderia a em-
pujer a la tuercae 18 sspardndole del extremo 26
del dnima o agujero ciego 19. Como el cojinete de
empuje 25 aplica siolamente una pequelia resistencia

de torsidn a la rotacidn de la tuerca 18 mientras

......
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que la brida 20 evita que gire el drgano 17 y‘el
fliido a presidn evita el movimiento axial del érgano
17 con relacidn al pistén 10, el recorrido excesivo
del pistén 10 con relacidn al drgano 17 hace gque la
tusrca 18 gire en el drgano 17 y aumente asi li-
geramente la longitud del mecanismo 17, 18. Por con-
sighiente , en esta direccidn de aplicacidén de fuer-
za la conexidn por medio de rosca es reversible.Cuan-
do se acclona el freno de mano la tuexrca 18 no pue-
de girar porque el flanco 31 del hilo ds rosca 22
hace contacto de friceidn comparativamente alto con
el flanco correspondiente 32 de la tuerca 18. Por
consiguiente, en esta direccidn de la aplicacidn

de fuerza la conexidn por medio de rosce no es rever-
sible. Por lo tanto, la longitud del mecanlismo 17, 18
habrd aumentado ligeramente de una forma automatica
en respuesta al desgaste de los forros del freno.

El mecanismo 17, 18 limita el desplaza-
miento relativo de los pistones 10 y 1l en direc-
cidén del uno hacia el otro al soltar la presidén del
fldido de log fremos, ya que la leva 14 que actia
en el Srgano 17 a través de la palanca 16 tiene una
posioidén angular fija de reposo y va articulada en
la pieza 13 del pistén.

La arandela Belleville 27 produce una fric-
cidn suficiente entre la tuerca 18 y el resalto o to-
pe 26 del pistdén 10 para permitir que la tuerca retro-
ceda al girar el pistén 10 con relacidn al miembro 17,
cuyo giro es evitado por la brida 20 cuando se reem-

plazan unos forros gastados por nuevos forros de frenos.
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En lugar del revestimiento de baja fric-
cién en el flanco 23 del hilo de rosca o en el flan-
co correspondiente 30 de la tuerca 18, se puedse co-
loocar una pleza postiza de baja friccidn entre los
flancos 23 y 30 dejando también en este caso un Jue-"
go axiel suficiente para permitir el accionamiento del
freno sin que tenga luger una regulacidén automdtica
cuando log forros de los frenos no estén gastados.

La molalidad ilustrada en la Figura 3
es en general similar a la de la Figura 1 pero tie-
ne la ventaja de que se emplean menos plezas y de
que 8l hilo de rosca, rsversible en una direcoidn
pero irreversible en la otra direccidn, no se sumerge
en el fliido de frenos. El impulsor o actuador hi-
drédulico llustrado en la Figura 3 comprende pistones
opuestos 40 y 41 que funcionan de la misme manera que
los pistones 10 y 1l de la Figura l. El pistdén 41 se
compone de dos partes o plezas 42 y 43 y la pleza 43
contlene una leva 14 montada en cojinete de rodillos
15 y actua sobre la palanca 16 que Se apoya contra un
organo 47 del mecanismo transmisor de fuerza regulable
automdticamente. ELl pistdén 40 tiene una protuberancia
tubular solidaria 53 que se ajusta herméticamente en
un agujero 54 de la pieza 42 del pistdn por medio de
un anillo eldstico de estanquided 51. En esta modali-
dad el mecanismo transmigor de fuerza comprende al
plstdn 40 en si.

Un hilo de rosca 52 entre el drgano 47
y la protuberancia 53 del pistdn 40 tiene idénticas
propiedades que el hilo de rosca 22 de la modalidad

,,,,,
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de las Figuras 1 y 2. El anillo de estanquidad
51 evita que el fliido hidrdulico alcance la ros-
oa 52,

El drgano 47 tiene una pestaiia 56

contra la que S apoya un cojinete de empuje 55 ‘Ey\;'l

correspondiente al cojinete de empuje 25 dé\gh
Figura 1. Un resorte 57 que produce una fuergza
axial de aproximadamente 4,53 kgs. actda entre
un disco 58 y el cojinete de empuje 55. El dis-
co 58 se halla sujeto entre las pilezas 42 y 43
del pistdén. La modalidad de la Figura 3 funciona
de la mismA menera que la modalidad de las Figuras
1y 2 a excepcidén de que el resorte 57 mantiene al
érgano 47 contra la palanca 16 en lugar de hacer-
lo sl flGido a presidn y cuando tiene lugar el
ajuste de regulacidn, el drgano 47 gira en lugar
de hacerlo el pistdn 40,

La modalidad del actuador o impulsox
hidrdulico de la ﬁigura 4 o8 generalmente similar
a la de la Figura 3 y las piezas semejantes se in-
dican mediante los mismos nimeros de referencia.No
obstante, el plstén 40 roscado en el drgano 47 es
reemplazado por un pistén 60 y un elemento de tuer-
ca 6l acoplado a rosca con el Organo 47. El elemen-
to de tuerca 61 se ajusta herméticamente en el orifi-
cio 54 de la pileza 42 del pistdn por medio de un eni-
1lo eldstico de estanquidad 51. Un resorte fuerte 62
actia entre una pestafia 64 del extremo del :elemento
e tuerca 61 y un anillo 63 metido con ajuste for-

zado en un orificio ciego 65 formado en el pistén
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60 para alojar el extremo del elemento 6l. Durante

el acclonamiento normal ligero de los frenos el re-

sorte 62 mantiene al elemento de tuerca contra la }
base 66 del orificlo clego 65 de modo que el pisﬁép& Qj
60 y el elemento de tuerca 61 se desplacen dﬁgﬁun- :
temente y el impulsor y el regulador automatico fun-
clonen exactamente del mismo modo que los de la mo-
dalidad de la Figura 3.

No obatante, si se pisa o acciona a el
fondo el freno, el fliido a presidn que actia en
la cara del extremo de la izquierda del elemento
de tuerca 61 salva la fuerza del resorte 62 y el
elemento 61 se separa de la baese 66 del pistdn 60
de forma que no puede tener lugar un ajuste adiclo-
nal (si ya ha tenldo lugar alguno) del mecanisamo
47, 6l. De esta forma se asegura gue un acciona-
miento fuexte o a fondo del freno no produzca un
sobre-ajuste. Asimismo, una vez que el fliido a
presidén ha vencido la fuerza del resorte 62, dicha
presidén actia de una forme efectiva sobre toda el
drea de los pistones en lugar de hacerlo sobre el
drea anular del pistdén 41 sélamente.

Se verd que, en todas las modalidades
descritas anteriormente, cuando se emplea el actua-
dor mecénico, v.g., cuando se hace girar la leva
14, la fuerza de aplicacidn o accionamiento del
freno actie a través del hilo de rosca 28 & 52
en su direccidn no reversible de forma que no ten-
ga lugar regulacidn o ajuste.

La modalidad ilustrada en las Figuras
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5 ¥y 6 comprende un par de pistones opuestos 60 y
6l deslizables en un orificio pasante o dnima 62

de un elemento de cuerpo 63 de un freno de disco

del tipo desorito anteriormente. Bl pistdén 60 ‘Qgtﬂ‘;;f}ﬂ :

tha sobre una zapate accionada directamente mien-
tras que el pistdn 6l actla sobre unae horquilla
gulada de una forma deslizante en ranuras a lo
largo de los lados opuestos del elemento de cuer-
po 63, que sustenta una zapata accionade indirec~
tamente y opuesta a la zapata directamente accilo-
neda. El freno se acciona hidrdulicamente apli-
cando presidn, a través de una boca de ;dmisién
(no representada), al espacio comprendido entre
los pistones 60 y 6l. Un actuador o impulsor me-
cdnico auxiliar comprende una leve 64 montada en
cojinete de rodillos 65 en el piston 6l. La leve
64 actia sobre el pistén 60 por medio de una pa-
lenca 66 y un mecanismo de autorregulacién que
comprende Organos 67 y 68 unidos entre si{ por me-
dio de hilo de rosca 72. El drgano 67 tiene la
forma de un husillo ajustado herméticamente a un
agujero 70 del pistén 61 por medio de un anillo
eldgtico de estanquidad 7Ll. EL Srgano 68 tiene for-
ma de tuerca alojada parcialmente en un orificio
ciego 69 en el pistdén 60. Un muelle espiral 77,
que actia entre un casquillo exterior 78 colocado
por ajuste forzado en el agujero 69 y un manguito
interior 74, actda sobre el drganoc 68 a través de
w cojinete de empuje a bolas 75 y mantiene normal-

mente el érgano 68 contra la base 76 del orifiecio
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El hilo roseca 72 se ilustra con mayor

detalle en la Figura 6. En la modelided de las Fi-
guras 5 y 6 los flancos 73 y 81 del 6rgano 67 no

444444

se hallen recubiertos de material entifricoidén. En
lugar de ello el Organo 68 comprende una pleza prin-
cipal 83 de metal y una pieza postiza 84 de material -.-ff}:
de baja friceidn, como es el politetrafluoretileno. B
La pleza postiza 84 va moldeada en una pieza con un
anillo metédlico de soporte 85. Las piezas 83 y 84 -
ge construyen inlcialmente por separado con el hilo
de rosca con unas dimensiones tales gue permitan un S
desplazamiento axial relativo de 0,76 mm en el drgano o
de rosca externa 67, La pleza 84 con su anillo de so-

porte 85 se acopla entonces en un pequefio taladro

agrandado 86 en la pieza 83 y se ajuste angularmente

con relacidn a la pieza 83 para desalinear los hilos

de rosca interiores en las piezas 83 y 84 hasta un

grado tal que el juego axial 89, 89' entre los Orga-

nos 67 y 68 se reduzeca a 0,50 mm y en une direccidn

tal que el desplazamiento hacia la derecha del dr-

gano 67 con relacidn al drgano 68 ponga el flanco

73 en contacto con la parte del flanco coincidente

80 en la pleza de baja fricoidn 84 cerrando el es-

pacio de holgura 89, mientras que el desplazamiento

relativo hacia la izquierda del drgano 67 pone su

otro flanco 8l en contacto con la parte de flanco

coincidente 82 de la pieze de friceidn comparativa-

mente alta 83 cerrando el espaclo de holgura 89'.

La pieza 84 se bloguea en su posicldn ajustada en
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la pieza B3 golpeando sobre el borde 87 del taladr&’““v'“

egrandado 86. De esta forma, el espacio de holgura
90 entre el flanco 73 y la parte de flanco coinci-
dente de la pieza 83 y el espacio de holgura 90!
entre el flanco 8l y la parte de flanco coinciden-
te de la pleza 84 son siempre mayores que los es-
vacios de holgura 89 y 89' respsectivamente. Los
dngulos de paso y de flanco del hilo de rosca 72
Se eligen de tal forma con relacidn al coeficiente
relativamente alto de friccidén entre la pieza 83
del 4rgano 68 y el Srgano 67 y el coeficiente re-~
lativamente bajo de friceidn entre la pileza 84 del
érgano 68 y el Srgano 67, que la rosca 72 no sea
reversible cuando el érgano 67 se vea empujado ha-
cia la izquierda con relacidn al érgano 68 por la
leva 64, pero que Sea reversible cuando el Srgano
68 se vea empujado hacia la izquierda con relacidn
al drgano 67 por el muslle 77. De esta forma se ve~
réd que el mecanismo de la Figura 5 funciona exacta-
mente de la misma manera que sl mecaniasmo de la Fi=-
gura 1, siendo sl muelle 77 equivalents a la arande-
la Belleville 27 y el anillo eldstico de estanqui-
dad 71 es egquivalente a la brida 20 porque evita
que gire el Srganc 87, cuando el Organo 68 se enros—
ca hacia atrds sobre el drgano 67 mediante rotacidn
del pistdén 60 durante un cambio de forros.

Se verd que, cuando Se usa el actuador
o impulsor mecdnico de la modalided de las Figuras
5 y 6, la fuerza de accionamiento del freno actda

a través de la rosca 72 en su direceidn no rever-
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gible de forma que no pueda tener lugar ajuste o
regulacidén algunos y ademds, en esta direccién\;éi(
parte metédlica 83 del Srgano 68 recibe el empuje
por lo que la pieza de baja friceidn 84 de material
comparativamente débil no se ve nunca sometida a
esfuerzos de aplicacidn del freno.

Los hilos de rosca 82, 52 y 72 de todas
las modalidedes ilustradas son de construccidn ro-
busta capaces de resistir la fuerza axial gque se
produce cuando se acciona mecédnicamente el freno.

El 4ngulo de flanco es relativamente pequefio, del
drden de 30 grados o menog, para que las contra-
fuerzas radiales desarrolladas en el hilo de rosca
cuando se halle sometido a carga axial sean compa-
rativamente pequelias y exista muy poca tendencia
hacia la rotura del drgano 18, 40 o 68 provisto de
rosca interior. Asimismo ambos flancos se hacen
convenientemente con el mismo éngulo de flanco.
NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental, También se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de Paltente presentada en
Inglaterra con fecha y nimero siguientes: 20 de di-
ciembre de 1966, n? 56904/66; acogiéndose por lo tan-
to a los beneficios que conceden los Convenios Inter-

nacionales en vigor. Siendo lo que constituye la esen-
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cia del referido invento y por lo que se soli-

cita Patente de Invencidn por 20 afios en Espaﬁa“L"

gobre: Perfeccionamientos en mecanismos tré&ghi-
sores de fuerze en sentido umidireccioral; ca-
racterizéndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en mecanismos
transmisores de fuerza en sentido unidireccional,
autorregulables, especlalmente en reguladores au-
tomdticos parae el freno de un vehiculo, que com-
prenden dos drganos relativamente giratorios en-
granados entre si por medio de rosca, cuya rosca
es un hilo de rosca no reversible capaz de trans-
mitir una fuerza sustancial en una direccidn axial
pero que es reversible en la otra direccidn axial,
de forma que la fuerza aplicada en la otra direc-
cidén produzca una rotacidn relativa y por lo tanto
la regulacidn automdtica entre los drganocs, carac-
terizados porque el coeficiente de friceidn entre
un flanco del hilo de rosca en un drgano y el flan-
co del hilo de rosca coincidente del otro drgano
es comparativamente alto, mientras que el coefi-
ciente de friccidn entre el otro flanco del primer
bdrgano y su flanco coincidente del obro Srgano es
comparativamente bajo.

2.~ Perfeccionamientos segin la rei-
vindicacidn 1, caracterizados porque los flancos
opuestos del primer drgeno con diferentes coefi-
cientes de friceidn tienen el mismo dngulo de flan-
co o éngulo entre los lados de la entalla.

3.- Perfeccionamientos segin las reivin-
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dicaciones 1 6 2, caracterizados porque uno de

los flancos del primer drgano se reviste con\gyi)“a

material de baja friceidn, tal como el poli-
tetrafluoretileno,

4.- Perfecclonamientos segin las rgj.
vindicaciones 1 6 2, caracterizados porgque se dispo-
ne una pieza postize de material de baja friceidn
entre un par de flancos coincldentes del primero
y segundo drganos.

5.~ Perfecclonamientos segin las rei-
vindicaciones 1 & 2, caracterizados porque el
segundo organo se congtituye de dos partes o pie-
z&s de materiales diferentes de las que la pieza
postiza es de material de baja friccidn, teniendo
el hilo de rosca partes respectivas en esas dos pie-
zas, cuyas partes se hallan angularmente desplaza-
das de forma que solo la parte de flanco en la pie-
za postiza de baja friccidn haga contacto con uno
de los flancos del primer Srgeno mientras que solo
la otra parte de flanco de la pieza de friccidn com-
parativamente alta hage contacto con uno de los flan-
cos del primer drgano.

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizados por-
que cuando el citado mecanismo actie entre un im~
pulsor mecédnico auxiliar y un pistén de un impulsor
hidrdulico, el segundo drgano se ve empujado contra
la base de un orificio ciego del pistdén del impul-
gor por un resorte.

7.~ Perfecoionamientos seglin la reivin-
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dicacidn 6, caracterizados porque el citado resor-

te actia a travég de un cojinete de empuje vién~

dose impedido de girar por temto el primer drgano.. |HiNR

8.~ Perfeccionamientos segin cualquééia'?*%Ig“

de las reivindicaciones 1l a 5, caracterizados por- EEEEE

que se prevé un resorte que actlia a través de un
cojinete de empuje para empujar al primer drgano
contra el citado impulsor mecdnico, viéndose im=
pedido de girar por tanto el segundo drgano.

9.- Perfeccionamientos segin le reivin-
dicacidn 8, caracterizados porque el pistdén del
impulsor hidrdulico constituye dicho segundo dér-
gano del mecanismo,

10,- Perfeccionamientos segin las rei-
vindicaciones 8 4 9, caracterizados porque cuan-
do el impulsor hidrdulico comprende pistones opues-
tos, éstos se ajustan herméticamente entre si por
medio de un anillo de estanquidad que obtura el
hilo de rosca de que estdn provistos del fliido
hidrdulico.

11.- Perfeccionamientos segin la rei-
vindicacidn 8, caracterizados porque un segundo resorte
estd previsto para empujar al drgano no giratorio con-
tra el pistdén del impulsor hidrédulico.

12.- Perfecoionamientos segin las reivin-
dicaciones 10 u 1ll, caracterizados porque .el citado
impulsor mecédnico comprende una leva montada en
cojinete en el segundo piston para girar alrede-

dor de un eje preferentemente perpendicular al eje

del pistdn.
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13.- Perfeccionamientos en mecanismos
transmisores de fuerze en sentido unidireccilonal;
tal y como queda descrito sustancialmente en la pre-
sente Memorla e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memorla consta de 19 hojas escri-
tas a médquing por una sola cara.
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