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Este invento se refiere a un dispositivo  

dosificador del flu ido a presión para un sistema de 

frenos.

El principal objeto de este invento es 

proporcionar una válvula dosificadora para un s is te -5



ma áe fldido a presión con una mayor fle x ib ilid a d  

de diseno que lo  que es normal en estructuras ante­

riores a este invento, con e l  f in  de que con unas 

variaciones prácticas y económicas se consiga l a  do­

sific a c ió n  deseada de la  presión del flu id o .

También es un objeto principal de este in ­

vento proporcionar una válvula dosificadora que forma 

parte integra de un actuador del flu id o  a presión con 

e l  f in  de eliminar la  necesidad de válvulas separadas 

y , de esa forma, se reduce la  complejidad de un s is te ­

ma de fluido a presión.

Un objeto más detallado de este invento 

es proporcionar un diseKo de válvu la  dosificadora  

que tienda de por s i  a la  regulación interna y exter­

na por resortes.

Una fin alidad adicional y  aún más d e ta lla ­

da de este invento es proporcionar una válvula dosi­

ficadora con un cuerpo de válvu la  e lá s tic o , para que 

l a  válvula pueda tener mayor toleran cia respecto a 

la  suciedad que la  que tienen lo s  d ispo sitivo s cono­

cidos hasta ahora.

Un objeto adicional y f in a l de este inven­

to  es proporcionar una válvu la  dosificadora que redu­

ce e l  námero de juntas de estanquidad, cuyo f a l lo  po­

dría dar lugar a pérdidas de flu id o  en e l  sistema de 

flu ido a presión en e l  que se u t i l ic e .

Otros objetos y ventajas del invento se 

harán evidentes en e l transcurso de l a  descripción  

siguiente tomada en consideración con lo s  dibujos 

adjuntos, en los que:



La figu ra 1 representa, de una forma es­

quemática, un sistema de freno de un vehículo con tina 

válvula dosificadora, construida según los principios  

de este invento, empleada en un cilindro maestro del 

tipo de sistema dividido ilustrado en sección trans­

versal: y

La figu ra 2 representa una v is ta  en sección 

transversal de una forma modificada de válvula d o sifi­

cadora y un sistema esquemático que hace entrar en fun­

ción a la  válvula dosificadora.

Refiriéndonos de una forma más particular  

a l dibujo, en é l  se ilu str a  un cilindro maestro 10 em­

pleado en un sistema de freno de un vehículo acciona­

do por un pedal de freno 12, para suministrar flu ido  

a presión a un freno delantero de disco 14 y  un freno 

trasero de tambor 16. Se comprenderá que, a pesarle 

que e l invento se ilu str a  con relación a un sistema 

de frenos de un vehículo, tiene muchas otras aplica­

ciones y , deshecho, puede aplicarse a cualquier s is ­

tema de accionamiento hidráulico.

El cilindro maestro 10 es del tipo de s is ­

tema dividido, v . g . , capaz de desarrollar a l menos dos 

presiones hidráulicas por separado, Se construye prefe­

rentemente fundiendo una envuelta o caja 18 formando 

cámaras de depósito 20 y 22 a si como cavidades longi­

tudinales 24 y 26 : Si se desea, la  envuelta o caja  

podría maquinarse de un tocho. Suponiendo que, con e l  

f in  de explicar este invento, la  envuelta o caja sea 

una pieza de fundición, se trabaja después a máquina 

para dotarla de lumbreras de compensación 28 y 30 y
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lumbreras de llenado de flu ido hidráulico 32 y  34 

entre la s  cámaras de depósito 20 y 22 y  l a  cavi­

dad longitudinal 24 . También se hacen a máquina un 

par de lumbreras separadas 36 y 38 que salgan de la  

cavidad longitudinal 2 4 . Después de maquinar estas  

lumbreras se dá a la  cavidad longitudinal 24 e l  aca­

bado deseado y se in serta un conjunto de pistón que 

tenga un muelle de recuperación 40 entre e l  extremo 

cerrado de la  cavidad y un pistón flo ta n te  42 que vá, 

a su vez, conectado a un pistón accionador-accionado 

44  por un conjunto de resorte enjaulado, que compren­

de un muelle 46 y retenes 48 y  50 sujetos a l pistón  

44 por medio de un perno 52 con un an illo  contra rui­

dos 54 entre la  cabeza del perno y  e l  retén 4 8 . E l 

retén 48 se conecta a tope a l pistón flo tan te 42 y  

todo e l  conjunto del pistón queda retenido en la  car- 

vidad del cilind ro 24 por medio de un a n illo  de re­

tención 56 colocado en una ranura adyacente a l ex­

tremo abierto de la  cavidad 2 4 . Después que se ha in­

sertado e l  conjunto del pistón en la  cavidad 24, se 

in serta un tope en forma de perno torneado 58 a tra­

vés de un taladro apropiadamente roscado en la  en­

vu elta o caja 18 desde e l  depósito 20 a l a  cavidad 

24  para lim itar l a  posición lib r e  de lo s pistones 42 

y 44 para que los bordes respectivos de sus a n illo s  

de estanquidad 60 y  62 no puedan penetrar en la s  lum­

breras de llenado 32 y 3 4 . Los expertos en la  mate­

r ia  comprenderán que e l  muelle 46 será ligeramente 

más fuerte que e l  muelle 40 de modo que a l accionar 

e l  conjunto del pistón por medio del pedal del freno3 0 .
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12 se cierren las lumbreras de compensación 28 y 30 

de una forma simultánea a l pasar sobre e lla s  los bor­

des de los a n illo s de estanquidad 60 y 62.

La cavidad de cilindro 26 se acaba de una 

forma sim ilar a la  cavidad 2 4 . No obstante, en la  es­

tructura ilu strada se h alla  provista de una parte 

escalonada en descenso 64 y una parte agrandada 66 

que se abre inmediatamente detrás de la  misma hacia  

fuera y a la  izquierda, segán se ve en e l  dibujo. Se 

hace a máquina una ranura 68 adyacente al extremo 

abierto de la  cavidad 26 y se dispone una lumbrera 

de descarga 70 en e l extremo cerrado de la  cavidad 

a través de la  envuelta o caja 18. Después de maqui­

nar la  cavidad 2 6 , se inserta un conjunto de pistón  

d iferen cial en la  misma, cuyo pistón tiene un extre­

mo 72 de gran diámetro con un cuerpo tubular 74 y un 

extremo 76 d'e pequeho diámetro f i j o  a l cuerpo tubular 

7 4 . A pesar de queia forma de conexión del extremo 

pequeho 76 a l cuerpo tubular 74 y ,  por consiguiente 

e l  extremo grande 72 del conjunto de pistón diferen­

c ia l  se ilu s tr a  como conexión de tipo roscado, se 

comprenderá que estos dos extremos podrían ensamblar­

se por ajuste a presión, pasadores, e tc . El extremo 

72 se h alla  provisto de un conducto axial 78 y la  

parte tubular 74 tiene conductos radiales 80 de for­

ma que la  lumbrera 38 pueda estar en comunicación 

por medio del conducto 7 8 - con la  lumbrera de des­

carga 7 0 .

Antes de montar e l  extremo pequeho 76 al 

extremo grande 72 enroscáddolo en e l cuerpo'tubular 74;30
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se aju sta a presión una válvula de cuerpo e lá s tic o ,  

que comprende un cuerpo de goma 82 que tiene una cá­

mara triangular moldeada 84 abierta hacia fuera, en 

un extremo para f a c i l i t a r  la  conexión de una cabeza 

86 conectada a l vastago de la  válvu la  88 por medio 

de un cuello 9 0 . E l vástago de la  válvu la 88 se h a lla  

ranurado para ir  sustentado por e l  dispo sitivo  de con­

ducto 78 en e l  extremo grande 72 a l  par que permite 

l a  comunicación del flu ido a través del conducto. Un 

muelle de válvu la  92 vá sujeto a l otro extremo del 

cuerpo elá stico  de la  válvu la 82, que preferiblemen­

te es de composición de goma, y se monta sobre un 

salien te 94 del extremo pequeño 76, para que sea com­

primido entre e l  cuerpo de la  válvu la 82 y  e l  extre­

mo pequeño 76 y  por lo  tanto empuje a l váatago de la  

válvula 88 hacia fuera del dispo sitivo  de conducto 

78 a l ensamblar e l  extremo pequeño 76 en e l  cuerpo 

tubular 7 4 * formando una cámara de válvula 96 en e l  

cuerpo tubular. Entonces se monta un muelle 98 sobre 

e l  pistón de área d iferen cial de forma que quede con­

céntrico con e l mismo y se in serta  un caequillo anu­

la r  100 sobre e l extremo pequeño 76  y se desplaza ha­

c ia  e l  in terio r de la  cavidad 26 hasta que se pueda 

montar un a n illo  de retención 102 en la  ranura 68 

de l a  cavidad 26, por lo  que e l  muelle 98 se compri­

mirá entre e l  caequillo anular 100 y e l  extremo gran­

de 72 del pistón de área d ife re n cia l. Se verá que e l  

extremo grande y e l  extremo pequeño se hallan pro­

v isto s  de an illo s dinámicos de estanquidad 104  y  que 

e l  caequillo e stá  provisto de un a n illo  e stá tico  de
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estanquidad 106 para mantener la  integridad de las  

dos partes de volumen variable 108 y 110 de la  cáma­

ra comprendida en la  cavidad 26 . Finalmente, se inr- 

serta una caperuza 112 en e l extremo abierto de la  

cavidad 26 y se inserta un tapón de goma (no repre­

sentado) sobre la  envuelta o caja 18 adyacente al ex­

tremo abierto de la  cavidad 24 con agarre sobre la  

v a r illa  de ataque 114 y e v ita r  con e llo  que la  sucie­

dad contamine la s  cavidades 26 o 24, respectiva­

mente.

Después se llenan los depósitos 20 y 22 

con flu ido hidráulico que penetra por la s lumbreras 

de llenado 32 y 34 no solo a la s  cámaras de volumen 

variabLe l l6  y 118, sino también a la s  partes 108 y  

110 de la  cámara de la  cavidad 26 y corre por los  

conductos 120 y 122 para proporcionar fluido hidráu­

lic o  para e l sistema de frenos. Después se monta en 

l a  envuelta o caja 18 una tapa 124 que tiene un dia­

fragma de estanquidad 126 , que lo  lim ita, para cerrar 

lo s  depósitos 20 y 22 por medio de úna abrazadera 

de resorte 128.

Se verá fácilmente que e l área de los  

extremos pequeños 76 del conjunto de pistón d ife­

ren cial puede variar fácilmente aumentando o dismi­

nuyendo su tamaño simplemente disponiendo un caequi­

l l o  anular diferente 100 para cerrar e l  extremo de 

la  cavidad 2 6 .

Tomando ahora la  figu ra  2 como refe­

rencia, en e l la  se ilu s tr a  una modificación de la  

válvula dosificadora, que tiene un extremo de peque-
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Ro diámetro 76a conectado a un cuerpo tabular 74a 

de un extremo de mayor diámetro 72a, por medio de 

un pasador 124, para formar e l conjunto del p is­

tón d ife re n cia l. No obstante, en e s ta  versión se 

acorta la  cámara de la  válvula 96a extendiendo e l  

salien te del extremo de menor diámetro 76a hacia e l  

in terio r del tubo 74a, para que e l  vó rtice 126  de 

l a  válvula e lá s tic a  82a haga tope sobre la  superfi­

cie 128 del salien te del extremo de menor diámetro 

76a. E l conjunto del extremo de menor diámetro 76a 

y e l  extremo de mayor diámetro 72a es t a l ,  que l a  

válvula e lá s tic a  82a se h allará bajo lig e r a  compre­

sión para obligar al vástago ranurado 88a, a l que vá 

unida l a  válvula seg&n se ha indicado con relación  

a la  figu ra l,p a r a  sobresalir del conducto 78a en 

e l  extremo de mayor diámetro 72a. Al igu al que con 

l a  válvula dosificadora de la  fig u ra  1 ,  é l  conjunto 

de pistón d iferen cial se in serta entonces en l a  ca­

vidad 26a de la  envuelta del cilindro maestro 18 y  

se dispone concéntricamente con e l mismo un muelle 

98a para que un caequillo 100a, que se in serta so­

bre e l  extremo de menor diámetro 76a y se su jeta  en 

la  cavidad del cilindro mediante un an illo  de reten­

ción 102a, obligue a l muelle 98a a empujar a l extre­

mo de mayor diámetro 72a hacia e l  extremo cerrado 

de l a  cavidad 26a, con lo  que e l  vástago 88a hará 

tope con la  envuelta o caja para comprimir de una 

forma complementaria la  válvula e lá s tic a  82a y le ­

vantarla de su asiento 130 alrededor del d isp o siti­

vo de conducto 78a adyacente a la  cámara de l a  v á l-30
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vula 96a.

Se verá también que en esta modifica­

ción de la  válvula dosificadora, se dispone de un 

medio para hacer que dosifique l a  carga de la  válvu­

la  simplemente disponiendo una rosca en e l caequi­

l lo  lOOa como en 132 para alojar un accesorio (no 

representado) que conecte un tubo 134  procedente 

de una célu la de carga hidráulica 136 dispuesta 

para que funcione entre un eje 138 y un órgano dea 

bastidor 140 del vehículo con e l  que se asocia. Es­

to proporcionará una vinculación hidráulica entre la  

célu la de la  carga y la  válvula dosificadora para 

que siempre que varíe la  distancia entre e l órgano 

del bastidor 140 y e l  eje 138, varíe también la  car­

ga en e l  conjunto de pistón d iferen cial para deter­

minar e l  punto idóneo en e l  que se desea que la  vá l­

vula dosificadora entre en función para d o sificar  

presión a los frenos traseros segán sea la  presión 

de los frenos delanteros. <

Para terminar, se verá que l a  integra­

ción de la  válvula dosificadora a l accionador del 

flu id o  supondrá una ventaja desde e l  punto de v is ta  

del servicio  de entretenimiento entre otras razones, 

porque se elimina e l  complejo de fugas del aire que 

llevan  consigo lo s sistemas que emplean válvulas  

separadas de este tip o.

Para entrar en funcionamiento, se mueve 

hacia la  izquierda e l pedal del freno 12, segán se 

ve en los dibujos, para desplazar los pistones 44 y 

42 simultáneamente, a causa de la  acción de d o s ifi-
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cación de lo s muelles 40 y 46y para cerrar la s  lum­

breras de compensación 28 y  30 y  comenzar l a  presio- 

nización de la s  cámaras de volumen variable 116 y  

1 1 8 . La presión a si creada en la s  cámaras 116  y  l l8  

se descarga respectivamente de la s  lumbreras 36 y  

38 para pasar de aquella inmediatamente a lo s frenos 

de disco 1 4 . De l a  lumbrera 38 la  presión entra en 

l a  parte de cámara 108 y ,  por e l  conducto rad ia l 8 0 , 

por l a  cámara de la  válvula 96 y por e l  d isp o sitivo  

de conducto 7 8 , a causa de la  incidencia del vastago 

de la  válvula 88 en la  envuelta o caja 18, por lo  que 

e l  cuerpo de válvula 82 se separa de la  abertura del 

conducto 78, pasa a través del conducto 122 a l freno 

de tambor 16. A medida que comienza a acumularse la  

presión en ambas cámaras 116 y l l8 ,  l a  acción de fre ­

nada entra en una faceta  d is tin ta . Por ejemplo, l a  

presión comprendida en la  parte 108  de la  cavidad 26 

actuará sobre e l  área anular e fe c tiv a  entre e l  extre­

mo menor 76 y e l  extremo mayor 72 para, junto con la  

presión ejercid a sobre e l  área e fe c tiv a  del extremo 

mayor 72 en la  parte 110 de la  misma cámara, hacer 

que e l pistón de área d iferen cial se desplace hacia  

l a  izquierda, por lo  que e l cuerpo de l a  válvu la  82 

se verá empujado por e l  muelle 92 y  la  presión alre­

dedor del mismo para hacer contacto a tope sobre la  

abertura del conducto 78 y f in a liz a r  con e llo  e l  f lu ­

jo directo de la  cámara l l8  a l freno de tambor 16. 

Después de esto , la  presión desarrollada por e l  fre ­

no de tambor 16 se h allará en función a l área anu­

la r  y a l área del extremo mayor 72 y será d ire cta -
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mente atribuible a l aumento de presión en la  parte 

de volumen variable 110 de la  cavidad 26 que será 

proporcionalmente menor que e l aumento de presión 

en la  parte 1 0 8 .

Al so ltar e l  pedal del freno 1 2 , áste se 

moverá de regreso hacia la  derecha y e l  muelle 40 

hará que lo s pistones 42 y 44 sigan este movimiento 

del pedal del freno. De esta forma aumenta e l  volumen 

en la s  cámaras 116 y l l8  para devolver la  presión del 

freno de disco 14  y permitir que e l pistón de área 

d iferen cial se desplace primero hacia la  izquierda 

para absorber e l flu ido que retorna del freno l6  en 

la  parte de cámara llO . Cuando la  presión en llO  

iguala esencialmente a la  existente en 1 0 8 , e l  pis­

tón comienza a desplazarse hacia la  derecha, por lo  

que se abre e l cuerpo de válvula 82 por la  acción 

de la  presión d iferen cial y e l  flu ido del freno 16 

vuelve a la  cámara 118 por e l conducto del pistón  

de área d ifere n cia l. La presión hace asi retroceder 

a los pistones 42 y 44 hasta que vuelven a quedar 

abiertas la s  lumbreras de compensación 28 y 30 por 

lo s  bordes de lo s an illo s de estanquidad 60 y 62 

por lo  que e l  flu ido hidráulico del sistema puede 

reponerse de los depósitos 20 y 22, respectivamente, 

o devolverse a los mismos.

A pesar de que e l  funcionamiento de la  

válvula de la  figu ra 2 se considera evidente a la  

v is ta  de la  descripción anterior respecto al funciona­

miento de la  válvula de la  figu ra 1 ,  se verá que, se- 

gán se mencionó anteriormente, siempre que disminuye
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la  d istan cia entre e l  órgano del bastidor 140 y e l  

eje 1 3 8 , aumentará l a  cantidad de presión del c i l in ­

dro maestro para desplazar e l  conjunto de pistón  

d iferen cial y permitir e l  cierre de la  válvu la e lá s­

t ic a  82a por sus propias fuerzas inherentes de re­

sorte. De igual modo, siempre que aumenta la  distan­

cia  entre e l  órgano del bastidor 140 y e l  eje 1 3 8 , 

disminuye la  presión necesaria para accionar e l  con­

junto de pistón d iferen cial y la  válvula dentro de 

la  cámara de válvula 96a.

N O T A
D escrita suficientemente la  naturaleza del 

invento, a si como la  manera de re a liza rlo  en l a  prác­

t ic a ,  debe hacerse constar que la s  disposiciones an­

teriormente indicadas son susceptibles de modificar- 

ciones de d eta lle  en cuanto no gLteren su principio  

fundamental. También se hace constar que e l invento 

corresponde a una S olicitu d de Patente presentada en 

Norteamérica Ser. NS 602.397  de 16 de diciembre de 

1966 acogiéndose, por lo  tanto, a los beneficios que 

conceden lo s  Convenios Internacionales en vigo r, sien­

do lo  que constituye la  esencia del referido invento 

y por lo  que se s o lic it a  Patente de Invención por 20 

años en España: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION 

DE DISPOSITIVOS DOSIFICADORES DE FLUIDO A PRESION"; 

caracterizándose por lo  siguiente:

1- _ Perfeccionamientos en la  construc­

ción de dispo sitivo s dosificadores de flá id o  a pre­

sión, caracterizados porque cada d ispo sitivo  compren­

de una envuelta o caja que tiene una primera cavidad
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con lumbreras de admisión y descarga, un 

d ispositivo móvil dispuesto para funcionar en dicha 

primera cavidad entre* dichas lumbreras de admisión 

y descarga, cuyo primer dispositivo tiene una p ri-  

mera área adyacente a una de dichas lumbreras y un 

conducto a través suyo; un segundo dispositivo móvil 

conectado para funcionar con dicho primer dispositivo  

para crear una cámara de válvula entre los mismos en 

comunicación de flu ido con dicho conducto y otra de 

10. dichas lumbreras, estando conectado dicho segundo

dispo sitivo  para funcionar conectado a dicha en­

vu elta o caja por medio de un casquillo anular para 

disponer de una segunda área adyacente a dicha otra 

lumbrera menor que dicha primera área; un d is p o siti-  

1 5 . vo elá stico  de válvula en dicha cámara de válvula

que tiene un vástago de válvula en un lado y conec­

tado para funcionar con dicho segundo dispositivo de 

forma que e l  ensamblaje de dicho primer y segundo 

d ispositivos haga hacer tope a dicho dispositivo  

20. e lá stico  de válvula contra un asiento de válvula s i­

tuado alrededor de una abertura del citado conducto 

en dicha cámara de válvula, viéndose dicho vástago 

empujado hacia fuera de dicho conducto más a llá  

de dicha primera área del citado primer dispositivo  

25 . móvil, y un dispositivo para colocar dicho primer

d ispo sitivo  en dicha primera cavidad y hacer que e l  

citado vástago levante a dicha válvula e lá s tic a  del 

citado asiento de válvula.

23 -  Perfeccionamientos, segán la  reivin ­

dicación l&, caracterizados porque se provee a dicho3 0 .
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d ispositivo e lá stic o  de válvu la de un salien te elá s­

tico  solidario para empujar a dicho d isp o sitivo  de 

válvula hacia e l  referido asiento de válvu la.

-  Perfeccionamientos, segán la  re iv in ­

dicación l § ,  caracterizados porque dicha envuelta o 

caja comprende una segunda cavidad en comunicación 

con dicha lumbrera de admisión y un d ispo sitivo  de 

pistón accionador-accionado en dicha segunda cavidad 

para desarrollar una presión de fl&ido para dicha se­

gunda cavidad.

4- -  Perfeccionamientos segdn la  reivin ­

dicación 3 3 , caracterizados porque dicha segunda 

cavidad comprende una lumbrera de descarga separada 

de la  comunicación con dicha lumbrera de admisión 

de la  primera caviáad y dicho d ispo sitivo  de pistón  

comprende un pistón flo tan te y un pistón accionable a 

d istan cia que se conecta para que funcione con dicho 

pistón flo ta n te , para crear dos cámaras de volumen 

variable, una que suministre flu id o  a presión a dicha 

lumbrera de admisión y la  otra que suministre flu ido  

a presión a dicha lumbrera de descarga.

5a -  Perfeccionamientos, seg&n l a  re iv in ­

dicación 3-t caracterizados porque dicho casquillo  

anular comprende un d ispositivo para enlazar dicho 

segundo dispositivo a un d isp o sitivo  sensible a la  

carga para hacer que responda dicha carga del dispo­

s it iv o .

$3 -  Perfeccionamientos en la  construcción  

de dispo sitivo s dosificadores de flu ido a presión, 

t a l  y  como queda substancialmente descrito en la30



presente Memoria e ilustrado en lo s dibujos adjuntos* 
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