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Este invento se refiere a válvulas 
de control, dependientes de la presión de un flui­
do y, más especialmente, a una válvula particular­
mente adaptada para controlar la presión de descar- 

5. ga de un compresor de aire.
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Las

ducción de descarga de un compresor de aire, son 

bien conocidas y responden a predeterminadas pre­

siones del sistema, para desplazar, a la posición 
de abertura un elemento valvular, normalmente oe­

rrado, por cuyo medio la descarga de un compresor 

pasa directamente a la atmósfera, en lugar de ha­

cerlo al receptor normal. Cuando la presión del 

sistema ha descendido a un valor bajo predeter­
minado, inferior al de descarga, la válvula de 

seguridad se desplaza automáticamente a la posi­
ción oerrada, para permitir de nuevo el suminis­

tro de presión desde el compresor a un receptor.

La técnica anterior sugiere un control 

de la presión mediante una válvula del tipo que 

oomprende una válvula de retención adaptada para 
oontrolar la corriente de fluido desde la entrada 

a la salida, y una válvula de escape dependiente 

de la presión de entrada para controlar la comuni­
cación entre la entrada y una cámara de descar­

ga, cuando la presión de entrada es superior a un 

primer valor predeterminado.

El objeto principal de este invento es 

proporcionar una válvula de control de presión, 
caracterizada porque la mencionada cámara de des­

carga está conectada a un generador de fldido a 
baja presión, a través de una válvula de correde­

ra normalmente abierta de oentro cerrado, que com­

prende dos elementos relativamente móviles, depen­
dientes de la presión, adaptados para controlar la
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misma, uno de los cuales depende de la pre­

sión da entrada para impulsar dicha válvula 

de corredera a su posición cerrada cuando la 

presión de entrada es superior a un segundo 

valor predeterminado inferior al primero; el 

segundo elemento de la válvula de oorredera 

depende de la diferencia de presiones entre 

dicha cámara de descarga y el mencionado gene­

rador de presión reducida, para impulsar si­
multáneamente dicha válvula de oorredera a su 
posición abierta y mover la válvula de escape 

funcionalmente conectada a dicho segundo elemen­

to, hacia su posición completamente abierta, 

cuando dicha diferenoia de presiones en la men­

cionada cámara de descarga es superior a un ter­

cer valor predeterminado, inferior a dioho pri­

mer valor predeterminado.

De ello resulta que el primer ele­
mento de la válvula de corredera, cuando está 

dispuesto en una primera posición en respuesta 

a la presión de entrada, asegura el movimiento 
de acción rápida de la válvula de escape a la 

posición abierta, pero se desplaza automática­

mente a una segunda posición tal que, cuando 

la presión de entrada ha descendido a un va­

lor bajo predeterminado, el primer elemento de 
la válvula corredera se inactiva y no se impi­

de el retorno de dicha válvula de escape a la 
posición cerrada.

La válvula de control de presión, de
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acuerdo con este invento, es de construcción 

lativamente sencilla, tiene menos elementos, 

de funcionamiento eficiente y de coste de fabri­

cación reducido y proporciona las funoiones com­
binadas de regulador de la descarga de la linea 

de salida y de válvula de drenaje y de válvula 

de retención y de seguridad.

Otros objetos y sus ventajas inherentes, 

resultarán evidentes de la descripción detallada si­

guiente, considerada en combinación oon el dibujo 

adjunto, en el que:

La fig. 1 es una vista en seoción ver­

tical del costado izquierdo de una válvula dotada 
de las características de este invento; y

La fig. 2 es una vista del costado de­

recho de la válvula de la fig. 1, con elementos si­
tuados en posición distinta.

Con referencia al dibujo, 10 indica 

un cuerpo o caja de válvulas dotado de un paso o 

lumbrera de entrada 12, conectado al lado de su­

ministro de un compresor 14, y de un paso o lum­
brera de salida 16 conectado a un depósito de fldi- 

do 18. En el interior del cuerpo 10, existen cavi­

dades de entrada y de salida 20, 22 conectadas res­

pectivamente a los pasos de entrada y de salida 

12,16, y entre las oavidades 20,22 existe un ta­

ladro vertical 24 que recibe, para movimiento de 

deslizamiento, un pistón 26 con un paso central 28, 
ooneotado a la cavidad de entrada 20, por medio de 

un paso empalmado 30. El extremo superior del pistón
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26 está rebajado para recibir, a deslizamiento^ 

una válvula de retención 52 impulsada a la po- 

sición oerrada por un muelle 54 interpuesto entre 

la válvula y una plaoa 55 de cierre superior. Es 
evidente que, con los órganos de la válvula en 

la posición del dibujo, al funcionar el compresor 

oiroula flúido a través de la lumbrera de entrada 
12, la cavidad de entrada 20, los pasos 30, 28 

más allá de la válvula da retenoión 32, al inte­
rior de la cavidad de salida 22 y, desde ésta, al 

reoeptor 18, por medio del paso de salida 16.

El extremo inferior da la cavidad de 
entrada 20, define un paso de escape 36 rodeado por 

un asiento de válvula 38, contra el cual se apoya 

normalmente una válvula de escape 40, para cerrar 

la comunicación entre la cavidad de entrada 20 y 

una cavidad atmosférica 42; conectada a la atmós­
fera por un paso 43 de un elemento rosoado 44 de 

cierre del extremo inferior del cuerpo 10.
La válvula de escape 40 está sostenida 

en un rebajo anular del extremo superior de un ele­

mento 46 portador de la misma, que en su extremo 

inferior lleva el borde de oopa 48 sujeto en posi- 
oión entre un rebajo del elemento 46 y una tuerca 
50 recibida en un buzo 52 integralmente unido con 

el pistón 26 y que tiene una prolongación deslizable- 

mente reoibida, en su extremo inferior, en una aber­

tura de guia 54 del extremo 44 del elemento de oie­

rre.
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normalmente a la posición del dibujo, por un 

56 interpuesto entre la superficie superior del ele­

mento de cierre y un rebajo de la tuerca 50. Cuan­

do los órganos de la válvula ooupan la posición re­

presentada en el lado izquierdo del dibujo, el borde 

61 de la oopa 48 se ajusta en ondulaciones 58 dis­

puestas en el interior de un elemento tipo manguito 

59, y los espacios entre las ondulaciones proporcionan 

medios de paso libre para el fláido entre la cavidad 

atmosférica 42 y una cavidad de descarga 60, y el man­

guito 59, por encima del borde 61 de la copa 48, por 
cuyo medio la cavidad 60 y el paso atmosférico 43 es­

tán libremente comunicados entre si. El manguito 59 
se reoibe, a deslizamiento, en el extremo superior de 

la cavidad atmosférica 42 y está dotado de una prolon­

gación 64 preparada para ajustarse en un anillo de to­
pe 66, cuando el elemento 59 desciende desde su posi­

ción en la fig. 1 a la representada en la fig. 2.

El elemento 59 se impulsa en todo momento 

a la posición superior, representada en el lado iz­

quierdo, por un muelle 68 interpuesto entre el ele­

mento de oierre 44 y un resalto 70 del extremo supe­

rior de la prolongación 64. El extremo superior 72 

del elemento 59 es de diámetro reducido y se aloja 

en un taladro 74 de tamaRo adecuado, del extremo su­

perior de la cavidad escalonada 42, con el borde anu­

lar superior 76 de la parte 72 de diámetro reducido 

del manguito 59, formando tope en la pared superior 
de la cavidad 42 para limitar el movimiento ascen­

dente del elemento 59. Separado por debajo del borde
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76 del manguito, existe un resalto 78 que defij^gQ 
con la parte 73 de diámetro reducido, una cámara 

anular 80 receptora de presión, ooneotada a la 

cavidad de entrada 30 por medio de un paso tala­

drado 83, siendo tal la disposición que cuando 

la presión del sistema aumenta, a un nivel prede­

terminado, esta presión actúa en dirección descen­

dente, a través del paso 83, sobre el resalto anu­

lar 78, para desplazar el manguito 59 hacia abajo 
contra la fuerza asoendente del muelle 69, hasta 

que el borde inferior de la prolongación se ajusta 
en un elemento de tope 66, como se representa en la 

fig. 3, con el manguito retenido en esta posición 
mientras la presión es, por lo menos, igual a un 
nivel intermedio predeterminado, que puede ser del 

orden de 5,95 kg/om^ para una presión de descarga 
de 7,35 kg/om2.

Se observará que en el lado derecho de 

la válvula, representado en la fig. 3, cuando el 

manguito 59 está en posición inferior, la pared 

anular maoiza 84 del interior del manguito 59 por 

enoima de las ondulaciones, se halla en ajuste de 

cierre con el borde 61 de la copa 48, o sea, se ha­

lla cortada la comunicación entre la cavidad de es­

cape 60 por encima de la oopa y la cavidad atmosfé­

rica 48 por debajo de la misma.

En funcionamiento, suponiendo los elemen 

tos en la posición "sin aire", que es la representa­

da en la fig. 1, el compresor 14, al arrancar, sumi­

nistra presión desde el paso de entrada 18 al recep-



tor 18, a través de la válvula de retención 32 y¡^j$ 
del paso de salida 16, como antes se explioó. Mien­

tras la presión se acumula hasta el valor interme­

dio de 5,9S kg/cm^, actúa en sentido descendente, 

a través del paso 82, sobre el resalto 78, para des­

plazar el manguito 59 hacia abajo, hasta la posición 
representada en la fig. 2, en la que el borde 61 de 

la copa se encuentra en ajuste de cierre con la par­

te 84 de pared maciza del interior del manguito, por 

encima de las ondulaciones 58. Dado que la presión 

oontínúa ascendiendo, en el depósito 18, ejerce una 
fuerza desdendente, cada vez mayor, sobre el pistón 

26 y cuando la presión llega a un nivel establecido 
por la fuerza del muelle 56, el pistón 26 y el ele­
mento de sostén de la válvula 46, se desplazan ha­

cia abajo hasta que la válvula de escape 40 se abre, 
después de lo cual la presión del flùido penetra en 

la oavidad de descarga 60 por encima de la copa, y 
actúa en dirección descendente sobre ella, para des­

plazar el pistón 46 haoia abajo y con una acción re­

pentina, hasta que el borde de cierre 61 de dicha 
copa se desplaza por debajo de la pared 84 en el 

interior del manguito y dentro de la región de las 
ondulaciones 58, después de lo oual, la oavidad de 
escape 60 se encuentra de nuevo en comunicación con 

la cavidad atmosférica 42, y el flùido de la cavidad 
de entrada 20 circula libremente a la atmósfera a 

través de los pasos entre las ondulaciones, y por 
el paso 43 como prèviamente se indioó, sin efecto 
sobre la copa.
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En cuanto la cavidad de entrad 

se conecta con la atmósfera, la presión en aque­

lla desciende evidentemente, hasta muy cerca de 

la presión atmosférica, y el compresor 14 se des­

carga libremente a la atmósfera a través de los 

pasos 38,45, del modo esperado. Con la cavidad de 

entrada 30 a la presión atmosférica, la oavidad 

anular 80 se halla también a esta presión de tal 

modo que el muelle 68 hace retornar el manguito 
a la posición superior representada en el lado iz­

quierdo del dibujo. Mientras tanto, la presión en 

el receptor aotúa a través de toda la superficie 

del lado superior del pistón 86, y esta fuerza se 

equilibra por una fuerza igual establecida en el 

muelle 56, que sitúa el resalto 86 del lado infe­

rior del pistón a cierta distancia, sin ajustarse 

al resalto 88 del extremo inferior del taladro 34 
que recibe el pistón 36. El resalto 88 de la par­

te inferior del taladro 34 se dispone para impedir 
que el conjunto del pistón 36 caiga en la cavidad 

30 cuando el elemento de oierre 44 se separa del 
cuerpo 10.

Cuando la presión en el receptor des­

ciende a un valor reducido y predeterminado, por 
ejemplo de 5,95 kg/cm^, el muelle 56 desplaza el 

elemento 46 hacia arriba, movimiento que no se im­

pide en modo alguno, por presión apreciable por 
encima de la copa 48, dado que, incluso en la po­

sición superior cerrada de la válvula del dibujo, 

el borde de la copa está por debajo de los extremos



- 10 -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

inferiores de las ondulaciones 58, como pueáje 

verse en la fig. 1. En cuanto la válvula 36 se 

desplaza al ajuste de cierre con el asiento 38, 

el compresor empieza de nuevo a suministrar presión 

al receptor 18, y el oiolo se repite.

De la descripción anterior se deduce 

que este invento proporciona medios para asegurar 

la acción de movimiento rápido de la válvula de 

esoape a la posición abierta, por medio de un man­

guito 59 dependiente de la presión del flùido, que, 

en su posición inferior, como se representa en el 
lado derecho del dibujo, efeotúa un cierre estanoo 

para el fluido oon los bordes de una copa, durante 
la primera parte de su movimiento, por cuyo medio 

se mueve rápidamente en una dirección de abertura 
de la válvula y luego, al soltar la presión al ni­

vel atmosférico, el manguito 59 retorna a su posi­

ción superior como se representa en el lado izquier­

do del dibujo, para no impedir de ningún modo el re­
torno de la válvula de escape 36 a su posición ce­

rrada. Corrientemente se requiere un pequeHo paso 

de purga 90 que en todo momento coneota la cavidad 

de descarga 60 con la cavidad atmosférica 42, para 
impedir la acumulación fortuita de presión y que la 

consiguiente descarga prematura del compresor pueda 

vaciar la válvula 56 y ocasionar una ligera fuga.
Los peritos en la materia, reconocerán 

que la válvula de este invento es susceptible de una 
serie de cambios y modificaciones, sin salirse, des­

de luego, de los limites y el espíritu de las reivin-
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dicaciones siguientes.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza 
del invento, así como la manera de realizarlo en 

la práctica, debe hacera econstar que las disposicio­
nes anteriormente indicadas son susceptibles de 

modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental. También se hace constar 

que el invento corresponde a una solicitud de Pa­

tente presentada en Norteamérica con fecha y nú­

mero siguientes: 15 de diciembre de 1966, Ser No. 

601.938; acogiéndose por lo tanto a los beneficios 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor 

Y siendo lo que constituye la esencia del referido 

invento y por lo que se solicita Patente de Inven­
ción por 20 años en España sobre: Perfeccionamien­

tos en la construcción de válvulas de control de 
presión ; caracterizándose por lo siguiente:

16.- Perfeccionamientos en la construc­

ción de válvulas de control de presión, para regular 

el suministro de ésta desde una entrada conectada 

a un generador de fluido comprimido, a una salidq 

conectada a medios receptores, del tipo de válvu­
las que comprende una válvula de retén dispuesta 

para controlar la corriente de fluido desde la en­

trada a la salida, y una válvula de escape, depen­

diente de la presión de entrada, para controlar 

la comunicación entre la entrada y la cámara de 

descarga, cuando la presión de entrada es superior 

a un primer valor predeterminado; conectándose



dicha válvula de escape funcionalmente para!Mr 

accionada por un pistón dependiente de la dife­

rencia de presiones entre la entrada y la salida, 

caracterizados porque la cámara de desoarga se 
conecta a un generador de flùido a baja presión, 

a través de una válvula de corredera normalmente 

abierta de centro cerrado, que comprende dos ele­

mentos dependientes de la presión, relativamente 

móviles, dispuestos para controlar la misma; de­
pendiendo uno de dichos elementos de la presión 

de entrada para impulsar 3a válvula de correde­

ra a su posición de cierre cuando 3a presión de 
entrada es superior a un segundo valor predetermina­

do, inferior al primero; dependiendo el segundo ele­
mento de la válvula de cruoeta de la diferencia de 

presiones entre la cámara de descarga y el generador 

de fluido a baja presión, para impulsar simultánea­
mente la válvula de corredera a su posición abierta 

y desplazar la válvula de escape, funoionalmente co­

nectada al segundo elemento, hacia su posición com­

pletamente abierta, cuando dicha diferenoia de pre­

siones en la mencionada cámara de desoarga es supe­

rior a un teroer valor predeterminado, inferior al 

primer valor predeterminado.
3.- Perfeccionamientos según reivindica­

ción 1, caracterizados porque la válvula de cruce­
ta y la válvula de esoape coaxialmente dispuestas, 

se impulsan por medios elásticos contra la presión 

reinante en la cámara de escape, y la presión de 
entrada, siendo la superficie efectiva de dicha
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válvula de cruceta inferior a la superior efectiva 

de la válvula de escape, por cuyo medio, en cuanto 

asta última se abre, la presión de entrada que ac­
túa en la válvula de cruceta, asegura una acción 

5. rápida sobre la última.
3. - Perfeccionamientos según cual­

quiera de las reivindicaciones anteriores, carac­
terizados porque cada válvula incluye un paso de 
escape que conecta en todo momento la cámara de es-

0* cape con el mencionado generador de baja presión.

4. - Perfeccionamientos en la cons­

trucción de válvulas de control de presión; tal y como 
queda descrito snstancialmente en la presente Memoria
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