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"PERFECCTIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
FRENOS DE DISCO PARA FRENAR DISCOS ROTATORIOS".

Folbcitande:  KELSEY-HAYES COMPANY, entidad nortesmericana,

residente en : 38481 Huron River Drive,

Romulus, MICHIGAN, EE,UU. de A.

Esta invencion se relacioma con frenos
para vehiculos automéviles, y més particularmente
con frenos de disco en los cuales se ha provisto
un dispositivo sin complicaciones, compacto y

5. efectivo, para permitir el movimiento de una pinze
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vy zapatas de los frenos con relacion al disco que
va a ser frenado en una direceion para lograr acciodn
adecuada de fremnado, a la vez que sSe restringe cual-
quier movimiento indeseado de la pinza y las zapatas
de freno con relacidn al disco.

En el freno de disco de esta invencidn, un
plato de torsion estacionario esté dispuesto general
mente paralelo a un disco rotatorio que puede estar
sujeto a la ruede de un vehiculo automovil. Una pinza
que tiene una porcién motriz por fluido ubicada en un
lado del disco y una porcidn de reaccidn ubicada en
el otro, es mantenida contra rotacidn por el plato de
torsidn., Una primera zapata de freno estd dispuesta
entre el plato de torsidn y el disco, y una segunda
zapate de freno esta dispuesta entre el disco y la
porcidn de reaccién de la pinza y es motivada por
esta poreidn de reaccidn.

En los frenos de disco del tipo descrito,
hay un par de torsion producido por la accidn de
frenado en torno al plato de torsidn fijo, cuando
las dos zepatas de los frenos acoplan con las caras
opuestas del discc rotatorio queva a ser frensdo. Se
puede apreciar féoilmente que si se permife que este
par de torsidn tuerza la pinza en un plano genexral-
mente perpendicular al plano del disco, se tendrae
como resultado un desgaste disparejo de las zapatas
de los frenos, en que uno de ios bordes de cada una
de las zapatas se desgastarfa a un ritmo mayor que

el oiro borde de la zapata.

Ia presente invencidn provee un dispositivo




10.

15,

20.

25.

30.

para resistir este par de torsion y para restringir
la pinza para movimiento en una direccion perpendi-
cular al disco que va & ser frenado, de modo que el
desgaste sea uniforme en ambas zapatas del freno.
Este dispositivo estd formado integralmente con el
plato de torsion fijo y comprende un par de brazos
integralmente formados y circunferencialmente espa-
ciadog, teniendo cada brazo una superficie de apoyo
que se extiende exialmente ubicade radialmente hacia
fuera de la periferia externa del disco. Cada una de
estas superficies de apoyo acopla deslizablemente con
uno de un par de rebordes circunferencialmente espa~
ciados y que se extienden axialmente intermedios g la
porcidn de motor de fluido y la poreidn de reaceidn
de la pinza.

Un cincho flexible esta preferiblemente fi-
jado a la placa de torsion y a la pinza, preferible-
mente, en la poreidn motriz por fluido de ella, para
permitir el movimiento de la pinza en una direccidn
generalmente perperdicular al disco y el dispositivo
en la placa de torsidn que acopla con la pinza, evita
cualquier torcimiento de la pinza debido al par de
torsion producido cuando las dos zapatas del freno se
acoplan con el disco rotatorio durante la accidn de
frenado.

La pinza tiene un par de bridas que se ex-
tienden hacia fuera de ella, ubicades en la porcidn
motriz por fluido y un segundo par de bridas que se
extienden hacia fuera de ella en la porcidn de reac-
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cion de la pinza. Una de las bridas en la porcion de
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reaccidn de la pinza esté alineéga axislmente con
una de las bridas en la porcidn motrig por fluido
de la pinza, mientras que la otra de las bridas en
la porcidn motriz por fluido de la pinza estd ali-
neads con la otra brida en la porcidn de reaccidn de
la pinza. Un par de pasadores espaciados estd rigida
mente fijado al plato de torsidn fijo y estd ubicado
elasticemente en orificios alimeados en las bridas en
la poreion motriz por fluido de la pinza y en las bri
das de la porcion de reaccidn de la pinza. La primera
Y segunda zapatas de los frenos son llevadas por es-
t0s pasadores espaciados, preferiblemente por medio
de aberturas alargadas ubicadas en bridas que se ex-
tienden hacia arriba en el plato de anclaje de las
zapatas.

Un objeto de la invencidn es la provision
de un freno de disco sin complicaciones, compacto ¥y
eficiente que o8 especialmente adecuado para frenar
unz rueda de un vehiculo automdvil,

Otro objeto de la invencidn es la provisiodn
de un freno de disco sin complicaciones, compacto ¥
eficientden el cual se ha provisto un dispositivo efi
ciente y compacto para permitir que la pinza del fre-
no del disco se mueva en una direccidn generalmente
perpendicular al plano de rotacion del disco que va a
ser frenado, & la vez que simulbténeamente evita cual-
quier otro movimiento indeseado de la pinza con res-
pecto al disco,.

Un objeto adicional de la invencidn es la
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provision de un freno de disco sin complicaciones,
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compacto y eficiente en el cual una pinza estd sopor-
toda en un elemento de reaceidn fijo o plato de tor-
sidn por un dispositive de cincho flexible, el cual
permitird el movimiento en una direccion generalmente
perperdicular al disco que va a ser fremado e inclu-
yendo dispositivos en el plato de torsion fijo que se
acoplan con la pinza en posiciones adyacentes a ambas
zapatas de los frenos para resistir y evitar el tor-
cimiento de la pinza debido al par de torsidn produ-
cido durante la accion de fremado.

Otros objetos y las ventajas consecuentes
de la presente invencion pueden ser apreciados mas
fécilmente cuando se considere la especificacidn con
relacion a los dibujos anexos, en los cuales:

La figura 1, es una vista superior en planta
de un freno de disco, Segun la presente invencidn.

La figura 2, es una vista en alzado de la
parte posterior del freno de disco, segun la presente
invencion,

La figura 3, es uma vista frontal en alzado
del freno de disco de la presente invencion.

La figura 4, es una vista seccional tomada
a lo largo de las lineas 4-4 de la Ffigura 1.

La figura 5, es una vista seccional tomada
a lo largo de las lineas 5-5 de la figura 1.

La figura 6, es upa vista seccionsl tomeda
a lo largo de las lineas 6-6 de la figura 1.

La figura 7, es una vista seccional tomada
a lo largo de las lineas 7-7 de la figura 1.

La figura 8, es una vista seccional tomada
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a lo largo de las lineas 8-8 de la Ffigura 1.

La figura 9, es una vista seccional tomada

a lo largo de las lineas 9-9 de la figura 1; y

La figura 10, es una vista seccional tomada
a 1o largo de las lineas 10-10 de la figura 6.

Con refsrencia aghora a los dibujos en los
cuales el mismo mimero de referencia designa partes
similares en todas las diversas vistas de ella, un
freno de disco de la presente invencion, esta desig-
nado generalmente por 11 en las figuras 1 a 4 y se
ilustra asociado con un conjunto de rueda de vehiculo
que tiene un cubo 13 montado giratoriamente en un
arbol estacionario 15 de la rueds mediante cojinstes
17 ¥ 19, Se ha provisto un rotor o disco 21 de freno
con una brida de sujecion 23 sujeta a una brida 25 en
el cubo 13 por un dispositivo adecuado de sujeeién,
por ejemplo, conjuntos de tornillos y tuercas, uno de
los cuales se ilustra en 27. Una rueda del vehiculo
29 también estd sujeta a la brida 25 en el cubo por
los dispositivos de sujecidn 27 por medio de la brida
de sujecion 30.

EL rotor o disco 21 del freno tiene un par
de caras 31 y 33 dispuestas opuestamente pera contacto
con las zapatas y también tiene una pluralidad de aber
turas 35, que se extienden radialmente, que estan es—
paciadas entre nervaduras 37, las cuales sirven para
mover el sire de enfriamiento hacia fuera, a travéds de
las aberturas 35, durante el movimiento de rotacion
del disco 21,

Un plato de torsidn o elemento de reaccidn
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41, fijo estd sujeto a un elemJQto de soporte 42
formado integralmente con el Arbol 15 por disposi-
tivos de sujecidn adecuado, por ejemplo, un par de
tornillos espaciados 43 y 45. El plato de torsion o
elemento de reaccidn 41 fijo tiene una porcion prin
cipal de cuerpo que se extiendé en un plano general
meunte paralelo al plano de rotacidn del disco 21
girvatorio y generalmente paralelo a cada una de las
caras 31 y 33 de acoplamiento de las zapsatas.
Una cubierta en forma generalmente de "CU
o pinza 47 estéd provista con patas 55 y 57 general-
mente opuestas y dispuestas en lados opuestos del ro-
tor 21 con la pata 57 dispuesta en relacidn espaciada
confrontante a la cara 31 del disco y con la pata 55
dispuesta en relacion espaciada confrontante a la ca-
ra 33 del disco. Un motor de fluido 61 es llevado por
la pata 55 de la pinza, la cual forma ung porcién mo-—
triz por fluido de la pinza e ineluye un pistdn 63
dispuesto deslizablemente dentro de un cilindro 67
formado en la pata 55. Un manguito flexible 69 esta
fijado en su extremo a la pata 55 de la pinza y al
pistén 62 para evitar la contaminacion de las super-
ficies del piston deslizable y del cilindro.
El piston 63 se extiende entre dos patas
T1 y 73, que se extiende radialmente del plato de
torsidn o elemento de reaccion 41 fijo. El extremo

externo del piston 63 esta ubicado para acoplarse con

una zapata de freno 75 que incluye un plato de anclaje

77 y una camisa o forro de freno 79 que puede estar

convenientemente adherida a ellos, por ejemplo, por
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vulcanizecidn o por remaches 80, como se muestra en
la figura 6. Otra zapata de freno 81 compuesia por
una camisa o forro de freno 83 y un plato de anclaje
85 convenientemente vulcanizado a la camisa 83 o su-
jeto a la misma por remaches 86, esta ubicado de modo
que la camisa 83 esté en relacidn opuesta a la cara
radial 31 del disco 21.

Las zapatas de frenos 75 y 81 estan sopor-
tadas deslizablemente por la pinza 47 para movimiento
en una direccion generalmente perpendicular al plano
de rotacion del disco 21 y a las caras 31 y 33 del
disco por medio de un par de pasadores 87 y 89, Para
este proposito, la porcidn motriz por fluido 55 de la
pinza tiene un par de bridas 91 y 93 que se extienden
radialmente hacia fuera desde la porcion de motor de
fluido 55. Ia porcidn de reaceion 57 de la pinza tam
bién tiene un par de bridas 95 y 97 que se extienden
radislmente hacia fuera, con la brida 95 generalmente
alineada axislmente con la brida 91 en la porcidn de
motor de fluido 55 y con la brida 97 generalmente ali-
neada axialmente con la brida 93 en la porcidn motriz
por fluido 55.

Con referencia ahors a la figura 7, se mues-
tra én.detalle el montaje del pasador 89. Queda enten-
dido que el montaje para el pasador 87 es idéntico'y,
por Lo tamto, no se describira la estructura para mon
taje del pasador 8#. Como se ilustra, la pata T1 del
plato de torsidn fijo 41 tienme una cavidad roscada 99
ubiceda en el mismo que recibe una poreion roscada 101

del pasador 89. Esta cavidad roscada 89 estd alineada
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axialmente con una cavidad 103 en %d\grida 93 de la
porcion motriz por fluido 55 de la pinza y con una
cavidad 105 ubicada en la brida 97 de la poreion de
reaccidn 57 de la pinza 47. Bn las cavidades 103 y 105
estdn ubicados anillos eldsticos, preferiblemente Come
puestos de un meterial elastdémero y designados con los
nimeros 107 y 109, respectivemente. ElL anillo 107 re=
cibe una porcidn agrandada 111 del pasador 89, mien-
tras que el anillo 109 recibe el otro extremo del pa—
sador 89, Un reborde 113 estd formado enmtre la porcién
rosceda 101 y la porcion agrandada 111 del pasador 89,
de modo que el reborde 113 entre emn acoplamiento con
la pata 71 del plato de torsidn o elémento de reaccion
fijo 41 cuando la porcidn roscada 101 del pasador 89
es roscada dentro de la cavidad roscada 99 en la pata
T1e

EL plato dé anclaje 85 de la zapata de fre-
no 81 tiene un par de orejas 119 y 121 verticales dis
puestas opuestamente, teniendo la oreja vertical 119
una ramra alargada 123 practicada en ella y bteniendo
la oreja 121 una ramura alargada 125 practicada en
ella. Similarmente, el plato de anclaje 77 de la zapa-
ta de freno 75 tiene un par de orejas 127 y 129 verti-
cales dispuestas opuestamente que tienen ranuras alar-
gadas 131 y 133 practicadas en ellas. La ramurs alar-
gada 123 en la oreja 119 del plato de anclaje 85 reci-
be el pasador 87, y el pasador 87 es recibido similar-
mente en la ramira alargada 131 practicada en la oreja
127 del plato de anclaje 85. Por otra parte, el pasa-

dor 89 es recibido en la ranura alargada 125 de la
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oreja 121 del plato de anclaje 85 y en la ranura alar-
gada 133 en la oreja 129 del plato de anclaje T7 de la
zapate de freno 75.

Los pasadores 87 y 89, por lo tanto, sopor-
tan los platos de anclaje 77 y 85 de las zapatas de
freno 75 y 81, para evitar el movimiento de las zapa-
tas de freno en una direccion radial generalmente ver-
tical hacia el eje geométrico del cubo 13 y el arbol
15, a la vez que permiten una cantided limitada de
movimiento en una direccion perpendicular a ellos. Es-
t0 puede permitir una pequefla cantidad de movimiento
de las zapatas de freno cuando las camisas o forros de
freno 83 y 79 son acopladas con las caras 31 y 33 del
disco, respectivamente, durante las operaciones de
frenado.,

ELl plato de torsidn fijo 41 lleva un par de
espérragos espaciados 141 y 143 en los brazos espacia
dos 73 ¥ 71, respectivamente. Cada uno de estos espa-
rragos esta ubicado en una abertura en uno de 1los bra
Z0s 71 ¥ 73 y esta sujeto a ellos por cualquier medio
adecuado, por ejemplo, soldadura., Cada espérrago tie
ne una poreidn rectangular 145 que se extiende hacie
dentro y una porcidn roscada 146 que se extiende en
sentido opuesto. La porcion rectangulaer 145 de cada
uno de los esparragos tiene una cara 147 que se ox-
tiende en un plano generalmente paralelo a los bordes
149 y 151 del plato de anclaje T7 para con ello formar
rebordes espaciados que se extienden hacia dentro, dis
puestos generalmente perpendiculares al disco 21 para

absorber la torsion de frenado de la camisa de freno
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79 cuando hace contacto con la cara 33 del disco du—
rante las operaciones de frenado.

Las porciones roscadas 146 de los esparragos
141 y 143 respectivemente, son empleadas para sujetar
un cincho flexible 155 a los brazos 71 y 73 del plato
de torsion fijo 41, como se aprecia mejor consultando
las figuras 1, 2 y 10. El cincho flexible 155 tiene
porciones planas de extremo 157 y 159 que tiensn aber-
turas adecuadas practicadas en ellas, que pueden reci-
bir las porciones roscadas 146 de los esparragos 141 y
143, respectivamente. Un par de tuercas puede ser ros-
cado sobre estas porciones roscadas 147 reducidas de
los espérragos 141 y 143 para sujetar estas poreiones
de extremo 157 y 159 en acoplamiento directamente con
los brazos 73 y 71 del plato de torsidn fijo 41.

EL cincho flexible 155 tiene también una por
cién cemtral 161 plana que estd sujeta a la porcidn
motriz por fluido 55 de la pinza 47 por un par de tor-
nillos para metales 163 y 165 espaciados. La porcidn
de extremo 157 del cincho flexible 155 esté conectada
a la porcidn central por una porcidn intermedia 171
formada integral generaimente en forma de U, mientras
que el extremo 159 del cincho flexible 155 estd unido
a la porcidn central por una porcidn intermedia 173
generalmente en forma de U, Las porciones intermedias
171 y 173 en forma de U del cincho flexible son capa-
ces de moverse, de modo que la estructura en forma de
U puede ya ensancharse o angostarse para permitir que
la pinza 47 se mueva con relacion el pleto de torsidn

41 durante las operaciones de frenado en una direccidn
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generalmente perpendicular al disco 21 y las caras 31
¥ 33 de contacto con las zapatas, respectivamente, de
este disco. Se puede apreciar que la estructura del
cincho flexible es tal que las secciones de extremo
157 y 159 generalmente planas y la porcion cembtral
161 yacen en planos generalmente paralelos al plano
del disco 21 y con ello proveen soporte de columna en
una direccion radial con respecto al eje del cubo 13
y 8l arbol 15 para resistir el movimiento de la pinza
con relacion al disco en cualquier dirececion, excepto
en una direccion que sea generalmente perpendicular
al disco.

Las orejas 119 y 121 del plano de anclaje
85 de la zapata de freno 81 tienen superficies opues-
tas 181 y 183 que se extienden hacia dentro, las cua-
les se extienden en una direccidén generalmente perpen
dicular al diseo 121 y que Son acoplables con bordes
o rebordes complementarios 185 y 187 en la porcidn de
reaceion 57 de la pinza 47, durante las operaciones
de frenado. Bsto sirve para transferir la torsidn de
frenado absorbida por la camisa 83 en la superficie
de frenado 31 hasta la porcidn de reaccidn 57 de la
pinza 47. _

El plato de torsion fijo 41 tiene dispositi-
vos en 61 gue Son acoplables con le pinza 47 en un pun
to intermedio a la porcion de motor de fluido 55 ¥y a
la porcidn de reaccidn 57 para evitar la rotacidn de
la pinza 47 con respecto sl plato de torsidn 41 y para
evitar y resistir el par de torsidn ejercido sobre la

pinza 47 durante las operaciones de frenado. Este par
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de torsion ocurre cusnio la fstkka de frenado de las

zapatas de frenos 75 y 81 es transferida por los dis-
positivos antes deseritos al plato de torsidnm fijo 41
¥y & la poreion de reaccidn 57 de la pinze 47, respsc-
tivamente., Bste dispositivo, preferiblemente, compren
de un par de bridas 191 y 193 que se extienden axial-
mente en una direccidn axial a partir de y formades
integralmente con los brazos espaciados 71 y 73, res-
pectivamente, del plato de torsidon 41. Bstas bridas
191 y 193 que se extienden axialmente tienen disposi-
tivos ubicados en ellas para acoplar la pinza 47 adya-
cente a la zapata de freno 75 y en un punto intermedio
de la porcidn de reaccidn 57 y la porecidn motriz por
fluido 55. Como se vera mejor consultando las figuras
1y 6, este dispositivo incluye rebordes espaciados
201 y 203 en la porcidn de cuerpo principal 46 del pla
to de torsidn 41, que estén dispuestos en acoplamiento
deslizable con las superficies complementarias 205 y
207 ubicadas hacia fuera, dispuestas en la porcidn mo-
triz por fluido 55 de la pinza 47 adyacentes a la zapa
ta de freno 75.

Las bridas 191 y 193 que se extienden axial-
mente, tienen también superficies de apoyo que se ex-
tienden hacia dentro y forman rebordes 204 y 206 espa-
ciados hacia dentro, dispuestos generalmente perpendi-
culares al disco 21, Estos rebordes espaciados 204 y
206 estan ubicados en acoplamiento con los rebordes
209 y 211 complementarios, espaclados circunferencial-
mente y que se extienden axiaslmente sobre la pinza 47

¥, més particularmente, ubicados en un punto intermedio
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de la porcion de reaccidn 57 y la&porcién motriz por
fluido 55 de la pinza 47.

Las bridas 191 y 193 que se extienden axial-
mente tienen también rebordes o superficies 213 y215
intermedios espaciados hacia dentro que estan situados
entre los rebordes 204 y 201 respectivamente, y 206 y
203 respectivamente. Los rebordes o superficies 213 y
215 acoplan superficies 221 y 223 complementarias que
miran hacia fuera en las orejas 129 y 127 respectiva-
mente, del plato de anclaje 77 de la primera zapata
75 de freno cuando la camisa T9 se gasta y la zapata
75 se mueve hacia dentro en direccion a la cara 33 del
disco. Esta caracteristica evita que la zapata 75 se
tuerza o se trabe cuando se ha gastado la camisa 79.
Eate torcimiento de la zapata de freno puede ocurrir
después de que la camisa 79 Se gasta y la zapata nece—
sita viajar un grado considerable sobre los pasadores
87 y 89 durante las operaciones de fremado, dado que
las ranuras alargadas 131 y 133 practicadas en las
orejas 127 y 129 pueden permitir cierto movimiento la-
teral de la zapata de freno cuando viaja una disgtancia
considerable. Estos rebordes espaciados 213 y 215, en-
tonces, proveen un dispositivo adicional para transfe-
rir la torsidn de frenado desde la zapata de freno 75
al plato de torsidon fijo 41, es decir, en adicidn a
las superficies 147 ubicadas en las porciones rectan~
gulares 145 de los esparragos 141 y 143.

El motor de fluido 61 esta provisto con una
fuente adecuada de fluido hidraulico que puede ser ali-

mentado al cilindro 67 por medio de umna conexion 231
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ubicada en la pared del cilindro 67. Una conexion de
retorno 232 también estd ubicada en la pared del ci-
lindro 67 para dejar salir el 1iquido de frenos cuan-
do han terminado las operaciones de fremnsdo. Una junta-
torica-rectangular 233 es llevada por el cilindro 67
¥y estd en acoplamiento con el pistdén 63 para proveer
una junta estance entre el c¢ilindro y el pistén. Tem-
bién actie para ejercer una fuerza de restauracion
sobre el pistdon despuds de haber terminado las opera-
ciones de frenado, como es lo convencionsl en sistemas
de frenos de este tipo.

Se podré apreciar que durante las operacio-
nes de fremado, el liquido hidrdulico bajo presidn es
alimentado al cilindro 67 a través de la conexion 231
empujando con ello el piston 63 hacia la izquierda,
como se ve en la figura 4 y ocasionando el movimiento
de la zapata de freno 75 hacia la izquierda debido al
acoplamiento del pistdn 63 con el plato de anclaje 77.
Esto empuja a la camisa 79 a un acoplamiento para fre-
nado con la cara 33 de frenado del disco 21, La intro-
duceibn de fluido hidrdulico al eilindro 67 también
mueve la pinga 47 a la derecha, como Se muestra en la
figura 4, de modo que la porcidon de reaccion 57 mueve
la zapata de fremno 81 hacia la derecha, como Se Ve en
la figura 4, llevando con ello la camisa de freno 83
a acoplamiento con la cara 31 de frenado del disco 21,
con una fuerza para el frenado.

El movimiento de la pinza 47 con relacién al
plato de torsidn fijo 41 hacia la derecha, como Se mues

tra en la figura 4, es permitido por la flexidn de las
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porciones en forma de U o bisagrgs 1My 173 del cin~
cho flexible 155 y por deformacion de los anillos 107
¥y 109 que ubican los pasadores 87 y 89 en las bridas
de la pinza 47.

Como se hizo notar previamente, la torsion
de frenado ebsorbida por la zapata de freho 75 es trans
ferida a la porcidn de cuerpo principal 46 del plato de
torsidn 41 a través de los esparragos 141 y 143 y, cuan
do la camisa de frenos 79 se ha gastado tobtalmente, a
las superficies opuestas 213 y 215 ubicadas en los bra-
zos 191 y 193 del plato de torsidn. Ia torsion de fre-
nado de la segunda zapata de freno 81 es transferida a
la porcidn de reaccidn 57 de la pinza 47 a través de
las superficies opuestas 181 y 183 ubicadas en el pla~
to de anclaje 85 de la zapata de freno 81 que entran
en acoplamiento con las superficies complementarias
185 y 187 en la porecidn de reaccidn 57 de la pinza 47.

La transferencia de la torsidn de frenado de
la primera zapata de freno 75 al plato de torsidn 41
¥ la transferencia de la torsion de frenado desde la
segunda zapata de freno 81 a la porecidn de reaccidn 57
de la pinza 47, crea un par de torsion que tiemde a
torcer la pinza con respecto al plato de torsidn. Se
puede ver, consultando la figura 1, que el brazo del
momento de este par de torsion es de considerable lon-
gitud y, dado que la pinza.estd sujeta al plato de tor
sion 41 por medio del cincho flexible 155, tenderia a
ocurrir un torcimlento considerable de la pinza 47 con
respecto al plato de torsion. Bste par de torsidn, no

obstante, es evitado por el acoplamiento de las supey-
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ficies de apoyo 204 y 206 espaciadas sObre los brazos

191 y 193 que se extienden axialmente del plato de
torsidn 41, contra las superficies complementarias
209 y 211 en la pinza 47.

Cuando han terminado las operaciones de fre-
nado, el piston 63 y la pinza 47 volverdn a su posi-
cion en que no hay frenado por la junta tdérica 233 que
se ha deformado durante las operaciones de frenado.
Esta aceion es ayudada por la fuerza de restauracion
ejercida por los anmillos 107 y 109 que se acoplan con
los pasadores 87 y 89. EL liguido hidréulico dentro
del cilindro 67 escapa en este momento a través de la
conexion de retorno 232,

La presente invencidn, pues, provee un dis-
positivo extremadamente efectivo, poco costoso y com-
pacto para evitar el torcimiento de una pinze en torno
2 un plato de torsion en una disposicidn de freno de
disco para, con ello, evitar el desgaste disparejo de
los bordes de las zapatas de frenos que, en otra forma
podria ocurrir.

Aunque sera gparente que la ejecuciodn prefe~
rida de la invencion descrita en la presente, estd bien
calculada para satisfacer los objetos expuestos ante-
riormente, se apreciard que la invencidn es susceptible
de modificacidn, variacidn y cambio sin apartarse del
alcance apropiado o el significado razonable de las
cléusulas reivindicatorias.

- NOT A =
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la préc-
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tica, debe hacerse constar que las dmgﬁggiciones an-
teriormente indicadas, son susceptibles de modifice~
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de patente presentada en
Norteamérica, con fecha 28 de diciembre de 1966, bajo
el N2 Ser. 605.389, acogiéndose por lo tanto, a los
benefieios gue conceden los Convenios Internacionales
en vigor, sienflo 1o que constituye la esencia del re-
ferido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencion, por 20 afios en Espafia: “PERFECCIONKMIENTOS
EN LA CONSTRUCCION DE FRENOS DE_DISCO PARA FRENAR
DISCOS ROTATORIOS"; caracterizandose por lo siguiente:
18,- Perfeccionamientos en la construccidn
de frenos de disco para frenar discos rotatorios, ca-
racterizados porgue cada freno comprende un plato de
torsion fijo; una pinza que tiene una poreidn motriz
por fluido que se adapba para ser ubicada en un lado
del disco, una porcion de reaccidn que se adapta para
ser ubicada en el otro lado del disco y un par de re-
bordes circunferencialmente espaciados que se extien~
den axislmente intermedios a las porciones motriz por
fluido y de reaccidn; una primera zapata de freno que
se dispone adyacentemente al plato de torsion fijo y
se adapta para que acople con un lado del disco, sien
do motivada esa primere zapata de freno por la porcion
motriz de fluido; una segunda zapata de freno que se
dispone adyacentemente a la porcidn de reaceién y se
adapta para que acople con el otro lado del disco y

motivada por la porcion de reaccion, comprendienio sl



5.

10,

15.

20,

25,

30.

-19 -

N

plato de torsidn fijo una porcidn dd lc,‘ue::'po principal

ubicada entre la porcion motriz por fluido de la pin-
za y la primera zapata de freno y generalmente parale-
1o 8l plano de rotacidn del disco, y un par de brazos
integralmente formados, circunferencialmente espacie-~
dos, teniendo cada uno de los brazos una superficie

de apoyo, gque se extiende axialmente, ublicada radial-
mente hacia fuera de la periferia externa del disco
para conseguir un acoplamiento deslizable por uno de
los rebordes de la pinza, mediante lo cuael la pinza

es restringida contra rotacion por el plato de torsiodn.

28, Perfeccionamientos, segun la reivimdi-
cacion 18, caracterizados porque se fija rigidamente
un primer pasador & uno de los brazos espaciados ra-
dialmente y que se extienden hacia fuera en el plato
de torsion, ¥y un segundo pasador al otro de los bra-
zos que se extienden radialmesnte hacia fuera, exten-
diéndose los pasadores en un plano gensralmente per-
pendicular al plano del disco rotatorio, y porque se
incluyen dispositivos en las zapatas de freno que se
acoplan con los pasadores para soportar las zapatas
para movimiento en une direccidn generalmente perpen—
dicular al plano de rotacidn del disco.

38, Perfeccionamientos, segun le reivindi-
cacion 28, caracterizados porque los pasadores se ex-~
tienden en direcciones opuestas desde el plato de tor-
sion y porque dispositivos espaciados en ambos lados
del plato de torsidn reciben a dichos pasadores para
darle movimiento relativo con respecto al mismo,

48.-~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
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cacion 18, caracterizados porque se disponen_un pri-
mer par de rebordes espaciados extendiéndose hacia
dentro y que se extienden en una direccidn generalmen
te perpendicular al plano de rotacidn del disco, que
Se ubica en el plano de torsion, siendo la primera za
pata de freno acoplable con el primer par citado de
rebordes espaciados que se extienden hacia dentro du-
rante las operaciones de fremado y un segundo par de
rebordes espaciados que se extienden generalmente per
perdiculares al plano de rotacidn del disco que se
ubica en el plato de torsidn y estd espaciado axial-
mente hacia dentro del primer par de rebordes espacia
dos, siendo el segundo par de rebordes espaciados aco-
plable con la primera zapata de freno cuando la camisa
de freno correspondiente se llega a gastar.

58,- Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque se dota al freno de
un cincho flexible que tiene una primera poreidn que
se fija al plato de torsidn fijo y una segunda porciodn
que se fija a la poreion motriz por fluido de la pinza.

6&¢.- Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 58, caracterizados porque el cincho flexible
tiene bisagras espaciadas que interconectan la primera
poreidn y la segunda porcidn y que tienen ejes parsle—
los ubicados en una direccion generalmente vertical.

78.- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque cada freno incluye
un par de superficies de apoyo espaciadas, que miran
hacia dentro, en la porcion de cuerpo principal del

plato de torsidn, las cuales se acoplan con rebordes
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complementarios que miran haecia fuera, ubicados en
la pinza adyacentes a la primera zapata de freno.

88,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 12, caracterizados porque la porcidn de cuerpo
principal del plato de torsidn se extiende en un pla-
no generalmente paralelo al plano de rotacidn del
disco y se ubica intermedioc entre el disco y la por-
cion motriz por flwido de la pinza.

98, Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 8¢, caracterizados porque la porcidn de cuerpo
principal del plato de torsion tiene un par de rebor—
des espaciados, que miran hacia dentro, acoplables con
rebordes complementarios que miran hacia fuera en la
poreion motriz por fluido de la pinza.

108,- Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacion 18, caracterizados porque la porcidn de cuerpo
principal del plato de torsion se extiende en un plano

generalmente parelelo al plano de rotacion del disco y

porque un par de esparragos espaciados, que tienen re-

bordes espaciados que miran hacia dentro, y que se ex~
tienden en direccidn hacia el disco, se fija dicha por
cion de cuerpo principal del plato de torsion y dicha
primera zapata de freno tiene rebordes espaciados que
miran hacia fuera acoplables con los rebordes espacia-
dos que miran hacia dentro de los esparragos citados.
118.- Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacidn 108, carscterizados porque el cincho flexible
que une el plato de torsidn a la porcion motriz por
fluido de la pinza, presenta porciones de extremo y

(3 ’ . 3 (3
una porcion intermedia, estando las porciones de extremo
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unidas a la porcidn intermedia eﬁl@&%ﬂisagras @S-
paciades, estando las porciones de extremo fijadas
al plato de torsion por dispositivos de sujecidn que
Se acoplan con dispositivos complementarios de suje—
cidn en.los espdrragos espaciados, extendiéndose los
dispositivos de sujecion en los esparragos espaciados
a partir del plato de torsion en una direccidn opues—
ta a la de los rebordes espaciados en 1los esparragos.

128 .~ Perfeccionamientos en la construceidn
de frenos de disco para fremar discos rotatorios; tal
¥y como queda substancizlmente descrito en la presente
Memorie e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

Esfa Memoria consta de veinbtidos hojas, es-
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